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FEMTIOTREDJE  ÅRGÅNGEN 


UTGIVEN  AV 


Svenska  teknologföreningen 


MED  UNDERSTÖD  AV  STATEN  OCH  LETTE RSTEDTSKA  FÖRENINGEN 


HUVUDREDAKTÖR:  ANSVARIG  UTGIVARE: 

CARL  KLEMAN  REINHOLD  NAUCLÉR 


CENTRALTRYCKERIET,  STOCKHOLM  1923 


INNEHÅLLSFÖRTECKNING 

ÖVER  TEKNISK  TIDSKRIFTS  SAMTLIGA  AVDELNINGAR  1923. 


Fackupplagor ;  A.  = 


B.  = 
E.  = 
K.  = 
M.  = 
S.  = 


Allmänna  avdelningen. 
Bergsvetenskap. 

Elektroteknik. 

Kemi. 

Mekanik. 

Skeppsbyggnadskonst. 

Väg-  och  vattenbyggnadskonst. 


SAKREGISTER. 

Beteckningar:  u  =  uppsats,  n  =  notis,  p  =  patent,  f  =  föredrag,  r  =  referat,  *  =  illustrerad. 


Sid. 

A--b.  Malcus  Holmquist  på  Göteborgsutställningen,  u*  ....  M.  132 

Ahlsellska  stipendiet,  n  .  A.  102 

Aktiebolaget  Stockholms  spårvägars  nya  motor-  och  släp¬ 
vagnar,  u*  .  E.  31 

Alrutz,  Axel  Otto,  -j-  .  A.  121 

Aluminiumlegeringar,  Engelska  undersökningar  över,  u*  . .  B.  21 

American  Institute  of  Electrical  Engineers,  n  .  E.  226 

Amerikas  veibygning  og  sserlig  vedlikehold.  Hvad  kan  vi  laere 

derav?  f*  .  V.  V.  129 

Analys  av  svavelkis,  u  .  K.  1 

Andra  internationella  standardiseringskonferensen,  n  .  A.  256 

Andra  nordiska  elektroteknikermötet,  n  . .  A.  135,  E.  36,  64,  71,  81 

Anlöpningsskörhet  hos  kromnickelstål,  u* .  B.  62 

Anslagen  till  Tekn.  högskolan  och  Chalmerska  institutet,  n  A.  134 

Anslaget  till  skifferundersökningar  n  .  A.  47 

Anställning  ..  A.  8,  16,  24,  48,  72,  79,  96,  144,  152,  176,  188,  210, 

220,  236,  256,  284,  292,  324,  332,  356,  412 
Ansvarsbestämmelse  i  lagen  om  elektriska  anläggningar  av  27 

juni  1922,  u  .  E.  35 

Anteckningar  från  Andra  nordiska  elektroteknikermötet,  r. .  E.  117 

Anvendelse  af  380/220  Volt  Vekselstrom  i  Landbrugsinstalla- 

tioner  og  disse  installationers  Udforelse,  f*  .  E.  153 

Arbete  i  kolgruvor,  effektivt,  Några  yttre  betingelser  för,  u*  A.  389 
Arbetsmetoder  för  betonggjutning  vid  en  amerikansk  damm¬ 
byggnad,  u*  .  V.  V.  49 

Arbetsprestation  vid  jord-  och  sprängningsarbeten,  u  .  .  V.  V.  19 

Arbetsprestationer,  Värdering  av,  u  .  A.  229 

Arendalsvasdragets  regulering,  u*  .  V.  V.  84 

Arosmässan,  u  .  A.  354 

Asea  40  år,  n  .  A.  143 

Aseas  egen  tidning,  n  .  A.  93 

Automatiska  och  kontinuerliga  kalkkväveugnen,  system  Fredrik 

Carlson,  u*  .  K.  5 

Automobilklubbens  väginstitut,  u  . A.  242 

Automobilskatten  bör  till  en  mindre  del  användas  för  vägför- 

sök,  n  .  A.  86 

Automobilutställningen  i  Göteborg,  Internationella,  u*  M.  100,  133 

Automobilvägar  på  Orust,  n  .  V.  V.  112 

Avdelningsstatistik,  n  .  E.  237 

Avdömt  vattenmål  rörande  ersättningskraft,  n  .  V.  V.  10 

Avprovning  av  nyutförd  reservkraftanläggning  vid  Malmö  elek¬ 
tricitetsverk,  u*  .  A.  42,  51 


Barcelonautställningen,  n  .  A.  291 

Barrvedens  kvantitativa  sammansättning,  u*  .  K.  20,  25 

Behörighet  att  utföra  elektriska  anläggningar  för  belysning 

eller  arbetsöverföring  m.  m.,  u  .  A.  218 

Bensinförbrukning  under  lastbiltävlingen,  n  .  A.  187 

Bergslagets  museum,  u*  . A.  130 

Bergslagets  nya  kraftverk  vid  Forshuvudforsen,  f*  ....  V.  V.  145 

Bernoullis  ekvationer  och  ansatser  till  en  komplettering  av  tur- 

binteorien,  u*  .  M.  13 

Beräkning  av  energi  förluster  vid  sammanlagring  av  två  belast¬ 
ningar  med  olika  karaktär,  u  .  E.  107 

Bestämning  av  flyktiga  ämnen  i  bränslen,  n  .  K.  4 

Bestämning  av  järns  och  ståls  magnetiska  egenskaper  med 
ballistisk  okmetod,  u*  . E.  58 


Sid 

Bestämning  av  temperaturen  i  en  betongplatta  åverkad  av  yttre 


luftens  temperatur  i  olika  delar  av  Sverige,  u .  V.  V.  10; 

Betingelserna  för  utvecklingen  av  svenskt  näringsliv,  f  ....  A.  24; 
Betongbro  över  Seine  vid  Saint-Pierre-du-Vauvray,  u*  . .  V.  V.  41 

Betongfärjan  »Strängnäs  Sund»,  u* .  S.  4 

Betonggjutning  vid  en  amerikansk  dammbyggnad,  Arbetsmeto¬ 
der  för,  u*  .  V.  V.  4c 

Betong,  meddelande  från  Sv.  betongföreningen,  n  .  V.  V.  71 


Betongsand,  Relativ  bestämning  av  mängden  organiska  för¬ 
oreningar  (humusämnen)  medelst  Abram-Harders  metod,  u* 

V.  V.  174 

Betongtransport  medelst  hisstorn  och  öppna  rännor,  u*..  V.  V.  17c 
Bildas  vid  kolets  förbränning  i  första  hand  koloxid  eller  kol¬ 


syra  ?,  f*  . : .  K.  41 

Bokanmälan,  se  även  Litteratur. 

Art  de  1’ingénieur  et  métallurgie  .  B.  7: 

Berechnung  statisch  unbestimmter  Systeme  .  V.  V.  1; 

Bilhandbok  .  A.  204 

Blykabelinstallationer  .  A.  252 

Bohrs  atomteori  .  A.  i8( 

Brandsäker  landtgårdselektrifiering  .  E.  2 2t 

Briicken  in  Eisenbeton  .  V.  V.  24,  3< 

Cementprovningar  under  åren  1910 — 1919  .  V.  V.  18. 

Comparison  of  principal  points  of  standards  for  electrical 

machinery  .  E.  22( 

Den  svenska  högskoleingenjören  .  A.  27; 

Den  svenska  kemiska  industrien  .  A.  15: 

Den  svenska  tändsticksindustrien  .  A.  34! 

Der  Einfluss  der  riickgewinnbaren  Verlustwärme  des  Hoch- 
druckteils  auf  den  Dampfverbrauch  der  Dampfturbinen  M.  1 

Der  Eisenbetonbau  .  V.  V.  4! 

Der  Eisenbeton,  seine  Berechnung  und  Gestaltung  ....  V.  V.  1 : 

Der  praktische  Eisenhochbau  .  V.  V.  6( 

Der  Schiffsmaschinenbau  .  S.  gi 

Development  in  Methods  of  Lifeboat  Stowage  .  S.  g. 

Die  Bautechnik,  ny  tysk  tidskrift  .  V.  V.  24,  3< 

Die  Förderung  von  Massengiitern  .  M.  2. 

Die  Kor^trolle  in  gewerblichen  Unternehmungen  .  A.  41 

Die  Lokomotive  in  Kunst,  Witz  und  Karikatur .  A.  < 

Die  Transformatoren  und  Schalteröle .  E.  23! 

Die  Transmissionen,  ihre  Konstruktion,  Berechnung,  Anlage, 

Montage  und  Wartung  .  M.  n( 

Die  Walzwerke  .  B.  7. 

Die  Verbrennungskraftmaschinen  in  der  Praxis  .  M.  4 ; 

Dolda  förlustanledningar  inom  industriföretag  .  A.  2. 

Eiserne  Briicken  .  V.  V.  3 

Elda  icke  för  kråkorna  .  A.  39. 

Elektrisk  Svejsning  .  S.  8' 

Elektromotorisk  drift  II  , .  E.  1. 

Entwurf  und  Einrichtungen  von  Handelsschiffen  .  S.  7; 

Flytande  bränslen  .  A.  371 

Forshuvudforsens  kraftverk  .  A.  32 

Forsokshuser  .  A.  13 

Föreläsningar  i  matematik  .  A.  37 

Geldschrank-  und  Stahlkammerbau  .  A.  32 

Graving  Docks,  Floating  Docks  and  Patent  Slips  in  the 
British  Empire  . S.  9 


Sid. 

Göteborgs  bank  ^ . .  A.  159 

Handbibliotek  fur  Bauingenieure  .  V.  V.  183 

Handbuch  der  Ingenieurwissenschaften  .  V.  V.  36 

Handbuch  des  Wasserbaues  .  A.  291 

Hutte  .  A.  284,  M.  72 

Hölzerne  Brucken  .  V.  V.  48 

Industriell  organisation  . .  A.  m 

Jahrbuch  der  Schiffbautechnischen  Gescllschaft  24.  Band.  .  S.  31 

Järnkonstruktioner  .  V.  V.  184 

Jernbeton,  statik  .  V.  V.  72 

Kortfattade  regler  för  kupolugnsdrift  .  M.  36 

Laval  ångturbiner  för  fartygsdrift  .  S.  19 

Le  Moteur  Humain  .  A.  300 

Les  Moteurs  Diesel  et  les  Moteurs  Semi-Diesel  .  A.  379 

Marine  Engineering  .  S.  32 

Maskinteknisk  handbok  .  M.  84 

Materialen  1923  .  A.  322 

Mitt  liv  och  mitt  arbete  .  A.  71 

Modern  villastil  i  Holland  . t .  A.  72 

Morgårdshammars  mek.  verkstads  a.-b .  B.  32 

Mätverktyg  för  verkstäder  samt  deras  användning  .  M.  47 

Nordisk  familjebok  .  A.  379 

Nyare  strålnings-  och  atomfysik  .  A.  180 

Om  Atomernes  Bygning  .  A  284 

Om  järnet  .  A.  384 

Passungssysteme  .  M.  95 

Polar  diesel  motorer  .  A.  228 

Projektierung  kleinerer  Elektricitätswerke  und  Ortsnetze  E.  238 

Psychologie  des  Betriebs  .  A.  370 

Reinforced  Concrete  .  V.  V.  72 

Riddarhytte  malmfält  .  B.  32 

Rules  &  Regulations  for  the  Construction  and  Classification 

of  Steel  Ships  1922 — 1923  .  S.  19 

Schiffbau  .  S.  79 

Schiffbau-Kalender  .  S.  90 

Schiffbautechnisches  Zeichnen  .  S.  32 

Schnellaufende  Dieselmaschinen  .  M.  47 

Sjöfartens  och  skeppsbyggeriets  utveckling  .  A.  102 

Statens  järnvägsbyggnaders  berättelse  år  1921  .  V.  V.  24 

Statens  provningsanstalts  meddelanden  .  A.  228 

Statik  der  Vierendeelträger  . . .  V.  V.  184 

Svensk  industrikalender  1923  A.  102 

Svenska  brandskyddsföreningens  cirkulär  nr  16  .  A.  220 

Svenska  jordarter  .  A.  339 

Svenska  vattenkraftföreningens  publikationer..  V.  V.  12,  36,  72 

Tabellen  und  Diagramme  fur  Wasserdampf  .  M.  116 

Tabeller  och  formler  .  A.  379 

Teknisk  Virksomhedsledelse  .  A.  283 

The  Welin  Davit  .  S.  92 

Tjugufem-åriga  användningen  i  Tyskland  av  undervattens- 

kablar  för  telefonering  .  A.  236 

Transactions  of  the  Institution  of  Naval  Architects  1923  . .  S.  91 

Typritningar  till  hus  med  smålägenheter  .  A.  300 

Ueber  Wasserkraftanlagen  .  V.  V.  184 

Ueber  Wasserversorgungsanlagen  .  V.  V.  184 

Utredning  ang.  lämpliga  distributionssystem  för  landsbygds- 

elektrifiering  .  E.  238 

Verdrehungsversuche  zur  Klärung  der  Schubfestigkeit  von 

Eisenbeton  .  V.  V.  71 

Versuche  mit  Anschliissen  steifer  Stäbe  .  V.  V.  112 

Versuche  mit  Eisenbetonbalken  .  V.  V.  71 

Versuche  uber  den  Einfluss  von  Trassmehl  und  anderen  Stein- 

mehlen  im  Zementmörtel  und  Beton  .  V.  V.  48 

Versuchsfeld  fur  Maschinenelemente  .  M.  104 

Vervollkommnung  der  Kraftfahrzeugmotoren  durch  Leicht- 

metallkolben  .  M.  35 

Widerstandsfähigkeit  der  Zugzone  .  A.  22 

Wie  stellt  man  Projekte,  Kostenanschläge  und  Betriebskosten- 
berechnungen  fur  elektrische  Anschluss-Anlagen  auf  . .  E.  238 

Vorlesungen  uber  Eisenbeton  . V.  V.  71 

Wärtsila  bruk  .  A.  71 

Zahnräder  .  M.  72,  95 

Brandprovningar  med  film,  u  .  A.  109 

Brandskyddskurs  i  Stockholm  den  29  okt. — 9  nov.  1923,  u  . .  A.  235 

Bredflänsiga  järnbalkar,  n*  .  V.  V.  59 

Brittiska  industrimässan  1923,  n  .  A.  24 

Bränsleenergi  till  elektrisk  (bränsleceller),  Problemet  att  direkt 

omvandla,  f*  .  K.  13,  17 

Bultfabriksaktiebolaget,  n  .  A.  195 

Byggmästarkurser  i  Stockholm,  n  .  A.  15 

Cellulosaderivat  (oorganiska  estrar),  Framställning  av,  n  . .  K.  28 

Cement,  Frågan  om  klassindelning  av,  u .  A.  403 

Centralhamnen  i  Göteborg  samt  dess  inrättande  till  frihamn, 

Första  utbyggnaden  av,  n  .  V.  V.  22 

Conference  Internationale  des  Grandes  Lignes  de  Transport 
d’Energie  Electrique  å  tres  haute  tension,  n  .  E.  237 

Dahlbergs  födelse,  300  års  minnet  av,  n  .  A.  63 

Dagspressens  tekniska  notiser,  n  .  K.  12 


Sid. 

Danska  statsbaners  Brobygninger  1911 — 1923,  u*  .  V.  V.  89 

Danske  Fiskerihavneanlaeg,  f*  .  V.  V.  125 

Danskt  vägväsende  och  svenskt,  u*  . V.  V.  1 

Denatureringsproblemet,  f .  K.  29 

Deutscher  Beton-Verein  firar  25-årsjubileum,  u  .  A.  402 

Diagram  för  mekanisk  beräkning  av  luftledningar,  u* .  E.  76 

Dieselelektriska  fartyg,  u  .  S.  88 

Diesel-elektrisk  pontonkran,  u*  .  M.  85 

Dieselmotortekniskt  möte  i  Verein  deutscher  Ingenieure,  u..  A.  281 
Distanstermometrar  för  temperaturer  under  7000,  Rationella,  u* 

A.  73 

Distributionsspänningar,  n  .  A.  78 

Driftledning  kräver  god  skolning  i  organisation,  God  .  A.  20 

»Drottningholms»  ombyggnad,  f*  .  S.  45 

Dräneringsrör,  framställning  av,  p  .  V.  V.  24 

Dubbelslutande  uppsättningsmål  för  masugnar,  n  .  K.  12 

Dufva,  Ernst  Axel  f  .  A.  86 


Dödsfall  A.  16,  24,  48,  136,  152,  188,  204,  220,  256,  284,  292,  324, 

356,  364,  412 


Edholmska  motviktssystemet,  n  .  A.  220 

Effektstegring  hos  arbetsmaskiner,  u*  .  A.  226,  231 

Efterföljansvärdt  exempel,  n  .  S.  44 

Ekonomisk  översikt  A.  39,  69,  108,  142,  174,  206,  251,  274,  313, 

346,  377 

Ekonomiska  läget  just  nu,  u  .  A.  265 

Elektrisk  degelsmältugn  för  brons  och  liknande  legeringar,  u* 

A.  68 

Elektrisk  energi  som  värmekälla,  u  .  A.  178,  183 

Elektrisk  järnvägsdrift  i  utlandet,  u  .  E.  50 

Elektriska  jordbearbetningen  —  ett  nytt  belastningsobjekt,  u*  E.  113 

Elektriska  motståndsugnar,  Nya  typer  av,  u*  .  B.  69 

Elektriska  standardiseringskommitténs  verksamhet  under  1922,  u 

E.  36 

Elektriska  stordistributionens  ordnande,  Kraftbalansen  i  Sverige 

och  riktlinjerna  för  den,  f*  .  A.  161 

Elektriske  Gnister,  f*  .  E.  174 

Elektriskt  gruvspel  med  genom  ändring  av  utväxlingen  för¬ 


änderlig  hastighet, 


B. 


Elektroindustrien  på  Göteborgsutställningen,  n  ....: .  A.  16 

Elektrotekniken  på  jubileumsutställningen  i  Göteborg,  u*  . .  E.  89 

Elektroteknik  utvidgas  under  1924,  u  .  E.  225 

Elektrotekniska  standardiseringsbestämmelser  i  Ryssland,  u  A.  91 

Emanuel  Swedenborgs  Om  järnet,  r  .  A.  384 

Energiförluster  vid  sammanlagring  av  två  belastningar  med 

olika  karaktär,  Om  beräkning  av,  u  .  E.  107 

Engelska  undersökningar  över  aluminiumlegeringar,  u*  ....  B.  21 

Enhetlighet  i  industriell  självkostnadsberäkning,  u  .  A.  294 

Enskilda  järnvägsanläggningar  under  år  1922,  n  .  V.  V.  10 

Erfarenheter  rörande  kul-  och  rullager  i  järnvägsmateriel,  f* 

M.  1,  46,  94 

Erfarenheter  vid  försök  att  avvattna  järnmalmslig  samt  något 

om  sligtransport  och  sligupplag,  u*  . . .  B.  33,  49 

Ersättning  av  statsmedel,  n  .  A.  175 

Ersättning  av  strömfall,  som  kan  tekniskt  men  icke  ekonomiskt 

utnyttjas,  n  .  V.  V.  60 

»Esibe»-reglering  vid  vattenkraftanläggningar,  u*  .  M.  34 


Fabriksmässig  tillverkning  av  födoämnen  från  vitaminlärans 


synpunkt,  f  .  K.  60,  92 

Fartygs  byggnad  och  utrustning,  n  .  A.  87 

Fartyg^byggnadsförordningen,  Uppskov  med  den  nya,  n  . . . .  S.  92 
Felmöjligheter  vid  isolatorkedjor,  Om  sannolikheten  för  olika,  u 

E.  6 

Feriekurser  i  metallografi  vid  tekn.  högskolan  i  Charlotten- 

burg,  n  . A.  63 

Finlands  isbrytarfråga,  f*  .  V.  V.  120 

Fjärde  internationella  vägkongressen,  u  . A.  76 

Flettner-rodret,  u*  .  S.  76 

Flottans  docka  vid  Beckholmen,  n  .  A.  276 

Flygbåt  eller  flottörflygplan,  u*  .  A.  65 

Flygplanets  aerodynamiska  förbättring,  u*  . . .  A.  285 

Flygplan  för  trafikändamål,  Stora,  u*  .  A.  223 

Flytande  bränslen,  u  .  A.  116,  123 

Formen  å  bropelare  i  flottningsälvar,  n*  .  V.  V.  35,  47 

Forschungsinstitut  der  Huttenzement-Industrie,  n  .  V.  V.  24 

Fotografiska  arbetsmetoder  inom  kartografien,  n  . •  •  A.  348 

Fraenell,  Carl  Helmer,  t  .  A.  304 

Franska  elektroindustrien,  n  .  E.  72 

Franskt  nationalinstitut  för  teknisk-vetenskaplig  forskning  och 

för  uppfinningar,  u  .  A.  90 

Fullbordade  allmänna  väg-  och  vattenbyggnader  under  år 

1922,  n  .  V-  V.  n 

Fynden  från  Gamla  &  Nya  Lödöse  ur  teknisk-historisk  syn¬ 
punkt,  u*  .  A.  264 

Fysikaliska  förutsättningarna  för  atmosfäriska  överspän¬ 
ningar,  f*  .  E.  184 

Fångdammsbyggnad  för  kraftstationsbyggnaden  vid  Lilla 

Edet,  u*  . . .  V.  V.  67 


IV 


Sid. 

Förbränningsmotorerna  på  exportutställningen  i  Göteborg  samt 
den  svenska  motorindustriens  utveckling  och  framtidsutsik- 


ter>  u*  .  M.  107,117 

Förbränningsmotorerna  å  fiskeriutställningen  i  Boulogne  1923,  u* 

A.  382 

Förbränningsmotorerna  å  sjöfartskongressen  i  London  septem¬ 
ber  1923,  u*  .  A.  405 

Föreläsningar  av  prof.  Chr.  Eberle,  n  .  A.  291,  322 

Föreläsningar  av  prof.  Rehbock,  n  .  A.  63 

Föreläsningsserie  för  väg-  och  vattenbyggare,  n  .  A.  93,  1 10 

Föreningens  nya  lokaler,  u*  .  A.  33 

Före  och  efter  år  1890,  f  .  K.  79 

Förordningen  om  motorfordon  m.  m.,  n  .  A.  86 

Förorening  av  vattenprov  .  K.  27 


Qatutrafiken  mellan  de  norra  och  södra  stadsdelarna  i  Stock¬ 
holm,  u*  .  A.  181 

Gcsellschaft  Harkort  .  V.  y.  35 

Gjuteriväsendet  i  mellersta  Europa,  u  .  M.  44 

Gjutformen  till  ventilhuset  för  en  masugnsblåsmaskin,  Fram¬ 
ställning  medelst  schablon  av,  u*  .  M.  68 

Grafisk  beräkning  av  rälsvikten  medelst  rätliniga  diagram,  u* 

V.  V.  102 

Gruv-  och  järnhandteringen  å  jubileumsutställningen,  u* _  B.  37 

Götaverken  bildar  pensionskassa,  n  .  A.  396 


Hadfield’s  undersökningar  över  specialstål,  u*  .  B.  25 

Hamnbyggnad  i  Litauen,  n  .  A.  252 

Handelsdepartementet,  Skall  den  tekn.  sakkunskapen  i  H.  för¬ 
svinna,  u  .  A.  41,  119,  159 

Handtverkshistoriska  avdelningen  på  Göteborgsutställningen,  u* 

..  A.  259 

Havsisbrytarfrågan,  n  .  S.  20 

Herbertpendeln,  u*  .  A.  234 

Hildebrand,  W.,  dr-ing.  h.  c.,  n  .  A.  180 

Hindersmässan  i  Örebro,  n  .  A.  23 

Hissolycka  vid  Intrånget,  u  .  B.  24 

Hydraulisk  anordning  för  åstadkommande  av  fram-  och  åter¬ 
gående  rörelse,  p*  .  M.  12 

Hydraulisk  beräkning  av  flottningsrännor,  u*  .  V.  V.  37 

Hydraulisk  kraftöfverföringsanordning,  p*  . M.  95 

Hydrauliska  samarbetet  mellan  kraftstationer  i  samma  vatten¬ 
drag,  analyserat  som  ett  elektriskt  strömproblem,  f*  ....  E.  147 


Hållfasthetsteorien  för  den  cirkulära  och  ringformiga  plana 
skivan  belastad  med  ett  jämnt  fördelat  tryck,  u*  A.  306,  315, 


321,  329 

Högfrekvens-induktionsugnen,  f*  .  E.  18 

Högfrekvenstelefoni  efter  kraftledningar,  u*  .  E.  66,  73 

Höstmässa  i  Leipzig,  n  .  A.  176 


I  akttagelser  rörande  vattenlednings-  och  kloakverk  i  Förenta 

staterna,  u*  .  A. 

Ikraftträdandet  av  vissa  betämmelser  rör.  svenska  fartyg,  n  S. 

Illusion  eller  garanti,  u  .  A. 

Industriell  ekonomi  vid  Tekniska  högskolan  och  vid  amerikan¬ 
ska  högskolor,  u  . .  A. 

Industriell  standardisering,  f  . . .  A.  25,  381,  392 

Industriell  utlandsreklam,  n  .  A.  87 

Industrihistoriska  samlingarna  på  Jubileumsutställningen  i 


138 

20 

io 

153 


A.  238 
3i,  75 

55 
308 

37 

305 


A. 

A. 


Göteborg,  u*  .  . 

Ingenjörernas  kamrathjälp,  n  .  A.  13 

Ingenjörsfirman  Zander  &  Ingeström,  n  .  A. 

Ingenjörsjubileum,  n  . . 

Ingenjörskåren  och  försäkringsskyddet,  u 

Ingenjörsuppfostran,  u  . . .  A 

Ingenjörsveckans  högtidsdag,  u  .  A.  237,  244,  269 

Ingenjörsveckan  vid  Göteborgsutställningen,  n  .  A.  47,  179 

Ingenjörsvetenskapsakademien. 

Föreläsningar  .  A.  63,  92,  110, 

Sammanträden,  r  . .  A.  174, 

Årsberättelse  för  1922,  u  . . 

Innertak  av  pressad  plåt,  u*  .  A. 

Inskränkningar  i  planen  för  statens  järnvägsbyggnader,  n  V.  V. 

International  Mining  Exhibition,  n  .  A. 

Internationell  kongress  för  arkitekturundervisning,  n  .  A. 

Internationell  kongress  för  stadsorganisation  och  kommunal 

hygien,  n  .  A. 

Internationell  kongress  och  utställning  för  byggnadsteknik  i 

Barcelona  okt. — sept.  1923,  n  . 

Internationella  automobilutställningen  i  Göteborg,  u*  M.  100, 
Internationella  bestämmelser  för  lastlinjer,  däckslaster  och 

skydd  av  människoliv,  f  .  S. 

Internationella  luftfartsutställningen  i  Göteborg  (»Ilug»)  20 

juli— 12  aug.  1923,  u*  . .  A.  221 

Internationella  stadsbyggnadsutställningen  i  Göteborg,  11  A.  63,  110 

Internationella  vägkongressen,  5:te,  n  . .  A 

Internationella  vägkongressen  i  Sevilla  1923,  u*  .  A.  254 

Interskandinavisk  Kraftöverföring,  f*  .  E.  120 

Interurban  telefoncentral  i  Kristiania,  Om  en  ny,  f* .  E.  198 

Inverkan  från  en  yttre  ledningstråd  förande  sinusformad  växel- 


291,  322 
345,  411 
A.  186 
338 

23 

24 
93 


93 

A.  127 
1 33 

81 


339 

271 


Sid. 

ström  på  en  med  densamma  parallell  ledningstråd  omsluten 

av  en  cylinderformad  metallmantel,  u*  .  E.  109 

Isolatorkedjor,  Om  sannolikheten  för  olika  felmöjligheter  vid,  u 

E.  6 

I  sparsamhetens  tecken,  n*  .  A.  378 

Issvårigheter  vid  dammar,  n  .  A.  56 

Istjocklek  i  stillastående  vatten  i  olika  trakter  av  Sverige,  u*  A.  401 

Johanssons  precisionsgängtappar  med  slipade  gängor  och  olika 

passningar,  u  .  M.  93 

Jubileum,  25-årsjubileum  av  utgången  från  Tekniska  hög¬ 
skolan,  n*  . . .  A.  197 

Jäderin,  Edvard,  f  .  A.  395 

Järnkontorets  förmanskurser  för  gruv-  och  järnhantering,  u  A.  354 
Järnmalmslig,  Erfarenheter  vid  försök  att  avvattna,  u*  B.  33,  49 
Järn-  och  stålindustrien  under  världskriget  och  tiden  därefter, 

Något  om  den  tekniska,  u  .  A.  333 

Järn  och  stål,  Några  reflexioner  över  omvandlingarna  hos,  u* 

B.  9,  31,  53 

Järns  och  ståls  magnetiska  egenskaper  med  ballistisk  okmetod, 

Bestämning  av,  u*  . . .  E.  58 

Järnverksföreningens  statistik,  n  . . .  A.  396 

Järnväg  Malung — Vansbro,  n  . .  V.  V.  183 

Järnvägarnas  elektrifiering,  f*  .  A.  105,  140 

Järnvägselektrifieringen  i  Schweiz,  u*  .  A.  143,336 

Järnvägselektrifiering,  i  Amerika,  Betydande,  n  .  E.  72 

Järnvägsförbindelse,  genom  norra  Bohuslän,  mellan  svenska  och 

norska  statsbanenäten,  f*  .  V.  V.  115 

Järnvägsstyrelsen  skall  arrendera  viss  del  av  den  s.  k.  Ostkust¬ 
banan,  n  .  V.  V.  24 

Järnvägstekniska  strövtåg  på  Göteborgs  jubileumsutställning,  u* 

M.  69,  80,  115 

K.  A.  K:s  väginstitut,  u  . . ■ .  A.  49 

Kaliindustri,  Vilka  utsikter  finnas  för  en  inhemsk  industri,  f*  K.  69 
Kalkkväveugnen,  system  Fredrik  Carlson,  Den  automatiska  och 

kontinuerliga,  u*  .  K.  5 

Kapital  eller  pension,  u  . .  A.  75 

Kaplanturbinerna  i  Sverige,  De  första,  u*  .  M.  105 

Kaplanturbiner,  Prov  med,  n  .  A.  210 

Kasernbyggnadsnämnden,  n  .  A.  110 

Katalog  över  standardsnickerier,  n  . . .  A.  no 

Kelwin-medaljen,  n  .  A.  291 

Kilens  dimensioner  och  kilspårets  djup,  u  .  .■ .  M.  20 

Klassindelning  av  vägar  inom  Stockholms  län,  n  .  V.  V.  34 

Klotsning  å  järnvägslinjerna,  n*  .  V.  V.  11 

Koloxid  eller  kolsyra,  Bildas  vid  kolets  förbränning  i  första 

hand?  f*  . . .  K.  41 

Kommerskollegii  förslag  till  ny  fartygsbyggnadsförordning,  u  S.  69 
Kommerskollegii  preliminära  förslag  till  förnyad  förordning  ang. 

fartygs  byggnad  och  utrustning,  n  . . . .  S.  20 

Kommerskollegii  upplysningssektion,  n  .  A.  175 

Kommuteringsteoriens  utveckling,  En  ny  väg  för,  u*  E.  13,  62, 

72,  22i,  231 

Kompetensen  i  kompetensfrågor,  n  .  A.  93,  151 

Kompressionsanordning  vid  två-  eller  flercylindriga  förbrän¬ 
ningsmotorer,  p*  . . ...» .  M.  24 

Konstruktioner  till  Stockholms  stadshus,  u*  .  V.  V.  61 

Konstruktion  och  tillverkning  av  landtbruksmaskiner,  f*  M.  6,  16 

Kontrapropellern,  dess  teori  och  konstruktion  samt  meddelanden 

om  hittills  vunna  praktiska  resultat,  f*  .  S.  70 

Koppar  och  brons  i  Sydamerika  före  Columbus,  Kännedom 

om,  u  . . .  B.  67 

Korrugerad  bordläggning  och  korrugerade  skott,  u* .  S.  87 

Korsningar  i  plan  mellan  järnväg  och  väg,  n* .  V.  V.  58 

Kortslutsuppvärmning  ur  standardiseringssynpunkt,  f*  . . . .  E.  1 

Klaffbro  vid  Lilla  Lövåsen  å  vägen  Sandviken — Årsunda,  u*  V.V.  no 

Kraftanläggningar  i  Frankrike,  Nyare,  n  .  E.  237 

Kraftanläggningar  i  västra  Amerika,  220  kV  linjer  och  andra 

nyare,  uf  .  E.  53 

Kraftbalansen  i  Sverige  och  riktlinjerna  för  den  elektriska  stor¬ 
distributionens  ordnande,  f*  . . . . .  A.  161 

Kraft-  och  elektrifieringsförhållandena  i  Finland,  f*  .  E.  128 

Kraft-  och  systemfrågan  vid  elektrifiering  av  Sveriges  järn¬ 
vägar,  f*  .  E.  37 

Kraftverket  vid  Lilla  Edet,  u*  . .  V.  V.  165 

Krarupkabler,  Bidrag  till  Udviklingen,  f*  .  E.  192 

Kulkvarnsmalning,  En  experimentell  undersökning  av  förlop¬ 
pet  vid,  r  .  B.  71 

Kul-  och  rullager  i  järnvägsmateriel,  Erfarenheter  rörande,  f* 

M.  1,  46,  94 

Kylmaskinerna  på  Göteborgsutställningen,  u*  .  M.  91 

Kylmaskinteknikens  utveckling  från  1908,  u .  A.  169 


La  Conference  Internationale  des  Grands  Reseaux,  n  .  E.  24 

Landskrona  nya  mek.  verkstads  a.-b.  1872 — 1922  .  M.  23 

Landtbruksmaskiner,  Om  konstruktion  och  tillverkning  av,  f* 

M.  6,  16 

Leipzigermässan,  n  . . . .  A.  47 


V 


Sid. 

Leveranser  ifrån  utlandet  till  statsbanor  böra  ske  över  Trälle- 


borg — Sassnitz,  n  .» .  V.  V.  24 

Levnadskostnaderna  i  fjärran  östern,  n .  A.  77 

Likströmsgenerator  för  högspänning,  En  ny,  n  .  E.  238 

Linlås,  Olika  konstruktioner  av,  n*  .  B.  1,  12 


Litteratur,  se  även  Bokanmälan  A.  8,  46,  71,  102,  m,  135,  15 1, 

159,  180,  186,  196,  220,  228,  236,  275,  283,  291,  300,  322,  339, 

348,  370,  379-  B.  32,  72.  E.  12,  36,  72,  226,  238.  M.  11,  24, 

35»  47.  72»  84,  104,  1 16,  132,  144.  S.  19,  31,  78,  89.  V.  V.  11,  24, 

35,  48,  60,  71,  183 


Ljungströms  luftförvärmare,  u*  .  A.  277,  288 

Lloyds  Registers  svenska  kommitté  .  S.  8,  32 

Lubrication,  n  .  A.  16,127,188 

Lönefråga  vid  Patentverket,  u  .  A.  107 

Magnet-apparat,  En  ny,  n .  A.  78 

Malmö  hamn,  n  .  V.  V,  47 

Maskinhallen  på  jubileumsutställningens  exportfält,  u*  ....  M.  49 

Medelhyran  för  bostadslägenheter,  n  .  A.  134 

Medkonstruktioner  för  automobiler,  u*  .  A.  150 

Mekanisk  beräkning  av  luftledningar,  Ett  enkelt  diagram  för,  u* 

E.  76 

Mekanisk  provtagning,  u  . .......... .  B.  5 

Mekaniska  exportindustriens  framtidsutsikter,  f .  A.  113 

Metallografiska  undersökningar  å  bronsföremål  från  Sydamerika 

B.  67 

Motala  kraftverk  samt  planen  för  vattenhushållningen,  beskriv¬ 
ning  över,  u*  . .  A.  17,  28 

Motorskydd  för  kortslutna  trefasmotorer,  n*  .  E.  12 

Motorspriten  och  statens  verk,  u  .  A.  89 

Motorsprittillverkning  i  Sydafrika,  n  .  A.  47 

Motorvagnar  för  järnvägsdrift,  u* .  A.  21,  68,  76,  104,  147,  208 

Mox  snabbstart  för  marin-  och  andra  råoljemotorer,  u*  . . . .  S.  86 

Mått  och  vikt,  n  .  A.  93 

Mästarekurs  för  automobilreparatörer,  n  .  A.  283 

Naturforskaremötet  i  Göteborg  9 — 14  juli  1923,  r  ....  K.  46,  51,  91 

Nekrologer: 

Alrutz,  Axel  Otto  . A.  121 

Dufva,  Ernst  Axel  .  A.  86 

Fraenell,  Carl  Helmer  .  A.  304 

Jäderin,  Edvard  . . .  A.  395 

Ohlsson,  John  . . A.  45 

Steinmetz,  Charles  P .  E.  237 

Wiking,  Andeis  Fredrik  . A.  118 

Åkerdahl,  Robert . A.  255 

New  Yorks  trafikproblem,  n  . .  — .  E.  126 

Nomenklaturen  inom  kraftverksindustrien,  n'  .  A.  196 

Nomenklaturen  inom  radiotekniken,  n  .  A.  8 


Nordiska  ländernas  väg-  och  vattenbyggnadsingenjörer,  u  V.  V.  74 
Nordiska  väg-  och  vattenbyggaremötet  i  Göteborg,  n  A.  168, 

210,  V.  V.  73,  104,  113 

Normalbestämmelserna  för  byggnadsverk  av  betong  och  arme¬ 
rad  betong,  u  . . . . . V.  V  160 

Norrköpings  möte,  r  . . . .  A.  126 

Norrlands  statsarbeten,  f*  . . .  V.  V.  25 

Nydqvist  &  Holm  a.-b,  n  .  A.  15 1 

Ohlsson,  John,  t  .  A.  45 

Oljors  lämplighet  för  smörjning  av  explosionsmotorer,  u*  . .  K.  49 
Olyckshändelser  vid  statens  järnvägar  genom  kollisioner  vid 
korsning  i  plan  emellan  järnväg  och  landsväg,  n  ....  V.  V.  70 
Omvandlingarna  hos  järn  och  stål,  Några  reflexioner  över,  u* 

B.  9,  3L  53 


Optisk  undersökning  av  vätskors  strömning,  u* . .  M.  10 

Ordförandeklubba,  avdelningens  för  Väg-  och  vattenbyggnads¬ 
konst,  n*  . . .  V.  V.  23 

Organisationsförhållanden  vid  ett  amerikanskt  industriföretag,  u 

A.  213 

Organiska  substansen  i  oljeskiffrar,  n  .  K.  40 

Pappers-  och  cellulosaindustriens  exportutsikter,  f  . .  A.  98 

Parallelldrift  av  synkrona  kraftstationer,  u* . E.  7 

Patent  till  svenska  patentsökande,  Revy  över  i  Sverige  år  1922 

beviljade . .  M.  12,  24,  36,  48,  60,  95 

Patentverkets  arbetssätt,  n  .  A.  369 

Patent  å  järnframställning,  Under  år  1922  beviljade,  B.  44, 

48,  56,  60,  68,  72 

Patriotiska  sällskapets  guldmedalj,  n  .  A-  143 

Pensionerna  äventyras,  n  .  A.  370 

Personalnotiser,  se  Anställning  och  dödsfall. 

Planläggningsproblemet  vid  de  svenska  järnvägarna,  u*..  V.  V.  185 

-  Polhemspriset,  u*  .  A.  175,  177 

Pristävlingar: 

Arkitekturtävlan  .  A.  56 

Arkitekttävlan  i  Sofia  .  A.  316 

Järnkontorets  Rinmansmedalj  .  B.  44 

Pristävlan  rör.  ett  elektriskt  ackumulatorlokomotiv,  n -  A.  316 

Problemet  att  direkt  omvandla  bränsleenergi  till  elektrisk 
(bränslecellen),  f*  . .  K.  13,  17 


Sid. 

Professorsstrid  vid  Tekniska  högskolan,  n  .  A.  204 

Programmet  för  ingenjörsdagen  i  Göteborg  den  8  aug.  n  ....  A.  179 

Provning  av  fasta  bränslen,  Metoder  för,  u*  .  K.  89,  93 

Provtagning  av  vägbyggnadsmaterial  för  grusade  makadam- 

vägar,  u  . .  V.  V.  179 

Pyrogallussyrat  kali  som  absorptionsmedel  för  syrgas  vid  gas¬ 
analyser,  n  . .  K.  3 

Radioanläggningar  för  långdistanskommunikation,  Om  mo¬ 
derna,  f*  . . . .  E.  169 

Radiostation  »Radio  France»,  Den  nya,  n  . . .  E.  1 1 

Radiotelegrafi  och  radiotelefoni,  f*  .  A.  154,  170 

Rationella  distanstermometrar  för  temperaturer  under  700°,  u*  A.  73 

Reaktiv  effekt  och  energi,  u . . .  E.  63,  78 

Redaktörskapet  för  Väg-  och  vattenbyggnadskonst,  n  ....  V.  V.  71 

Reglering  av  sjöarna  Furen  och  Flåren,  n  .  V.  V.  58 

Rening  av  matarvatten  enligt  Kestners  metod,  f*  .  M.  31,  42 

Reproduktionsmetod,  En  ny,  n  .  A.  354 

Reseberättelser  inlämnade  till  Kommerskollegium,  n  A.  63,  143, 

188,  196,  354 

Reseberättelser  inlämnade  till  Tekn.  högskolan,  n  . .  A.  77,  210,  300 


Peservkraftanläggning  vid  Malmö  elektricitetsverk,  Avprovning 


av  nyutförd,  u*  .  A.  42,  51 

Resestipendium  för  skeppsbyggare,  n  .  S.  44 

Reseunderstöden  till  Jubileumsutställningen,  n  .  A.  187 

Reseunderstöd  åt  bergstekniker,  n  .  A.  23 

Reseunderstöd  åt  idkare  av  handtverk  och  annan  mindre  in¬ 
dustri,  n  .  A.  179,  396 

Reseunderstöd  åt  teoretiskt  och  praktiskt  bildade  tekniker,  vilka 

icke  ägna  sig  åt  bergshanteringen,  n  .  A.  63,  71,  404 

Riksvarumässan  i  Göteborg,  Den  svenska,  u  . .  A.  257 

Rullager  vid  traktionär  drift,  Synpunkter  vid  införandet  av.  u* 

M.  46,  94 

Rundradiomottagare  på  motorbus,  n*  .  A.  175 

Rystedtska  fonden  . .  A.  308 

Räkning  med  reaktiv  effekt,  u*  . . .  E.  78 

Rökgasprovare,  En  ny,  u*  .  A.  357 

Rökgasångpanna  vid  Malmö  stads  gasverk,  u* .  M.  65 

Röntgenspektrografien,  Den  praktiska  betydelsen  av,  f  ....  K.  64 


Salt  som  isolatorförstörare,  u*  . .  E.  215,227 

Samarbetet  mellan  Ingenjörsvetenskapsakademien  och  Svenska 

teknologföreningen,  u  . . . . .  A.  137,  151 

Sambandet  mellan  tappning  från  ett  sjöregleringsmagasin  och 
därav  förorsakad  avrinning  längre  ned  i  vattendraget,  u*  V.  V.  180 
Sammanträden,  se  även  Tekniska  föreningar. 

Svenska  teknologföreningen -  A.  56,  79,  103,  112,  330,  338,  396 

Elektroteknik  . .  A.'  78,  87,  94»  120,  338»  372 


Kemi  och  bergsvetenskap  .  A.  22,  40,  94,  m,  212,  340,  348 

Mekanik .  A.  13,  46,  64,  104,  112,  151,  276,  323,  411 

Skeppsbyggnadskonst .  A.  78,  127,  21 1.  S.  92 

Teknisk  undervisning  . -■....  A.  128 

Väg-  och  vattenbyggnadskonst  ....  A.  94,  104,  135,  152,  324,  380 

Selektortelefon  i  järnvägarnas  tjänst,  u*  .  A.  197 

Serievalvdamm  vid  Melby,  u* . . . . . .  V.  V.  13 

»Sex-hjuliga»  transportbilarna,  n*  .  A.  187 

Signalsystem  för  järnvägskorsningar  med  landsväg,  n*'... .  A.  388 

Självkostnadsberäkning,  Enhetlighet  i  industriell  .  A.  294,  301 

Självlossande  »tandem»-pråm,  konstruerad  av  ing.  A.  F.  Wi¬ 
king,  n*  . . .  A.  119 

Sjöfartsveckan  i  Göteborg  1923,  u  . . .  S.  44,  57 

Sjöförsvaret  inför  årets  riksdag,  n  . S.  8 

Skandinaviska  vägkommittén,  n  .  .  A.  268,  354 

Skeppsbyggarnas  hjälpfond,  u  .  S.  18,  56 

Skeppsbyggeriverksamheten  i  Danmark  och  Norge  .  Tab.  2 

Skeppsbyggeriverksamheten  i  Sverige  . Tab.  1 

Skeppsbyggnadslaboratoriet  för  släpförsök  vid  K.  Tekniska  hög¬ 
skolan,  f*  .  S.  1,  9 

Skeppsbyggnadsverksamhet,  De  senaste  årens,  u*  . A.  166 

Skeppsredare  och  skeppsbyggaresynpunkter  å  fartygsbyggan- 

det,  f*  . . .  S.  13,  21,  39 

Skeppst jänstkommitterades  förslag  .  S.  92 

Skånemässan,  n  .  A.  159,  176 

Skånemässan,  Några  data  från  årets,  u*  .  A.  267 

Smörjoljor  ur  brunkolstjära,  n  .  K.  28 

Snabb  metod  för  bestämning  av  svavel,  n  .  K.  4 

Sommarens  stora  händelse,  . .  A.  145 

Spiendingsvariation  og  spsendingsregulering  ved  vekselström- 

kraftanlaeg,  f*  .  E.  136 

Specialkurs  för  svetsare,  n  .  A.  339 

Spårvägens  nya  motor-  och  släpvagnar,  u*  .  E.  31 

Stadshusets  portar,  u  .  A-  *96 

Standardiseringsarbetet  inom  den  svenska  marinen,  f*  ....  S.  33 

Standardisering  skommission,  Svenska  industriens,  n  .  A.  15 

Standardiseringsåtgärder  för  klassificering  av  stål,  En  del  ut¬ 
ländska,  f  .  A.  349 

Standardisering  ur  svensk  industris  synpunkt,  f  .  A.  205,  215 

Statens  järnvägars  behov  av  anslag  för  nya  byggnader  och  an¬ 
läggningar  att  begäras  av  1924  års  riksdag,  n  .  V.  V.  183 


VI 


Sid. 

Statens  järnvägars  geotekniska  kommission,  r  .  V.  V.  6 

Statens  järnvägsbyggnader  och  Skattebetalarnas  förening,  n  A.  86 


Statens  tekniska  resestipendier,  u  .  A.  293,  308 

Statsbanebyggandet  i  övre  Norrland,  n  .  V.  V.  60,  70 

Statsråd,  Nya,  u*  .  A.  129 

Steinmetz,  Charles  P.,  t  .  E.  237 

Stenkolsdriften  på  Spetsbergen,  f*  .  A.  57 

Stockholms  stadshus,  u*  .  A.  189 

Stockholms  stadshus,  Konstruktioner  till,  u*  .  V.  V.  61 

Stolpfot  av  armerad  betong,  u* . . .  A.  320 

Stomhus  för  hyreskaserner,  n  .  A.  111 

Stone’s  propellergjuteri  i  London,  Ett  besök  vid,  f  .  S.  68 

Studieresa  för  väg-  och  vattenbyggare,  n  .  V.  V.  58 

Studieresa  till  Schweiz,  n  .  A.  71,  93.  E.  64 

Studieresor,  Hur  skola  svenska  ingenjörers  studieresor  i  utlandet 

stödjas  och  göras  fruktbärande,  u  .  A.  342,  358,  367 

Styrning  av  hissar  i  lodräta  schakt,  r*  .  B.  ir 

Sugtransformatorer  vid  enfasbanor,  u*  . E.  25 

Sulfidmalmfyndigheterna  i  Västerbottens  län,  f*  .  B.  13 

Svagströmsstörningar  vid  elektriska  banor,  u*  .  E.  22,  45 

Svensk  lagstiftning  beträffande  överföring  och  användning  av 

elektrisk  kraft,  u  .  E.  97 

Svensk  lagstiftning  och  kemisk  industri,  f  .  K.  53 

Svenska  Amerikalinjen  beställer  världens  största  passagerar- 

motorfartyg  i  England,  n .  S.  20 

Svenska  elektroindustrien,  u*  .  E.  94 

Svenska  handelsflottan  under  år  1921,  n  . S.  80 

Svenska  metallografförbundets  möte  i  Göteborg  den  7  juli 

1923,  u .  B.  61 

Svenska  mässan,  den  6:te,  n  . . .  A.  102,  220 

Svenska  mässan  —  dess  organisation  och  utställare,  u*  _  A.  262 

Svenska  teknologföreningen,  se  även  sammanträden. 

Avdelningarnas  ordförande  och  sekreterare  .  A.  13 

Biblioteket  .  A.  135,  160,  188,  196,  220,  236,  292 

Damprogrammet  vid  årsmötet,  r  .  A.  101 

Gåvor  till  .  A.  63,  93,  119,  291 

Meddelande  från  styrelsen  .  A.  127 

och  arbetslösheten  inom  ingenjörsyrket,  u  .  A.  371 

Ordförandeskifte,  u*  .  A.  2 

Platsförmedling  A.  32,  40,  48,  56,  79,  96,  112,  136,  152,  160,  176, 

236,  339,  348,  355,  370,  379,  396,  404 

Styrelse  och  tjänstemän  .  A.  13 

Teknologföreningen  under  år  1922,  u  .  A.  11 

Årsmötet,  r  .  A.  97 

Sverige  och  det  internationella  elektriska  standardiseringsarbe- 

tet,  u  .  E.  65 

Sveriges  import  av  fartyg  och  båtar  under  år  1922,  n  .  S.  80 

Sveriges  industriförbunds  årsmöte,  n  .  A.  126 

Sveriges  kraftindustri,  u* .  E.  101 

Sveriges  skepps-  och  båtbyggeri  under  år  1921,  n  .  S.  32 

Svetsningsförfarandet  och  dess  tillämpning  vid  grovplåtsarbe- 
ten,  u  .  M.  25 


Synpunkter  vid  införande  av  rullager  vid  traktionär  drift,  u* 


,  ..  .  M.  46,  94 

Södertälje  kanals  ombyggnad,  u*  .  V.  V.  96 

Teknisk-industriell  forskning  inom  brittiska  imperiet  u  _  A.  397 

Teknisk  tidskrift  under  1923,  u  .  A.  1 

Tekniska  föreningar,  se  även  sammanträden. 

Ordförande  och  sekreterare  1923  .  A.  13 

Sammanträden: 

Elektriska  klubben  i  Västerås  .  A.  72 

Eskilstuna  .  A.  15,  356 

Flottans  ingenjörsförening  .  A.  355,  412 

Gävle  .  A.  380 

Halmstads  ingenjörsklubb  .  A.  95,  355 

Härnösand  . .  A.  22,  95,  144,  284,  404 

Jönköping .  A.  15,  112,  355,  380 

Kalmar  teknologklubb  .  A.  112,  355 

Karlskrona  .  A.  15,  32’,  46 

Lappland  .  A.  46,  152 

Norrköpings  polytekniska  förening  A.  31,  64,  95,  136,  176,  396 
Skånska  ingenjörsklubben  A.  64,  94,  104,  136,  144,  180,  380,  412 

Uppsala  .  A.  64,  188,  355 

Västerbergslagens  ingenjörsklubb  .  A.  356 

Västerås  .  A.  160,  244,  332,  341 

Örebro  ingenjörsklubb  .  A.  15,  276,  308 

Östergötland  .  A.  15,  46,  87,  120,  356 

1  ekniska  högskolans  fackavdelning  för  Skeppsbyggnadskonst 


S.  68,  80 

1  ekniska  läroverkens  undervisningsplaner,  u  A.  9,  253,  270,  318, 

_  .  .  ,  336,  410 

1  ekniska  samfundet  i  Göteborg,  n  .  A.  127 

I  ekniska  utvecklingen  inom  järn-  och  stålindustrien  under 

världskriget  och  tiden  därefter,  u  .  A.  333 

Telefonkabeln  Stockholm — Göteborg,  f*  .  E.  207 

Telefontransformator  och  kondensator,  kombination  av,  u*  E.  69 
I  emperaturen  i  en  betongplatta  åverkad  av  yttre  luftens  tem¬ 
peratur  i  olika  delar  av  Sverige,  Bestämning  av,  u*  ..  V.  V.  105 


Sid. 

»The  biggest  in  Europé»,  n  .  a.  134 

I  illf.dliga  tjänstemän  och  arbetare  vid  statens  järnvägsbygg¬ 
nader,  n  .  v.  V.  24 

Titanmuttern,  n*  .  ^ 

Torrelement  nedsänkta  i  olja,  u*  .  A.  101 

Transformator  för  1  million  volt,  n*  .  E.  10 

Trettonde  internationella  sjöfartskongressen,  London  1923,  u*  A.  365 

Trummor  av  korrugerade  plåtrör,  u* .  V.  V.  142 

Turbinanläggning  för  ånga  eller  gas,  p*  .  M. 

Turbiner,  pumpar  etc.  på  Göteborgsutställningen  1923,  u*  ..  M. 
'Turbiners  förhållande  vid  variabel  ångtillförsel,  speciellt  stryp- 
reglerade,  u*  .  M.  61,  73 


96 

76 


Turbinmaskineri,  3750  kW  de  Lavals,  u*  .  A.  2 

1  våhundratjugu  kV  linjer  och  andra  nyare  kraftanläggningar  i 
västra  Amerika,  f*  .  £.  53 

1  våtakts  förbränningsmotor  med  direkt  insprutning,  En  ny 

svensk,  u*  .  m 

Tvåtaktsmotorer,  Anordning  vid,  p*  .  M.  12 

1  våtakts-  och  fyrtakts-dieselmotorer  som  huvudmaskineri  för 
snabbgående  passagerarefartyg  i  oceantrafik,  En  principiell 
jämförelse  mellan,  u*  .  A.  203,  209,  255,  300.  S.  27 

Tvärbanan  Hällnäs — Lycksele — Stensele,  n  .  V.  V.  11 


Tysklands  elektrokemiska  industri,  u  .  K.  33,  37 

Tysklands  järnmalmer,  u*  .  B.  41,  45,  57 

Tysklands  varvsindustri  och  handelsflotta,  n  .  S.  80 

Uppmaning,  n  .  V.  V.  10 

Utställning  av  motorfordon  i  samband  med  vägteknik,  n  ....  A.  144 

Utvecklingen  av  svenskt  näringsliv,  Betingelserna  för,  f _  A.  245 

Utvinning  av  oljor  ur  oljeskiffrar,  Framtida,  n  .  A.  24 


Varaktighets-  och  frekvenskurvor  för  spillvattenavrinning,  u* 


V.  V.  46 

»Vasaorden»,  u*  .  s.  59 

Varumässan  i  Prag,  n  .  A.  56 

Varv  och  verkstäder: 

A.-b.  Finnboda  varv  .  s.  3,  18 

A.-b.  Götaverken  .  S.  7,  67!  89 

A.-b.  Holms  skeppsvarv  .  s.  7 

A.-b.  Lindholmen-Motala  .  S.  8 

A.-b.  Lundby  mek.  verkstad .  S.  8 

A.-b.  Marinbetong  .  s.  4 

A.-b.  Mohögs  mek.  verkstad  .  S.  3 

A.-b.  Strömstads  mek.  verkstad  avvecklas,  n  .  S.  78 

A.-b.  Svenska  kullagerfabriken  .  S.  55 

A/S  Åkers  Mek.  Verksted  .  S.  19 

A/S  Burmeister  &  Wains  Maskin  og  Skibsbygeri  .  S.  19 

A/S  Fredriksstad  mek.  verksted  .  S.  19 

A/S  Köbenhavns  Flydedok  og  Skibsvserft  .  S.  19 

A/S  Köge  Vaerft  .  .  s.  19 

A/S  Nakskov  Skibsvaerft  .  S.  19 

A/S  Nylands  Verksted  .  S.  19 

A/S  Sörlandets  Skibsbygeri  .  S.  19 

A/S  Trondhjems  Mek.  Verksted  .  S.  19 

Bergsunds  mek.  verkstads  a.-b .  S.  3,  42 

Ekensbergs  varv  &  mek.  verkstad  .  S.  4 

Eriksbergs  mek.  verkst.  a.-b .  S.  7,  18,  54 

Gävle  varvs  &  verkstads  nya  a.-b .  S.  3 

Härnösands  verkstads  &  varvs  a.-b .  S.  3 

Kockums  mek.  verkst.  a.-b .  S.  6,  89 

Myrens  mek.  verkstads  a.-b .  S.  18 

Oskarshamns  mek.  verkstads  &  skeppsdockas  a.-b.  S.  6,  67,  78,  89 

Södra  varvets  a.-b .  s,  ^ 

Sölvesborgs  varvs  &  rederi  a.-b .  S.  6 

Västerviks  nya  varvs  a.-b .  S.  6 

öresundsvarvet  .  s.  7,  78 

östersjövarvet  i  Norrköping  upphör  fullständigt,  n  .  S.  78 

Varvsindustriens  arbetarantal,  den  svenska,  n  .  S.  20 

Varvsmaskiner  från  Fredriksstads  mek.  verkstad,  Några  mo¬ 
derna»  ur*  .  S.  53,  66 

Vattenlednings-  och  kloakverk  i  Förenta  staterna,  Iakttagelser 

rörande,  u*  .  a.  138 

Vattenskärningsolyckan  vid  Lottefors  trämassefabrik,  u*  V.  V.  54 

Vattenståndsförutsägelser,  u*  .  A.  81 

Vereinigung  der  Elektrizitätswerke  E.  V.,  n  .  A.  188 

Wiens  höstmässa  1923,  n  .  A.  168 

Wiens  vårmässa,  n  .  A.  47,  87 

Wiking,  Anders  Fredrik,  +  .  A.  118 

Vilka  utsikter  finnas  för  en  inhemsk  kaliindustri,  f*  .  K.  69 

Wiskott-spegelreflektorer,  u*  . .  A.  299 

Vitaminlärans  synpunkt,  Fabriksmässig  tillverkning  av  födoäm¬ 
nen  från,  f  .  K.  60,  92 

Volumetrisk  metod  för  bestämning  av  a-,  [3-  och  ^-cellulosa,  n 

K.  40 

Vår  äldsta  produktion  av  stål,  u  .  B.  67 

\  ägbanans  förstärkning  med  »packlager»  vid  vägar  utsatta  för 

tung  trafik,  u*  .  y.  V.  175 

Vägförbättringar  i  Danderyds  skeppslag,  n .  V.  V.  60 
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Sid. 

Vägkommitténs  berättelse  för  år  1922,  u  .  V.  V.  22 

Vägkonferens,  Regeringens  blivande,  u  .  A.  317 

Vägkonsulenter  vid  länsstyrelserna,  n  .  A.  355 

Vägmötet  i  Stockholm  den  15  och  16  okt.  1923,  u .  A.  352,  361 

Väg-  och  vattenbyggnadskåren  och  försvarsrevisionen,  u....  A.  146 
Väg-  och  vattenbyggnadstekniken  på  Göteborgsutställningen,  u* 

V.  V.  81 

Vägtrafik,  Maskinell,  f  .  A  398,  408 

Värdering  av  arbetsprestationer,  u  .  A.  229 

Världens  skeppsbygger  i  verksamhet  vid  slutet  av  i:sta  kvar¬ 
talet,  n  .  S.  32 

Världens  skeppsbyggeriverksamhet  vid  slutet  av  2:dra  kvar¬ 
talet,  n  .  S.  56 

Världens  skeppsbyggeriverksamhet  vid  slutet  av  3:dje  kvar¬ 
talet,  . .  S.  79 

Världens  skeppsbyggeriverksamhet  vid  årsskiftet,  n  .  S.  20 

Världskongressen  för  kraftfrågor,  den  första,  u  .  A.  313 

Värmebehandlingens  betydelse  vid  sätshärdning,  u  .  B.  61 


Värmedistributionsindustrien  i  Nordamerikas  förenta  stater,  u* 

A.  309»  325 


Sid. 

Yttjärning  och  andra  metoder  för  bituminös  vägbeläggning,  f 

V.  V.  156 


Zeppelinkryssaren,  Den  nya,  u*  .  A.  373 

Åkerdahl,  Robert,  t  .  A.  255 

Ängfärjeförbindelse  England — kontinenten,  u*  . . .  A.  202 

Ångkraftcentral,  Stor,  n  .  A.  175 

Ånglokomotivområdet,  Några  av  de  senare  årens  nyheter  på,  u*  M.  52 

Angtekniken  på  Göteborgsutställningen  1923,  u*  .  M.  97 

Årsberättelser: 

Avdelningens  för  Elektroteknik  .  E.  23 

Avdelningens  för  Kemi  och  bergsvetenskap  .  K.  11 

Avdelningens  för  Mekanik  .  M.  22 

Avdelningens  för  Skeppsbyggnadskonst  .  S.  17 

Avdelningens  för  Väg-  och  vattenbyggnadskonst  ....  V.  V.  33 
Åttonde  allmänna  svenska  kemistmötet,  n  .  A.  187,  K.  40 

Ändrade  föreskrifter  rör.  tillsyn  å  fartyg,  n  .  S.  78 

Övertoner  vid  enfas  banmotorer,  f*  . . .  E.  164 


Sid. 

Abel,  Leopold  .  V.  V.  35,  36,  60,  112 

Abell,  Westcott,  S .  S.  81 

Abild,  S .  E.  198 

Akselsson,  Lars  .  A.  398 
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Almström,  Karl  G .  K.  60 

Althin,  Torsten  .  A.  265 
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Billing,  Ivar  .  A.  197 

Bjuke,  Carl  .  V.  V.  49 
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Bäckström,  Matts 

73 
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59 
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5 
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53 
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Dahlbeck,  G . 

..  V.  V.  6, 

74 

Dahlberg,  Gustaf 
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Dahlblom,  Th.  . . 

.  A. 

24 

Danielsen,  Nils  . . 

.  A. 
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Davidsson,  Wilhelm 

-  M.  24, 

85 

De  Geer,  Gerard 

.  K. 

12 

de  Laval,  Hjalmar 
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l6 

Dellner,  Gunnar  . 
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37 
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....  E.  66, 

73 

Dreyfus,  L . 
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.  V.  V. 

54 

Ekeberg,  E . 

.  E. 
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Ekwall,  A . 

.  V.V. 
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.  A. 
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Ellgar,  A.  D . 

.  K. 

12 
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.  V.V. 

74 

Engström,  Alex. 

.  A. 
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Enström,  Axel  F. 
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Eriksson,  Karl  E. 

.  A. 
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Erikson,  Sven  . . 

.  A. 
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FÖRFATTAREREGISTER. 

Sid. 
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TEKNISK  TIDSKRIFT 

UNDER  1923. 


Den  allmänna  ekonomiska  utvecklingen  i  vårt  land  under  det  sista  decenniet  återspeglas  i  viss  mån  också  i 
Teknisk  Tidskrifts  förhållanden  under  denna  tid.  Beträffande  tidskriften:  först  den  starka  omfångsökningen 
under  högkonjunkturen  och  de  särskilda  former  för  tidskriftens  utgivning,  som  i  samband  därmed  ansågos  önskvärda, 
därefter  en  av  den  ekonomiska  krisen  framtvingad  stark  begränsning  i  utgivningssättet  samt  fr.  o.  m.  detta  år  —  under 
som  man  må  hoppas  tider  av  växande  livaktighet  inom  näringslivet  —  Svenska  teknologföreningens  återtagande  av 
tidskriftens  utgivning  i  egen  regi  med  åtföljande  större  möjligheter  att  anpassa  dess  utveckling  efter  uppkommande 
rimliga  krav  och  önskningar. 

Den  nu  påbörjade  årgången  av  tidskriften,  den  femtiotredje,  avses  till  omfånget  överträffa  sin  närmaste  föregångare 
med  omkring  en  fjärdedel  samt  liksom  denna  utkomma  med  5  2  veckohäften,  vardera  omfattande  en  allmän  avdelning 
och  en  å  två  fackavdelningar:  Bergsvetenskap,  Elektroteknik,  Kemi,  Mekanik,  Skeppsbyggnadskonst  samt  Väg-  och 
vattenbyggnadskonst.  Särskilda  arkitekturhäften  komma  emellertid  icke  att  utgivas. 

En  återgång  till  den  utgivningsform  som  tillämpades  åren  1910 — 21  med  fackavdelningarna  utgivna  som  särskilda 
häften,  har  ej  ansetts  möjlig  för  närvarande.  En  mera  genomförd  uppdelning  av  tidskriften  de  olika  avdelningarna 
emellan  än  under  förra  året  kommer  emellertid  att  äga  rum  och  medföra  ökad  överskådlighet,  varjämte  genom  tid¬ 
skriftens  större  omfång  fördelning  av  längre  uppsatser  på  ett  flertal  häften  till  förfång  för  sammanhanget  kan  be¬ 
gränsas. 

1923  års  allmänna  avdelning  kommer  att  innehålla  uppsatser,  artiklar  och  meddelanden  av  mera  allmänt  intresse 
och  berörande  tekniskt-ekonomiska  och  tekniskt-sociala  samt  industriella  förhållanden  varjämte  uppmärksamhet  kommer 
att  ägnas  åt  husbyggnadskonsten  och  den  tekniska  undervisningen,  vilka  ej  äro  företrädda  i  tidskriften  genom  särskilda 
fackavdelningar.  Föreningslivet  inom  Svenska  teknologföreningen  och  landets  alla  övriga  tekniska  sammanslutningar 
kommer  att  bliva  föremål  för  regelbundna  meddelanden. 

Fackavdelningarna  komma  att  inom  var  sitt  speciella  område  innehålla  artiklar  i  tekniskt-vetenskapliga  och  -eko¬ 
nomiska  samt  produktionsfrågor,  reseberättelser,  beskrivningar  över  märkligare  industriella  anläggningar,  konstruktioner 
och  uppfinningar  samt  i  övrigt  följa  den  allmänna  utvecklingen  inom  sina  respektive  fack. 

Till  1922  års  huvudredaktion  för  Teknisk  Tidskrift  professor  E.  Hubendick  och  civilingenjör  K.  E.  Skärblom,  som 
med  till  buds  stående  begränsade  textutrymme  under  för  tidskriften  bekymmersamma  brytningstider  med  ospard  möda 
och  nit  ledt  dess  redaktionella  del,  framföres  härmed  ett  varmt  tack. 
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ORDFÖRANDESKIFTE  I  SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 


Med  1922  års  utgång  frånträdde  överingenjör  Hj.  Fogel- 
marck,  efter  stadgefästad  maximitid  av  tre  år,  förtroende¬ 
posten  som  Svenska  teknoloföreningens  ordförande  och  har 
efterträdts  av  distriktschefen  C.  A.  Schultz. 

Överingenjör  Fogelmarck  har  varit  intimt  knuten  till 
Svenska  teknologföreningen  under  sista  fem  åren,  först  som 


ÖVERINGENJÖR  HJ.  FOGELMARCK 

ordförande  i  fackavdelningen  för  väg-  och  vattenbyggnads¬ 
konst  aren  1918  — 19,  därefter  som  föreningens  ordförande 
åren  1920 — 22.  De  hyllningar,  som  den  avgångne  ord¬ 
föranden  nyligen  fått  mottaga  från  kolleger  i  styrelsen  och 
från  skilda  håll  inom  föreningen,  vittna  vältaligt  om  det 
förtroende  och  den  popularitet  han  åtnjuter. 

Överingenjör  Fogelmarck  är  född  1 866,  utexaminerades 
som  väg-  och  vattenbyggare  från  Tekniska  högskolan  1889 
samt  vann  aret  därpa  anställning  vid  Statens  järnvägsbygg¬ 
nader,  som  han  tillhört  alltsedan  dess  med  undantag  av 
ett  par  års  tjänstgöring  som  baningenjör  inom  statsjärn- 
vägarnas  3:<^Je  oc^  4;de  distrikt.  Aren  1898  — 1903  var 
fogelmarck  arbetschef  vid  Riksgränsbanan;  deltog  åren 
I9°3  —  !9°7  i  förberedelserna  för  Inlandsbanan;  förordna¬ 
des  1908  till  överingenjör  för  Statens  järnvägsbyggnader, 
pa  ordinarie  stat  från  1917.  Till  överstelöjtnant  i  väg- 
och  vattenbyggnadskåren  utnämndes  Fogelmarck  år  1916. 
fogelmarck  har  vidare  innehaft  flera  sakkunnigeuppdrag 


bl.  a.  såsom  medlem  i  Byggnadskommissionen  för  dubbel¬ 
spåret  Rönninge — Ström  (Södertäljekommissionen),  Ost- 
kustbanekommittén  m.  m. 

Den  nye  ordföranden,  distriktschefen  Schultz  är  född 
1877,  anställdes  1898  såsom  nybliven  väg-  och  vatten¬ 
byggnadsingenjör  först  en  kortare  tid  vid  lotsverket  och 


DISTRIKTSCHEFEN  C.  A.  SCHULTZ 


därefter  vid  Statens  järnvägsbyggnader,  som  han,  efter  att 
år  1901  ha  blivit  avdelningsingenjör,  året  därpå  lämnade 
för  att  övergå  till  förvaltningstjänst  vid  Statens  järnvägar. 
Härvid  har  Schultz  bl.  a.  varit  verksam  som  baningenjör 
med  placering  i  Luleå,  varefter  han  åren  1910  — 13  tjänst¬ 
gjorde  vid  järnvägsstyrelsens  bangårdsbyrå,  sista  tiden  som 
byrådirektör,  1914  återbördades  Schultz  till  Luleå  såsom 
chef  för  femte  distriktet  och  överflyttades  1918  såsom  di- 
striktschef  i  Stockholm. 

Under  sin  vistelse  i  Luleå  var  Schultz  åren  1905  — 10 
samt  1916  — 18  ledamot  av  stadsfullmäktige,  under  det 
förra  skedet  jämväl  av  dess  beredningsnämnd,  medverkade 
i  ett  flertal  kommittéer  för  ordnande  av  bl.  a.  vattenled¬ 
ningsfrågan,  ny  läroverksbyggnad,  vissa  hamn-  och  tomt¬ 
frågor  m.  m.  Bland  statliga  förtroendeuppdrag  må  nämnas, 
att  Schultz  är  ledamot  av  kommunikationsverkens  löne- 
nämnd  och  en  av  statens  delegerade  för  förhandlingar  i 
Stockholms  bangårdsfråga. 
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3750  kW  LAVAL-TURBINMASKINERI  FÖR  MALMÖ  STADS  ELEKTRICITETSVERK. 


Av  ingenjör  K.  Q.  Karlson. 


för  den  nyligen  fullbordade  utvidgningen  av  Malmö 
stads  elektricitetsverk1  har  av  A. -b.  de  Lavals  ångturbin 
levererats  en  ångturbingenerator  (fig.  1)  med  hjälpmaskine- 
rier,  som  pa  grund  av  de  mera  egenartade  driftförutsätt¬ 
ningarna  erfordrat  en  i  vissa  stycken  speciell  konstruktion. 
Maskineriets  byggnad  och  arbetssätt  skall  därför  här  i 
korthet  beskrivas. 

1  Ingående  behandlad  av  dir.  H.  M.  Molin  i  Teknisk  tidskrift, 

häftet  48,  1922. 


Maskinen,  som  arbetar  i  anslutning  till  Sydsvenska  kraft¬ 
aktiebolagets  nät,  utvecklar  maximalt  3  750  kW  i  3-fas 
växelström  av  5  250  volts  spänning  och  487  amp.  ström¬ 
styrka.  Med  avseende  på  olika  driftalternativ  voro  i  hu¬ 
vudsak  följande  bestämmelser  avgörande  för  anläggnin¬ 
gens  konstruktion. 

Driftförutsättningar. 

I  långdrift  matas  turbinen  från  verkets  pannor  med 
ånga  av  13  kg/cm2  tryck  och  upp  till  300°  C.  tempe- 
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ratur,  siffrorna  gällande  före  maskinens  pådragsventil.  I 
avvaktan  på  vissa  kompletteringar  av  panncentralen  skall 
dock  maskinen  kunna  lämna  full  effekt  även  vid  9,5  kg/cm2 
ångtryck. 


till  r,o  kg/cm2  och  1  500  kW  ned  till  0,25  kg/cm2.  För 
vardera  av  dessa  effekter  stipulerades  spec.  ångförbrukning 
i  3  olika  tryckintervall. 

Arbetar  maskinen  med  reducerat  antal  pannor  i  drift, 


Fig.  2. 


Matad  uteslutande  med  ånga  från  2,  i  nyanläggningen 
ingående,  Ruths’  ångackumulatorer  skall  maskinen,  star¬ 
tande  på  fullt  laddade  ackumulatorer  (7  kg/cm2  över¬ 
tryck),  kunna  generera  3  750  kW  under  35  min.  eller 
3  000  kW  under  45  min.,  innan  trycket  vid  turbinen 
nedgått  till  1,5  resp.  1  kg/cm2.  Även  skall  maskinen, 
igångkörd  från  kallt  tillstånd,  kunna  generera  3  000 
kWh,  innan  trycket  nedgått  till  noll.  Maximal  effekt 
skall  kunna  angivas  ned  till  1,5  kg/cm2,  3  000  kW  ned 


skall  vid  belastningsökning  utöver  dessas  kapacitet  acku¬ 
mulatorånga  automatiskt  pådragas  i  erforderlig  mängd 
(spetsbelastning). 

Maskinen  skall  vidare  kunna  gå  som  faskompensator, 
antingen  med  ångan  avstängd  (»faskompensering  utan  be¬ 
redskap»)  eller  med  ånga  pådragen  (»momentan-bered¬ 
skap»);  i  senare  fallet  kommer  maskinen  att  omedelbart 
avgiva  effekt,  om  varvtalet  sjunker  så  mycket  att  regle¬ 
ringen  börjar  arbeta. 
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De  nyss  anförda  siffrorna  för  ackumulatordrift  avse  ett 
driftalternativ,  som  i  detta  fall  är  företrädesvis  beteck¬ 
nande  för  anläggningens  kombinerande  med  ängackumu¬ 
latorer,  och  som  varit  avgörande  för  maskinens,  speciellt 
regleringens  konstruktion.  För  detta  driftalternativ  (»ut- 
lösnings-beredskap»)  gälla  följande  bestämmelser:  vid  full- 
laddade  ackumulatorer  och  ångan  framme  vid  regulator¬ 
ventilen  skall  maskinen,  stående  evakuerad  och  driftbe- 
redd,  kunna  från  kallt  tillstånd  startas,  uppköras,  infasas 
och  belastas  med  maximieffekt  på  4  min.  De  nämnda 
urladdningstiderna  ha  fixerats  med  hänsyn  till,  att  pan¬ 
norna,  med  färdigberedd  men  ej  påtänd  fyr,  under  tiden 
skola  kunna  uppeldas  till  full  driftberedskap. 

Turbingeneratorn. 

Angturbinen  (fig.  2),  av  Laval-multipeltyp  med  9  hjul, 
det  första  2-kransigt,  har  separata  intag  i  gaveln  för  pann- 


Fig.  3. 

och  ackumulatorånga.  Den  förra  inledes  på  gavelns  över¬ 
halva,  som  är  försedd  med  en  konstant  öppen  ledskene- 
grupp  samt  två  grupper  under  handmanövrerade  partial- 
pådrag.  Pannångan  arbetar  i  1.  hjulets  båda  skovelkran- 
sar.  Ackumulatorångan  inkommer  genom  regulatorventilen 
till  ventilhuset  på  maskinens  vänstra  sida  (fig.  1)  och  di¬ 
rigeras  genom  oljestyrda  automatventiler  (varom  närmare 
i  fortsättningen),  allt  efter  ångtrycket  för  tillfället,  antingen 
till  en  ledskenegrupp  i  gavelns  underhalva  eller  till  mellan¬ 
väggen  före  2.  resp.  4.  hjulet.  Motsvarande  automatven¬ 
tiler  omnämnas  framdeles  som  aut.  I,  aut.  II  och  aut. 
1\  .  På  grund  av  det  lägre  värmefallet  arbetar  ackumu- 
latortangen  i  1.  hjulet  såsom  enkelhjul;  dess  första  skovel- 
krans  består  av  radialt  avdelade  skövlar. 

1  urbinavloppet  är  anslutet  till  intaget  på  kondensorn 
genom  en  rörlig  box  med  mjuk  packning  under  vattenlås. 

1  urbinhusets  underhalva  stöder  dels  genom  sidokonsoler 
på  bottenplattan  (gemensam  för  turbin  och  generator),  dels, 
genom  den  på  gaveln  fast  centrerade  främre  lagerbocken, 
på  oljelådan.  Styrkilar  i  tvärriktningen  och  i  vertikala 


längdplanet  medgiva  fri  värmeutvidgning  av  huset  utan 
lägerubbningar  i  sidoled. 

Samtliga  mellanväggar  äro  försedda  med  i  radiell  led 
elastiskt  eftergivande  labyrinttätningar ;  en  sådan  är  också 
inlagd  på  framgavelns  innersida.  Axeltätningarna  utgöras 
av  kolringar  i  separata  kammare.  Vid  ett  tryck  kring  4. 
hjulet  nämnvärdt  överstigande  yttre  atmosfärtrycket  erhåller 
framgaveln  tätningsånga  inifrån  maskinen;  överskott  av- 
ledes  dels  genom  en  ständigt  öppen,  dels  genom  en 
handreglerad  ledning  till  zoner  med  lägre  tryck.  Vid 
otillräckligt  inre  tryck  tillföres  framgaveln,  liksom  städse 
bakgaveln,  separat  tätningsånga;  samtliga  regleringsventiler 
för  denna  äro  samlade  i  ett  gemensamt  ställ  på  högra 
maskinsidan.  Såväl  pannånga  som  ackumulatorånga  måste, 
enligt  driftens  natur,  kunna  tillföras;  ackumulatorånga  skall 
dessutom  kunna  erhållas  på  två  sätt.  För  att  vid  utlös- 
ningsberedskap  kunna  hålla  maskinen  evakuerad  utan  att 

tätningsånga  förbrukas,  äro  i  axel¬ 
tätningarna  närmast  yttersta  kol¬ 
ringarna  anordnade  mindre  kam 
mare,  som  kunna  fyllas  med  lätt¬ 
smält  medium  av  lämplig  konsi¬ 
stens  (talg,  paraffinblandning  e.  d.) 
Vid  snabbstart  påsläppes  automa¬ 
tiskt  tätningsånga  (jfr  under  »Ut¬ 
rustning  för  snabbstart»),  varvid 
det  fasta  tätningsmedlet  nedsmäl¬ 
tes  och  avrinner  ur  boxarna.  Skall 
däremot  den  icke-evakuerade  ma¬ 
skinen  klargöras  till  drift  med  en¬ 
bart  ackumulatorånga  till  förfo¬ 
gande,  kan  tätningsånga  tillföras 
från  ett  uttag  bakom  vatten skil- 
jaren  på  denna  sida. 

Den  ur  axeltätningarna  utåt  av¬ 
läckande  ångan  drives  vid  gående 
maskin  genom  fläktar  på  axeln 
upp  genom  boxarnas  imrör,  som 
även  användas  som  indikatorer 
för  tätningsångans  reglering. 

Slutligen  är  maskinen  också 
försedd  med  självreglerande  cen- 
trifugalvattentätning,  att  användas 
vid  faskompenseringsdrift.  För  detta 
ändamål  kunna  imrören  avstängas 
och  fläktrummen  användas  som 
vattenkammare. 

Skivorna  äro  uppdragna  på  de 
för  Laval-multipelturbinen  karak¬ 
teristiska,  uppskurna  koniska  navhylsorna.  Turbinrotorn  är 
upplagd  i  2  lager,  det  bakre  i  en  för  turbin  och  genera¬ 
tor  gemensam  bock.  Axialt  styres  rotorn  av  ett  kamlager 
i  främre  lagerbocken.  Utanför  detta  ligga  2  skruvväxlar 
(med  gemensam  snäcka),  den  ena  drivande  en  kugghjuls- 
pump  för  ^egleringsolja,  den  andra  en  liknande  pump  för 
lagersmörjningen,  samt  regulatorn  (fig.  5).  För  översmörj- 
ning  av  lagren  vid  uppkörning  utan  snabbstart  finnes  en 
handdriven  kugghjulspump.  Samtliga  lager  äro  försedda 
med  indikatorer  på  överfallen  och  självstängande  klaffar 
pa  avloppsrören,  för  kontroll  av  oljecirkulationen.  Olje- 
kylaren  är  placerad  i  kondensorkällaren. 


V äxelströmsgeneratorn  är  direktdriven  från  turbinen  med 
fast  koppling  och  har  egen  direktkopplad  matare.  Fläkten 
för  kylluften  är  sugande.  Det  av  ett  större  antal  sektio¬ 
ner  uppbyggda,  metalliska  labyrintfiltret  för  kylluften  är 
beläget  i  en  sluten  kammare  i  kondensorkällaren,  strax 
före  intaget  till  generatorn;  avgående  kylluften  ledes  ut  i 
det  fria. 
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till  ett  intag  före  4.  hjulet  på  huvudturbinen  (se  fig.  2). 
Mottrycksventilen  U  står  under  kontroll  av  ett  oljerelä 
med  trevägskran  ( IV),  som  är  förbundet  med  turbingene- 
ratorns  säkerhetsregulator.  Utlöser  denna  under  det  att 
mottrycksventilen  U  är  i  funktion,  spärras  avloppet  från 
hjälpturbinen ;  dennas  avloppsånga  tvingas  då  genom  en 
grenledning  före  växelventilen  T  att  taga  vägen  genom 
en  säkerhetsventil  i  det  fria.  Hjälpturbinen  har  direkt 

I 


1 

Fig.  4  b. 

reglering  samt  egen  oljepump  med  separat  oljekylare  och 
från  turbingeneratorn  skilt  oljesystem.  Den  är  även  för¬ 
sedd  med  handpådrag,  under  kontroll  av  egen  säkerhets¬ 
regulator.  För  dess  dränering  är  uppställd  en  tank  med 
flottörventil;  med  en  handspak  kan  tanken  avstängas  från 
turbinen  och  med  ångtryck  tömmas  i  kondensorn;  genom 
en  handventil  på  tanken  kan  denna  också  under  vissa  för¬ 
hållanden  tömmas  i  källargraven.  Axelboxarna  kunna, 
liksom  på  stora  turbinen  tätas  med  fast  medium.  Tätnings- 
ånga  tages  vid  drift  på  kondensorn  från  ångkanalen  bak¬ 
om  regulatorventilen;  dessutom  finnes  reservledning. 

Samtliga  pumpar  i  hjälpmaskinerierna  ha  bakslagsven- 
tiler  och  kunna  dessutom  avstängas  på  såväl  tryck-  som 
sugsida. 

Kondensorn  har  ett  högtrycksavlopp  till  det  fria;  den  i 
avloppet  liggande,  vattentätade  automatiska  ventilen  står 
under  övre  delen  av  sitt  slag  i  förbindelse  med  turbinge- 
neratorns  snabbstängningsmekanism  på  ackumulatorsidan. 

För  dränering  av  källargraven  oberoende  av  lilla  kon- 
densormaskineriet  finnes  en  vertikal,  elektromotordriven 


Hjälp  maskinerier. 

För  evakuering  och  kylvattencirkulation  under  utlösnings- 
beredskap  och  ren  faskompenseringsdrift  är  uppställt  ett 
litet,  elektromotordrivet  kondensormaskineri  (fig.  3),  som 
också  genom  en  automatisk  flottörventil  kan  förbindas 
med  källargraven  för  dränering  av  spillvatten.  Till  samma 
motor  är  kopplad  en  kugghjulsoljepump  ansluten  till  tur- 
bingeneratorns  rörnät  för  regleringsolja  och  avsedd  att 
under  utlösningsberedskap  hålla  tryckolja  i  systemet  (för 
snabbstartningen),  samt  att  under  ackumulatordrift  i  vissa 
fall  leverera  tillsatsolja.  Från  rörnätet  för  tryckolja  av¬ 
grenar  en  med  strypsektion  försedd  ledning  till  turbin- 
generatorns  lager,  som  därigenom  hållas  översmorda  och 
startklara. 


Vidare  är  uppställt  ett  medelstort,  elektromotordrivet 
kondensormaskineri,  med  cirkulationspump,  Westinghouse- 
Leblanc-luftpump  (fig.  4)  och  kondensatpump,  dimensione¬ 
rade  för  upp  till  1  500  kW  belastning  av  turbingeneratorn. 
Även  till  detta  maskineri  är  kopplad  en  kugghjulspump 
för  tryckolja,  liksom  den  nyssnämnda  ansluten  till  turbin- 
generatorns  rörnät. 

För  belastning  över  1  500  kW  tjänstgör  ett  stort  turbin- 
drivet  kondensormaskineri.  Angturbinen,  som  har  1  hjul 
med  två  hastighetsserier,  gör  4  500  varv/min.  och  driver 
genom  en  kuggväxel  med  ungefär  3-fald.  nedväxling  cir¬ 
kulations-,  luft-  och  kondensatpumpar  av  liknande  typer, 
som  det  medelstoras.  Genom  en  växelventil  för  tillopps- 
ånga  (.S  på  schemat  fig.  5)  kan  denna  turbin  tillföras 
ånga  antingen  från  pannorna  eller  från  ackumulatorerna. 
I  senare  fallet  måste  ångan  först  passera  en  oljestyrd, 
snabböppnande  pådragsventil,  som  manövreras  med  tur- 
bingeneratorns  snabbstartningsmekanism.  Avloppsångan 
kan  genom  en  växelventil  (T  i  fig.  5)  sändas  antingen  till 
kondensorn  eller,  genom  en  automatisk  mottrycksventil  (C/), 
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länspump.  Vattenavskiljarna  dränera  till  automatiska  kon- 
densatavledare. 

Regler  ingsorgan. 

Med  undantag  för  den  gemensamma  regulatorhylsan  äro 
regleringsmekanismerna  för  pannånga  och  lör  ackumulator¬ 
ånga  helt  skilda  från  varandra.  Regulatorventilerna  (resp. 
C  och  D  i  fig.  5)  styras  indirekt  med  tryckolja  av  regula¬ 
torn  (A)  så,  att  vid  stigande  varvtal  regulatorventilen  för 
ackumulatoränga  stänges  först.  De  båda  regleringarnas 
verksamhetsområden  interferera  ej ;  luckans  storlek,  som 


lätt  kan  förändras  genom  omställning  av  den  ena  eller 
båda  regulatorsliderna,  är  i  regleringsgarantierna  upptagen 
till  i  %  av  normala  varvtalet,  3  000  varv/min.  För  ha- 
stighetsomställningen  äro  föreskrivna  ett  övre  gränsvärde 
av  +  6  %  och  ett  undre  av  —  10  %  på  nämnda  varv¬ 
tal.  Omställningen  sker  antingen  för  hand  vid  maskinen 
eller  med  från  instrumenttavlan  manövrerad  elektromotor. 

Regleringen  för  pannångan  företer  intet  anmärknings- 
värdt. 

På  ackumulatorsidan  tillkomma  i  den  indirekta  regle¬ 
ringen  speciella  element,  varom  närmare  under  »Utrust¬ 
ning  för  snabbstart». 

Som  nämnts,  intages  ackumulatorångan  på  olika  zoner  i 
turbinen  alltefter  det  tryck,  den  för  tillfället  har.  Den 
primära  apparaten  för  resp.  automatvcntils  inställning  är 
en  manöverkolv  (fig.  6  samt  J  i  fig.  5),  vars  läge  står  i 


visst  förhållande  till  rådande  tryck  bakom  vattenavskiljaren 
i  ackumulatorledningen.  Ett  ok  på  manöverkolvens  spin¬ 
del  medbringar  3  styrslider  för  tryckolja;  aut.  I  styres  av 
sliden  K  (fig.  5),  aut.  II  av  L  och  aut.  IV  av  M.  Av 
dessa  äro  dessutom  K  och  AI  försedda  med  (automatiskt 
arbetande,  hjälpslider  med  tillhörande  oljeledningar.  Dessa 
hjälpsliders  verkningssätt  är  sådant,  att  om  en  automat¬ 
ventils  servomotor  erhåller  tryckolja  på  undersidan,  ställes 
samtidigt  översidan  på  avtappning,  och  tvärtom.  Styr- 
sliderna  jämte  några  andra  organ  erhålla  tryckoljan  när¬ 
mast  från  en  på  oljelådan  anbragt  fördelare  //;  genom 
ett  till  oljelådan  dränerande  yttre  hålrum  i  fördelare  av¬ 
går  oljan  vid  avtappning  från  automatventilernas  servo- 
motorkolvars  översidor. 

Tryckoljan  från  styrsliderna  K  och  M  passerar  på  väg 
till  automatventilerna  en  stoppslid  N,  som  samverkar  med 
de  nyssnämnda  hjälpsliderna  och  med  de  organ,  som  för¬ 
sätta  ackumulatorsidans  reglering  i  och  ur  drift  (jfr  under 
»Utrustning  för  snabbstart»). 

Tryckoljan  från  styrsliden  L  passerar  en  blockeringsslid 
(O)  i  en  kammare  ovanför  regulatorventilens  servomotor. 
Slidens  läge  bestämmes  å  ena  sidan  av  en  inbyggd  tryck¬ 
fjäder,  å  andra  sidan  av  servomotorkol- 
vens  spindel. 

Maskinen  är  utrustad  med  följande 
anordningar  för  snabbstängning.  I  tur- 
binaxelns  främre  ända  är  inbyggd  en 
labil  säkerhetsregulator,  som  gör  utslag, 
om  maskinens  hastighet  stegras  över  en 
viss  gräns,  varvid  en  i  främre  lagerboc¬ 
kens  tvärriktning  gående,  fjäderbelastad 
spindel  utlöses;  samma  verkan  kan  dess¬ 
utom  åstadkommas  med  en  handknapp. 
Vid  utlösningen  frigöres  en  spärrtand 
på  spindeln  i  handpådraget  för  pannånga 
(B) ;  står  detta  öppet,  fälles  det  i  botten 
av  en  fjäderbelastad  kolv,  med  luftbroms 
i  bottenlägets  närmaste  grannskap.  Där¬ 
jämte  frigöras  liknande  spärrtänder  på 
fjäderbelastade  snabbstängningsbrickor  i 
servomotorerna  för  aut.  I  och  IV  (aut. 
II  behöver  ej  påverkas,  enär  den  ligger 
i  serie  med  aut.  I);  vid  utlösningen  öpp¬ 
nas  direkta  förbindelser  mellan  servomo- 
torkolvarnas  över-  och  undersidor,  var¬ 
vid  samtidigt  omställda  vridslider  spärra 
tryckoljeledningarna  till  servomotorerna. 
Samma  mekanism  öppnar  vid  utlösningen 
en  vakuumläcka  på  turbinavloppet.  Snabb- 
stängningsspindeln  i  främre  lagerbocken 
är  försedd  med  en  kolv,  som  vid  utlös¬ 
ning  frilägger  2  tryckoljeledningar,  den 
ena  från  lyftkolven  för  ackumulatorregle¬ 
ringens  slidfoder  E,  den  andra  från  ojlereläet  W  för  mot- 
trycksventilen  U. 

Vid  höglyftning  av  bakslagsventilen  i  kondensoravloppet 
till  det  fria  utlöses  den  del  av  snabbstängningsmekanismen, 
som  påverkar  automatventilerna  för  ackumulatorånga. 

Utrustning'för  snabbstart. 

Utgångsläget  är  det  tidigare  såsom  utlösningsberedskap 
betecknade.  Inställningen  är  följande: 

Turbingeneratorn  står  evakuerad,  med  nedsmältningstät- 
ning  i  axelboxarna  och  den  för  utlösningsberedskap  av¬ 
sedda  handventilen  för  tätningsånga  öppen  (alternativ: 
ångtätning  genom  handventilen  för  momentan-beredskap\ 
ackumulatorånga  pådragen  fram  till  regulatorventilen,  och 
rörnätet  för  regleringsolja  under  tryck. 

Stora  kondensormaskineriets  handpådrag  och  partialpå- 
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drag  öppna,  växelventilen  för  tilloppsånga  ställd  till  acku¬ 
mulatorledningen,  växelventilen  för  avloppsånga  ställd  till 
kondensorn,  nedsmältningstätning  i  axelboxarna  (alternativ: 
ångtätning  genom  reservledningen),  ventilerna  i  pumparnas 
sug-  och  tryckledningar  öppna. 

Enär  ånga  redan  är  framme  vid  regulatorventilen,  måste 
denna  stå  i  bottenläge,  trots  att  regulatorn  också  står  i 
botten.  Detta  har  uppnåtts  genom  att  fodret  för  regu- 
latorsliden  (E)  utförts  rörligt;  det  hålles  i  bottenläge  av 
en  inbyggd  spiralfjäder  och  går  upp  i  driftläge  först  när 
tryckolja  påsläppes  under  en  på  fodrets  bottnade  nedre 
ända  verkande  lyftslid.  Med  fodret  i  bottenläge  står  re¬ 
gulatorventilens  servomotor  under  tryck  på  översidan  me¬ 
dan  undersidan  är  ställd  på  avtappning. 

Maskinen  kan  snabbstartas  såväl  med  ett  huvudrelä  (F), 
som  med  en  fyrvägskran  (P).  Närmast  intresserar  det 
förstnämnda  alternativet,  varvid  kranen  P  skall  stå  i  det 
läge,  fig.  5  visar. 

Mekanismernas  anordning  är  baserad  på  förutsättningen, 
att  stora  kondensormaskineriet  och  turbingeneratorn  skola 
starta  i  följd,  i  nämnd  ordning.  Förloppet  blir  följande. 
Huvudreläet  utlöses,  för  hand  på  platsen  eller  elektriskt 
med  tryckknapp  på  instrumenttavlan,  varvid  snabbverkande 
pådragsventilen  R  går  upp  och  stora  kondensormaskineriet 
startar,  samt  tätningsånga  går  in  på  turbingeneratorns  axel- 
tätningar.  Vid  utlösningen  av  reläet  utgår  omedelbart 
tryckolja  till  lyftsliden  för  rörliga  slidfodret,  men  erhåller 
fri  passage  genom  spärrsliden  G  först  när  stora  konden¬ 
sormaskineriet  nått  regleringshastighet.  Slidfodret  går  nu 
upp  i  ett  läge,  som  bestämmes  av  en  spärr,  och  är  så  av¬ 
passat,  att  regulatorventilen  genomsläpper  ånga  nog  för 
startning.  Därjämte  har  olja  på  vägen  till  lyftsliden  av¬ 
grenat  till  stoppsliden  N,  som  nu  medger  öppnande  av 
beträffande  automatventil.  Maskinen  är  därmed  under  upp- 
körning.  Nästa  steg  tages,  när  ett  av  lyftsliden  styrt  tid¬ 
relä  (/)  för  undan  spärren,  då  rörliga  slidfodret  går  vidare 
till  en  andra  spärr,  som  löses  först  av  maskinen  själv  ge¬ 
nom  regulatorhylsan,  varpå  fodret  går  i  topp  och  maski¬ 
nen  är  klar  till  infasning.  Maskinisten  har  under  tiden 
att  reglera  kvantiteten  tätningsånga. 

Maskinen  stoppas  genom  att  huvudreläet  återföres  i  be- 
redskapsläge.  Reläet  kan  spärras  genom  att  utlösnings- 
och  återföringsarm  sammanhakas. 

Fyrvägskranen  P  är  overksam  under  denna  snabbstart. 
Önskar  man  däremot  försätta  ackumulatorsidans  reglering 
i  drittläge  utan  att  indraga  stora  kondensormaskineriet  i 
spelet,  sker  detta  genom  att  fyrvägskranen  ställes  i  läget 
»dir.  tryckolja». 

Maskineriet,  som  i  sin  helhet  är  tillverkat  av  A. -b.  de 
Lavals  ångturbin,  har  nyligen  underkastats  en  serie  prov 
beträffande  snabbstartning,  reglering,  ångförbrukning  etc., 
under  ledning  av  ingenjör  L.  Josefson  i  Södra  Sveriges 
ångpannetörening.  En  redogörelse  för  dessa  prov  kommer 
att  lämnas  i  en  annan  artikel. 


LITTERATUR 


Die  Lokomotive  in  Kunst,  Witz  und  Karikatur  är  ti¬ 
teln  på  en  festskrift,  som  utgivits  på  Hanomag-Nachrichten 
Yerlag  G.  m.  b.  H.,  Hann  o  ver- Linden  med  anledning  av  full¬ 
ändandet  av  Hanomags  iooooide  lokomotiv.  Pris  kr.  i;8o  i 
bokhandeln  eller  från  nämnda  förlag.  Verket  visar  i  mer  än 
200  sorgfälligt  utvalda  bilder  med  tillhörande  text  det  infly¬ 
tande  lokomotivet  haft  på  de  fria  konsterna  och  diktningen. 
Boken  innehåller  dock  icke  endast  allvarliga  och  sakliga  fram¬ 
ställningar.  Ett  mycket  stort  utrymme  har  ägnats  åt  lokomo¬ 
tivets  framställning  i  skämt  och  satir.  Allt  det  viktigaste,  som 
i  skämt  i  tyska  och  andra  tidningar  och  tidskrifter  skrivits 
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eller  ritats  på  detta  område,  har  här  sammanställts.  Arbetet 
har  utgivits  i  en  vacker  utstyrsel  och  skänker  till  följd  av  sitt 
innehåll  mycket  nöje  åt  läsaren.  Priset  är  i  förhållande  till 
utstyrsel  och  dyrtidens  prisläge  synnerligen  lågt. 


NOTISER 


Nomenklaturen  inom  radiotekniken.  Svenska  elektro- 
tekniska  kommittén  har  beslutat  att  på  detta  sätt  publicera 
ett  förslag  till  benämningar  inom  radiotekniken,  vilket  fram¬ 
lagts  för  kommittén  och  av  denna  befunnits  värdt  allmänt  be¬ 


aktande. 

Radio .  =  trådlös  överföring  i  allmänhet 

Radiostation  =  station  för  avgivande  eller  mottagande  av 
radiosignaler 
Radiograf...  =  trådlös  telegraf 
Radiogram..  =  »  telegram 

Radiofon  ...  =  »  telefon 

Radioklam...  =  »  spridning  av  nyheter  etc.  till  allmän¬ 

heten  =  »broad-casting». 


Om  i  något  fall  en  mera  direkt  översättning  av  broad-cas- 
ting  beköves,  torde  ordet  radiospridning  eller  enbart  spridning 
kunna  användas. 

Av  ovanstående  härledas  lätt  ett  stort  antal  användbara  ord, 
t.  e.  radiografist,  radiofoni,  radioklamera  etc. 


PERSONALNOTISER 


Väg-  och  vattenbyggnadskåren.  K.  M;t  har  på  ansökning  be¬ 
viljat  kaptenen  i  väg-  och  vattenbyggnadskårtn  K.  E.  Ii.  Edling 
avsked  från  sin  beställning  i  kåren. 

K.  M.t  har  utnämnt  majorerna  i  väg-  och  vattenbyggnadskåren 
O.  Bärnheim  och  H.  G.  Åberg  till  överstelöjtnanter  i  kåren,  kaptenerna 
i  kåren  C.  F.  Wetterling,  S.  A.  J.  Bergelmer  och  K.  D.  E.  Axelsson- 
Sjögreen  till  majorer  i  kåren,  löjtnanterna  i  kåren  H.  C.  E.  J:son  Bodman, 
K.  G.  W.  Öhnell,  H.  E.  Pehrsson,  K.  K.  Adler,  R.  C.  Larsson,  G. 
S.  Magnuson,  A.  E.  Sandberg,  F.  H.  Sjöqvist,  C.  O.  Kugelberg  och 
S.  H,  K.  Lenander  till  kaptener  i  kåren  samt  civilingenjörerna  E. 
G.  Almquist,  underlöjtnant  H.  T.  T.  Melin,  löjtnant  H.  Oscarson 
Herrström,  E.  O.  C.  Celion,  löjtnanterna  C.  D.  E.  Hellström,  J.  G. 
Berg,  underlöjtnanterna  N.  W.  Hörstadius  och  G.  Hentz  samt  löjtnant 
S.  H.  Lundberg  till  löjtnanter  i  väg-  och  vattenbyggnadskåren. 

* 

Landshövding  Liibeck  har  av  K.  M:t  beviljats  avsked  från  be¬ 
ställningen  som  major  i  väg-  och  vattenbyggnadskåren. 

* 

Besiktningsmän  för  luftfartyg.  K.  M:t  har  förordnat  t.  f. 
prof.  A.  Ii.  Rosborg  samt  civilingenjörerna  T.  Ångström  och  H. 
Kjellson  att  t.  v.  i  egenskap  av  besiktningsmän  utöva  tillsyn  över 
luftfartygs  luftvärdighet. 


SAMMANTRÄDEN 


éVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN 

Avdelningen  för  Kemi  och  bergsvetenskap  sammanträder  å 
föreningens  lokal,  Brunkebergstorg  20,  fredagen  den  12  januari 
1923  kl.  7,30  e.  m.  —  Ärenden:  1.  Protokollsjustering.  —  2.  In¬ 
val.  —  3.  Inkomna  skrivelser.  —  4.  Årsberättelse.  —  5.  Proble¬ 
met  att  direkt  omvandla  bränsleenergi  till  elektrisk ,  (bränslecellen), 
av  civilingenjör  Gösta  Ang  el.  —  Supé  och  samkväm. 

Avdelningen  för  Mekanik  sammanträder  å  föreningens  lokal, 
Brunkebergstorg  20,  tisdagen  den  16  januari  1923  kl.  7,30  e.  m. 

—  Ärenden:  1.  Protokollsjustering.  —  2.  Årsberättelse  för  år  1922. 

—  3.  Inträdesanmälningar  och  inval.  —  4.  Inkomna  skrivelser. — 
5.  »Om  en  ny  kolvnngstyp,  den  s.  k.  Bennetringen »,  föredrag  av 
disponenten  A.  A  mbo  It.  —  6.  » Kestners  metod  för  rening  av 
matarvatten» ,  föredrag  av  civilingenjör  Torsten  Samson.  — 
Supé  och  samkväm. 
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DE  TEKNISKA  LÄROVERKENS  UNDERVISNINGSPLANER. 


Ingenjörs=  och  industrisammanslutningarna  böra  intressera  sig  därför. 


De  tekniska  elementarskolornas  undervisning  regleras  i 
huvudsak  genom  nådiga  stadgar  den  15  juni  1877, 
vars  bestämmelser  angående  undervisningen  än  i  dag  äro 
gällande.  Endast  inträdesfordringarna  hava  undergått  någon 
förändring  genom  kungörelse  den  26  oktober  1906,  vari 
bestämts,  att  inträdessökande,  som  avlagt  godkänd  real- 
skoleexamen  med  vitsord  om  minst  godkända  insikter  i 
matematik,  är  befriad  från  inträdesprövning.  Emellertid 
ha  i  anslutning  till  1918  års  riksdags  beslut  om  upprät¬ 
tande  av  praktiska  ungdomsskolor  tre  av  de  tekniska  ele¬ 
mentarskolorna  omorganiserats  till  tekniska  gymnasier.  Dess¬ 
utom  hava  tillkommit  ett  antal  tekniska  fackskolor,  vilka 
även  avse  att  meddela  teknisk  elementarbildning.  Regle¬ 
rande  bestämmelser  för  dessa  båda  typer  av  tekniska  läro¬ 
verk  äro  meddelade  i  Kungl.  Maj:ts  nådiga  stadga  för 
tekniska  fackskolor  och  tekniska  gymnasier  den  6  juni 
1919.  Enligt  denna  skall  målet  för  undervisningen  i  de 
olika  ämnena  ävensom  timplan  och  kursfördelning  angivas 
i  särskilda  undervisningsplaner. 

Sedan  Skolöverstyrelsen  på  därom  gjord  framställning 
erhållit  Kungl.  Maj:ts  bemyndigande  att,  med  iakttagande 
av  bestämmelserna  i  nämnda  stadga  utfärda  närmare  före¬ 
skrifter  angående  inträdesfordringarna  vid  omförmälda  läro¬ 
anstalter  och  dessa  fordringars  tillämpning  ävensom  an¬ 
gående  undervisningen  att  gälla  tills  vidare  under  två  år, 
har  Överstyrelsen  i  oktober  1919  tillställt  skolorna  förslag 
till  undervisningsplaner  innehållande  dylika  föreskrifter,  att 
försöksvis  i  huvudsak  tillämpas  under  nämnda  tid. 

Sedermera  har  Överstyrelsen  kallat  samtliga  rektorer  och 
ordinarie  lärare  vid  de  tekniska  elementarskolorna,  de  tek¬ 
niska  fackskolorna  och  de  tekniska  gymnasierna  ävensom 
föreståndare  och  vissa  lärare  vid  tekniska  skolorna  i  Stock¬ 
holm  och  Eskilstuna,  vävskolan  i  Borås  samt  bergssko¬ 
lorna  i  Filipstad  och  Falun  till  sammanträde  den  9 — 12 
juni  1920  för  att  utbyta  erfarenheter  och  överlägga  om 
viktigare  frågor  rörande  den  tekniska  undervisningen.  Vid 
detta  sammanträde  diskuterades  åtskilliga  delar  av  före- 
nämnda  förslag  till  undervisningsplaner,  såsom  närmare 
framgår  av  en  i  slutet  av  1920  utsänd  tryckt  redogörelse 
för  mötet. 

Enär  den  tid  av  två  år,  som  enligt  förenämnda  Skol¬ 
överstyrelsen  givna  bemyndigande  medgivits  för  de  nya 
undervisningsplanernas  prövning,  visat  sig  för  ändamålet 
otillräcklig,  har  bemyndigandet  på  Överstyrelsens  framställ¬ 
ning  utsträckts  att  gälla  till  och  med  vårterminen  1925. 

Det  gäller  nu  att  under  den  tid,  som  sålunda  står  till 
förfogande,  innan  de  avsedda  bestämmelserna  bliva  fast¬ 
ställda,  söka  vinna  största  möjliga  klarhet  i  fråga  om  deras 
innehåll,  så  att  detta  kan  bliva  så  lämpligt  som  möjligt 
icke  blott  med  hänsyn  till  skolarbetet  och  dettas  omedel¬ 
bara  resultat  utan  framför  allt  med  hänsyn  till  det  prak¬ 
tiska  livets  krav  på  dem,  som  genomgått  skolan.  För  den 
skull  har  Skolöverstyrelsen  i  en  den  4  november  1922 


dagtecknad  skrivelse  anmodat  de  tekniska  läroverkens  sty¬ 
relser  att  taga  de  förenämnda  av  Överstyrelsen  föreslagna 
bestämmelserna  i  omsorgsfullt  övervägande  samt  därvid 
söka  inhämta  upplysningar  om  erfarenheten  icke  blott  från 
skolans  lärare  utan  även  från  personer  eller  sammanslut¬ 
ningar  av  personer,  som  genomgått  skolan  och  äga  erfa¬ 
renhet  om  undervisningen  i  densamma  på  senare  tid,  samt 
från  representanter  för  de  verksamhetsområden,  i  vilka 
skolans  lärjungar  efter  avgången  från  skolan  huvudsakligen 
funnit  eller  kunna  väntas  finna  användning.  Det  fram- 
hålles  även  såsom  önskligt,  att  skolans  lärjungar  i  högsta 
klassen  samt  skolläkaren  finge  tillfälle  att  framföra  sina 
synpunkter. 

Ur  Skolöverstyrelsens  ovannämnda  skrivelse  må  här  i 
övrigt  återgivas  följande. 

»Överstyrelsen  anser  särskilt  angeläget,  att  följande  frågor 
bliva  besvarade: 

I.  Angående  inträdesfordringar. 

1.  Äro  de  på  grund  av  stadgans  §  17  mom.  3  för  inträde  i 
visst  slag  av  fackskola  angivna  särskilda  bestämmelserna  lämp¬ 
ligt  avpassade? 

2.  Böra  särskilda  föreskrifter  meddelas  angående  tillämp¬ 
ningen  av  stadgans  §  18  mom.  3  i  fråga  om  inträdessökandes 
kunskaper  i  främmande  språk? 

3.  Äro  de  i  Skolöverstyrelsens  förslag  till  undervisnings¬ 
planer  under  rubriken  »allmänna  anvisningar»  meddelade  be¬ 
stämmelserna  lämpliga  eller  huru  böra  de  förändras? 

Obs.  De  i  stadgan  angivna  normala  inträdesfordringarna  äro 
i  huvudsak  bestämda  genom  riksdagens  beslut,  men  riksdagen 
har  därvid  uttalat,  att  det  bör  ankomma  på  Kungl.  Maj:t  att 
i  händelse  av  behov  vidtaga  jämkningar  i  de  nu  angivna  in¬ 
trädesfordringarna,  varvid  det  emellertid  noga  borde  fasthållas, 
att  dessa  så  avvägas,  att  de  å  ena  sidan  lämna  möjlighet  till 
meddelande  av  en  gedigen  och  ingående  undervisning  i  fack¬ 
skolorna  och  å  andra  sidan  avse  att  utestänga  endast  sådana 
inträdessökande,  som  icke  äga  nödiga  kunskaper  och  färdig¬ 
heter  för  att  på  ett  tillfredsställande  sätt  tillgodogöra  sig  under¬ 
visningen. 

Till  detta  uttalande  hänvisar  riksdagen  även  beträffande  de 
tekniska  gymnasierna. 

Vid  behandling  av  inträdesfordringarna  kan  fråga  uppstå, 
huruvida  det  skulle  vara  lämpligt  att  vid  någon  eller  några 
av  skolorna  anordna  korta  förberedande  kurser  för  dem,  som 
önska  inträde,  men  ej  varit  i  tillfälle  att  skaffa  sig  erforder¬ 
liga  kunskaper  på  annat  håll. 

II.  Angående  timplaner. 

4.  Bör  något  av  de  i  timplanen  angivna  undervisningsäm¬ 
nena  uteslutas  eller  nytt  ämne  tillkomma? 

5.  Äro  för  varje  ämne  beräknade  timantalen  lämpligt  av¬ 
passade  och  är  undervisningstiden  lämpligt  fördelad  inom  de 
olika  årsklasserna  och  terminerna? 

Obs.  Vid  besvarandet  av  dessa  frågor  är  att  märka,  dels  att 
undervisningstiden  för  varje  vecka,  40  timmar  inberäknat  3 
timmar  gymnastik,  icke  kan  ändras  utan  riksdagens  medgi¬ 
vande,  dels  ock  att  undervisningen  i  de  olika  ämnena  kan  kon- 
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centreras  till  kortare  tider  än  en  termin,  varför  det  varje  ämne 
tilldelade  antalet  veckotimmar  är  att  betrakta  som  medeltal. 

Såsom  exempel  på  tänkbara  förändringar  påpekas,  att,  där 
ämnet  fysik  med  laborationer  innefattar  även  elektroteknik, 
en  uppdelning  möjligen  borde  ske,  så  att  elektrotekniken 
upptages  såsom  särskilt  ämne.  Å  andra  sidan  kan  det  tänkas 
lämpligt,  att  ämnena  frihands-  och  krokiteckning  samt  projek- 
tionslära  och  projektionsritning  sammanföras  till  ett  ämne,  be¬ 
nämnt  ritteknik. 

6.  Vilka  av  de  i  undervisningsplanen  upptagna  ämnena  skola 
jämlikt  stadgans  §  43  betraktas  såsom  skolans  huvudämnen? 

Obs.  Härvid  kan  ifrågasättas,  att  de  grundläggande  ämnena 
såsom  matematik,  projektionslära  m.  fl.  skulle  utgå,  enär  de 
nödvändiga  kunskaperna  i  dessa  ämnen  utgöra  förutsättningar 
för  godkända  betyg  i  tillämpningsämnena  såsom  mekanik  och 
hållfasthetslära,  byggnadslära  och  maskinlära  med  ritning.  Men 
då  uppstår  frågan,  om  och  på  vad  sätt  godkänt  betyg  i  grund¬ 
läggande  ämne  skall  göras  till  villkor  för  betyg  i  tillämpnings- 
ämne.  Å  andra  sidan  bör  övervägas,  om  det  icke  vore  lämp¬ 
ligare  att  för  avgångsbetyg  fordra  godkända  betyg  i  alla  de 
obligatoriska  läroämnena,  då  eljest  kan  befaras,  att  visst  ämne 
kunde  försummas  på  ett  sätt,  som  kunde  bliva  för  lärjungar¬ 
nas  allmänna  utbildning  ofördelaktigt.  I  så  fall  bör  givetvis 
närmare  övervägas,  i  vad  mån  fordringarna  för  betyget  god¬ 
känd  böra  ställas  olika  för  olika  fack.  Att  märka  är  även,  att 
somliga  ämnen  avslutas  på  ett  så  tidigt  stadium,  att  de  icke 
lämpligen  böra  förekomma  i  avgångsexamen,  vilket  dock  ej 
behöver  hindra,  att  betyg  kan  meddelas  på  grund  av  förut  ge¬ 
nomgångna  prov. 

III.  Kursplaner. 

7.  Är  den  för  vart  och  ett  av  undervisningsämneua  angivna 
omfattningen  och  kursfördelningen  lämpligt  avpassad  med  hän¬ 
syn  till  skolans  ändamål  och  undervisningen  i  andra  ämnen? 

Obs.  Vid  besvarandet  av  denna  vidlyftiga  fråga  torde  det 
vara  lämpligt,  att  varje  ämne  behandlas  för  sig.  Alldeles  sär¬ 
skild  hänsyn  bör  tagas  till  erfarenheten  angående  behovet  av 
kunskaper  efter  avgången  från  skolan.  Så  t.  e.  bör  noga 
övervägas,  huru  långt  de  rent  teoretiska  studierna  i  matematik 
och  andra  ämnen  böra  drivas  för  att  motsvara  det  praktiska 
behovet.  Vidare  bör  övervägas,  i  vad  mån  de  mera  beskri¬ 
vande  ämnena  sasom  mekanisk  och  kemisk  teknologi  samt 
vissa  delar  av  maskinläran  och  byggnadsläran  skola  ingå  i 
skolans  undervisning  eller  ersättas  av  litteraturhänvisningar 
och  elevernas  studium  på  egen  hand,  eventuellt  sedan  eleverna 
utträdt  i  praktiken,  då  de  lättare  kunna  utvälja,  vad  de  för  sin 
verksamhet  behöva  eller  särskilt  intressera  sig  för.  Sannolikt 
skall  det  befinnas  lämpligt,  att  vissa  delar  av  ifrågavarande 
ämnen  bibehållas,  olika  för  olika  skolor.  Det  kan  då  ifråga¬ 
sättas,  att  dessa  delar,  skulle  erhålla  särskilda  benämningar, 


såsom  mekanisk  verkstadsteknik,  sågverksteknik,  textilteknik, 
byggnadsämnesteknik  osv.,  samt  med  avseende  på  innehållet 
och  formen  för  undervisningen  i  sina  huvuddrag  närmare  an¬ 
givas.  Slutligen  kan  ifrågasättas,  om  icke  hela  undervisnings¬ 
planen  borde  göras  mera  kortfattad  för  att  lämna  största  möj¬ 
liga  frihet  till  anpassning.  Å  andra  sidan  bör  beaktas,  att 
ganska  utförliga  anvisningar  kunua  vara  behövliga,  och  att 
möjlighet  till  anpassning  alltid  kan  beredas  genom  lämpliga 
bestämmelser  i  avseende  härå.> 

Den  åtgärd,  som  Skolöverstyrelsen  sålunda  satt  i  gång, 
kommer  tvivelsutan  att  bliva  av  stor  betydelse  för  den 
lägre  tekniska  undervisningen  här  i  landet.  Skolöversty¬ 
relsens  anmaning  till  skolstyrelserna  att  inhämta  upplys¬ 
ningar  om  erfarenheten  icke  blott  från  skolans  lärare  utan 
även  från  personer,  som  genomgått  skolan  och  äga  er¬ 
farenhet  om  undervisningen  på  senare  tid,  samt  från  re¬ 
presentanter  för  de  verksamhetsområden,  i  vilka  skolans 
lärjungar  efter  avgången  från  skolan  huvudsakligen  funnit 
eller  kunna  väntas  finna  användning,  bör  icke  förklinga 
ohörd.  Den  lägre  tekniska  undervisningen  har  liksom  så 
mycket  annat  hittills  lämnat  åtskilligt  övrigt  att  önska. 
Skulden  till  detta  ligger  icke  enbart  eller  ens  till  största 
delen  hos  lärarna.  I  olikhet  med  de  allmänna  läroverken 
hava  de  tekniska  skolorna  städse  haft  lokala  styrelser. 
Denna  anordning  avser  tydligtvis  att  bereda  industri-  och 
ortsintressena  tillfälle  till  direkt  inflytande  på  skolornas 
verksamhet.  Det  kan  nog  hända,  att  det  sålunda  givna 
tillfället  från  industriens  sida  icke  blivit  tillräckligt  utnytt¬ 
jat,  och  att  skolorna  därigenom  gått  miste  om  den  befrukt¬ 
ning  utifrån,  som  väl  kunnat  vara  behövlig.  Även  inom 
ingenjörskretsar  synas  de  tekniska  läroverkens  undervis¬ 
ningsfrågor  icke  hava  blivit  så  uppmärksammade,  som  de 
förtjäna.  Man  får  väl  hoppas,  att  Skolöverstyrelsens  här 
relaterade  anmaning  skall  verka  väckande  på  alla  håll,  där 
intresset  för  den  lägre  tekniska  undervisningen  behöver 
väckas,  och  att  icke  blott  de  tekniska  läroverkens  styrel¬ 
ser  utan  även  de  industri-  och  ingenjörsföreningar,  som 
kunna  bidraga  till  undervisningens  förbättring,  skola  be¬ 
gagna  tillfället  att  grundligt  pröva  de  av  Skolöverstyrelsen 
framställda  frågorna  och  verksamt  bidraga  till  att  såväl  de 
avsedda  undervisningsplanerna  som  ock  deras  framtida  till- 
lämpning  må  komma  att  motsvara  de  tekniska  läroverkens 
ändamal  pa  ett  sätt,  som  tillfredsställer  den  tekniska  verk¬ 
samhetens  krav. 

Nils  Fredriksson. 


ILLUSION  ELLER  GARANTI. 


En  persons  liv  kan,  ekonomiskt  sett,  uppdelas  i  trenne 
perioder,  av  vilka  endast  den  mellersta  är  kapitalprodu- 
cerande.  Pa  denna  period  faller  således  uppgiften  att 
dels  i  någon  form  återbetala  det  kapital,  som  under  upp¬ 
fostringstiden  konsumerats,  dels,  och  viktigast,  att  insamla 
erforderliga  medel  för  ålderdomen.  Därför  måste,  när  det 
gäller  löntagaren,  ersättningen  för  utfört  arbete  vara  så 
avpassad,  att  den  räcker  icke  endast  till  behoven  för  dagen 
utan  även  till  utgifterna  under  den  icke  kapitalprodu- 
cerande  tiden.  Ytterst  blir  det  då  på  näringen  (arbetsgivaren), 
som  dessa  omsorger  komma  att  vila. 

På  arbetsgivarehåll  har  man  nog  också  i  allmänhet  in¬ 
sett  sin  plikt  att  ekonomiskt  säkerställa  den  anställdes  ålder¬ 
dom,  och  den  del  av  lönen,  som  sålunda  är  avsedd  för 
pensionering,  har  inlagts  i  en  särskild  fond.  Men  knappt 
har  den  kommit  dit,  förrän  det  förhållandet,  att  det  är 
den  anställdes  lön  och  egendom,  man  på  detta  sätt  pla¬ 
cerat  faller  1  glömska.  I  illgodohavandet  1  fonden  göres 
nämligen  i  viss  mån  villkorligt  genom  bestämmelser,  som 


innebära  ett  visst  tvång  för  den  anställde.  Medelst  bestäm¬ 
melser  om  pensionsrättens  mistande  vid  avgång  ur  tjänst 
bindes  salunda  denne  vid  platsen,  och  detta  band  knytes 
givetvis  allt  fastare,  ju  äldre  han  blir.  Pensionen  har  för¬ 
lorat  sVn  karaktär  av  löneförmån  och  en  den  anställde 
tillkommande  rättighet  och  blivit  ett  slags  premium  för 
långvarig  och  trogen  tjänst. 

Att  dessa  förhållanden  kunna  leda  till  nog  så  betänkliga 
konsekvenser  icke  endast  för  den  anställde,  utan  även  för 
arbetsgivaren  och  ytterst  för  samhället  i  dess  helhet,  är 
lätt  att  se. 

A  i  tänka  oss,  att  en  tjänsteman,  som  kommit  något 
upp  i  åren  och  kanske  har  familj,  blir  erbjuden  plats  hos 
en  annan  arbetsgivare,  en  befordran,  som  innebär  icke 
endast  bättre  ekonomiska  villkor  utan  även  förmånligare 
arbetsförhållanden,  rikare  tillfällen  att  göra  sin  begåvning 
och  utbildning  gällande  etc.  Ställd  inför  utsikten  att  för¬ 
lora  den  pensionsrätt,  han  under  en  lång  arbetstid  intjänat, 
nödgas  han  antagligen  att  avstå  från  den  möjlighet  till 
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befordran  och  helt  enkelt  stanna,  där  han  är.  Visserligen 
skulle  han  väl  ej  bli  utan  pension  på  den  nya  posten, 
men  en  avsevärd  sänkning  av  hittillsvarande  förmåner 
torde  icke  kunna  undvikas  i  följd  av  den  höga  åldern 
och  därav  beroende  höga  kostnader. 

Har  nu  en  arbetsgivare  verkligen  så  starkt  intresse  av 
att  låsa  fast  sina  befattningshavare  på  platser,  som  till  och 
med  i  vissa  fall  kanske  icke  alls  lämpa  sig  för  dem? 
Tvärtom  borde  väl  ett  naturligt  byte  av  arbetskraft  vara 
en  minst  lika  viktig  angelägenhet,  då  därigenom  vunna 
erfarenheter  skulle  i  större  utsträckning  kunna  spridas  och 
göras  fruktbringande. 

Om  synpunkten  på  pensionen  som  den  anställdes  upp¬ 
skjutna  lön  allmänt  insågs  och  beaktades,  skulle  helt  sä¬ 
kert  en  fullgod  lösning  av  pensionsfrågan  kunna  vinnas 
med  arbetsgivarnas  bistånd.  Nu  är  visserligen  sant,  att 
tekniska  svårigheter  ligga  i  vägen  för  ett  verkligt  rationellt 
arrangemang,  så  länge  enskilda  arbetsgivare  fortfara  att 
söka  lösa  problemet  genom  upprättande  av  egna  fonder 
och  specialbestämmelser.  Men  detta  i  sin  tur  visar  hän 
på,  att  hela  systemet  måste  läggas  om  och  byggas  på  en 
fastare  och  bredare  basis  än  hittills.  En  samorganisation, 
som  möjliggör  pensionsrättens  överflyttande  vid  platsom¬ 


byte,  är  den  enda  form,  i  vilken  pensionsfrågan  får  sin 
rätta  skapnad.  En  gemensam  pensionsanstalt  upptager  alla 
avgifter  och  placerar  dem  i  en  gemensam  fond,  i  vilken 
varje  medlem  har  sitt  tillgodohavande.  Vid  platsombyte 
överflyttas  pensionsrätten  automatiskt,  och  den  nya  arbets¬ 
givaren  övertager  likaledes  automatiskt  den  föregåendes 
avgiftsplikt. 

Ovanstående  avser  endast  att  belysa  ett  vidtomfattande, 
socialt  problem  från  en  sida,  som  synes  oss  hittills  ej 
hava  rönt  vederbörligt  beaktande.  En  undersökning  av 
frågans  övriga  huvudpunkter  skulle  givetvis  vara  nog  så 
lockande,  icke  minst  i  dessa  dagar,  då  hela  pensions- 
problemet  i  oanad  grad  aktualiserats  genom  de  ekonomiska 
krascherna  och  de  öden,  som  därvid  vederfarits  en  del 
privata  pensionsfonder.  Emellertid  skulle  en  sådan  ut¬ 
redning  falla  utom  ramen  för  denna  uppsats,  varför  vi 
sluta  med  den  förhoppningen,  att  den  enda,  riktiga  grund¬ 
tanken,  att  pensionen  är  en  uppskjuten  lön,  inom  en  snar 
framtid  skall  vara  allmänt  erkänd  och  leda  till  åtgärder, 
som  på  ett  för  såväl  arbetsgivare  som  arbetstagare  lämp¬ 
ligt  och  betryggande  sätt  ordna  de  senares  pensionerings- 
förhållanden. 

G.  L. 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN  UNDER  ÅR  1922. 


Från  föreningens  och  fackavdelningarnas  sekreterare  före¬ 
ligga  följande  meddelanden  rörande  Svenska  teknologför- 
eningens  och  dess  fackavdelningars  verksamhet  under  förra 
året : 

Föreningslivet  har  inåt  dominerats  av  tvenne  frågor; 
anskaffandet  av  ny  föreningslokal  och  sättet  för  Teknisk 
tidskrifts  utgivning.  Lokalfrågan  har  i  och  med  förenin¬ 
gens  inflyttning  i  det  »historiska»  huset,  Brunkebergstorg 
20,  under  nästlidna  december  månad  erhållit  en  lösning, 
som  av  allt  att  döma  tillfredsställer  högt  ställda  anspråk. 
Man  har  därför  all  anledning  hoppas,  att  de  nya  hem¬ 
trevliga  lokalerna  skola  bli  en  omtyckt  samlingsplats  för 
föreningens  ledamöter.  Med  sitt  centrala  läge  samt  sin 
välordnade  restaurang  och  smakfulla  klubbrum  kommer  för¬ 
eningens  nya  hem  säkerligen  att  bliva  en  lämplig  central¬ 
punkt  jämväl  för  landsortsledamöterna  vid  dessas  besök  i 
Stockholm. 

Efter  omfattande  utredningar  och  ingående  prövning 
har  med  1923  års  ingång  föreningen  återtagit  utgivningen 
av  Teknisk  tidskrift  i  egen  regi.  De  allmänna  förhål¬ 
landena  ha  ej  medgivit,  att  tidskriften  omedelbart  utkom¬ 
mer  på  samma  sätt  som  under  perioden  1910 — 1921  med 
fackavdelningarna  utgivna  som  särskilda  häften.  Men  en 
väsentlig  utökning  av  textutrymmet  kommer  att  äga  rum, 
och  det  är  att  förvänta,  att  tidskriften  framdeles  skall 
kunna  fylla  de  rimliga  anspråk,  som  kunna  komma  att 
ställas  på  densamma  såväl  med  avseende  på  kvalitet  som 
omfång. 

Rörande  föreningens  verksamhet  utåt  under  1922  må 
erinras  om,  att  yttranden  avgivits  angående  den  Liibeck- 
ska  motionen  om  entreprenadväsendet  för  byggnadsarbe¬ 
ten  (jfr  nedan),  de  omfattande  förslagen  till  stadsplanelag 
och  ny  byggnadsstadga  samt  sättet  för  kungörande  av  pa¬ 
tent  och  varumärken.  Förslagen  angående  Chalmersska 
institutets  omorganisation  har  hänskjutits  till  behandling 
av  en  särskild  kommitté,  sammansatt  av  representanter  för 
föreningens  samtliga  fackavdelningar,  och  därefter  varit 
föremål  för  föreningens  prövning  på  allmänt  möte,  men 
återremitterats  till  vederbörande  kommitté. 

Bland  ärenden,  som  ligga  under  utredning  av  olika  kom¬ 
mittéer,  märkas  förslagen  om  stadga  till  förebyggande  av 


eldfara  i  offentliga  byggnader  samt  om  visst  skydd  för 
byggnadsborgenärers  fordringar. 

Genom  samarbete  mellan  Svenska  teknologföreningen, 
Sveriges  industriförbund  och  Ingenjörsvetenskapsakademien 
har  med  K.  M:ts  sanktion  antagits  stadgar  för  Svenska 
industriens  standardiseringskommission,  som  i  slutet  av  året 
konstituerats.  Härmed  torde  en  fast  organisation  för  det 
viktiga  standardiseringsarbetet  vara  betryggad.  Frågan  har 
vid  behandlingen  inom  teknologföreningen  även  hänskju¬ 
tits  till  vederbörande  fackavdelningar  för  yttrande. 

Förhandlingar  hava  inledts  mellan  Ingenjörsvetenskaps¬ 
akademien  och  Svenska  teknologföreningen  om  lämpliga 
former  för  inbördes  samarbete,  och  i  ett  par  aktuella  frå¬ 
gor  hava  särskilda  representanter  erhållit  föreningsstyrel¬ 
sens  uppdrag  förhandla  med  ombud  för  akademien. 

Frågan  om  ett  svenskt  ingenjörsförbund  för  omhänder¬ 
tagande  av  de  för  landets  ingenjörsföreningar  och  ingen¬ 
jörskåren  i  dess  helhet  gemensamma  intressena  har  under 

1922  varit  föremål  för  yttranden  från  flertalet  av  med 
Svenska  teknologföreningen  samarbetande  föreningar.  Tek- 
nologföreningens  styrelse  har  hänskjutit  ärendet  till  en 
mindre  kommitté,  närmast  i  avsikt  att  åstadkomma  ett  på 
lämpligt  sätt  vidgat  arbetsprogram  för  föreningen,  varige¬ 
nom  alla  de  aktuella  syften,  för  vilka  det  nya  förbundet 
avsetts  verka,  skola  kunna  bliva  tillgodosedda  inom  Svenska 
teknologföreningen.  Med  denna  kommitté  samarbetar  en 
tidigare  tillsatt  organisationskommitté,  och  torde  under  våren 

1923  förslag  till  vissa  stadgeändringar  m.  m.  vara  att 
vänta  som  resultat  av  dessa  kommittéers  verksamhet. 

Slutligen  bör  nämnas,  att  överenskommelse  träffats  om 
anordnande  på  gemensam  inbjudan  av  Svenska  teknolog¬ 
föreningen  och  Tekniska  samfundet  i  Göteborg,  av  en  in¬ 
genjörernas  dag  i  Göteborg  den  9  aug.  1923  i  samband 
med  den  »ingenjörsvecka»,  som  kommer  till  stånd  genom 
en  hel  serie  specialmöten. 

Inom  avdelningen  för  Elektroteknik  ha  vid  de  ordi¬ 
narie  sammanträdena  under  året  ett  flertal  frågor  behand¬ 
lats  vid  föredrag  och  diskussioner. 

Häribiand  må  nämnas  »Förslag  till  normalbeteckningar 
vid  kopplingsdiagram  för  elektriska  kraftanläggningar»,  ut- 
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arbetat  av  civilingenjör  Sven  Norberg,  vilket  av  avdel¬ 
ningen  godkänts  och  under  året  publicerats  såsom  för¬ 
eningens  Handbok  XIX.  Genom  avdelningens  delegerade 
vid  Internationella  elektrotekniska  kommissionens  samman¬ 
träde  i  Geneve  i  november  1922  ha  dessa  normalbeteck¬ 
ningar  inlämnats  såsom  förslag  till  internationella  beteck¬ 
ningar. 

Avdelningen  har  vidare  vid  flera  sammanträden  behand¬ 
lat  »Förslag  till  vissa  beteckningar,  benämningar  och  de¬ 
finitioner  inom  kraftverksindustrien»  med  ledning  avtryckta 
anvisningar,  utarbetade  av  civilingenjör  Ch.  Hässler,  men 
har  ännu  icke  slutbehandlat  frågan. 

Efter  föredrag  av  civilingenjör  O.  Stålhane  över  »Elek¬ 
trisk  överskottsenergi  och  dess  tillgodogörande»  har  av¬ 
delningen  under  året  tillsatt  en  kommitté  med  uppdrag 
att  utarbeta  riktlinjer  för  tillgodogörandet  av  överskotts¬ 
energi  (spillkraft),  varjämte  inom  avdelningen  och  dess  för 
ändamålet  tillsatta  kommitté  ha  vid  ett  flertal  tillfällen  un¬ 
der  året  diskuterats  de  grundläggande  riktlinjerna  för 
»Andra  nordiska  elektroteknikermötet  i  Göteborg  1923» 
och  mötets  organisation  fastlagts. 

Inom  avdelningen  för  husbyggnadskonst  hava  under 
året,  förutom  å  sammanträdena  förekommande  föredrag 
och  diskussioner  behandlats  bl.  a. 

Skrivelse  Irån  Föreningen  svenska  trädgårdsarkitekter 
med  förslag  om  anordnande  av  en  föreläsningskurs  vid 
konstakademien  i  praktisk  och  estetisk  trädgårdskonst,  vil¬ 
ket  förslag  av  avdelningen  med  tillstyrkande  vidarebeford¬ 
rats  till  Kungl.  konsthögskolans  lärareråd  och  även  för- 
anledt  anordnande  av  sådan  kurs  under  hösten  1922, 
landshövding  S.  Lubecks  motion  i  riksdagens  andra  kam¬ 
mare  angående  befordrande  av  utvecklingen  utav  ett  väl 
ordnat  och  utrustat  entreprenadväsende  för  byggnadsarbe¬ 
ten,  Kungl.  socialstyrelsens  förslag  till  anvisningar  angående 
skydd  mot  yrkesfara  vid  husbyggnadsarbeten  (gemensamt 
med  avdelningen  för  Väg-  och  vattenbyggnadskonst,  jfr 
nedan),  skrivelse  från  The  Honorary  Secretary  of  Inter¬ 
national  Garden  Cities  and  Town  Planning  Association 
rörande  stadsplanekongress  i  London  den  14—16  mars 
1922.  Skrivelse  Irån  La  Société  centrale  d’architecture 
de  Belgique  rörande  internationell  arkitektkongress  i  Briis- 
sel  den  4 — 11  sept.  1922  m.  m. 

Dessa  ärenden  hava  i  allmänhet  förberedts  inom  avdel¬ 
ningens  styrelse.  I  vissa  tall  har  emellertid  förberedandet 
uppdragits  åt  en  särskild  kommitté. 

Vid  The  International  Garden  Cities  &  Town  Planning 
Association  s  kongress  i  London  den  14 — 16  mars  var 
avdelningen  representerad  av  arkitekt  H.  Ahlberg  och  vid 
internationella  arkitektkongressen  i  Briissel  4 — 11  sept.  av 
arkitekt  I.  Callmander. 

Såsom  avdelningens  representant  i  styrelsen  för  Sam¬ 
fundet  för  hembygdsvård  efter  professor  L.  I.  Wahlman, 
som  undanbedt  sig  återval,  har  tillsatts  stadsarkitekten  Si¬ 
gurd  Westholm. 

Avdelningen  lör  Kemi  och  bergsvetenskap  har  un¬ 
der  arbetsåret  1922  icke  genom  remisser  varit  direkt  före¬ 
lagd  några  större  frågor  eller  utredningar. 

Av  inom  avdelningen  väckta  frågor  har  ett  av  prof.  }. 
A.  Leffler  framfört  förslag  om  utredning  angående  even¬ 
tuell  uppdelning  av  avdelningen  i  tvenne  nya,  en  för  Kemi 
och  en  för  Bergsvetenskap  varit  föremål  för  behandling 
av  en  därför  särskilt  utsedd  kommitté.  A  id  avdelningens 
oktobersammanträde  då  kommitténs  utlåtande,  vilket  blev 
avstyrkande,  ingående  avhandlades,  beslöts  genom  en  ny 
kommitté  undersöka,  huru  bergsmännens  och  kemisternas 
särintressen  skulle  bättre  tillgodoses. 

1  ill  sist  är  att  anteckna,  att  bland  kemisterna  tillsatts 
en  bestyrelse  med  uppdrag  att  under  år  1923  anordna 


ett  allmänt  svenskt  kemistmöte,  det  åttonde  i  ordningen, 
i  samband  med  jubileumsutställningen  i  Göteborg. 

Avdelningen  för  Mekanik  har  under  1922  haft  sju 
sammanträden  därav  ett  årsmöte.  Tillsammans  har  hållits 
omkring  ett  dussin  olika  föredrag. 

Avdelningen  har  ingående  sysselsatt  sig  med  frågan  om 
standardiseringar  av  vissa  maskinelement  och  dylikt  samt 
genom  särskilda  kommittéer  låtit  revidera  handböckerna 
I V  (regler  för  eldning  och  skötsel  av  ångpannor  med  till¬ 
hörande  apparater)  och  VII  a  (normer  för  beräkning  av 
eldytas  storlek  vid  på  land  använda  ångpannor),  yttrat  sig 
rörande  standardkonor,  nitar,  kilspår  i  axeltappar  och  nav, 
toleranssystem  för  diametrar,  justeringstemperatur  för  mät¬ 
instrument,  nyckelvidder,  olika  slag  av  skruvar  och  muttrar 
samt  trapezgängor  m.  m. 

Arid  årsskiftet  arbeta  fortfarande  kommittéer  för  revide¬ 
ring  av  handbok  VII,  för  avgivande  av  normer  för  prov¬ 
ning  av  kompressorer  och  fläktar,  för  nomenklatur  inom 
hiss-  och  transporttekniken  samt  dessutom  ett  antal  kom¬ 
mittéer  för  fortsatt  behandling  av  olika  standardiserings- 
spörsmål. 

Avdelningen  för  Skeppsbyggnadskonst,  vars  verksam¬ 
het  av  särskilda  skäl  är  koncentrerad  huvudsakligen  till 
föreningens  ordinarie  vår-  och  höstmöten,  har  därvid  un¬ 
der  föredrags-  och  diskussionsform  behandlat  olika  fartygs- 
maskineri  frågor,  standardiseringsarbetet  inom  marinen, 
skeppsredaresynpunkter  på  fartygsbyggandet  m.  m. 

Avdelningen  för  Teknisk  undervisning  har  under 
1922  haft  fyra  sammanträden,  varvid  bl.  a.  behandlats 
förslaget  till  omorganisation  av  Chalmersska  institutet  samt 
i  samband  med  föredrag  av  civilingenjör  Claes  Kreuger 
frågan  om  de  inträdessökandes  vid  Tekniska  högskolan 
kompetens. 

Avdelningen  har  beträffande  behandlingen  av  de  in¬ 
trädessökandes  vid  Tekniska  högskolan  kompetens  över¬ 
lämnat  en  skrivelse  härom  jämte  utdrag  av  det  vid  före- 
nämnda  sammanträde  hållna  protokollet  till  rektorn  vid 
högskolan. 

Avdelningen  för  Väg-  och  vattenbyggnadskonst 

har  under  år  1922  förutom  7  ordinarie  sammanträden 
hållit  årsmöte  den  3  och  4  november. 

Ett  trettiotal  av  avdelningens  medlemmar  företogo  i  bör¬ 
jan  av  juni  månad  på  inbjudan  av  Tekniska  föreningen  i 
Finland  samt  teknikerförbundet  Suomalaisten  Teknikkojen 
Seura  en  10  dagars  resa  genom  södra  Finland,  därvid 
besök  gjordes  vid  sådana  platser,  som  ur  teknisk  och  kul¬ 
turell  synpunkt  ansågos  vara  av  särskilt  intresse. 

1922  års  vägkommitté,  som  av  avdelningen  tillsatts  för 
att  utreda  frågor  av  vägteknisk  natur  samt  uppgöra  för¬ 
slag  till  normer  för  vägars  utförande,  underhåll  m.  m.,  har 
framlagt  förslag  till  plan  för  vägförsök  (S.  T.  H.  nr  153), 
vilket  utsändts  till  därav  intresserade  statsorgan  och  en¬ 
skilda.  Enligt  inkomna  meddelanden  hava  försök  på  av 
kommittqn  föreslaget  sätt  utförts  på  ett  flertal  ställen,  och 
anordningar  vidtagits  för  försökens  systematiska  fortsättan¬ 
de.  Kommittén  har  vidare  igångsatt  utredning  om  fros¬ 
tens  inverkan  på  vägarna. 

Den  vid  1922  års  riksdag  väckta  Liibeckska  motionen 
om  skrivelse  till  Kungl.  Alaj:t  angående  befordrande  av 
utvecklingen  utav  ett  väl  ordnat  och  utrustat  entrepre¬ 
nadväsen  för  byggnadsarbeten,  vilken  genom  teknologför- 
eningens  styrelse  remitterats  till  avdelningen  för  yttrande, 
har  varit  föremål  för  kommittéutredning.  Kommitténs  ytt¬ 
rande,  vari  förordades,  att  av  motionären  föreslagen  ut¬ 
redning  måtte  komma  till  stånd,  har  av  teknologförenin- 
gen  överlämnats  till  vederbörande  riksdagsutskott. 

I  en  till  avdelningen  inkommen  skrivelse  från  löjtnan¬ 
ten  i  vvk  Sten  Edholm  har  framställts  en  del  erin- 
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ringar  mot  vissa  förhållanden  inom  väg-  och  vattenbygg- 
nadsdistrikten.  Sedan  det  efter  utredning  emellertid  visat 
sig,  att  vissa  i  skrivelsen  påpekade  missförhållanden  re¬ 
dan  i  huvudsak  avlägsnats  genom  Väg-  och  vattenbygg¬ 
nadsstyrelsens  försorg,  har  skrivelsen  icke  föranledt  någon 
avdelningens  ytterligare  åtgärd.  För  utredning  av  de  ön¬ 
skemål,  som  från  ingenjörssynpunkt  kunna  ställas  pä  väg- 
och  vattenbyggnadsväsendets  organisation  har  styrelsen  till¬ 
satt  en  kommitté,  och  torde  resultatet  av  kommitténs  ar¬ 
bete  vara  att  förvänta  i  början  av  år  1923. 

Gemensamt  med  avdelningen  för  Husbyggnadskonst  har 
tillsatts  en  kommitté  för  avgivande  av  yttrande  över  inom 
Socialstyrelsen  uppgjort  »Förslag  till  anvisningar  angående 
skydd  mot  yrkesfara  vid  husbyggnadsarbete»  samt  gemen¬ 
samt  med  avdelningen  för  Mekanik  en  kommitté  för  be¬ 
handling  av  förslag  till  standardisering  av  nitar,  rälsspik, 
rälsskruvar  m.  m.  Dessa  båda  kommittéer  hava  vid  års¬ 
skiftet  icke  avslutat  sitt  arbete. 

Ahlsellska  fondens  resestipendium  för  år  1922  har  för 
vägstudier  i  Danmark  tilldelats  löjtnanten  i  vvk  G.  Traneus. 


INGENJÖRERNAS  KAMRATHJÄLP. 

Den  vädjan,  som  riktats  till  Svenska  teknologföreningens 
ledamöter  angående  bidrag  till  lindrande  av  arbetslösa 
yrkeskamraters  ekonomiska  betryck,  har  icke  förklingat 
ohörd.  Rätt  avsevärda  belopp  hava  redan  influtit  och 
ytterligare  bidrag  äro  utlovade.  Det  oaktat  kunna  på 
detta  sätt  till  förfogande  ställda  medel  ej  vara  tillräckliga 
för  mer  än  ganska  begränsad  tillfällig  hjälp  i  de  mest 
behjärtansvärda  fallen.  För  att  emellertid  medlen  skola 
bliva  till  största  möjliga  nytta  erfordras  i  varje  särskilt 
fall  sorgfällig  prövning,  som  givetvis  är  av  mycket  grann- 
laga  natur.  De,  som  äga  kännedom  om  ingenjörer,  i 
första  hand  nuvarande  eller  förutvarande  ledamöter  av 
Svenska  teknologföreningen,  i  starkt  behov  av  tillfällig 
hjälp,  anmodas  därför  lämna  meddelanden  snarast  möjligt 
till  civilingenjör  R.  Nauclér,  Svenska  teknologföreningens 
kansli,  Brunkebergstorg  20,  Stockholm  16.  R.  t.  716. 

Ansökningar  om  understöd  lämnas  under  samma  adress 
samt  böra  vara  skriftliga  och  innehålla  uppgift  om  refe¬ 
renser. 

Alla  meddelanden  i  ärenden  av  denna  natur  behandlas 
självfallet  konfidentiellt.  v  ...  , 

J  An  m  m  1  tfprnnp 
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SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN 

Föreningens  styrelse  år  1923. 

Föreningens  ordförande : 

distriktschef  C.  A.  Schultz. 

Föreningens  vice  ordförande ; 

direktör  H.  G.  Hammar  och  civilingenjör  Ch.  Ilässler. 

Av  föreningen  å  stämma  valda  ledamöter ; 

bergsingenjör  Inge  Erichs,  arkitekt  Cyrillus  Johansson  och 
civilingenjör  Sven  Norberg. 

Suppleanter  : 

disponent  Ivar  Barthen,  kapten  Lennart  Hellstedt,  direktör 
Halvar  Sjöström,  direktör  Berthold  Smärt  och  direktör  Sten 
Westerberg. 

Representanter  : 

Avdelningen  för  mekanik: 

undervisningsrådet  Nils  Fredriksson.  Suppleant:  civilingenjör 
Vilhelm  Nordström. 

Avdelningen  för  elektroteknik : 

civiling.  J.  Körner.  Suppleant:  kommerserådet  Axel  F.  Enström. 


Avdelningen  för  husbyggnadskonst : 

arkitekt  Hakon  Ahlberg.  Suppleant:  arkitekt  Erik  Fant. 

Avdelningen  för  väg-  och  vattenbyggnadskonst : 
byråchef  A.  B.  Gärde.  Suppleant:  civilingenjör  Axel  Björkman. 

Avdelningen  för  kemi  och  bergsvetenskap : 

byråchef  Hj.  Heimbiirger.  Suppleant:  direktör  Gustaf  Wallin. 

Avdelningen  för  skeppsbyggnadskonst  : 

civiling.  J.  Drakenberg.  Suppleant:  direktör  D.  A.  Hector. 

Avdelningen  för  teknisk  undervisning : 

professor  W.  K.  A.  Fellenius.  Suppleant:  prof.  J.  A.  Leffler. 

Föreningens  tjänstemän. 

Sekreterare;  byråchef  K.  A.  Fröman. 

Kamrerare;  civilingenjör  Reinhold  Nauclér. 

Avdelningarnas  ordförande  och  sekreterare  år  1923. 

Mekanik  : 

Undervisningsrådet  Nils  Fredriksson,  ordförande. 
Civilingenjör  Manne  Lindhagen,  sekreterare. 

Elektroteknik : 

Kommerserådet  Axel  F.  Enström,  ordförande. 

Ingenjör  Bertil  Traneus,  sekreterare. 

Husbyggnadskonst : 

Professor  Ivar  Tengbom,  ordförande. 

Arkitekt  Hakon  Ahlberg,  sekreterare. 

Väg-  och  vattenbyggnadskonst: 

Byråchef  A.  B.  Gärde,  ordförande. 

Kapten  Gustaf  Dahlbäck,  sekreterare. 

Kemi  och  bergsvetenskap : 

Byråchef  Hj.  Heimbiirger,  ordförande. 

Civilingenjör  A.  D.  Ellgar,  sekreterare. 

S  keppsbyggnadsho  nst: 

Civilingenjör  J.  Drakenberg,  ordförande. 

Mariningenjör  Carl  Böös,  sekreterare. 

Teknisk  undervisning: 

Professor  W.  K.  A.  Fellenius,  ordförande. 

Docent  John  Iiertzberg,  sekreterare. 

ORDFÖRANDE  OCH  SEKRETERARE  INOM  TEKNISKA 
FÖRENINGAR  I  ÖVRIGT  ÅR  1923. 

1.  Med  Svenska  teknologföreningen  samarbetande 

föreningar. 

Tekniska  samfundet  i  Göteborg: 

Ordf.  direktör  Hugo  Hammar, 
sekr.  professor  Gösta  Bodman. 

Skånska  ingenjörsklubbe?i  i  Malmö : 

Ordf.  distriktschef  B.  O.  Ekman, 
sekr.  ingenjör  C.  Hultman. 

Norrköpings  polytekniska  förening: 

Ordf.  direktör  A.  Hultqvist, 
sekr.  kapten  Frank  Bensow. 

Tekniska  föreningen  i  Gävle:  1 

Ordf.  civilingenjör  A.  Björk, 
sekr.  ingenjör  E.  Nordström. 

Tekniska  föreningen  i  fötiköping: 

Ordf.  ingenjör  Wilh.  Graneli, 
sekr.  ingenjör  H.  Anderfeldt. 

Tekniska  föreningen  i  Västerås: 

Ordf.  direktör  J.  S.  Edström, 
sekr.  lektor  Martin  Lien. 

Tekniska  föreningen  i  Eskilstuna: 

Ordf.  direktör  Gust.  Elmer, 
sekr.  direktör  V.  Landqvist. 

Tekniska  föreningen  i  Hälsingborg : 

Ordf.  civilingenjör  Gustaf  W:sou  Cronquist, 
sekr.  gruvingenjör  Gustaf  Claesson. 

1  Årets  funktionärer  ännu  ej  valda. 
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Örebro  ingenjör sklubb : 

Ordf.  maskiningenjör  J.  L.  Looström, 
sekr.  civilingenjör  Georg  Nordberg. 

Falu  ingenjör  sklubb  : 

Ordf.  disponent  Wiking  Johnsson, 
sekr.  rektor  Wenzel  Hamnquist. 

Ingenjörsf öreningen  i  Halmstad : 

Ordf.  civilingenjör  Carl  Lundgren, 
sekr.  stadsingenjör  Ragnar  Lyttkens 

2.  Men  Svenska  teknologföreningen  korresponderande 

föreningar. 

Trollhättans  ingenjörsklubb : 

Ordf.  fil.  dr  J.  Forssell, 

sekr.  disponent  Thore  Rosendahl. 

Sundsvalls  tekniska  förening: 

Ordf.  major  Algot  Lundström, 
sekr.  byggnadschef  Algot  Engström. 

Tekniska  föreningen  i  Karlskrona-. 

Ordf.  hamningenjör  H.  O.  Segerberg, 
sekr.  major  S.  J.  Ericsson. 

Tekniska  föreningen  i  Härnösand : 

Ordf.  trafikchefen  Fr.  Hagelbäck, 
sekr.  ingenjör  P.  Melander. 

Södra  Dalarnes  tekniska  förening ,  Avesta. 

Ordf.  disponent  A.  M.  C.  Sjöholm, 
sekr.  civilingenjör  Sven  Bjuring. 

Lapplands  tekniska  förening ,  Malmberget  : 

Ordf.  disponent  Einar  Krantz, 
sekr.  gruvingenjör  G.  Fagerberg. 

Tekniska  föreningen  i  Uppsala  T 

Ordf.  ingenjör  Orvar  Sturzen-Becker, 
sekr.  ingenjör  Thure  Gyllenberg. 

Östergötlands  tekniska  förening ,  Linköping . 

Ordf.  yrkesinspektör  frih.  Axel  Funck, 
sekr.  ingenjör  L.  A.  Åkerman. 

Kalmar  teknologklubb : 

Ordf.  major  Viktor  Ståhle, 

sekr.  statens  torvingenjör  Thure  Björkman. 

Värmländska  ingenjör  sföreningen,  Karlstad: 

Ordf.  disponent  Magnus  Hanson, 
sekr.  byggnadschefen  Erik  Björkman. 

Elektriska  klubben  i  Väster  ds: 

Ordf.  civilingenjör  S.  Norberg, 
sekr.  ingenjör  E.  Westman. 

Landskrona  tekniska  förening : 

Ordf.  byggnadschefen  Rolf  Moberg, 
sekr.  ingenjör  G.  E.  Sannå. 

Flottans  ingenjörsförening ,  Karlskrona : 

Ordf.  marindirektör  T.  F.  Schoerner 
sekr.  mariningenjör  E.  G.  Lindberg. 

Kronobergs  läns  tekniska  förening  i  Växjö ; 

Ordf.  civilingenjör  Per  Elmer, 
sekr.  civilingenjör  Gust.  A.  Ohlsson. 

Västerbergslagens  ingenjörsklubb ,  Ludvika: 

Ordf.  disponent  Gerard  De  Geer, 
sekr.  civilingenjör  Rolf  Littke. 

SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN 
Avdelningen  för  Mekanik  höll  sitt  årsmöte  den  2S  okt.  1922. 
Förhandlingarna  öppnades  kl.  2,30  e.  m.  av  ordföranden, 
undervisningsrådet  Nils  Fredriksson. 

Sedan  protokollet  från  avdelningens  sammanträde  den  19 
sept.  1922  upplästs  och  godkänts,  föredrogs  inträdesanmälan 
från  civilingenjör  Folke  K.  G.  Odovist  samt  invaldes  till 
medlemmar  i  avdelningen  överdirektör  Ivar  Virgin,  byrå¬ 
chefen  A.  B.  Gärde  och  trafikchefen  Gustaf  Dahlin. 

Från  föreningens  styrelse  hade  med  begäran  om  yttrande 
överlämnats  Meddelande  nr  33 — 1922  från  Sveriges  maskin- 

1  Arets  funktionärer  ännu  ej  valda. 


industriförenings  standardkommission  angående  förslag  till 
standardisering  av  trapezgångor  och  rörmuttrar .  Ordföranden 
meddelade,  att  avdelningens  styrelse  överlämnat  frågan  beträf¬ 
fande  trapezgängor  till  en  kommitté  bestående  av  civilingenjör 
Fr.  Berthelius,  diplomingenjör  Edv.  Lundgren  och  civil¬ 
ingenjör  Sven  Hedin  samt  frågan  beträffande  rörmuttrar 
till  en  kommitté  bestående  av  civilingenjör  Vilh.  Nordström 
och  ingenjör  GuST.  Ryd,  med  uppdrag  för  dessa  kommittéer 
att  inkomma  med  förslag  till  yttrande  i  resp.  frågor.  Avdel¬ 
ningen  beslöt  godkänna  styrelsens  åtgärd  i  detta  ärende. 

Från  den  kommitté,  bestående  av  herrar  C.-E.  Uddenberg, 
A.  Hjalmar  Barr  och  Helmer  Sandberg,  som  erhållit  i 
uppdrag  att  inkomma  med  förslag  till  yttrande  rörande  Med¬ 
delande  nr  30 — 1922  från  Sveriges  maskinindustriförenings 
standardkommission  angående  standardisering  av  nyckelvidder 
för  Sl-skruvar  och  Sl-muttrar  hade  inkommit  dylikt  förslag, 
vilket  avdelningen  beslöt  att  antaga  som  sitt  eget. 

Från  samma  kommitté  hade  inkommit  förslag  till  yttrande 
rörande  Meddelande  nr  19— 1921  angående  standardisering  av 
nyckelvidder  för  blanka  skruvar  och  muttrar.  Avdelningen  beslöt 
antaga  detta  förslag  som  sitt  eget. 

Till  avdelningens  sammanträdesdagar  under  år  1923  fast¬ 
ställdes  tisdagarna  den  16  jan.,  20  febr.,  27  mars,  24  april,  18 
sept.  och  11  dec.  Årsmöte  skall  hållas  i  oktober  å  dag,  som  sty¬ 
relsen  bestämmer. 

Härefter  höll  öveiingenjör  J.  Viktor  Blomquist  föredrag 
om  t>  A tmo spannan ,  en  ny  änggenerator  för  exceptionellt  höga  äng- 
trycks.  Nästa  föredrag  hölls  av  överingenjör  K.  J.  E.  HESSEL- 
man  om  » Hesselman- motorns ,  varvid  särskilt  dess  inre  arbets¬ 
sätt  berördes. 

Sedan  ordföranden  avtackat  de  båda  föredragshållarna  och 
därvid  framhållit  deras  epokgörande  tekniska  insatser,  avbrötos 
förhandlingarna  för  middagspaus,  varunder  gemensam  middag 
intogs  å  restaurang  Gillet. 

Förhandlingarna  återupptogos  kl.  7  e.  m.,  varvid  först  före¬ 
togs  val  av  styrelse  för  är  1923.  Ordföranden  erinrade  om  §  4 
av  avdelningens  arbetsordning,  enligt  vilken  ingen  ledamot  av 
styrelsen  får  kvarstå  längre  tid  än  tre  på  varandra  följande  år. 
Av  styrelsens  nuvarande  ledamöter  hade  docent  H.  F.  Nord¬ 
ström  tillhört  styrelsen  under  de  tre  närmast  föregående  åren 
som  sekreterare.  Efter  företaget  val  blev  styrelsens  samman¬ 
sättning  för  år  1923  följande:  Ordförande:  undervisningsrådet 
Nils  F'redriksson  (omvald),  v.  ordf:  civilingenjör  Vilh.  Nord¬ 
ström  (omvald),  sekreterare:  civilingenjör  Manne  Lindhagen 
(nyvald),  övriga  ledamöter:  överingenjör  K.  JONAS  E.  HESSEL- 
man  (omvald),  förste  maskiningenjör  C.-E.  Uddenberg  (om¬ 
vald),  direktör  Amos  Kruse  (omvald)  och  civilingenjör  Fr. 
Berthelius  (omvald).  Samtliga  valdes  med  acklamation. 

Till  klubbmästare  för  är  1923  omvaldes  enhälligt  ingenjör  V. 
Aug.  V.  Jansson. 

Till  avdelningens  representant  för  år  1923  i  Svenska  teknolog- 
förenmgens  styrelse  omvaldes  enhälligt  undervisningsrådet  Nils 
Fredriksson  och  till  suppleant  för  honom  omvaldes,  likaledes 
enhälligt,  civilingenjör  Vilh.  Nordström. 

Från  Teknisk  tidskrifts  huvudredaktör  för  år  1923,  civil¬ 
ingenjör  Carl  Kleman,  hade  inkommit  en  skrivelse  med  hem¬ 
ställan,  att  avdelningen  måtte  anmoda  förslagsvis  3  av  sina 
medlemmar  att  i  vissa  frågor  beträffande  Teknisk  tidskrifts 
annonsanskaffning  biträda  tidskriftens  annonsavdelning.  Sedan 
ordföranden  betonat,  att  tidskriften  behövde  alla  medlemmars 
välvilliga  ,bistånd  i  berörda  avseenden  och  meddelat,  att  avdel¬ 
ningens  styrelse  tillstyrkte  åtgärder  i  den  riktning  ingenjör 
Kleman  föreslagit,  beslöt  avdelningen  att  anmoda  följande 
personer  att  bistå  Teknisk  tidskrifts  annonsavdelning:  civil- 
ingenjör  B.  Afzelius,  Sandviken,  direktör  Gunnar  L.  Jacobs¬ 
son,  Stockholm,  ingenjör  Egon  S.  A.  Kinnander,  Karlskrona, 
överingenjör  dr  Ivan  Svedberg,  Billesholm  och  direktör  Sven 
G.  WlNGQUIST,  Göteborg. 

Härefter  höll  civilingenjör  Hjalmar  de  Laval  föredrag 
Över  ämnet  söm  konstruktion  och  tillverkning  av  landtbruks- 
maskiners.  Efter  föredraget  lämnade  professor  A.  G.  Timberg 
några  meddelanden  om  Statens  Maskin-  och  redskapsprov- 
ningsanstalt. 

Slutligen  lämnade  civilingenjör  Arvid  Palmgren  medde¬ 
lande  0111  » Erfarenheter  vid  kul-  och  rullager  i  järnvägsmateriel» . 
Efter  föredraget  framställde  professor  Hj.  O.  Dahl  några 
frågor  till  föredragshållaren,  vilka  av  denne  besvarades. 
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Härefter  förklarades  årsmötet  avslutat,  varefter  följde  supé 
och  samkväm.  Årsmötet,  som  hölls  å  restaurang  Gillet,  var 
synnerligen  talrikt  besökt.  Under  förmiddagens  förhandlingar 
var  antalet  närvarande  C:a  125  personer.  H.  F.  N. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  KARLSKRONA 

hade  ett  talrikt  besökt  sammanträde  å  Stadshotellet  i  Karls¬ 
krona  lördagen  den  28  oktober  1922  under  ordförandeskap 
av  ing.  H.  O.  SEGERBERG. 

Föredraget  för  aftonen  hölls  av  disponent  Edw.  Strömberg 
från  Orrefors  över  »  Sveriges  glasindustri  under  de  senaste  30  åren». 
Föredragshållaren  beskrev  olika  ugnar  samt  olika  fabrikations¬ 
metoder  och  huru  dessa  under  de  gångna  åren  utvecklats  och 
fulländats  samt  visade  med  utmärkta  skioptikoubilder  prov  på 
olika  fabrikat  samt  huru  man  allt  mer  och  mer  sökte  uppnå 
det  bästa  möjliga  goda  resultat  såväl  i  konstnärligt  som  andra 
hänseenden.  H.  O.  S — bg. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  JÖNKÖPING 

Vid  sammanträdet  den  28  oktober  1922  höll  civilingenjör 
E.  von  FeiliTzen  ett  med  livligt  intresse  mottaget  föredrag 
om  > Några  användningar  av  värmepumpen  inom  industrien ». 
Talaren  beskrev  den  redan  1834  föreslagna,  men  först  under 
de  senaste  åren  tillämpade  värmeprocess,  varvid  den  s.  k.  värme¬ 
pumpen  användes,  och  redogjorde  för  en  del  i  enlighet  där¬ 
med  utförda  anläggningar,  vid  vilka  i  bränsleekonomiskt  av¬ 
seende  mycket  goda  resultat  uppnåtts. 

Ingenjör  Birger  Lindström  skildrade  därefter  med  hjälp 
av  ett  stort  antal  vackra  ljusbilder  en  av  honom  företagen 
resa  till  Tyskland  i  syfte  att  studera  moderna  friluftsbad.  En 
i  detalj  utförd  modell  till  föreslaget  friluftsbad  i  Jönköping 
demonstrerades  även.  Enligt  detta  förslag  skulle  konstgjorda 
bassänger  komma  till  användning,  försedda  med  förvärmare, 
i  vilka  det  inpumpade  Vättervattnets  temperatur  genom  sol¬ 
strålningen  höjes  några  grader,  vilket  är  välbehövligt,  då  Vät¬ 
terns  medeltemperatur  under  sommarmånaderna  uppgår  endast 
till  c:a  140. 

Höstens  tredje  sammanträde  hölls  den  18  november,  varvid 
stadsingenjör  Einar  Adéll  demonstrerade  ett  förslag  till  ny 
stadsplan  för  de  nordöstra  delarna  av  Jönköping,  upprättat  av 
i:ste  stadsingenjören  i  Göteborg,  Adb.  Lilienberg.  Vid  den 
följande  diskussionen  framställdes  en  del  invändningar  mot 
vissa  detaljer  i  förslaget,  men  detsammas  stora  förtjänster  er¬ 
kändes. 

Aftonens  föredrag  hölls  av  civilingenjör  Johannes  Nielsen 
och  handlade  om  » Bohusläns  granitindustrin .  Sedan  talaren 
redogjort  för  granitens  sammansättning  och  geologiska  historia 
samt  för  dess  förekomst  i  Sverige,  gav  han  en  historik  över 
granitindustriens  utveckling  i  vårt  land.  Därefter  följde  en 
redogörelse  för  brytnings-  och  bearbetningstekniken  för  de 
olika  fabrikaten  och  visades  till  sist  ett  antal  förträffliga  ljus¬ 
bilder.  H.  A.  A. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  ESKILSTUNA 

höll  den  4  nov.  1922  sammanträde  under  ordförandeskap  av  di¬ 
rektör  GusT.  Elmér.  Till  sammanträdet  hade  inbjudits  Eskils¬ 
tuna  Köpmannaförening  och  Fabriksföreningen  i  Eskilstuna 

Im.  fl.  för  att  åhöra  ett  föredrag  av  ingenjör  Arvid  Kjörling 
över  ämnet  » Radioteknikens  senaste  utveckling ». 

Talaren  relaterade  ingående  de  två  huvudsystemen  inom 
radiotekniken  med  dämpade  och  odämpade  vågor  och  de  sväng- 
ningsgeneratorer  och  mottagare,  som  användas  för  trådlös 
telegrafi  och  telefoni.  Därefter  redogjordes  för  de  nyare 
tillämpningarna  inom  radiotekniken,  radiopejling,  radiofyrar, 
det  i  Amerika  hastigt  utvecklade  broadcasting  m.  m.  Genom 
en  provisoriskt  anordnad  radiostation  erhöllos  trådlösa  med¬ 
delanden  från  Karlsborg,  Stavanger,  Nauen  m.  fl.  platser,  och 
var  det  första  gången  Eskilstuna  stod  i  trådlös  förbindelse 
med  yttervärlden.  Föredraget  mottogs  med  största  bifall  av 
de  c:a  200  åhörarna. 

Under  det  därpå  följande  samkvämet  åhördes  tidssignalerna 
från  Eiffeltornet  kl.  11,45,  11,47  och  11,49.  V.  L. 

ÖSTERGÖTLANDS  TEKNISKA  FÖRENING  I  LINKÖPING 

hade  lördagen  den  4  november  1922  anordnat  ett  besök  vid 
Mellersta  Sveriges  sockerfabriks  a.  b.,  Linköping.  Under  direk¬ 
tör  Albin  Anderssons,  disponent  P.  Runfelts  och  ingenjör 


E.  WERNERS  ledning  vidtog  en  angenäm  och  instruktiv  rund¬ 
tur,  varvid  anläggningen  besågs  från  golv  till  tak. 

Kl.  8  allmänt  sammanträde  å  Frimurarehotellet.  Härvid 
invaldes  i  föreningen  stadsingenjören  K.  K.  AdlER  och  gas- 
verksingenjören  K.  Liedberg.  Flfter  behandling  av  några 
allmänna  ämnen  vidtog  ett  angenämt  samkväm.  A — n. 

ÖREBRO  INGENJÖRSKLUBB 

höll  sitt  ordinarie  årsmöte  å  klubbens  lokal  i  Örebro  lördagen 
den  11  november  1922.  För  nästa  2-årsperiod  valdes:  till  ord¬ 
förande,  maskiningenjör  J.  L.  Looström;  vice  ordförande  (för 
landsorten),  överingenjör  T.  Zachrisson,  Guldsm edshyttan ; 
sekreterare  lektorn  vid  Tekn.  gymnasiet,  Örebro,  civilingenjör 
G.  E.  Nordberg.  För  kommande  år  valdes:  till  klubbmästare, 
ingenjör  Oscar  Ericsson,  vice  klubbmästare,  civilingenjör  E. 
Brinck;  revisorer,  disponent  C.  A.  Habbe,  linjeingenjör  Th. 
Sallander,  disponent  H.  Ruhlin  (suppleant). 

Härefter  hölls  ett  föredrag  av  lektorn  vid  Tekn.  gymnasiet 
i  Örebo,  fil.  dr  KnuT  Molin  över  ämnet:  » Grunddragen  av 
den  speciella  relativ itetsteoriem> .  G.  Nbg. 


NOTISER 


Byggmästarkurser  i  Stockholm.  —  I  samband  med  ut¬ 
ställningen  »Bygge  och  bo»  i  Liljeval chs  konsthall  den  9  mars 
— 2  april  anordnas  omfattande  byggmästarkurser  den  12 — 22 
mars.  Stockholms  byggnadsingenjörsförening  anordnar  nu 
tredje  året  å  rad  de  kurser,  som  omfattats  med  så  livligt  in¬ 
tresse  och  blivit  i  hög  grad  populära.  Under  de  båda  åren 
kurserna  hittills  ägt  rum  ha  antalet  deltagare  varit  324. 

Kurserna  komma  i  år  att  uppdelas  på  tre  linjer,  nämligen 
för  byggmästare  i  stadssamhällen,  landtbyggmästare  och  för 
byggmästare  som  hava  landtmannabyggnader  som  specialitet. 
Avgiften  för  deltagande  i  kurserna  är  endast  35  kr. 

Bygge  och  boutställningen  kommer  även  i  år  att  erbjuda 
ett  synnerligen  lämpligt  studiematerial. 

Stipendier  för  deltagande  i  kurserna  sökas  hos  kommers¬ 
kollegium. 

Svenska  industriens  standardiseringskommission.  — 

Den  sedan  en  tid  tillbaka  planerade  »Svenska  industriens  stan¬ 
dardiseringskommission»  konstituerades  vid  sammanträde  den 
16  sistlidne  december.  Som  bekant  har  Kungl.  Maj:t  stadfäst 
standardiseringskommissionens  stadgar  och  även  utsett  kom¬ 
merserådet  Axel  Enström  till  kommissionens  ordförande. 
Övriga  ledamöter  av  kommissionen  äro: 

Gärde,  A.  B.,  byråchef,  utsedd  av  statsrådet  och  chefen  för 
kommunikationsdepartementet, 

Rundgren,  K.  E.,  marindirektör,  utsedd  av  statsrådet  och 
chefen  för  försvarsdepartementet, 

Heimburger,  Hj.,  byråchef,  utsedd  av  statsrådet  och  chefen 
för  handelsdepartementet, 

Elliot,  H.,  kapten,  utsedd  av  Sveriges  industriförbund, 

Hammar,  H.  G.,  direktör,  »  »  »  » 

Hultkrantz,  A.,  överste,  »  »  »  » 

Ramström,  C.,  direktör,  »  »  »  » 

Forsberg,  E.  A.,  direktör,  av  kommissionen  vald  till  vice  ord¬ 
förande,  utsedd  av  Ingenjörsvetenskapsakademieu, 
Rossander,  C.  A.,  överingenjör,  utsedd  av  Ingenjörsveten- 
skapsakademien, 

Bergsten,  C.,  arkitekt,  utsedd  av  Svenska  teknologföreningen, 
Fredriksson,  N.,  undervisningsråd  utsedd  av  Svenska  tek¬ 
nologföreningen, 

Wahlberg,  A.,  överingenjör,  utsedd  av  Järnkontoret, 
Gemmel,  H„  direktör,  utsedd  av  Svenska  pappersbruksför- 
eningen, 

Edström,  J.  S.,  direktör,  utsedd  av  Sveriges  elektroindustri- 
förening, 

Jacobsson,  G.,  direktör,  utsedd  av  Sveriges  maskinindustri¬ 
förening, 

Ekman,  C.,  grosshandlare,  utsedd  av  Handelskammarmötets 
kommitté, 

WolraTh,  C.,  direktör,  utsedd  av  Handelskammarmötets 
kommitté, 

Roos  af  HjelmsäTer,  professor,  vald  av  Svenska  industriens 
standardiseringskommission. 
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Kommissionens  arbetsutskott  bestar  av  följande  personer: 

Ordföranden,  kommerserådet  A.  F.  Enström,  vice  ord¬ 
föranden,  direktör  E.  A.  Forsberg,  undervisningsrådet  N. 
Fredriksson,  byråchefen  Hj.  Heimbvrger,  överste  A.  Hui/r- 
krantz,  direktör  G.  Jacobsson. 

Kommissionens  sekreterare :  direktör  AMOS  KrusE. 

Kommissionens  adress :  Malmtorgsgatan  io,  i  tr.,  Stockholm. 

Den  svenska  industriens  standardiseringskommission  har 
till  uppgift  att  väcka  intresse  för  och  befordra  en  väl  avvägd 
standardisering  inom  industriell  produktion,  att  utgöra  landets 
centralorganisation  för  standardiseringsarbeten,  samt  uppdela 
och  avgränsa  verksamhetsområdet  mellan  olika  med  standar¬ 
diseringsarbeten  sysselsatta  institutioner,  att  övervaka  att  vid 
standardiseringsarbetena  nödig  uppmärksamhet  ägnas  åt  vikten 
av  internationell  överensstämmelse,  att  efter  prövning  fastställa 
framlagda  förslag  till  svensk  standard  samt  att  verka  för  att 
sålunda  fastslagna  standard  komma  till  allmän  användning 
inom  statens  och  kommunernas  verk  och  inrättningar  samt 
inom  handel  och  industri. 

Genom  den  nyinrättade  standardiseringskommissionen  kom¬ 
mer  samarbete  mellan  de  institutioner,  som  hittills  redan  be¬ 
drivit  standardiseringsarbete  att  etableras,  och  allt  eftersom 
behov  av  standardisering  inom  andra  industrigrenar  gör  sig 
gällande,  komma  åtgärder  härför  av  standardiseringskom¬ 
missionen  att  vidtagas.  Genom  den  nya  kommissionen  har 
även  den  svenska  industrien  erhållit  ett  organ,  som  vid  standar- 
diseringsfrågor  av  internationell  natur  kan  på  ett  effektivt  sätt 
representera  svenska  intressen. 

Elektroindustrien  på  Göteborgsutställningen.  —  Ju¬ 
bileumsutställningen  i  Göteborg  detta  år  har  redan  länge 
kastat  sin  slagskugga  framför  sig,  och  litet  var  börjar  få  en 
aning  om  dess  imponerande  dimensioner  och  originella  kon¬ 
turer  genom  de  upplysningar,  som  dagspressen  då  och  då 
meddelar  rörande  arbetets  fortskridande  nere  i  utställnings- 
staden.  Inom  tekniska  och  industriella  kretsar  knytes  intresset 
främst  till  exportutställningen,  som  efter  allt  att  döma  blir 
den  mest  storslagna  generalmönstring  av  svenska  industri¬ 
produkter,  som  hittills  ägt  rum  i  vårt  land.  Måhända  kan 
det  därför  vara  motiverat  att  redan  nu  i  dessa  spalter  lämna 
en  antydan  om  elektroindustriens  deltagande  i  densamma, 
naturligtvis  utan  att  därigenom  förråda  några  detaljhemlig¬ 
heter,  som  kunna  i  förväg  beröva  den  elektrotekniska  utställ¬ 
ningen  dess  bouquet. 

Exportutställningen  är,  som  torde  vara  bekant,  lokalt  skild 
från  den  övriga  delen  av  utställningen  och  bildar  ett  komplex 
för  sig,  ehuru  stående  i  nära  och  bekväm  förbindelse  med  öv¬ 
riga  avdelningar.  Den  domineras  av  den  väldiga  maskinhallen 
för  den  egentliga  maskinindustriens  produkter,  med  denna 
äro  sammanbyggda  hallar  för  andra  industrier  och  industri¬ 
grenar.  Elektroindustrien  är  inrymd  i  en  sidohall,  som  står 
i  förbindelse  med  stora  maskinhallen  genom  två  ingångar; 
denna  avdelning  är  79  m  lång,  22  m  bred  och  9  m  hög  till 
takstolarnas  underkant. 

Den  större  av  ingångarna  leder  in  till  Aseas  utställning, 
som  upptager  hela  ena  ändan  av  den  elektrotekniska  avdel¬ 
ningen.  Ungefär  midt  på  sidan  av  hallens  återstående  del 
leder  den  andra,  mindre  ingången  in  från  maskinhallen.  Här 
kommer  ett  bord  med  bekväma  korgstolar,  bladgrupper  osv. 
att  erbjuda  en  välkommen  viloplats.  Då  har  man  i  fonden 
midt  för  denna  ingång  L.  M.  Ericssons  stora  väggmonter. 
Den  Asea  motsatta  kortväggen  upptages  av  Luth  &  Roséns 
el.  a.-b.  Framför  dem  är  Eck  placerad  med  en  fristående 
utställning.  \  id  långväggarna  på  ömse  sidor  om  dessa  åter¬ 
finnas  de  övriga  fabrikanterna  av  tyngre  elektrisk  materiel. 
-Midt  emot  Ecks  monter  på  andra  sidan  bordet  har  Sieverts 
kabelverk  sin  utställning,  och  mellan  denna  och  Asea  har 
\  olta  en  fristående  monter.  Kring  den  senare  gruppera  sig 
vid  väggarna  de  övriga  fabrikanterna  av  elektriska  värmeap¬ 
parater.  De  andra  specialgrenarna  av  elektroindustrien:  glöd- 
lampfabrikerna,  ackumulatorfirmorna,  tillverkarna  av  belys¬ 
ningsarmatur  m.  fl.  äro  till  största  delen  placerade  utefter 
långväggarna  och  till  ett  fåtal  i  fristående  golvmontrer. 

T  ill  denna  korta  orientering  kan  fogas,  att  den  elektro¬ 
tekniska  hallen  även  genom  ingångar  på  kortväggarna  står  i 
förbindelse  med  här  liggande  avdelningar,  nämligen  närmast 
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Asea  järnbrukens  kollektiva  utställning  och  närmast  Luth  & 
Rosén  avdelningen  för  järn-  och  stålmanufaktur.  B.  T. 

Lubrication  är  en  varje  månad  på  engelska  språket  ut¬ 
kommande  publikation,  som  innehåller  avhandlingar,  uppsatser 
och  notiser  i  samband  med  smörjniugsförhållanden.  Smörjnings- 
problemet  behandlas  såväl  teoretiskt  som  praktiskt  och  refe¬ 
reras  i  många  fall  till  en  vidsträckt  erfarenhet,  som  under  många 
år  vunnits  såväl  i  Amerika  som  på  andra  ställen  i  världen. 

I  förra  årets  Lubrication  märkas  uppsatser  rörande:  nog¬ 
grannheten  vid  viskositetbestämningar,  överhettad  ångas  egen¬ 
skaper,  smörjning  av  olika  slags  maskiner  och  verktyg,  olje¬ 
eldning,  äggkonservering  medelst  mineralolja,  1  000  hk  diesel¬ 
motor  för  undervattensbåtar  m.  m.  Publikationens  utstyrsel 
är  välvårdad. 

Publikationen,  som  utgives  av  The  Texas  Company,  U.  S.  A. 
sändes  kostnadsfritt  till  intresserade  på  begäran  hos  Wahlunds 
mineralolje  a.-b.,  Birger-jarlsgatan  16,  Stockholm,  som  represen¬ 
terar  det  amerikanska  bolaget  för  de  skandinaviska  länderna. 


PERSONALNOTISER 


Civilingenjör  Birger  Kock,  förut  anställd  vid  Allmänna  telefon¬ 
aktiebolaget  L.  M.  Ericssons  dotterbolag  i  Buenos  Aires,  nu  vid 
samma  bolags  huvudkontor  i  Stockholm. 

* 

Civilingenjör  Richard  Wagner,  nu  föreståndare  för  Mellersta 
och  norra  Sveriges  ångpanneförenings  avdelningskontor,  Jönköping. 

* 

IN  MEMORIAM. 

Ingenjör  Erik  Gustaf  Beskow  (f.  1851)  avled  i  Stockholm  den 

1  januari  1923. 

* 

Civilingenjör  Sven  Otto  Siefvert  (f.  1844)  avled  i  Kalmar  den 

2  januari  1923. 

* 

Civilingenjör  Bernhard  Magnus  Ulmgren  (f.  184 1)  avled  i  Fju- 
gesta  den  1  januari  1923. 


SAMMANTRÄDEN 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN 

Avdelningen  för  Mekanik  sammanträder  å  föreningens  lokal, 
B  runkebergstorg  20,  tisdagen  den  16  januari  1923  kl.  7,30  e.  m. 

—  Ärenden:  1.  Protokollsjustering.  —  2.  Årsberättelse  för  år  1922. 

—  3.  Inträdesanmälningar  och  inval.  —  4.  Inkomna  skrivelser.  — 
5.  » Om  en  ny  kolvrmgstyp}  den  s.  k.  Bennetringen »,  föredrag  av 
disponenten  A.  Ambolt.  —  6.  iiKestners  metod  för  rening  av 
matarvatten* ,  föredrag  av  civilingenjör  Torsten  Samson.  — 
Supé  och  samkväm. 
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Avdelningen  för  Väg=  och  vattenbyggnadskonst  samman¬ 
träder  a  föreningens  lokal,  Brunkebergstorg  20,  måndagen  den  22 
januari  1923  kl.  7,30  e.  m.  —  Ärenden :  1.  Protokollsjustering.  — 
2.  Avdelningens  årsberättelse.  —  3.  Inval.  —  4.  Årsberättelse  för 
1922  års  vägkommitté  samt  behandling  av  förslag  till  vägkom- 
mitté  för  år  1923.  —  5-  Vattnets  och  frostens  inverkan  på  vä¬ 
garna ,  föredrag  med  ljusbilder  av  civilingenjör  Gustaf  Dahl¬ 
berg.  —  Samkväm. 

Avdelningen  för  Elektroteknik  sammanträder  å  föreningens 

lokal  Brunkebergstorg  20,  fredagen  den  19  jan.  1923  kl.  7,45  e.  m. 
precis.  —  Ärenden:  1.  Protokollsjustering.  —  2.  Årsberättelse  för 
1922.  —  3.  Inval.  —  4.  Inkomna  skrivelser.  —  5.  Hochfrequenz- 
telephonie  auf  Starkstromleitungen ,  föredrag  med  ljusbilder  av 
diplomingenjör  Dr  ess  ler. 
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BESKRIVNING  ÖVER  MOTALA  KRAFTVERK  SAMT  PLANEN  FÖR  VATTEN¬ 
HUSHÅLLNINGEN. 

Meddelande  från  Kung).  Vattenfallsstyrelsens  byggnads=  och  kraftverksbyråer.1 * 


Anläggningen. 

raftstationen  vid  Motala ,  som  är  avsedd  att  tillgodo¬ 
göra  vattenkraften  i  Motalaström  mellan  Vättern  och 
Boren,  har  utförts  i  enlighet  med  1918  års  riksdagsbeslut. 
Byggnadsarbetet  startades  i  början  av  år  1919,  sedan 
erforderliga  terrängundersökningar  blivit  slutförda  under 
föregående  år,  och  hade  i  slutet  av  år  1921  fortskridit  så 
långt,  att  vattenytan  ovanför  kraftstationen  kunnat  upp- 
dämmas  och  energileveransen  påbörjas  den  3 1  december. 
Kraftverkets  läge  framgår  av  vidstående  situationsplan  fig.  1. 


Vattentillgången  i  Motalaström  beräknas  uppgå  till  c:a 
43  m3/s  i  medeltal  per  år,  som  framdeles  efter  genom¬ 
förd  vattenreglering  kommer  att  motsvara  c:a  45  mil¬ 
lioner  kWh  per  år.  De  hittillsvarande  variationerna  i  av¬ 
rinning  äro  relativt  obetydliga  på  grund  av  Vätterns  ut¬ 
jämnande  förmåga;  Vätterns  yta  utgör  nämligen  omkring 
en  tredjedel  av  hela  nederbördsområdet.  Vanligen  brukar 
vattenmängden  variera  mellan  c:a  5  5  m^s  under  sommaren 
och  ned  till  c:a  30  nD/s  under  vintern.  .Större  variationer 
hava  dock  inträffat  under  den  tid  av  c:a  80  år,  som  vatten- 


Enligt  hittills  laga  kraftvunnen  dom  sträcker  sig  Kronans 
dämningsrätt  endast  till  höjden  -f-  87,75  m,  som  är  belägen 
omkring  0,75  m  under  Vätterns  medelvattenyta.  Genom 
upprensningar  mellan  kraftstationen  och  Boren  har  den  hit¬ 
tillsvarande  fallhöjden  på  denna  sträcka  försvunnit,  så  att 
endast  en  obetydlig  fallförlust  kvarstår.  Den  disponibla 
fallhöjden  utgör  f.  n.  omkring  14,5  m  och  minskas  under 
detta  värde  i  den  mån  vattenmagasinet  i  den  uppdämda 
älvsträckan  ovanför  kraftstationen  tages  i  anspråk  för  dygns- 
reglering  av  vattenmängden. 

Sedan  laga  tillstånd  framdeles  erhållits  att  verkställa 
dämning  ovanför  kraftstationen  till  Vätterns  nivå,  och  en 
del  rensningsarbeten  vid  Vätterns  utlopp  blivit  utförda,  kom¬ 
mer  regleringsmagasinet  ovanför  kraftstationen  att  förläggas 
till  Vättern  i  stället  för  såsom  för  närvarande  till  den  damm- 
sjö,  som  bildats  ovanför  kraftstationen  genom  uppdämningen. 
Härigenom  utvinnes  icke  allenast  den  fallhöjd,  som  utgör 
höjdskillnaden  mellan  nuvarande  dämningsgränsen  och 
Vätterns  vattenyta,  utan  även  den  icke  oväsentliga  fallhöjd, 
som  nu  går  förlorad  genom  att  vattenståndet  i  dammsjön 
måste  sänkas  för  att  anpassa  vattenregleringen  efter  ener¬ 
gibehovet  på  ledningsnätet. 


1  Den  senare  delen  av  uppsatsen  utgör  ett  sammandrag  av  över¬ 

direktör  W.  PiORGoists  föredrag  vid  Svenska  teknologföreningens 

avdelnings  för  Elektroteknik  sammanträde  den  31  mars  1922. 


ståndsavläsningarna  i  Vättern  hava  pågått.  Under  vintern 
1841 — 42  uppnådde  vattenståndet  i  Vättern  enligt  Göta 
kanalbolags  observationsanteckningar  under  c:a  V2  månads 
tid  höjden  12,9  fot  över  Motala  slusströskel  (=  -f-  89,17 
m  ö.  h.),  varvid  något  över  100  ml/s  torde  hava  avbördats. 
Under  januari  1859  lär  Vätterns  lägsta  kända  vattenstånd, 
nämligen  -ff  88,0  m  ha  inträffat,  varvid  avrinningen  i 
den  naturliga  strömfåran  torde  hava  nedgått  till  1 1  ml/s. 
Under  föregående  års  första  månad,  då  åtskilliga  av  Sveriges 
vattendrag  lidit  av  svår  vattenbrist,  nedgick  avbördningen 
i  Motalaström  till  omkring  1 5  nD/s. 

Dammbyggnad  och  kraftstation  äro  förlagda  2,5  km  nedan¬ 
för  Vätterns  utlopp,  där  strömfåran  är  omgiven  av  branta 
stränder  och  i  sitt  naturliga  tillstånd  har  en  bredd  av  om¬ 
kring  40  m.  Kraftstationsbyggnaden  och  de  därmed  sam¬ 
manbyggda  turbinkamrarna  hava  erhållit  en  bredd  av 
något  mer  än  50  m.  De  anslutande  dammbyggnaderna 
erhålla  därför  någon  nämnvärd  höjd  endast  på  ganska 
korta  sträckor.  På  södra  (=  högra)  stranden  uppnår  ter¬ 
rängen  helt  nära  kraftstationen  samma  höjd  som  damm- 
byggnadens  krön.  En  tätande  puddelkärna  av  25  m  längd 
är  dock  utförd  i  dammkroppens  förlängning.  På  norra  stran¬ 
den  utgöres  dammbyggnaden  på  omkring  20  m  längd  av  en 
betongkonstruktion,  som  fortsättes  västerut  av  en  jordvall. 
Mellan  kraftstationen  och  Vättern  äro  även  utförda  en  del 
dammbyggnadsarbeten  på  norra  stranden  för  att  skydda 
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lågt  belägna  områden  mellan  strömmen  och  Göta  kanal 
mot  översvämning.  Genom  vattenytans  uppdämning  höjes 
grundvattenytan  vid  stränderna  på  grund  av  infiltrations- 
vatten.  För  att  förhindra  skadlig  inverkan  härav  har  ut¬ 
förts  en  del  dräneringsledningår,  som  bortleda  det  infil¬ 


oaktat  desamma  icke  äro  erforderliga  för  stabiliteten.  Man 
har  nämligen  ansett,  att  betongens  kvalitet  skulle  lida  skada 
av  att  arbetet  avbröts  för  att  fortsättas  först  om  flera  år.1 

Turbinerna  äro  uppställda  i  öppna  turbinkammare,  om 
vilkas  konstruktion  uppgifter  tidigare  lämnats  i  denna  tid- 


Fig.  2.  Plan  över  kraftstationen. 


trerade  vattnet  till  avloppskanalen.  En  icke  oväsentlig  del 
uppsamlas  i  en  större  avloppsledning  å  norra  stranden, 
som  utförts  för  att  ersätta  nedersta  delen  av  Motala  stads 
äldre,  efter  uppdämningen  obrukbara  ledning.  För  arbetet 
med  denna  avloppsledning  har  tidigare  redogjorts  i  denna 
tidskrift,  (V.  V.  27  maj  1922). 

Maskinslalionen  är  f.  n.  färdigbyggd  med  2  st.  installerade 
aggregat  om  vardera  4  200  kW.  Turbinerna  äro  tvåhjuliga 
Francisturbiner  om  6  000  hk  vid  166,7  varv  per  minut. 
Generatorerna  äro  utförda  för  6  600  volts  spänning  och 
försedda  med  direkt  kopplade  matare.  Generatorbyggnaden 
inrymmer  även  avlastningsplan.  På  fig.  2 — 4  visas  såväl 
en  plan  över  själva  kraftstationen  som  tvärsektioner  ge¬ 
nom  maskinaggregat  och  flodutskov. 

Såsom  framgår  av  fig.  2  är  stationen  planerad  för  en  ut¬ 
vidgning  med  ytterligare  3  aggregat.  Sammanlagda  effek- 


skrift  (V.  V.  oktober  1921).  Flodutskovet  omfattar  dels 
ett  övre  utskov,  som  avstänges  med  en  järnlucka  av  sam¬ 
ma  typ,  som  kommit  till  användning  vid  turbinkamrarna, 
dels  ett  bottenutskov,  som  avstänges  med  en  trottelventil 
av  2,25  meters  diameter.  Till  förhindrande  av  att  stockar 
och  dylikt  skola  intränga  i  bottenutskovet  och  skada  trot- 
telventilen  är  utskovet  skyddat  av  en  grov  vrakgrind. 

A  fig.  3  angives  med  prickade  linjer  ett  av  bottenut- 
skoven  under  turbinkamrarna.  Dessa  har  användts  såsom 
provisoriska  utskov  under  byggnadstiden  vid  utförandet  av 
kraftstationens  norra  del.  På  grund  av  rådande  exceptio¬ 
nellt  låga  vattenföring  var  det  möjligt  att  avleda  hela  vat¬ 


ten  vid  full  utbyggnad  kommer  att  uppgå  till."c:a~2i  000 
kW.  Vattenbyggnaderna  för  denna  del  av  stationen  äro 
i  huvudsak  utförda  endast  till  sådan  omfattning,  att  till¬ 
räcklig  stabilitet  erhålles  för  upptagande  av  vattentrycket. 
En  del  betongkonstruktioner,  särskilt  cylinderväggarna  i 
de  blivande  turbinkamrarna,  hava  dock  utförts  redan  nu, 


ten  föringen  genom  bottenutskovet  utan  nämnvärd  dämning 
på  uppströmssidan. 

1  Genom  att  en  icke  oväsentlig  del  av  arbetena  för  blivande  ut¬ 
vidgning  av  kraftstationen,  såsom  grundplatta,  turbinkammare  m.  m., 
redan  nu  blivit  utförda,  komma  kostnaderna  för  framtida  byggnads¬ 
arbeten  att  bliva  förhållandevis  obetydliga. 
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Grunden  till  såväl  turbinkamrarna  som  flodutskovet 
och  maskinhuset  är  utförd  av  betong  och  vilar  på  under- 
grund  av  moränlera.  Vid  de  tidigast  utförda  provborrningarna 
för  utrönande  av  grundens  beskaffenhet  visade  det  sig, 
att  grunden  på  visst  djup  utgjordes  av  hårdt  material,  ogenom- 


som  tidigare  nämnts,  framfördes  i  provisoriska  bottenut- 
skovet  vid  aggregat  i . 

Figur  5  visar  en  tvärsektion  genom  arbetsschaktet  under 
första  byggnadsskedet,  sådant  detsamma  tedde  sig,  när 
gjutningen  av  grundplattan  påbörjades.  Av  bilden  fram- 


Fig.  5- 


Sektion  genom  arbetsschaktet  under  första  byggnadsstadiet. 
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trängligt  med  vanliga  jordborr.  Genom  senare  upptagna 
provgropar  konstaterades,  att  detta  material  var  moränlera, 
innehallande  större  och  mindre  stenar,  vilka  giva  grunden 
en  betydande  fasthet  i  torrt  tillstånd.  Provtryckning  av 
grunden  verkställdes  å  en  tryckyta  av  200  x  200  mm2, 
varvid  uppkommo  följande  sättningar  i  grunden :  vid  lång¬ 
sam  ökning  av  yttrycket  från  2  till  6  kg/cm2  ökades  sätt¬ 
ningen  3  mm,  och  vid  ökning  av  trycket  från  6  till  1 3,5  kg/cm2 
ökades  sättningen  ytterligare  4,5  mm.  Verkliga  upplags- 
trycket  under  kraftstationsgrunden  beräknas  icke  på  något 
ställe  överstiga  5  kg/cm2,  varför  säkerhet  mot  skadlig  deforma¬ 
tion  av  grunden  kan  anses  föreligga.  Grunden  måste  vid  ut¬ 
förandet  av  betonggjutningen  skyddas  omsorgsfullt  mot 
vatten,  emedan  moränleran  ganska  lätt  upplöses  och  där¬ 
efter  icke  har  den  ringaste  hållfasthet.  Prov  hava  blivit 
utförda  för  att  visa,  i  vad  mån  vidhäftning  uppkommer 
mellan  leran  och  den  betong,  som  gjutes  direkt  mot  den¬ 
samma,  och  hava  dessa  prov  visat  en  synnerlig  intim  för¬ 
ening  mellan  leran  och  betongen.  I  avsikt  att  skydda 
grunden  mot  underskärning  har  bottnen  i  avloppsbassängen 
beklädts  på  nedströmssidan  med  ett  10  ä  15m  långt  be¬ 
tongtäcke  av  25  cm  tjocklek. 


Fig.  6.  Exteriör  av  kraftstationen. 


går,  till  vilket  avsevärdt  djup  schaktningen  måste  nedtränga 
under  den  naturliga  markytan.  På  södra  sidan  har  exem¬ 
pelvis  slänten  en  höjd  av  inemot  25  m.  Att  ett  arbete 
av  denna  art  är  förenat  med  stora  vanskligheter  är  givet, 
men  hava  dess  bättre  inga  missöden  inträffat  med  undan¬ 
tag  av  några  mindre  ras,  som  inträffade,  då  moränleran 
vid  tjällossningen  blev  uppblött  av  vatten  från  ett  par  mindre 
källsprång  i  slänten.  Vid  schaktningen  av  den  torra 
moränleran  måste  användas  dynamit  i  ganska  stor  utsträck¬ 
ning,  varvid  t.  o.  m.  sprängning  med  så  kallade  »grytor» 
förekommit. 

Maskinhuset  är  uppfört  av  tegel,  som  slammats  i  grå 
färgton;  taket  utgöres  av  trätak  på  järntakstolar,  varjämte 
ett  armerat  betongtak  är  upphängt  i  takstolarnas  under¬ 
kant.  Taktäckningen  är  utförd  av  rödt  tegel.  I  utrymmet 
mellan  betong-  och  trätaken  framledes  kylluften  till  genera¬ 
torerna  från  intagen  i  lanterninen  till  ett  vertikalt  luft¬ 
schakt  i  maskinhusets  södra  del.  I  en  för  kablar  ochjuft 
gemensam  kanal  framledes  därefter  kylluften  till  genera¬ 
torerna  och  bortledes  i  kanaler  till  utrymmena  mellan  tur¬ 
binkamrarna.  Fig.  6  och  7  visa  exteriör  och  interiör  av 
kraftstationen. 


Fig.  7.  Interiör  av  kraftstationen. 


Kraftstationens  grundläggning  har  utförts  i  tvenne  bygg- 
nadsskeden.  Under  det  första  skedet  utfördes  grunden 
till  aggregaten  1  och  2,  varvid  strömmen  framfördes  i 
den  naturliga  fårans  norra  del  mellan  stranden  och  en  i 
strömfårans  midt  utförd  fångdamm.  Under  andra  skedet 
utfördes  den  övriga  delen  av  grunden,  varvid  strömmen, 


Avloppska?ialen  har  en  längd  av  omkring  1  km  och  är 
utförd  huvudsakligen  genom  muddring.  Endast  å  den 
del,  som  ligger  närmast  intill  kraftstationen,  har  kanalen 
på  en  längd  av  något  mer  än  1 00  m  måst  utföras  i  torrt  schakt 
för  att  med  ekonomisk  fördel  och  på  betryggande  sätt  kunna 
utföra  de  stödmurar,  som  förekomma  på  denna  sträcka. 
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Söder  om  maskinstationen  och  i  densammas  omedelbara 
närhet  är  ställvei ksbyggnaden  uppförd  samt  omkring  200  m 
söder  därom  fyra  bostadshus  för  personalen.  Ställverksbygg- 
naden  rymmer  instrumentering  samt  lokaler  för  fyra  större 
transformatorer,  varav  för  den  nu  färdiga  första  utbygg¬ 
naden  två  stycken  komma  att  installeras.  Medelst  dessa 


upptransformeras  större  delen  av  den  i  stationen  genere¬ 
rade  energien  till  70 — 77  kV  spänning;  transformatorerna 
användas  emellertid  under  vissa  perioder  även  för  nedtrans- 
formering  av  från  andra  kraftverk  tillförd  energi,  som 
distribueras  i  området  närmast  Motala. 

(Forts.) 


GOD  DRIFTLEDNING  KRÄVER  GOD  SKOLNING  I  ORGANISATION. 


1  )et  är  orätt  att  tala  om  moraliska  och  omoraliska  böcker 
säger  Bernhard  Shaw;  vi  kunna  endast  tala  om  väl  eller 
illa  skrivna  böcker.  Med  anlitande  av  samma  formulering 
kan  man  även  påstå:  vi  böra  icke  tala  om  överorganise¬ 
rade  företag  eller  motsatsen,  utan  grupperingen  bör  bli 
antingen  god  eller  dålig  organisation.  Ett  efter  gängse 
talesätt  »överorganiserat»  företag  är  lika  dåligt  organiserat 
som  det,  vilket  i  stort  sett  saknar  organisation.  Båda  äro 
i  saknad  av  sunda  utvecklingsprinciper,  och  båda  äro  mer 
eller  mindre  förnuftsvidrigt  ordnade.  Det  företag,  som 
ännu  saknar  en  fast  organisation,  är  till  och  med  lyck¬ 
ligare  lottat  än  ett  överorganiserat  företag.  Ty  det  förra 
har  alla  möjligheter  till  förbättringar  öppna;  det  senare 
har  redan  kört  fast  och  har  mycket  svårt  att  utan  våld¬ 
samma  slitningar  övergå  till  normala  förhållanden. 

Att  våra  statliga  ämbetsverk  i  allmänhet  och  icke  minst 
de  afifärsdrivande  —  med  hänvisning  till  ovanstående  — 
äro  dåligt  organiserade,  är  en  vida  utbredd  uppfattning. 
Men  att  härav  draga  den  slutsatsen,  vilket  man  ofta  gör 
sig  skyldig  till,  att  de  enskilda  företagen  i  stort  sett  skulle 
vara  bättre  ordnade:  det  är  felaktigt.  Ty  så  länge  vi  i 
svensk  industri  —  i  genomsnitt  —  på  grund  av  bristfällig 
organisation  ännu  icke  kunna  utnyttja  mera  än  c:a  fem 
timmar  om  dagen  av  de  lagstadgade  åtta  effektiva  arbets¬ 
timmarna,  kan  den  enskilda  driften  icke  sägas  vara  något 
mönster. 

De  enskilda  företagen  äro  i  avsaknad  av  god  organisa¬ 
tion  därför,  att  våra  ingenjörers  och  driftledares  uppfatt¬ 
ning  av  organisationsproblemen  och  kunskap  om  de  eko¬ 
nomiska  principerna  i  allmänhet  är  alltför  grund.  Det  är 
ännu  sällsynt,  att  en  ingenjör  även  är  ekonom.  Inom  en¬ 
skilda  företag  är  dock  en  omläggning  av  den  bestående 
ordningen  lättare  att  genomföra  än  inom  statliga,  ty  de 
rent  ekonomiska  synpunkterna  måste  för  den  enskilde 
företagaren  vara  de  enda  vägledande.  Ekonomisk  ruin 
hotar  varje  enskilt  affärsföretag,  om  dess  ledning  uraktlåter 
att  taga  hänsyn  till  de  ekonomiska  lagarna.  De  enorma 
förluster,  som  uppstå  inom  enskild  drift  på  grund  av  dålig 
organisation  —  t.  e.  förluster  förorsakade  av  outnyttjad 
arbetstid  —  måste  likväl  täckas  på  något  sätt:  genom  för¬ 
dyrade  produkter,  sänkta  löner,  försämrad  kvalitet  m.  m. 
Denna  utväg  att  täcka  förlusterna  blir  dock  slutligen  stängd, 
i  samma  stund  konsumenternas  förmåga  att  betala  nedgått 
till  en  viss  gräns. 

De  statliga  verken  äro  i  allmänhet  dåligt  organiserade 
därför,  att  de  icke  synas  kunna  undgå  att  urarta  till  äm- 
betsmannainstitutioner  i  stället  för  att  vara  levande  orga¬ 
nismer  med  liv  och  rörelseförmåga,  samt  därför  att  man 
i  förvaltningen  ofta  synes  sakna  sinne  för  ekonomiska 
realiteter. 

Den  statliga  driften  är  ur  organisationssynpunkt  mera 
svåråtkomlig,  naturligtvis  icke  därför  att  uppfattningen  av 
organisationens  principer  och  anda  här  är  grundad  på 
någon  djupare  insikt  än  inom  enskild  drift,  ack  nej,  utan 
därför  att  man  alltid  i  sista  hand  kan  lita  till  skattemedel 
för  att  täcka  de  förluster,  en  dålig  organisation  alltid  i 
längden  drager  med  sig. 


Vi  fråga  oss  givetvis,  om  vi  nödvändigt  och  i  all  fram¬ 
tid  skola  nödgas  dragas  med  dessa  onödiga  beskattningar 
från  såväl  statlig  som  enskild  verksamhet?  Jag  tror,  att 
möjligheterna  till  bättre  ekonomiska  resultat  inom  såväl 
enskild  som  statlig  drift  väsentligt  kunna  förbättras,  men 
att  ett  oeftergivligt  villkor,  härför  är,  att  våra  ingenjörer 
få  möjlighet  att  skaffa  sig  bättre  ekonomisk  utbildning 
inom  landet.  Den  kunskap,  som  nu  står  att  vinna  under 
studietiden  vid  Tekniska  högskolan,  skall  hämtas  ur  de 
där  ordnade  föreläsningarna  i  industriell  ekonomi.  Men 
ha  dessa  föreläsningar  verkligen  fått  det  djup  och  bredd 
och  den  framskjutna  plats  i  undervisningsplanen,  som  de 
verkligen  förtjäna?  Är  undervisningen  i  dessa  ekonomiska 
frågor  så  enhetligt  ordnad  inom  högskolans  olika  fack¬ 
avdelningar,  att  en  omläggning  och  betydlig  utvidgning 
av  hela  detta  ämne  icke  skulle  vara  försvarad?  Jag  är 
personligen  av  den  uppfattningen,  att  våra  ingenjörer  ännu 
lämna  högskolan  med  alldeles  för  ringa  kunskap  i  fråga 
om  arbetets  ekonomi  och  alla  därmed  sammanhängande 
spörsmål.  Denna  uppfattning  grundar  jag  på  personlig 
erfarenhet  vunnen  inom  vidt  skilda  arbetsområden  genom 
ständig  kontakt  med  unga  ingenjörer.  Det  torde  på  detta 
stadium  icke  så  mycket  gälla  att  inlära,  huru  en  balans¬ 
räkning  efter  konstens  alla  finesser  skall  uppläggas,  eller 
huru  de  slutliga  avskrivningarna  vid  bokslutet  skola  verk¬ 
ställas,  ty  expert  på  handelsbokföring  och  handelsteknik 
får  och  kan  icke  den  nyutexaminerade  ingenjören  bliva. 
Men  vad  som  oundgängligen  kräves,  det  är,  att  ingenjö¬ 
rerna  få  en  mera  fördjupad  och  vidare  kunskap  om  ma¬ 
terialets  ekonomi,  arbetstidens  effektiva  utnyttjande,  arbetets 
ekonomiska  planläggning  och  rationella  ledning,  betydelsen 
av  standardisering  icke  enbart  inom  tillverkningen  utan 
även  inom  administrationen,  arbetsanställning  jämte  arbe- 
tarrekrytering  och  de  därmed  sammanhängande  lönepro¬ 
blemen;  och  mycket  mera. 

Det  är  visst  icke  min  avsikt  att  utforma  något  program. 
Endast  att  väcka  intresse.  Detta  synes  delvis  redan  ha 
väckts  —  hos  de  unga  ingenjörerna  själva,  och  har  tagit 
sig  uttryck  på  så  sätt,  att  de  sökt  ordna  enskilda  kurser 
i  hithörande  frågor.  De  ha  således  själva  känt  behovet 
av  Bättre  underbyggnad.  Det  är  ett  synnerligen  glädjande 
tecken.  ,  Mera  naturligt  hade  det  dock  varit,  om  initiativet 
utgått  från  de  personer,  som  bära  ansvaret  för  ingenjö¬ 
rernas  utbildning. 

Vi  gå  en  tid  tillmötes,  under  vilken  vår  konkurrens¬ 
förmåga  kommer  att  sättas  på  de  hårdaste  prov.  Det 
kommer  icke  i  framtiden  att  gälla  att  till  vilket  pris  som 
helst  tillverka,  bygga,  producera.  Vår  konkurrensförmåga 
kommer  att  bero  på,  om  vi  kunna  framställa  en  förstklas¬ 
sig  produkt  till  tillräckligt  billigt  pris,  till  ett  pris,  som  mot¬ 
svarar  konsumenternas  köpkraft!  Det  land,  som  då  har  till¬ 
gång  till  en  ingenjörskår,  utbildad  att  helt  tillvarataga  varje 
ekonomisk  möjlighet  i  arbetets  planläggning,  i  arbetets 
ledning,  i  produkternas  tillverkning  och  vid  dessas  försälj¬ 
ning,  endast  detta  landet  kan  med  tillförsikt  emotse  fram¬ 
tiden.  Stockholm  i  januari  1923. 


Olof  Kärnekull. 
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MOTORVAGNAR  FÖR  JÄRNVÄGSDRIFT. 


iv. 

I  Teknisk  tidskrift  för  den  ii  november  1922  har  mo- 
orvagnsproblemet  ingående  diskuterats.  Det  torde  i  an- 
. lutning  härtill  säkerligen  vara  av  intresse  för  järnvägsmän 
>ch  andra  att  få  taga  del  av  en  jämförelse  mellan  de  där 
>ehandlade  diesel-  och  bensinmotordrivna  vagnarna  å  ena 
idan  samt  de  i  Tyskland  och  Amerika  brukliga  elektriska 
ickumulator vagnarna  å  den  andra. 

De  i  dir.  Betts’  exempel  angivna  persontågen  torde 
räl  bestå  av  loket  jämte  3  st.  2 -axliga  personvagnar  och 
•n  konduktörs-  och  bagagefinka.  Om  man  tänker  sig,  att 


lessa  tåg  ersättas  med  2  st.  3 -delade  ackumulatortåg  av 
yska  statsbanans  modell  (se  fig.)  med  vardera  167  sitt- 
jlatser,  och  att  konduktörsfinkorna  övertagas  från  den  för- 
ltvarande  vagnparken,  erhålles  en  tågvikt  av  c:a  100  ton 
inkl.  passagerare  och  bagage). 

Rubriken  « Drift  och  underhåll»  i  dir.  Betts’  tabeller 
ammansättes  huvudsakligen  av  4  poster,  nämligen  perso- 
tal,  bräfisle,  underhållskostnad  och  diverse  (dvs.  belysning, 
lppvärmning,  smörjning  och  putsning).  Av  dessa  blir 
>ersonalkostnaden  för  ackumulatorvagnar  givetvis  mindre 
in  för  de  båda  andra  alternativen,  då  det  endast  fordras 
:n  man  i  förarhytten,  och  denne  ej  behöver  vara  någon 
cvalificerad  maskinist  såsom  vid  bensin-  och  dieselmotor¬ 
agnarna.  Bränslekostnaden  motsvaras  i  detta  fall  av  kost- 
laden  för  elektrisk  ström.  Förbrukningen  härav  utgör 
8 — 20  Wh  per  tonkm,  dvs.  i  detta  fall  20  •  100-64  240  = 
=  128  480  000  Wh  =128  480  kWh  ur  batterierna  uttagen 
■nergi.  Då  verkningsgraden  hos  här  ifrågavarande  batteri- 
yp,  blyackumulatorer,  garanteras  till  75  %  och  verk- 

nngsgraden  hos  en  motsvarande  kvicksilverlikriktare  (inkl. 
ransformator)  är  85 — 86  % ,  blir  energiförbrukningen  på 

äxelströms- (högspännings-)  sidan  =  —  =201-500 

o,75  •  0,85 

:Wh.  Laddningen  kan  förläggas  till  natten  eller  eljest 
ådana  tider,  då  en  kraftstation  är  villig  att  sälja  över- 
kottsenergi  efter  särskilt  fördelaktig  taxa.  På  grund  härav 
orde  man  åtminstone  i  de  mera  »elektrifierade»  lands- 
lelarna  kunna  räkna  med  ett  strömpris  av  högst  4  öre 
>er  kWh.  Strömkostnaden  blir  då  201  500  •  0,04  =  8  060 
:r.  per  år. 

Underhållet  av  ackumulatorvagnarnas  mekaniska  del 
:an  sättas  lika  med  underhållet  av  de  motsvarande  per- 
onvagnarna  i  de  båda  andra  alternativen.  Den  elektriska 
ltrustningens  (motorer,  kontroller,  reläer)  underhåll  kan 
lögt  räknat  sättas  till  2  öre  per  tågkm.  Batteriernas  un- 
lerhåll  åtager  sig  leverantören  mot  en  årskostnad  av  c:a 
;o  %  av  anskaffningsvärdet,  varvid  kontraktets  bestäm- 
nelser  äro  sådana,  att  amortering  ingår  i  dessa  10  %, 
;när  batteriernas  kapacitet  alltid  skall  vidmakthållas.  I 
öreliggande  fall  kunna  batterierna  beräknas  kosta  något 
iver  30  000  kr.  per  st.  och  underhållskostnaden  blir  så- 
edes  per  år  något  över  6  000  kr.,  dvs.  inemot  9  öre  per 


tågkm.  Motsvarande  kostnad  för  dieselmaskineri  har  tipp- 
givits  vara  8  öre  per  tågkm.  Denna  uppgift  avser  maski¬ 
neriets  första  levnadsår,  varefter  kostnaden  i  motsats  till 
batteriunderhållskostnaden  givetvis  blir  större.  Motsvarande 
kostnad  för  flygmaskinsmotorer  ställer  sig  tvivelsutan  be¬ 
tydligt  större. 

Vad  slutligen  beträffar  de  mindre  posterna  må  endast 
påpekas,  att  uppvärmningen  av  ackumulatorvagnarna  me¬ 
delst  små  kaminer  bli  mera  ekonomisk  än  uppvärmning 
av  ångtåg  medelst  ånga  från  loket.  Förbrukningen  av 
smörj-  och  putsmedel  för  de  elektriska  vagnarna  blir  av 
naturliga  skäl  endast  en  bråkdel  av  åtgången  vid  de  båda 
andra  alternativen. 

Amortering  kan,  då  batteriet  ej  behöver  tagas  i  be¬ 
räkning  (se  ovan),  räknas  efter  3  % ,  som  allmänt  brukas 
för  passagerarvagnar.  Anskaffningskostnaden  för  de  två 
ackumulatortågen  kan  efter  dagens  prisläge  beräknas  till 
c;a  135000  kr.  per  st.  Därifrån  avgå  batterierna  med 
c:a  30000  kr.  per  st.,  återstå  2  x  105  000  =  210000  kr 

3  %  därpå .  6300  kr. 

5  %  ränta  å  270000  kr. .  13  500  » 

Summa  kronor  19  800  kr. 

eller  betydligt  mindre  än  motsvarande  kostnad  för  den 
kombinerade  diesel-  och  ångdriften  enl.  dir.  Betts  (16  000  -f- 
+  3  600  +  3  190  +  500).  För  att  jämförelsen  skall  bliva 
alldeles  exakt,  borde  ju  emellertid  det  elektriska  alterna¬ 
tivet  belastas  med  ränta  och  amortering  av  de  båda  bagage¬ 
finkorna,  förslagsvis  1  500  kr. 

Efter  omräkning  av  dir.  Betts’  tabeller  med  ett  kolpris 
av  30  kr.  och  brännoljepris  av  100  kr.  per  ton  samt  in¬ 
förande  av  den  av  honom  angivna  korrektionen  för  större 
stenkolsförbrukning  hos  ånglok,  kommer  en  jämförelse 
mellan  hans  båda  alternativ  och  ett  tredje  alternativ  med 
2  st.  ackumulatorvagntåg  för  persontrafiken  och  ångdrift 
för  godstrafiken  att  ställa  sig  som  .följer: 

Drift  och  Ränta  och  c 

1  1  011  -  0 11  Ill  III  R 

underhall  amortering 


Vid  ångdrift  . . .  100  410  25260  125670 

»  motordrift  .  77040  49310  126350 

»  elektrisk  drift  .  75  180  3 5670  110850 


Härvid  har  för  enkelhets  skull  antagits,  att  besparingen 
på  lönekonto  vid  alt.  3  gent  emot  alt.  2  utgör  c:a  2  000 
kr.  och  besparingen  å  »diverse»  500  kr.  Dieselvagnens 
inköpspris  har  satts  till  240  000  kr.  enl.  senaste  tillgäng¬ 
liga  uppgifter.  Försäljningsvärdet  av  förut  befintliga  per¬ 
sonvagnar  ha  ej  fråndragits  i  alt.  3. 

Vid  beräkningen  av  ränta  och  amortering  för  bensin¬ 
motorvagnar  bör  ihågkommas,  att  flygmotorernas  livstid 
under  kriget  befanns  vara  högst  1  år,  ehuru  antalet  tim¬ 
mar  under  gång  i  flygtjänsten  torde  vara  mindre  än  i 
järnvägsdrift  i  genomsnitt,  och  belastningen  vid  flygning 
är  jämnare.  A  andra  sidan  bliva  motorerna  efter  ned¬ 
sättning  av  varvantalet  mindre  ansträngda,  så  att  man  kan 
räkna  med  en  konsumtion  av  minst  2 — 3  flygmotorer  un¬ 
der  en  dieselmotors  livstid.  Denna  senare  synes  vara  väl 
högt  uppskattad  med  20  år,  och  det  vore  intressant  att 
erfara  fackmäns  åsikt  härom.  Den  för  järnvägsdrift  i  fråga¬ 
kommande  dieselmotorn  är  ju  icke  av  samma  solida  mo¬ 
dell  som  de  stationära  typerna  utan  en  snabblöpare  lik¬ 
nande  de  för  undervattensbåtar  brukliga  typerna. 

Det  genomräknade  exemplet  är,  såsom  professor  Hu- 
bendick  anmärker,  speciellt  ofördelaktigt  för  all  slags 
motordrift,  även  elektrisk. 

I  det  av  byråchefen  Svensson  givna  exemplet  har  amor 
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teringskostnadcn  per  km  beräknats  0,33  kr.  Då  denna 
trafik  enligt  prof.  Hubendick  kan  skötas  av  en  160  hk 
vagn,  och  då  en  sådan  numera  lär  kosta  150 — 160000 
kr.,  skulle  kilometerkostnaden  (vid  endast  5  %  amortering) 

,,  .  160  •  000 

nedbringas  till  - =  0,22  kr. 

7  2  •  000 

Emellertid  förekommer  det  sällan  i  verkligheten,  att  en 
sträcka  med  6  tåg  dagligen  kan  skötas  med  endast  en 
motorvagn,  ty  i  regel  måste  man  räkna  med  att  minst 
två  tåg  äro  i  gång  samtidigt.  Dessutom  erfordras  reserv. 
Om  vi  räkna  med,  att  endast  två  motorvagnar  behövas, 
och  antaga,  att  reserven  består  av  ett  vid  anslutningssta- 
tionen  till  huvudlinjen  disponibelt  ånglok,  blir  amorterings- 
kostnaden  per  kilometer  o,  44  kr.  Härigenom  kommer 
prof.  H:s  beräkning  att  ändras  till  följande: 


Dieselvagnar : 

10  %  ränta  och  amortering  .  Kr.  32  000 

bränsle  .  »  4  320 

Summa  kronor  36  320 

Bensinvagjiar  ; 

15  %  ränta  och  amortering  .  Kr.  18000 

bränsle .  »  23  040 

Summa  kronor  41  040 


Då  amorteringskvoten  för  bensinvagnarna  sättes  till 
10  %,  har  hänsyn  tagits  till,  att  en  del  av  anskaffnings¬ 
värdet  ligger  i  själva  vagnarna,  vilka  ju  icke  behöva  amor¬ 
teras  så  hastigt  som  flygmotorerna. 

Vid  ackumulatordrift  skulle  den  antagna  sträckan  lämp¬ 
ligen  kunna  köras  med  2  st.  boggivagnar  av  den  s.  k. 
Ilsede-Peine-typen,  vilka  här  i  landet  f.  n.  skulle  kosta  c:a 
60  000  kr.  per  st.  Strömåtgången  skulle  under  samma 
förutsättningar  som  ovan  utgöra: 

20  Wh  •  43  ton  •  72  000  km 

-  c:a  =  97  100  kWh. 

0-75  •  0,85 

Vid  det  ovan  antagna  strömpriset,  0,04  kr.  per  kWh,  blir 
årskostaden  3  884  kr. 

De  ovanstående  siffrorna  över  årskostnader  för  bränsle, 
ränta  och  amortering  kunna  nu  kompletteras  med  följande: 


A  ckumulaiorvagnar ; 

10  %  ränta  och  amortering  .  Kr.  12  000 

elektrisk  ström  .  »  3  884 


Summa  kronor  15  884 

Härvid  har  för  likformighetens  skull  årskostnaden  för 
»batteriunderhåll»  tänkts  uppdelad  i  »egentligt  underhåll» 
och  »amortering». 

T  de  ovanstående  exemplen  har  icke  tagits  någon  hän¬ 
syn  till,  att  vid  införande  av  elektrisk  drift  eller  motor¬ 
drift  erfordras  diverse  mindre  stationära  anläggningar  (ladd- 
ningsaggregat  resp.  oljestation)  samt  vid  motordrift  troligen 
även  komplettering  av  befintlig  reparationsverkstad. 

En  av  de  viktigaste  synpunkterna  vid  införandet  av  nya 
trafikmedel  är  att  välja  sådana,  som  kunna  bliva  populära 
bland  den  resande  allmänheten.  I  detta  avseende  äro 
ackumulatorvagnarna  ojämförligt  överlägsna  såväl  ånglok 
som  bensin-  och  dieselvagnar  pä  grund  av  sin  lugna  gång 
och  fullständiga  frihet  från  såväl  buller  som  sot  och  illa¬ 
luktande  rök.  Även  järnvägspersonalen  vill  naturligtvis 
mycket  hellre  handskas  med  de  renliga  och  lättskötta 
elektriska  vagnarna,  vilka  dessutom  hava  den  fördelen 
från  personalens  synpunkt  att  icke  behöva  någon  som  helst 
tillsyn  under  uppehåll  på  mellanstationer. 

Einar  B 'er p. 
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Genom  grafiska  och  tabell- referat  göres  en  kortfattad,  klar 
systematisk  och  exakt  sammanställning  av  de  faktorer,  soit 
påverka  betongens  töjuingsförmåga  och  draghållfasthet.  At 
hårfina  sprickor  äro  oskiljaktiga  från  armerade  betongkon¬ 
struktioner  och  att  dessa  under  inga  omständigheter  böra 
beräknas  med  betongens  draghållfasthet  tagen  i  anspråk  äro 
kanske  de  viktigaste  slutsatser  konstruktören  kan  draga  av 
boken.  Betydelsen  av  betongens  vattning  under  hårdnandet 
inskärpes  genom  siffror.  De  vanliga  laboratorieresultaten :  att 
torrare  betong  blir  starkare  än  fuktigare  finnas  även  här.  De 
bedraga  ingen,  som  ledt  praktiskt  utförande  av  armerade  be¬ 
tongkonstruktioner,  men  komma  väl  alltid  att  vålla  tröstlösa 
diskussioner.  c.  F. 

Dolda  förlustanledningar  inom  industriföretag  behand¬ 
las  av  överingenjör  O.  Kärnekull  i  en  av  Sveriges  Industri¬ 
förbund  utgiven  broschyr  »Om  sparsamhet  inom  industriell 
drift».  Författaren  redogör  för  vilka  olika  slag  av  förluster, 
som  äro  vanligast  förekommande,  nämligen  tids-  och  energi¬ 
förluster,  materialförluster,  förlust  av  maskintimmar,  förluster 
genom  onyttig  konkurrens  etc.,  samt  skildrar,  hurusom  dessa 
förluster  kunna  väsentligt  minskas  genom  noggrann  planlägg¬ 
ning  av  arbetet. 

Boken  innehåller  en  mängd  värdefulla  påpekanden  och  upp¬ 
slag,  vilka  borde  vara  av  intresse  för  såväl  ingenjörer  och 
tjänstemän  som  verkmästare  och  arbetare,  samt  illustreras 
genom  ett  tjugutal  bilder,  grafiska  tabeller,  formulär,  arbets¬ 
scheman  och  arbetstidtabeller. 
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Avdelningen  för  Kemi  och  bergsvetenskap  samman¬ 
trädde  fredagen  den  13  okt.  1922  kl.  7,30  e.  m.  å  A. -b.  För¬ 
enings-  och  klubblokaler,  Regeringsgatan  6 1 ,  under  ordförande¬ 
skap  av  dir.  GUSTAF  Walein.  Efter  protokollsjustering  och 
förrättat  inval  anmäldes  av  ordföranden,  att  föregående  års 
allmänna  svenska  kemistmötes  räkenskaper  nu  förelågö  av¬ 
slutade.  Avdelningen  beslöt  att  såsom  revisorer  för  desammas 
granskning  utse  direktör  Bertil  Almgren  och  byråchefen 
Hj.  Heimburger. 

Härefter  upptogs  till  behandling  det  vid  avdelningens  maj 
sammanträde  bordlagda  kommittéutlåtandet  rörande  professor 
J.  A.  Lefflers  förslag  om  uppdelning  av  avd.  för  Kemi  och 
bergsvetenskap  i  tvenne  avdelningar.  En  lång  och  uttöm¬ 
mande  diskussion  utspann  sig,  vid  vilken  under  utveckling  av 
sina  i  resp.  reservationer  framlagda  synpunkter  professor  B. 
Markman  och  bergsing.  O.  Dieden  talade  för  en  uppdelning 
av  avdelningen  under  yrkande  om  förnyad  utredning  och  hän-  ! 
skjutande  av  frågan  i  referendumform  till  samtliga  medlemmar 
i  hela  landet  för  omröstning.  Övervägande  antalet  talare,  var-  1 
ibland  ing.  C.  J.  Lundström,  dir.  S.  Nauckhoff,  prof.  B.  ' 
Holmberg,  prof.  A.  Johansson,  prof.  J.  Petrén,  bergsingen-  ” 
jörerna  A.  Grönwall  och  S.  Lundberg,  ing.  H.  Sjöström  \ 
och  byråchef  Hj.  Heimburger  m.  fl.,  delade  emellertid  kom¬ 
mittémajoritetens  uppfattning,  att  tiden  för  närvarande  ej  var 
mogen  för  en  uppdelning.  Förslag  framfördes  om  något  än¬ 
drad  arbetsordning,  varigenom  vissa  sammanträdesdagar  på  1 
förhand  voro  bestämda  för  bergsvetenskapligt  program  för  att 
giva  utom  Stockholm  bosatta  medlemmar  tillfälle  att  lättare 
kunna  planera  sina  huvudstadsbesök  för  att  samtidigt  kunna 
bevista  sammanträdena.  Även  uttalades  lämpligheten  av  att 
uppdela  sekreterareskapet  på  två  personer,  en  bergsman  och 
en  kemist.  På  förslag  av  prof.  Petrén  beslöt  avdelningen 
till  sist  att  genom  en  ny  kommitté  bestående  av  3  bergsmän 
och  3  kemister  låta  undersöka,  vilka  möjligheter  funnos  för  ; 
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itt  få  bergsmännens  och  kemisternas  särintressen  bättre  till¬ 
godosedda,  varom  utlåtande  skulle  till  avdelningen  för  vidare 
>ehandling  framläggas.  Till  ledamöter  i  denna  kommitté  ut- 
ågos  disp.  Krik  Malm,  Striberg,  prof.  A.  Johansson,  prof. 

.  Pktrén,  byråchef.  Hj.  Heimburger,  dir.  S.  Nauckhoff 
)ch  docent  EvERT  Norun  med  prof.  A.  Johansson  såsom 
amman  kall  ande. 

Som  tiden  nu  var  långt  framskriden,  uppsköts  det  till  af- 
onen  annonserade  föredraget  till  ett  kommande  sammanträde, 
>ch  förklarades  förhandlingarna  därmed  avslutade.  Sarnman- 
rädet,  som  bevistats  av  ett  6o-tal  medlemmar,  efterföljdes  av 
edvanligt  samkväm.  A.  D.  E. 

Avdelningen  för  Kemi  och  bergsvetenskap  samman- 
rädde  fredagen  den  24  nov.  kl.  7,15  e.  m.  å  Tekniska  hög- 
ikolans  nya  Kemiska  fackskolebyggnad  under  ordförandeskap 
iv  dir.  Gustaf  Wallin. 

Sedan  protokoll  från  oktobersammanträdet  upplästs  och 
usterats,  invaldes  ing.  Birger  Nordlander,  Nils  Unger  och  Tors. 
en  Samson,  varjämte  jämlikt  §  2  i  avdelningens  arbetsordning 
vnmälan  om  inträde  i  avdelningen  från  ing.  Bengt  Dahlman, 
ng.  Ernst  Lindquist,  bergsing.  Sven  Schwartz  och  bergsing. 
Böije  Grafström  klubbfästes. 

Från  dir.  Bertil  Almgren  och  byråchef  Hj.  Heimbtirger 
örelåg  revisionsberättelse  över  sjunde  allm.  svenska  kemistmötets  i 
Stockholm  1921  räkenskaper.  Avdelningen  beslöt  på  dessa 
lerrar  revisorers  tillstyrkan  bevilja  full  och  tacksam  ansvars- 

'rihet. 

Tvenne  skrivelser  föredrogos  därefter,  den  ena  från  ing. 
G.  H.  Hultman  med  avsägelse  från  uppdraget  att  vara  avdel- 
lingens  kontrollant  i  elevernas  vid  Tekn.  högskolan  praktik- 
)yrå,  den  andra  från  den  nye  redaktören  för  Tek?iisk  tidskrift 
11g.  Carl  Kleman  rörande  utseende  av  tre  representanter  för 
lvdelningen  att  såsom  rådgivande  biträda  vid  annonsanskaff- 
lingen  till  tidskriften.  Båda  skrivelserna  remitterades  till  av- 
lelningsstyrelsen  för  förberedande  behandling. 

Förslag  till  ordinarie  sammanträdesdagar  under  år  1923  före¬ 
drogs  därefter  och  beslöt  avdelningen  i  anslutning  till  detsamma 
fastställa  andra  fredagen  i  varje  av  månaderna  jan. — april  ocli 
okt. — dec.  samt  att  uppdraga  åt  styrelsen  närmare  fixerande 
av  dagarna  för  vår-  och  höstsammankomsterna  i  maj  och  sept. 
resp. 

Härefter  företogs  stadgeenligt  val  av  styrelse  för  år  1923 
varvid  valdes  till  ordf.  byråchefen  Hj,  Heimbiirger,  v.  ordf. 
kommerserådet  Karl  Siden wall,  sekr.  ing.  A.  D.  Ellgar  samt 
till  övriga  medlemmar  bergsing.  Sven  Lundberg,  docent  Erik 
Öman,  bergsing.  Gerard  De  Geer  och  övering.  Gunnar  Mag¬ 
nusson.  Till  avdelningens  representanter  i  föreningens  styrelse 
utsågos  byråchefen  Hj.  Heimbiirger  såsom  ordiuarie  och  dir. 
Gustaf  Wallin  såsom  suppleant. 

I  hallen  för  kemiska  apparater  samlades  medlemmarna  där¬ 
efter  för  att  åhöra  ett  föredrag  av  prof.  Wilh.  Palmer  över 
illkomsten  och  omfattningen  av  nybyggnaderna  för  de  olika  av¬ 
telningarna  av  den  kemiska  fackskolan  vid  Tekniska  högskolan. 
Efter  föredraget  besågos  alla  avdelningar  under  ciceronskap 
av  de  olika  institutionernas  föreståndare. 

Efter  sammanträdet  vari  deltogo  cirka  100  medlemmar 
intogs  gemensam  supé  å  studentkårens  lokaler,  varefter  följde 
sedvanligt  samkväm.  A.  D.  E. 

Avdelningen  för  Kemi  och  bergsvetenskap  samman¬ 
trädde  torsdagen  den  14  dec.  kl.  7,30  e.  m.  i  nya  förenings¬ 
lokalen  under  ordförandeskap  av  dir.  G.  Wallin. 

Sedan  ordf.  hälsat  medlemmarna  välkomna  till  detta  första 
sammanträde  i  de  nya  lokalerna  företogs  protokollsjustering 
och  inval.  Nya  medlemmar  blevo  dir.  Fredrik  Carlsson,  stats- 
geolog  H.  E.  Johansson,  bergmästare  A.  F.  Hedlund  samt 
Bergsingenjörerna  Georg  Fagerberg  och  Sture  Mörtsell. 

Med  anledning  av  bordlagda  skrivelser  inkomna  till  förra 
sammanträdet  valdes  dels  till  avdelningens  praktikkontrollant 
ör  eleverna  vid  Tekn.  högskolans  kemiska  och  bergsveten¬ 
skapliga  fackskolor  efter  ing.  G.  H.  Hultman,  som  avsagt  sig 
.ippdraget  ingenjör  Otto  Cvrén  med  bergsingenjör  Sven  Lund¬ 
berg  som  suppleant,  dels  på  begäran  av  redaktör  Carl  Kleman 
>ruksdisp.  Kristoffer  Huldt,  dir.  Sigurd  Nauckhoff  och  ing. 
[.  II.  Wallin  att  vara  rådgivande  representanter  från  avdel¬ 


ningen  vid  frågor  rörande  annonsanskajfning  för  tidskriften.  Med 
anledning  av  framställning  från  redaktören  för  Bergsvetenskap 
prof.  Bror  Markman  angående  eventuella  önskemål  vis  å  vis 
innehåll  eller  redigering  av  Tekn.  tidskrifts  avd.  för  Kemi  och 
bergsvetenskap  beslöt  avdelningen  att  sådana  önskemål  skulle 
skriftligen  avfattade  inlämnas  till  styrelsen  före  den  6  februari 
1923. 

Aftonens  föredrag :  Några  intryck  från  internationella  kon¬ 
gressen  för  flytande  bränsle  i  Paris  hösten  1922  hölls  av  bergsing. 
A.  Hallbäck.  I  en  följande  diskussion  yttrade  sig  utom 
föredraganden  ingenjör  C.  J.  Lundström,  docent  Erik  Öman, 
fil.  dr  Iwan  Bolin,  prof.  B.  Holmberg,  ing.  O.  Laquist  och 
bergsing.  P.  Palén. 

Efter  sammanträdet,  som  var  besökt  av  ett  60-tal  medlem¬ 
mar,  följde  traditionellt  julsamkväm. 

A.  D.  E. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  HÄRNÖSAND 

höll  den  25  november  1922  å  Stadshotellet  sitt  ordinarie  no¬ 
vembermöte  under  ordförandeskap  av  trafikchefen  Fr.  Hagel- 
bäck.  Efter  behandling  av  några  föreningsangelägenheter 
och  inval  av  sex  nya  medlemmar  skreds  till  val  av  styrelse 
och  revisorer  för  nästkommande  år.  Den  gamla  styrelsen  om¬ 
valdes  så  godt  som  helt  och  hållet,  den  nya  styrelsen  kommer 
att  bestå  av  följande:  Ordförande,  trafikchefen  Fr.  HaGELBÄCk; 
vice  ordf.,  lektor  A.  Thurdin;  sekreterare,  ingenjör  P.  Me- 
Lander;  vice  sekr.,  linjeingenjör  M.  Wahlström;  skattmästare, 
ingenjör  O.  Björner  och  klubbmästare,  trafikchefen  friherre 
G.  S.  Leijonhufvud.  Som  ersättare  i  styrelsen  omvaldes  in¬ 
genjörerna  W.  Jobson  och  E.  von  Post.  Till  revisorer  om¬ 
valdes  ingenjörerna  J.  Hernod  och  O.  ParmenT  samt  som 
ersättare  ingenjör  O.  Kjerrulf. 

Civilingenjör  Tom  Nordensson  från  A.-b.  Vaporackumu- 
lator,  Stockholm,  höll  därefter  ett  ingående  och  synnerligen 
instruktivt  med  ljusbilder  beledsagat  föredrag  om  Vaporacku- 
mulatorsystemets  användning  inom  industrier  och  kraftverk. 
Utom  vaporackumulatorns  betydelse  för  industrien  i  allmän¬ 
het  framhöll  föredragshållaren  den  stora  betydelse  den  synes 
komma  att  få  för  kraftverk  som  momentanreserv  och  speciellt 
då  för  kommunala  elektricitetsverk.  Bolaget  har  nyligen  slut¬ 
fört  en  anläggning  för  Malmö  stads  elektricitetsverk  och  har 
en  annan  under  utförande  i  Halmstad.  P.  M — r. 


NOTISER 


Hindersmässan  i  Örebro  den  25,  26  och  27  januari 

kommer  att  äga  rum  enligt  följande  program: 

Torsdagen  den  25  januari:  Örebro  ingenjörsklubb.  Kl.  7  e.  m. 
Stora  hotellet,  enskilt  sammanträde;  kl.  7,15  e.  m.  (precis)  Stora 
hotellet,  föredrag  av  direktören  i  Sveriges  maskinindustriför¬ 
ening  Amos  Kruse  över  »Industriell  standardisering».  Före¬ 
visning  av  industrifilm;  kl.  9,45  e.  m.  Samkväm. 

Fi_edagen  den  26  januari;  Bergshandteringens  vänner.  Kl.  9 
f.  m.  Styrelsesammanträde;  kl.  11  f.  m.  Årsmöte,  stadsfull¬ 
mäktiges  plenisal,  föredrag:  1)  »Om  handhavande  av  den 
sociala  olycksfallsförsäkringen»  av  häradshövding  Hj.  VON 
Sydow.  2)  »Handelspolitiken  i  utlandet  och  vår  export  av 
järn  och  stål»  av  sekreteraren  i  tull-  och  traktatkommittén 
Christian  GunTher.  3)  Svenskt  järn  och  stål»  av  professor 
J.  A.  LEFFLER;  kl.  5  e.  m.  Stora  hotellet,  gemensam  middag. 

Lördagen  den  27  januari:  Järnverksföreningen;  kl.  11  f.  m. 
Stora  hotellet,  styrelsesammanträde;  kl.  2  e.  m.  Stora  ho¬ 
tellet.  Ärenden :  1)  Tillverknings-,  export  och  importstatistik 
rörande  Sveriges  järnhandtering  dels  för  kvartalet  okt. — dec. 
1922  och  dels  för  hela  året  1922.  2)  Järnmarknadens  läge. 

3)  Normalnotering  för  järnhandteringens  exportartiklar;  kl.  6 
e.  m.  Järnverksföreningens  middag. 

Samma  dag  kl.  1  e.  m.  Olaigatan  17  A  sammanträder  sty¬ 
relsen  för  Handelskammaren  för  Örebro  och  Västmanlands  län. 

Reseunderstöd  åt  bergstekniker.  —  Ansökningar  om  er¬ 
hållande  av  reseunderstöd  från  anslaget  till  dylika  understöd 
åt  personer,  som  önska  i  främmande  länder  förvärva  ökad  in¬ 
sikt  och  skicklighet  i  vad  till  bergshandteringen  liörer,  böra 
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vara  till  Kungl.  koaimerskollegiutn  inkomna  senast  den  15 
februari  1923. 

Ansökning,  i  vilken  sökandens  yrke  och  adress  skola  full¬ 
ständigt  angivas,  skall  innehålla  en  såvidt  möjligt  fullständig 
plan  för  studieresan,  innefattande  redogörelse  beträffande  ända¬ 
målet  med  och  den  beräknade  tiden  för  den  tilltänkta  vistel¬ 
sen  utomlands,  ävensom  uppgift  å  de  orter,  dit  sökanden  äm¬ 
nar  begiva  sig,  samt  de  industriella  verk  och  inrättningar,  han 
där  ämnar  besöka.  Ansökning  skall  vara  åtföljd  av  åldersbe- 
vis  samt  betyg  angående  insikter  och  praktisk  verksamhet. 

1  prenumerationstider.  —  Vårt  lilla  påpekande  i  nr  51 
av  förra  årets  Teknisk  tidskrift  rörande  den  något  vilseledande 
formuleringen  av  ingressen  i  ett  av  Byggmästaren  till  tekno- 
logföreningens  medlemmar  utsändt  cirkulär  har  föranledt  denna 
att  i  sitt  senaste  nunnner  förklara,  att  med  det  mera  generella 
uttrycket  byggnadsfacket  avsetts  uteslutande  husbyggnads¬ 
facket,  vilken  förklaring  tacksamt  erkännes.  Red. 

Brittiska  industrimässan  1923  kommer  att  äga  rum  den 

19  febr. — 2  mars  d.  å.  och  förlägges  såsom  vanligt  till  Tondon 
och  Birmingham,  varest  White  City  respektive  Castle  Brom- 
wich  aerodom  kommer  att  tjäna  som  utställningsområden. 
Mässan  organiseras  av  Brittiska  Transoceana  handelsdeparte¬ 
mentet,  och  förfrågningar  sändas  till  närmaste  brittiska 
konsul  eller  handelsattaché  för  vidare  befordran  till  departe¬ 
mentet  eller  direkt  till  The  Comptroller-General,  Department 
of  Overseas  Trade,  35,  Old  Queen  Street,  Tondon,  S.  W.  1. 

I  Tondon  utställas  bl.  a.  glasvaror  av  alla  slag,  porslin, 
ler-  och  stengods,  papper,  vetenskapliga  och  optiska  instru¬ 
ment,  fotografiska  och  kinematografiska  apparater  och  rekvi¬ 
sita,  lätta  och  tunga  kemikalier,  färgämnen  etc.,  i  Birmingham : 
belysningsanläggningar  för  elektricitet,  gas,  olja  etc.,  gjuteri- 
uppsättningar,  metallvaror  inkl.  byggnads-  och  fartygssmide, 
maskiner  av  alla  slag  samt  handverktyg,  fabriksinredningar, 
motorfordon,  järnvägsmaterial,  metaller  av  alla  slag  (med  un¬ 
dantag  av  ädla),  gruv-,  kolgruve-  och  stenbrottsanläggningar, 
byggnadskonstruktioner,  rör  av  koppar,  bly,  mässing  och  stål 
samt  ång-  och  rörarmatur,  arkitektoniska  och  ornamentala 
metallarbeten,  inkl  portar,  grindar  och  staket,  linor  av  stål, 
hampa,  rep  och  garn  m.  m. 

Förutom  organiserandet  av  mässan  ställer  Transoceana  han¬ 
delsdepartementet  (som  är  ett  statsdepartement)  sina  resurser 
till  både  köpares  och  säljares  förfogande.  En  på  personal  väl 
försedd  byrå  öppnas  inom  utställningsområdet,  varest  tjänste¬ 
män  stå  till  förfogande,  som  äro  särskilt  väl  kvalificerade  att 
lämna  råd  och  upplysningar  rörande  alla  på  mässan  repre¬ 
senterade  industrier  och  varest  även  upplysningar  berörande 
hela  världshandeln,  såsom  beträffande  tulltariffer,  sjöfarts-  och 
transportförhållanden  etc.,  kunna  erhållas. 

International  Mining  Exhibition. —  Generalkonsul  Sahlin 
i  Tondon  meddelar,  att  sjätte  internationella  Mining  Exhibition 
kommer  att  hållas  i  Royal  Agricultural  Hall,  Tondon,  mellan 
den  1— 14  juni  1923.  Föregående  utställningar  ha  hållits  1 903, 
1904,  1906,  190S  samt  1913  och  tillkommit  för  att  befrämja 
gruvhandteringen  och  därmed  samhörande  näringar  samt 
bringa  tillverkare  av  maskiner  och  annan  utrustning  i  direkt 
beröring  med  konsumenterna.  Utställningarna  ha  tillväxt  i 
omfattning  och  betydelse  sedan  den  första  ägde  rum  för  tjugu 
år  sedan. 

Man  planerar  att  till  1923  års  utställning  inbjuda  vissa 
stater,  koncerner  och  andra  sammanslutningar  samt  bolag,  vilka 
äga  gruvor  och  gruvrättigheter  för  att  kunna  utställa  pro¬ 
dukter  från  världsberömda  fyndigheter  och  framlägga  upp¬ 
gifter  rörande  omfattningen  av  de  tillgångar,  som  kunna  väntas 
bliva  exploaterade. 

1923  års  utställning  avser  att  sammanföra  alla  de  produ¬ 
center  och  tillverkare,  uppfinnare,  vetenskapsmän  och  kapi¬ 
talister,  vilkas  intressen  härvidlag  äro  samhöriga  och  vilkas 
gemensamma  åtgärder  äro  ett  villkor  för  gruvindustriens  fram¬ 
gång.  Ehuru  till  sin  huvudsakliga  del  teknisk  kommer  ut¬ 
ställningen  likväl  att  vara  av  intresse  för  den  allmänhet,  som 
på  ett  eller  annat  sätt  är  lierad  med  gruvindustrien. 

Enligt  uppgift  har  utställningen  mötts  av  intresse  från  re¬ 
geringar,  offentliga  gruvskolor,  försöksanstalter  och  veten¬ 
skapliga  institutioner  även-  i  utlandet.  Frankrike,  Belgien, 
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Belgiska  Kongo,  Holland  och  Nordamerikas  Förenta  stater 
komma  att  representeras  på  utställningen,  och  även  Mexico 
Rumänien  och  Columbia  uppgivas  hava  låtit  reservera  ut 
rymmen. 

Beträffande  de  konferenser,  som  äro  avsedda  att  äga  rum  i  I 
samband  med  utställningen,  torde  vi  få  tillfällesenare återkomma.  I 

Framtida  utvinning  av  oljor  ur  oljeskiffrar.  —  Under 

geologkongressen  i  Bryssel  sistlidne  augusti  förevisades  två  I 
synnerligen  intressanta  filmer,  tillhörande  Förenta  staternas  I 
Department  of  the  Interiör.  Den  ena  filmen  visar  i  detalj  8 
bergoljeindustrien  från  borrningen  till  utvinningen  av  denmång-  I 
fald  olika  produkter,  vari  bergoljan  uppdelas;  den  andra  vi-  j 
sar  utvinningen  av  svavel  genom  dettas  smältning  på  djupet  I 
med  överhettat  vatten,  nedfört  genom  borrhål,  och  uppress-  > 
ningen  av  det  flytande  svavlet  genom  borrhålet  med  kom¬ 
primerad  luft. 

I  samband  med  denna  förevisning  meddelade  mig  chefen 
för  Storbritanniens  geologiska  undersökning,  Mr  FlETT,  att 
man  nu  är  sysselsatt  med  utarbetandet  av  en  liknande  metod 
för  att  utvinna  oljor  ur  oljeskiffrar.  Man  ämnar  försöka  an¬ 
ordna  förbränning  nere  i  flötsen  med  så  stark  upphettning, 
att  gas  och  olja  avdestilleras  och  utvinnes  genom  närliggande 
borrhål. 

Den  föreslagna  metoden  symes  nog  mången  vara  fantastisk, 
men  jag  minns,  att  många  ansågo  det  fantastiskt,  att  man 
med  överhettat  vatten  ville  smälta  svavel  på  djupet.  Detta  är 
nu  realiserat  i  sådan  omfattning,  att  Förenta  staterna  expor-  ; 
terar  millioner  ton  texassvavel,  oaktat  detta  land  före  metodens 
användande  var  den  största  avnämaren  av  sicilianskt  svavel.  1 2 * * * * * * 

Det  finnes  mycket  mäktiga  bituminösa  skiffrar  i  olika  länder, 
och  på  något  stället  lyckas  det  nog  förr  eller  senare  att  sätta 
flötsen  i  brand  och  med  nedpressad  förbränningsluft  vidmakt¬ 
hålla  förbränningen  samt  alstra  sådan  upphettning,  att  bränn¬ 
bar  gas  och  olja  utdrives  genom  borrhål  omkring  eldhärden. 
Tiksorn  man  vid  gruvbrytning  förlorar  en  del  av  fyndigheten 
i  avsatta  pelare,  så  skulle  man  genom  förbränning  offra  en 
del  av  fyndigheten  för  att  kunna  ekonomiskt  tillgodogöra 
sig  återstoden.  Fastän  de  skotska  oljeskiffrarna  hava  tillnärmel-  I 
sevis  dubbelt  så  hög  oljehalt  som  våra  alunskiffrar,  lönar  det  I 
sig  icke  att  bryta  skiffern  i  gruva  och  efter  destillationen 
upplägga  9/)0  av  uppfordringen  vid  gruvan  såsom  ofyndigt. 

Th.  Dahlblom. 


PERSONALNOTISER 


Civilingenjör  Gösta  Persson,  förut  vid  Nedre  norra  väg-  och 
vattenbyggnadsdistriktet,  Gävle,  nu  på  studieresa  i  Amerika.  Fast 
adr.  Tandtmannagatan  5,  Malmö  7. 

* 

IN  MEMORIAM. 

Civilingenjör  Nils  Henrik  Ossian  Lilienberg  (f.  1844)  avled 
i  Philadelphia,  U.  S.  A.,  den  9  jan.  1923. 

* 

Civilingenjör  Axel  Sjunnesson  (f.  1S74)  avled  i  Stockholm  den 
7  jan.  1923. 


SAMMANTRÄDEN 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN 

Avdelningen  för  Väg=  och  vattenbyggnadskonst  samman¬ 
träder  å  föreningens  lokal,  Brunkebergstorg  20 ,  måndagen  den  22 
januari  1923  kl.  7,30  e.  m.  —  Ärenden:  i.  Protokollsjustering.  — ] 

2.  Avdelningens  årsberättelse.  —  3.  Inval.  —  4.  Årsberättelse  för 

1922  års  vägkommitté  samt  behandling  av  förslag  till  vägkom- 

mitté  för  år  1923.  —  5.  Vattnets  och  frostens  inverkan  pa  vä- 1 

garna,  föredrag  med  ljusbilder  av  civilingenjör  Gustaf  Dahl¬ 

berg.  —  Samkväm. 

Avdelningen  för  Kemi  och  bergsvetenskap  sammanträder 

fredagen  den  9  februari  1922.  Bergsvetenskapligt  program.  När¬ 

mare  i  nästa  nummer. 
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INNEHÅLL:  Industriell  standardisering,  av  direktör  Amos  Kruse.  -  Beskrivning  över  Motala  kraftverk  samt  planen  för  vatten* 
hushållningen.  Ingenjörernas  kamrathjälp.  —  Tekniska  föreningar.  —  Rättelse.  —  Platsförmedling.  —  Sammanträden. 


INDUSTRIELL  STANDARDISERING. 

Vid  Örebro  ingenjörsklubbs  sammanträde  den  25  januari  i  samband  med  Hinders  mässan  höll  direktören  i  Sveriges  Maskinindustri¬ 
förening  Amos  Kruse  nedan  i  sammandrag  återgivna  föredrag. 


Direktör  Kruse  framhöll  inledningsvis  att  frågan  om  in¬ 
dustriell  standardisering  för  närvarande  är  synnerligen 
aktuell  i  de  flesta  industriländer,  och  många  nationer  ägna 
också  detta  spörsmål  mycket  stor  uppmärksamhet.  Den  in¬ 
dustriella  standardiseringen  har  därför  vunnit  ett  vidsträckt 
erkännande  sasom  ett  verksamt  medel  för  åstadkommande 
av  en  ekonomisk  produktion. 

Envar  hos  oss,  som  har  blick  för  denna  fråga  torde  också 
finna  det  ganska  naturligt  att  en  väl  ordnad  standardise¬ 
ring  bör  kunna  medföra  stora  industriella  fördelar.  Genom 
den  systematisering,  koncentrering  och  uniformering  som 
standardisering  avser  åstadkomma,  behöver  tanken  icke  ut¬ 
tänka,  handen  och  maskinen  icke  utföra  den  stora  mång¬ 
fald  av  varierande  utföringsformer,  som  särskilt  på  senare 
tider  och  oftast  av  fullkomligt  onödiga  anledningar  kom¬ 
mit  att  belasta  den  industriella  produktionen  i  allt  större 
utsträckning.  Genom  industriell  standardisering  kan  där¬ 
för  energi  i  icke  oväsentlig  utsträckning  frigöras,  vilken 
energi  kan  utnyttjas  för  mera  effektivt  produktionsarbete 
än  med  nuvarande  metoder. 

Detta  innebär  emellertid  icke,  att  genom  standardisering 
en  stor  del  arbetskraft  plötsligt  kommer  alt  urkopplas 
åstadkommande  arbetslöshet.  Industriell  standardisering 
kan  nämligen  endast  försiggå  i  långsamt  tempo,  varför  det 
helt  visst  kommer  att  beredas  tillfälle  att  väl  utnyttja  den 
efter  hand  lösgjorda  såväl  mänskliga  som  maskinella  ar¬ 
betskraften  för  nya  uppgifter.  Man  bör  även  erinra  sig  att 
genom  billigare  produktion  möjliggöras  billigare  försälj¬ 
ningspris,  vilket  direkt  influerar  på  konsumtionens  ökande. 
Ett  belysande  exempel  härpå  har  man  i  Fordbiler.  Genom 
ständigt  företagna  förenklingar  och  standardiseringar  av 
detaljer  och  arbetsmetoder  stimulerades  marknaden  genom 
sänkning  av  priserna,  ocb  när  kostnaden  för  en  Fordbil 
nedbringades  så  lågt,  att  det  för  så  godt  som  envar  möjlig¬ 
gjordes  att  skaffa  sig  en  dylik,  blev  omsättningen  oerbörd. 

Generellt  kan  man  också  säga,  att  om  marknaden  för  en 
artikel  till  ett  visst  pris  är  trög,  är  detta  icke  ett  bevis  för 
att  behovet  av  densamma  är  mättat,  för  den  händelse  arti¬ 
keln  kan  försäljas  till  billigare  pris.  Det  är  just  ett  billi¬ 
gare  pris,  som  åstadkommes  genom  standardisering,  varför 
en  sådan  åtgärd  resulterar  i  ökade  arbetstillfällen.  Det  bil¬ 
ligare  pris,  som  genom  allmän  industriell  standardisering 
kan  uppnås  är  en  följd  av  besparing  i  arbetskraft,  maskin¬ 
kraft,  material,  distribution,  reklam,  räkenskaper  och  andra 
<  mkostnader.  Det  är  sålunda  mycket  stora  förmåner,  som 
en  rationellt  genomförd  standardisering  kan  giva,  men 
cetta  oaktat  ha  standardiseringsåtgärder  alltid  mött  och 
möta  allt  fortfarande  på  sina  håll  starkt  motstånd,  innan 
desamma  slagit  igenom. 

Äldre  tiders  standardisering. 

Då  man  nu  inom  Sverige  står  i  begrepp  att  upptaga 
frågan  om  industriell  standardisering  borde  det  icke  vara 
ur  vägen  att  fästa  uppmärksamheten  vid  att  det  tidigare 


rådt  dualism  inom  industrien  vid  sådana  tillfällen,  då  det 
varit  fråga  om  genomförandet  av  standardiseringsåtgärder. 
En  senare  generation  kan  nu  i  historisk  belysning  opartiskt 
se  tillbaka  på  de  åskådningar  och  stridigheter,  som  exem¬ 
pelvis  uppkommo,  då  Joseph  Whitworth  på  1840-talet  fram¬ 
lade  sitt  förslag  till  standardisering  av  skruvar  och  muttrar 
i  avsikt  att  ersätta  alla  de  mångfalder  av  olika  skruvtyper, 
som  då  existerade,  med  en  enda  serie.  Envar  torde  väl  nu¬ 
mera  villigt  erkänna  vilken  stor  betydelse  denna  Whitworths 
standardisering  inneburit,  och  finner  det  väl  även  rent  av 
löjligt  att  divergerande  åsikter  i  nämnda  fråga  förekommo. 

Emellertid  behöva  vi  icke  gå  så  långt  tillbaka  i  tiden  för 
att  hämta  liknande  exempel.  Ännu  på  1880-  och  90-talen 
var  det  vanligt  att  skepps-  och  brobyggnadsingenjörerna 
m.  fl.  beräknade  de  profiler  för  erforderligt  fasonjärn  o.  d., 
som  resp.  konstruktioner  krävde.  De  sålunda  beräknade 
sektionerna  beställdes  hos  järnbruken  varest  för  varje  fall 
särskilda  valsar  och  arbetsprocesser  måste  användas  för 
tillgodoseendet  av  kundernas  varierande  behov.  Sedan 
emellertid  de  allmännast  förekommande  profilerna  på  fason¬ 
järn  sammanförts  till  fixerade  serier,  och  konstruktören 
hänvisats  att,  åtminstone  i  de  allra  flesta  fall,  använda  sig 
av  fastställda  dimensioner,  torde  väl  envar  industrimän  el¬ 
ler  tekniker,  som  arbetar  med  dessa  artiklar  giva  sitt  fulla 
erkännande  åt  den  företagma  fason  järnsstandardiseringen. 
Många  torde  också  de  vara,  som  hava  svårt  att  ens  förstå, 
huru  man  kunnat  finna  sig  tillrätta  i  de  kaotiska  förhållan¬ 
den,  som  i  berörda  hänsende  rådde  inom  denna  bransch. 

På  grund  av  den  enorma  utveckling,  som  industrien  ge¬ 
nomgått  under  senaste  tider,  måste  emellertid  ett  samgående 
mellan  lika  industribranscher  i  och  för  åstadkommande  av 
enhetliga  bestämmelser  för  detaljer,  anordningar,  föremål 
eller  normer  inom  branschen  vara  av  största  vikt  för  fram¬ 
ställande  av  billigare  industriprodukter.  Det  område  inom 
vilket  olika  industriers  allmänna  intressen  hittills  rört  sig 
liar  blivit  för  trångt,  och  måste  utvidgas,  och  den  allmänna 
industriella  standardiseringen,  som  numera  gör  sig  gäl¬ 
lande  är  egentligen  endast  en  nödvändig  utvidgning  av 
gränsen  för  olika  industribranschers  samarbete.  Den  stan¬ 
dardisering,  som  för  närvarande  åsyftas  skulle  säkerligen 
av  en  kommande  generation  bedömas  som  lika  enkel,  lika 
naturlig  och  nödvändig,  som  de  nyss  angivna  parallellerna. 

Granskar  man  den  industriella  utvecklingen,  finner  man 
snart,  att  standardisering  är  en  logisk  utvecklingsfas,  som 
all  industri  i  mer  eller  mindre  grad  tvingas  att  taga  hänsyn 
till.  Man  frågar  sig  kanske  dock  vilka  skäl  föreligga  för 
att  n  u  upptaga  allmän  industriell  standardisering.  Den 
viktigaste  anledningen  härtill  är  säkerligen  att  söka  i  det 
industriella  genombrott,  som  ägt  rum  under  de  senaste  50 
—60  åren.  De  nya  kommunikationsmedel  och  nya  kommu¬ 
nikationsleder,  som  härunder  tillkommit,  och  de  storartade 
tekniska  uppfinningar  och  framsteg,  t.  ex.  elektrifiering 
m.  m.,-  som  under  denna  tid  sett  dagen,  resulterade  i  en  allt 
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starkare  konkurrens.  Avståndet,  som  förut  försvårat  av¬ 
sättningen  av  ett  företags  produkter  och  begränsat  företa¬ 
gets  verksamhetsrayon,  kom  att  bliva  av  allt  mindre  bety¬ 
delse.  Konkurrensen  blev  härigenom  ännu  mer  intensiv, 
och  nya  medel  för  produktionens  förbilligande  pressade  sig 
fram.  Specialfabriker  och  fabriker  för  masstillverkning  av- 
enklare  industriprodukter  anlades,  handelstekniken  gjorde 
sig  mer  och  mer  gällande,  och  man  har  fått  bevittna  detta 
i  form  av  kollektiva  sammanslutningar,  gemensamma  för¬ 
säljningsorganisationer,  karteller,  truster,  syndikat  m.  m. 
Det  nyaste  konkurrensmedlet  är  industriell  standardisering. 

Standardiseringens  syfte. 

Det  är  emellertid  nu  länge  sedan  man  inom  en  del  olika 
företag  kom  till  insikt  om,  vilka  utomordentligt  stora  för¬ 
delar  i  tillverkningshänseende  m.  m.,  som  kunde  uppnås 
genom  att  förenkla  och  uniformera  de  enskilda  detaljerna 
och  utforma  dem  så,  att  största  möjliga  utbytbarhet  och 
överensstämmelse  ernåddes.  Tyvärr  rådde  då  icke  något 
vidare  samarbete  rum  mellan  olika  företag  inom  samma 
branscher  här  i  landet,  och  speciellt  firmor  med  samma 
tillverkningar  isolerade  sig  särskilt  gärna  ifrån  varandra. 
De  standardiseringssträvanden,  som  gjorde  sig  gällande, 
voro  därför  begränsade  till  det  egna  företagets  tillverk¬ 
ningar.  På  sina  håll  ansåg  man  det  till  och  med  ända¬ 
målsenligt,  att  för  enkla  detaljer  avvika  från  gängse  nor¬ 
mer,  och  utföra  dem  efter  speciella  dimensioner  eller  for¬ 
mer  i  avsikt  att  tvinga  den  förvärvade  kundkretsen  att  vid 
förefallande  behov  av  ersättnings-  och  reservdelar  vända 
sig  till  sin  ursprungliga  leverantör.  Dylika  firmor  förbi¬ 
sågo  därvid  den  svårighet,  som  måste  uppkomma  för  dem 
att  om  tillräckliga  medel  icke  disponerades  vidga  den  kund¬ 
krets,  som  måste  finna  sig  i  en  sådan  bundenhet.  Man 
gjorde  icke  klart  för  sig,  att  en  god  vara  kunde  finna 
större  avsättning  just  därigenom  att  den  utrustades  med 
vanligen  förekommande  detaljer,  under  det  att  en  vara, 
som  icke  var  av  bästa  beskaffenhet  icke  kunde  räkna  med 
ökad  efterfrågan  genom  att  detaljerna  gjordes  av  svår- 
anskafflig,  ovanlig  konstruktion. 

Sedan  föredragshållaren  i  korthet  redogjort  för  standar- 
diseringsarbetets  första  uppkomst  och  utveckling  samt  dess 
tekniska  innebörd  angav  han  att  vid  standardisering  vare 
sig  det  är  fråga  om  att  fastställa  standards,  normer  eller 
typer,  gäller  det,  att  ur  den  närvarande  i  bruk  varande 
mångfalden  utföringsformer  söka  utvälja  ett  begränsat  an¬ 
tal,  dock  icke  mindre  än  att  alla  normalt  förekommande 
behov  genom  urvalet  bliva  tillgodosedda.  Vid  urvalet  är 
det  emellertid  nödvändigt  att  tekniskt  och  vetenskapligt 
granska  de  utföringsformer,  som  fastställas,  och  där  brister 
i  dessa  avseenden  förefinnas,  lägga  dessa  tillrätta.  D.  v.  s. 
att  om  vid  urvalet  en  del  nya  eller  förändrade  typer  på 
grund  av  standardtekniska  förhållanden  måste  ersätta  förut 
befintliga  utföringsformer  för  erhållandet  av  ändamåls¬ 
enliga  och  konsekventa  serier,  får,  om  särskilda  hinder  ej 
föreligga,  även  gamla  inrotade  vanor  giva  vika.  Den  indu¬ 
striella  standardiseringen  skall  resultera  däri,  att  varje 
fastställd  utföringsform  icke  genom  en  annan  form  skall 
kunna  påvisas  bli  mera  ändamålsenlig  för  behovet  ifråga, 
naturligtvis  under  förutsättning  att  kvaliteten  icke  åsido- 
sättes.  Individuell  smakriktning,  exempelvis  for  mönster, 
moder,  stilar,  färger  o.  d.  får  icke  indragas  under  den  all¬ 
männa  industriella  standardiseringen.  Denna  får  icke  hel¬ 
ler  drivas  så  långt,  att  den  industriella  utvecklingen  omöj- 
liggöres,  bindes  eller  inskränkes  utan,  att  den  obehindrat 
kan  fortgå.  Standardiseringen  får  icke  fastlåsa  industrien 
vid  status  quo  eller  framkalla  svårigheter  för  nya  välgrun¬ 
dade  tillämpningar.  Däremot  är  det  bl.  a.  en  uppgift  för 
standardiseringsarbetet  att  sätta  stopp  för  alla  mer  eller 
mindre  betydelselösa  varieringar  av  likartade  artiklar. 

Såväl  producenter  som  konsumenter  kunna  vänta  sig 


stora  fördelar  genom  allmän  industriell  standardisering. 
Producenterna  kunna  räkna  med  betydligt  reducerade  la¬ 
gerkostnader,  produktionskostnader,  allmänna  omkostnader 
och  försäljningskostnader,  med  ökad  produktionskapacitet 
och  ökad  produktion,  med  bättre  leveransmöjligheter,  större 
omsättning  o.  s.  v.  Konsumenterna  kunna  påräkna  sådana 
fördelar  som  billigare  priser,  bättre  kvaliteter,  tillförlitli¬ 
gare  leveranstider,  lättare  och  säkrare  möjligheter  att 
kunna  anskaffa  ersättnings-  och  reservdelar  m.  m. 

Behovet  av  standardisering. 

Såsom  exempel  på  behovet  av  industriell  standardisering 
anförde  föredragshållaren  att  här  i  Sverige  den  hittills 
mest  använda  skruvtypen  mycket  nära  överensstämde  med 
Englands  Whitworths  standard.  Allmänt  erkännes  emel¬ 
lertid,  att  såväl  huvud-  som  mutterdimensionerna  äro  väl 
rikligt  dimensionerade.  Sedan  många  år  hava  också  inom 
olika  länder  försök  gjorts  att  åstadkomma  en  mera  ända¬ 
målsenlig  standardserie  för  detta  maskinelement.  Sålunda 
har  System  Internationale  för  skruv  och  mutter  tillkommit, 
men  därvid  tog  man  icke  så  stor  hänsyn  till  materialbespa¬ 
ringen,  som  till  andra  förhållanden,  exempelvis  mutterns 
låsande  förmåga  etc.  Behovet  av  möjligast  stränga  mate¬ 
rialbesparing  var  kanske  vid  tidpunkten  ifråga  icke  så 
kännbart  som  nu.  På  senare  tider  ha  emellertid  på  många 
håll  gjorts  ihärdiga  försök  att  åstadkomma  en  smäckrare, 
men  i  hållbarhet  m.  m.  fullt  tillfredsställande  skruvserie. 
Sveriges  Maskinindustriförenings  Standardkommission  har 
även  utarbetat  ett  förslag,  som  synes  uppfylla  alla  er¬ 
forderliga  krav  både  på  hållfasthet,  materialbesparing,  an¬ 
tal  typer,  estetiska  fordringar  o.  s.  v.  Genom  praktiska  prov 
bekräftades  det  också  att  förslaget  tillgodosåg  alla  veten¬ 
skapliga  villkor. 

Inom  ett  av  Sveriges  större  etablissement  inom  maskin¬ 
gruppen  gjordes  år  1920  en  utredning  om  vad  de  båda 
skruvtyperna  innebära  i  ekonomiskt  avseende,  och  det  vi¬ 
sade  sig,  att  företaget  ifråga  genom  att  använda  den  mindre 
skruvtypen  årligen  skulle  kunna  spara  ett  belopp  av  50  000 
kronor  genom  minskning  i  materialåtgången.  Vid  tiden  för 
utredningen  förelåg  högkonjunktur  och  dyra  materialpri¬ 
ser,  varför  besparingen  av  material  icke  nu  skulle  uppgå 
till  nämnda  höga  belopp,  men  det  är  i  alla  fall  ett  godt 
bevis  på  vad  standardisering  innebär.  Huru  stor  besparin¬ 
gen  för  hela  landet  bara  å  skruvar  med  tillhörande  muttrar 
skulle  bliva  är  icke  godt  att  säga,  men  säkerligen  skulle 
denna  efter  nuvarande  prisnivå  uppgå  till  milliontals  kro¬ 
nor  per  år. 

Ett  annat  exempel,  som  är  föremål  för  samma  standard¬ 
kommissions  utredning,  men  ännu  icke  fastställts,  gäller 
rälsspik.  Granskar  man  en  förteckning  över  de  vanligast 
förekommande  dimensionerna  för  rälsspik  år  1916  här  i 
landet  finner  man,  att  217  varianter  förekommo.  Det  måste 
förefalla  alldeles  klart,  att  ett  verkligt  behov  av  så  många 
storlekar  och  typer  icke  gärna  behövde  förefinnas,  utan  att 
en  standardisering  av  denna  artikel  måste  anses  vara  av 
behovet  påkallad.  Ett  första  förslag  till  standard  för  ifrå¬ 
gavarande  artikel  är  nu  utarbetat  och  upptager  detsamma 
endast  13  olika  storlekar,  vilka  skulle  vara  tillräckliga  för 
att  täcka  samtliga  förekommande,  normala  behov.  Samma 
eller  liknande  förhållanden  upprepa  sig  på  de  flesta  om¬ 
råden,  exempelvis  för  spårskruvar,  koniska  och  cylindriska 
pinnar,  nitar,  bult,  mutter  o.  s.  v. 

Standardiseringens  omfattning. 

Det  är  emellertid  icke  blott  serie  av  typer  med  väl  av¬ 
vägda  former  och  dimensioner  som  falla  under  en  rationell 
standardisering.  Denna  fordrar  även  att  omsorgsfull  hän¬ 
syn  tages  till  att  passande  utgångsmaterialier  för  standar¬ 
diserade  detaljer  fastställas.  Att  de  förmåner,  som  indu¬ 
striell  standardisering  i  och  för  sig  erbjuder,  härigenom 
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utökas  bör  utan  vidare  vara  klart.  Järnverken  borde  här 
ha  stora  möjligheter  att  taga  vara  på.  Genom  standardi¬ 
sering  behöver  deras  lager  icke  omfatta  så  många  typer, 
som  för  närvarande  äro  erforderliga,  och  standardiserade 
material  kunna  tillverkas  i  betydligt  större  kvantiteter  än 
nu,  vilket  bör  medverka  till  billigare  pris  och  ökade  av¬ 
sättningsmöjligheter. 

Det  kunde  kanske  göras  den  invändningen,  att  en  avse- 
\  ärd  materialbesparing  komme  att  gå  ut  över  materialtill¬ 
verkarna,  som  därigenom  finge  sin  produktion  väsentligt 
reducerad.  Ett  sådant  resonnemang  är  dock  ohållbart.  Kan 
man  i  ett  land  uppnå  verklig  konkurrenskraft,  skall  den 
nämnda  reducerade  produktionen  kompenseras  genom  steg¬ 
rade  avsättningsmöjligheter  för  färdigfabrikat,  vilket  i  sin 
tur  bidrager  till  ökat  materialbehov.  Kan  återigen  ett  land 
icke  hålla  sin  industri  konkurrenskraftig,  torde  material¬ 
producenterna  få  verklig  anledning  att  beklaga  sig  över 
minskat  materialbehov.  Föredragshållarén  erinrade  också 
om,  att  i  det  fall  utgångsmaterialet  fastställes  efter  sådana 
principer  att  minsta  möjliga  avfall  skall  ernås  vid  utfö¬ 
rande  av  den  slutliga  detaljen,  göres  även  samtidigt  bespa¬ 
ringar  på  grund  av  kortare  tillverkningstid  och  minskad 
slitning  av  arbetsmaskiner  och  verktyg  m.  m. 

Det  funnes  emellertid  andra  områden  för  standardisering 
än  de  hittills  berörda.  För  en  hel  del  konstruktioner  o.  d. 
kan  det  vara  av  allra  största  betydelse,  att  enkelhet  och 
överensstämmelse  införas  varigenom  praxis  och  erfaren¬ 
heter  på  ett  effektivt  sätt  kunna  utnyttjas. 

Även  på  typiser ingsområdet  föreligga  stora  uppgifter  för 
den  industriella  standardiseringen.  I  dessa  fall  måste  man 
gå  synnerligen  försiktigt  tillväga,  och  icke  fastslå  typer  i 
alltför  stor  utsträckning.  Inom  armaturbranschen  förelig¬ 
ger  synbarligen  ett  stort  behov  av  typisering,  ävenså  inom 
många  andra  områden.  Hur  skulle  det  ställa  sig,  om  exem¬ 
pelvis  den  delen  av  motorindustriens  armaturbehov,  som  nu 
tillverkas  vid  de  olika  motorföretagen,  finge  undergå  en 
allmän  standardsering?  Säkert  skulle  värdefulla  besparingar 
kunna  uppnås. 

Ftt  annat  område  för  standardisering,  där  densamma 
oomtvistligt  är  av  största  betydelse  uppstår  vid  frågan  om 
toleransbestämmelser.  För  att  få  verklig  överensstämmelse 
och  utbytbarhet  är  det  nämligen  icke  tillräckligt  att  enbart 
till  sina  dimensioner  fastställa  serier  för  olika  delar  eller 
detaljer,  utan  det  är  även  av  vikt  att  noggrannheten  i  utfö¬ 
randet  också  standardiseras.  Överkvalificerat  arbete  bör 
icke  få  förekomma.  Det  är  nämligen  ingen  mening  med  att 
utföra  en  detalj  mera  noggrant  än  vad  det  verkliga  behovet 
kräver.  Den  ena  gången  ställas  emellertid  större  fordringar 
på  noggrannheten  än  vid  ett  annat  tillfälle,  och  det  är  där¬ 
för  helt  naturligt,  att  toleranser  av  olika  kvalitetsgrader 
måste  införas.  Detta  återigen  återverkar  på  uppdelningen 
av  olika  industriföretag  till  olika  verksamhetsområden,  i 
det  att  ett  företags  kvalitativa  möjligheter  äro  mer  eller 
mindre  begränsade.  Här  tangerar  industriell  standardise¬ 
ring  och  industriell  specialisering  varandra  och  specialise¬ 
ringen  kan  därför  bliva  en  logisk  föl  i d  av  standardisering. 

Det  är  emellertid  icke  blott  inom  de  järn-  och  maskin¬ 
industriella  grupperna,  som  ekonomiska  besparingar  i  stor 
utsträckning  kunna  göras.  Detta  gäller  även  för  de  flesta 
andra  industribranscher.  Föredragshållaren  angav  utförliga 
exempel  härpå  berörande  snart  sagt  alla  industrier  såsom 
järn-  och  metallmanufakturindustrien,  byggnads-  och  pap¬ 
persindustrierna,  konfektionsbranschen,  skoindustrien  m.  fl. 

Beträffande  exempelvis  pappersindustrien  hade  en  under¬ 
sökning  här  i  landet  givit  vid  handen  att  genom  standardi¬ 
sering  av  inom  statsinstitutionerna  använda  papperssorter 
skulle  mellan  30 — 40  %  av  förutvarande  inköpskostnader 
för  papper  kunna  besparas.  Vid  en  utredning  i  Amerika 
inom  pappersindustrien  ledd  av  synnerligen  auktoritativa 
personer  påpekas  det,  att  av  omkring  6000  papperssorter, 


som  tillverkas  i  Förenta  staterna,  50  %  äro  mer  eller 
mindre  onödiga.  De  amerikanska  sakkunniga  beräkna,  att 
bristen  på  standardisering  härutinnan,  som  får  betalas  ur 
allmänhetens  fickor,  kostar  icke  mindre  än  100  mill.  dollars 
per  år.  Proportionera  vi  detta  till  svenska  förhållanden 
gäller  det  sålunda  många  millioner  årligen  även  här  i  landet. 

Oförstående  för  standardiseringen. 

Standardiseringssträvanden  mötas  på  sina  håll  med  oför¬ 
ståelse  och  tvekan.  På  andra  håll  åter  förklarar  man  sig 
visserligen  intresserad  för  standardiseringsarbetena  men 
förklaras  det  samtidigt  att  man  redan  är  färdig  därmed. 
Det  är  naturligtvis  uppenbart,  att  ett  sådant  påstående  icke 
kan  hava  fog  för  sig,  alldenstund  den  allmänna  indu¬ 
striella  standardiseringen  ännu  icke  trädt  i  verksamhet  här- 
städes.  För  en  dylik  väl  ordnad  fabrikation  är  det  emel¬ 
lertid  av  alldeles  särskild  vikt  att  understödja  standardise¬ 
ringen  för  att  bevaka  sina  egna  intressen. 

Företag,  som  icke  anse  det  behövligt  att  ansluta  sig  till 
eller  stödja  standardiseringssträvandena  mom  sitt  eget 
land,  torde  snart  komma  att  märka  sitt  misstag.  Det  måste 
nämligen  besinnas,  att  den  nuvarande  standardiseringsrö- 
relsen  är  av  relativt  ung  dato,  och  nämnvärda  resultat  utåt 
hava  ännu  icke  hunnit  göra  sig  gällande.  Men  man  kan 
vara  förvissad  om,  att  då  industriellt  standardiserade  län¬ 
der  komma  att  draga  reveny  av  denna  sin  ställning  är  det 
land  handikapat,  som  försummat  att  i  tid  upptaga  detta 
spörsmål. 

I  motsats  härtill  hör  man  icke  sällan  framkastas  farhågor 
för  att  en  allmän  industriell  standardisering  här  i  landet 
skulle  bereda  utländska  tillverkare  stor  lättnad  i  konkur¬ 
rensen  med  våra  inhemska  fabrikat  på  den  svenska  mark¬ 
naden.  Man  befarar  på  dessa  håll  att  om  de  svenska  in¬ 
dustriella  företagen  icke  bibehålla  sina  tillverkningars  spe¬ 
ciella  egenart  komma  dessa  att  ställas  inför  större  svårig¬ 
heter  än  någonsin  förut.  Föredragshållaren  uppvisade  ge¬ 
nom  en  ingående  analys  av  de  olika  avsättningsmarknader 
för  vilka  våra  industriföretag  arbeta  att  dessa  farhågor 
voro  fullkomligt  ogrundade. 

Standard iseringsar betets  organisation. 

Genom  att  vårt  land  upptager  standardiseringsspörsmå  • 
let  sätta  vi  oss  själva  i  tillfälle  att  deltaga  i  internationella 
diskussioner  rörande  standardfrågor,  varvid  vi  få  möjlig¬ 
het  att  göra  våra  synpunkter  gällande.  Åsidosätta  vi  åter 
ifrågavarande  angelägenhet  och  sedermera  anse  det  nöd¬ 
vändigt  att  söka  överensstämmelse  med  redan  fastställda 
standard  kan  det  vara  förenat  med  stora  olägenheter  och 
kostnader  att  anpassa  sig  efter  desamma. 

Standardisering  är  förenad  med  mycket  krävande  och 
ansvarsfullt  arbete,  och  det  gäller  att  gå  fram  med  största 
försiktighet  och  omtänksamhet.  Det  är  därför  av  största 
betydelse  att  standardiseringsarbetena  och  därmed  förknip¬ 
pade  utredningar  ledas  och  verkställas  av  pa  resp.  omraden 
fullt  sakkunniga  personer.  Av  fundamental  betydelse  är  det 
även,  att  så  många  parter  som  möjligt,  vilka  ha  intresse  av 
huru  standardiseringsfrågorna  lösas,  också  ma  bliva  i  till¬ 
fälle  att  framlägga  sina  synpunkter  och  göra  sina  åsikter 
gällande. 

I  ett  land  där  industrien  har  den  storleksgrad  och  ut¬ 
bredning  som  i  Sverige  är  det  dessbättre  relativt  lätt  att 
åstadkomma  en  ingående  diskussion  med  samtliga  de  parter, 
som  hava  intresse  för  resp.  standardfrågor.  De  stora  indu¬ 
striländerna  ha  det  svårare  i  detta  avseende,  och  därstädes 
måste  diskussionen  begränsas  till  de  större  företagen  inom 
resp.  branscher,  då  det  är  otänkbart  att  avlyssna  åsikter 
från  alla  håll,  däribland  säkerligen  från  många  som  varit 
väl  värda  att  höras  i  saken. 

Det  är  ofta  icke  tillfyllest  att  standardiseringsutred- 
ningarna  stanna  vid  undersökningar  rörande  inhemska  för- 
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hållanden,  utan  i  mänga  fall  måste  ifrågavarande  angelä¬ 
genheter  även  bliva  föremål  för  diskussion  med  utländska 
standardiseringsorganisationer  för  att  därvid  söka  åstad¬ 
komma  internationell  överenskommelse. 

1  alla  länder  där  standardiseringsarbetet  bedrives  i  större 
utsträckning  arbetar  numera  ett  centralorgan  eller  en  hu¬ 
vudkommission  vare  sig  denna  från  början  varit  den  fun¬ 
damentala  institutionen,  från  vilken  standardarbetet  inom 
olika  grupper  utvecklats  eller  utgöres  av  en  påbyggnad,  en 
clearingsinstitution,  genom  vilken  man  söker  sammanföra 
redan  på  skilda  håll  inom  landet  pågående  standardiserings- 
strävanden. 

Föredragshållaren  redogjorde  i  samband  härmed  ingå¬ 
ende  för  tillkomsten  och  organisationen  av  den  nyskapade 
Svenska  industriens  standard iseringskommission  samt  för 
de  grunder  och  metoder  efter  vilka  kommissionen  skulle 
komma  att  arbeta  samt  hur  standardiseringsfrågorna  hand¬ 
läggas  av  den  sedan  något  är  i  arbete  varande  Sverige.' 
Maskin  industri  förenings  standardkommission. 


Efter  att  därefter  i  korthet  ha  redogjort  för  de  förhopp¬ 
ningar  som  knötos  till  standardiseringen  i  de  större  indu- 
striländerna  slutade  föredragshållaren  med  att  framhålla, 
att  om  vår  svenska  industri  i  fortsättningen  skall  kunna 
hävda  sin  ställning  på  hemmamarknaden  eller  i  utlandet, 
måste  densamma  hålla  sig  i  nivå  med  utvecklingen  inom 
andra  industriländer.  Draga  dessa  nytta  av  en  väl  genom¬ 
förd  standardisering  måste  vi  här  i  god  tid  upptaga  detta 
arbete.  För  närvarande  råda  visserligen  så  onormala  för¬ 
hållanden,  att  icke  enbart  en  industriell  standardisering 
kan  hjälpa  vare  sig  vår  industri  eller  andra  nationers  ur 
desamma.  Det  torde  dock  väl  kunna  förutsättas,  att,  trots 
allt.  en  viss  utveckling  mot  mera  normala  förhållanden  skall 
komma  att  göra  sig  gällande,  och  att  länge  åsidosatta  an- 
skaffningsbehov  komma  att  resultera  i  utökade  avsättnings¬ 
möjligheter  för  industriella  produkter.  Då  måste  man  emel¬ 
lertid  vara  rustad  för  att  möta  en  konkurrens,  som  man 
aldrig  förut  bevittnat.  Det  är  därför  hög  tid  att  vårt  lands 
förädlingsindustri  med  iver  ägnar  sin  uppmärksamhet  ät 
allmän  industriell  standardisering. 


BESKRIVNING  ÖVER  MOTALA  KRAFTVERK  SAMT  PLANEN  FÖR  VATTEN¬ 
HUSHÅLLNINGEN. 


Meddelande  från  Kungl.  Vattenfallsstyrelsens  byggnads=  och  kraftverksbyråer. 


Nattenhushållningen. 

Såsom  i  början  av  denna  beskrivning  framhållits,  finnes 
redan  med  nuvarande  dämningshöjd  tillräckligt  magasin 
för  dygnsreglering  med  någorlunda  god  verkningsgrad.  Drif¬ 
ten  har  därför  ordnats  så,  att,  utom  vid  högvatten,  all 
energi  uttages  under  dagen.  Under  natten  förses  Motala- 
nätet  med  kraft  från  Älvkarleby-verket,  varvid  emellertid 
en  av  Motala-stationens  generatorer  fungerar  såsom  fas- 
kompensator.  Turbinen  roterar  i  tomgång,  varvid  antingen 
ledskenorna  hållas  stängda  och  vattnet  hålles  från  löp¬ 
hjulen  genom  insläppning  av  luft  i  sugskåpet  eller  —  vid 
rådande  vattenbrist  —  turbinkammaren  hålles  tömd.  På 
detta  sätt  erfordras  mycket  liten  maskinistpersonal,  näm¬ 
ligen  utom  driftverkmästaren  5  man,  därav  3  för  maskin¬ 
stationen,  där  kontrollborden  tillsvidare  placerats,  och  2 
för  ställverksbyggnaden. 

Det  har  gjorts  vidlyftiga  utredningar  angående  det  fram¬ 
tida  ordnandet  av  Motala-stationens  samarbete  med  övriga 
statens  kraftverk  och  angående  den  effekt,  för  vilken  sta¬ 
tionen  med  hänsyn  därtill  borde  utbyggas.  Vid  tiden  för 
byggnadsarbetenas  påböljande  förelåg  redan  stamlinjepro- 
jektet  i  sina  huvuddrag  färdigt.  Det  var  sålunda  klart, 
att  Motala-stationen  icke  kunde  uppfattas  som  en  fristå¬ 
ende  station  utan  som  en  länk  i  det  stora  statliga  kraft¬ 
systemet  Med  hänsyn  därtill,  och  eftersom  Motala-statio¬ 
nen  på  grund  av  sitt  läge  mellan  två  stora  sjöar  borde 
utan  svårighet  kunna  drivas  med  en  i  hög  grad  variabel 
tappning,  samt  då  själva  byggnadssättet  för  kraftstationen 
—  med  sumparna  förlagda  i  dammen  såsom  en  del  av 
denna  utan  speciell  tilloppskanal  —  möjliggjorde  en  ök¬ 
ning  av  maskininstallationen  till  relativt  billigt  pris  (endast 
c:a  80  °0  av  vad  en  motsvarande  ökning  av  Västerås-sta- 
tionen  skulle  kostaj  så  beräknades  Motala-stationen  från 
början  som  toppstation. 

För  att  vid  planläggningen  av  kraftstationen  få  klarhet 
om  den  lämpliga  storleken  var  det  naturligtvis  nödvändigt 
att  icke  endast  analysera  driftförhållandena  under  de  när¬ 
maste  åren,  utan  även  taga  hänsyn  till  det  sätt,  varpå  kraft- 
genereringen  skulle  komma  att  ordnas  längre  fram  i  tiden. 
Framdeles  komma  de  kraftbehov,  som  bilda  bottnen  i 
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belastningsdiagrammet,  att  i  stor  utsträckning  tillgodoses 
från  kraftcentraler  i  nedre  Norrland,  under  det  att  kraft¬ 
stationerna  i  södra  delen  av  Sverige  komma  att  mer  eller 
mindre  fungera  såsom  toppcentraler.  Till  de  sydliga  cen¬ 
tralerna  räknas  då  icke  Dalälvs-stationerna,  som  ju  ligga 
på  gränsen  mot  Norrland.  Vad  statens  kraftcentraler  i 
södra  Sverige  beträffar,  intaga  Götaälvs-verken  den  domi¬ 
nerande  platsen.  Undersökningar  hava  verkställts  beträf¬ 
fande  möjligheten  att  utbilda  dessa  till  toppcentraler.  Det 
har  därvid  befunnits,  att  man  efter  Vänerns  reglering  bör 
kunna  uttaga  kraften  med  en  utnyttjningstid  av  4  200  å 
4  300  timmar  per  år,  motsvarande  en  framrinning  i  älven 
av  900  ä  950  m3/s.  Det  har  emellertid  icke  visat  sig 
lämpligt  att  ytterligare  förkorta  utnyttjningstiden,  ty  då 
bliva  fallförlusterna  i  älven  för  stora.  Det  beror  natur¬ 
ligtvis  därpå,  att  älvfåran  av  naturen  icke  är  utgrävd  för 
större  vattenföring  än  c:a  800  å  900  m3  s,  dvs.  den 
maximala  högvattenflod,  som  hittills  förekommit.  Nu  äro 
emellertid  4  200  timmar  en  mycket  lång  utnyttjningstid 
för  en  toppcentral,  även  om  denna  får  den  mera  ovan¬ 
liga  funktionen  att  tjänstgöra  såsom  toppcentral  för  en 
hel  landsdel  med  vattenkraften  från  en  annan  landsdel  så¬ 
som  bottenkraft.  Mera  kortvariga  toppbelastningar  måste 
däriör  framdeles  tagas  från  andra  kraftstationer.  Därvid 
bör  givetvis  ångreservstationen  i  Västerås,  liksom  en  hel 
del  abonnentcentraler,  kunna  åstadkomma  en  väsentlig  ut¬ 
jämning  av  belastningen,  men  i  första  rummet  bör  Motala- 
stationen  på  grund  av  sin  speciella  lämplighet  användas 
för  detta  ändamål. 

Såsom  toppcentral  är  en  vattenkraftstation  mycket  mera 
lätthandterlig  än  en  ångkraftstation,  där  man  vid  kort 
drifttid  per  dygn  har  att  välja  antingen  dålig  bränsleekonomi 
och  relativt  höga  personalkostnader  eller  dyrbara  anlägg¬ 
ningar  för  ångackumulering.  Driftberedskapen  vid  en 
ångkraftstation  kan  icke  heller  utan  de  rätt  betydande 
kostnader  och  komplikationer,  som  äro  förenade  med 
användande  av  ångackumulatorer,  bliva  på  långt  när  så 
god  som  vid  en  vattenkraftstation.  Det  har  från  början 
varit  klart,  att  genom  Motala-stationens  utbyggnad  för  en 
stor  effekt  en  utomordentligt  god  driftreserv  erhålles  i 
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sydöstra  Sverige,  väl  lämpad  för  det  framtida  driftsche- 
mat.  Enligt  detta  kommer  kraftbehovet  inom  Motalaom- 
rådet  att  sannolikt  till  hälften  eller  två  tredjedelar  täckas 
med  »importerad»  kraft  och  endast  till  en  tredjedel  å 
hälften  medelst  närkraft.  Om  sålunda  under  ett  visst 
dygn  enbart  fjärrkraft  användes,  under  det  att  Motala-sta- 
tionens  generatorer  hållas  i  gång  såsom  synkronmotorer  med 


vilka  sålunda  äro  en  sammanfattning  av  varaktighetsdia- 
grammen  för  de  52  normaldagarna.  Ytterligare  må  näm¬ 
nas,  att  fig.  8  och  9  åskådliggöra  den  belastning,  som 
med  någorlunda  normal  utveckling  kan  påräknas  under 
vattenåret  I/6  1922  —  */6  1923.  Den  glest  streckande  ytan 
betecknar  Älvkarleby,  den  tätt  streckade  Motala  och  den 
rutade  Västerås. 


i 

t: 


i 
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Fig.  8.  Belastningsdiagram  för  normalt  vattenår. 
Grovstreckning  angiver  Älvkarlebystationens  andel  i  belastningen. 

Finstreckning  »  Motalastationens  »  i 

Rutstreckning  »  Ångkraftstationens  »  i  » 
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Fig.  9.  Belastningsdiagram  för  torrår. 
Grovstreckning  angiver  Älvkarlebystationens  andel  i  belastningen. 
Finstreckning  »  Motalastationens  »  i  » 

Rutstreckning  »  Angkraftstationens  »  i 


turbinerna  tillkopplade,  ehuruväl  vattenfyllda  med  luftfyllda 
tsugskåp,  så  erfordras,  ifall  genom  driftstörning  strömtill¬ 
förseln  till  Motala-nätet  uteblir,  endast  att  stänga  den  kran, 
med  vilken  luft  insläppes  i  sugskåpen,  och  att  öppna  led¬ 
skenorna  till  turbinen  —  ett  arbete,  som  verkställes  på 
ett  fåtal  sekunder.  En  stor  maskininstallation  kommer 
slutligen  att  få  framtida  värde  med  hänsyn  till  sin  för¬ 
måga  att  lämna  induktiv  ström. 

För  att  närmare  studera  frågan  om  Motala-stationens 
storlek  har  dess  tillämnade  samarbete  med  statens  övriga 
kraftcentraler  analyserats  under  en  mängd  olika  förutsätt¬ 
ningar  beträffande  vattentillgång  och  belastning.  Fig.  8 
och  9  demonstrera  ett  par  av  dessa  analyser,  varvid  Mo- 
tala-stationen  tänkes  arbeta  parallellt  med  enbart  Älvkarleby- 
och  Västerås- verken.  Fig.  8  visar  förhållandena  under 
ett  år  med  normal  vattenföring  i  såväl  Dalälven  som  Mo- 
talaström,  fig.  9  ett  år  med  låg  vattenmängd  i  bägge 
strömmarna.  Älvkarleby-verkets,  Västerås-verkets  och  Mo- 
tala-verkets  andelar  i  belastningen  hava  i  diagrammen  ut¬ 
märkts  med  särskilda  beteckningar. 

Sättet  för  uppgörandet  av  dessa  diagram  torde  behöva 
med  några  ord  förklaras.  Veckan  indelas  i  fem  normala 
driftdygn,  räknade  från  kl.  6  på  morgonen  ena  dagen  till 
kl.  6  påföljande  morgon  och  omfattande  måndag  t.  o.  m. 
tredag,  samt  två  speciella  dygn,  lördags-  och  söndagsdyg- 
nen.  De  här  visade  diagrammen  gälla  enbart  för  nor¬ 
maldygn;  lördags-  och  söndagsdygnen  måste  behandlas 
med  särskilda  diagram.  För  vardera  av  årets  52  veckor 
har  på  basis  av  föreliggande  statistik  uppgjorts  ett  var- 
aktighetsdiagram  för  belastningen  under  ett  normaldygn 
och  i  detta  diagram  har  på  sätt  av  fig.  10  framgår  an¬ 
givits  den  del,  som  varje  central  skall  tillgodose.  Med 
ledning  av  normaldagsdiagrammen  hava  i  en  tabell  hop¬ 
ställts  dels  maximieffekten  för  normaldagen  i  varje  vecka 
dels  de  effektvärden,  för  vilka  varaktighetstiden  är  4,  8, 
12,  16,  20  resp.  24  timmar.  De  på  detta  sätt  erhållna 
värdena  äro  markerade  medelst  nivålinjer  i  fig.  3  och  4, 


Av  diagrammen  framgår,  att  under  Dalälvens  högvattentid 
Motala-verket  icke  erfordras  för  annat  än  toppbelastningen. 
Under  Dalälvens  lågvattentid  har  Älvkarleby-verkets  maga¬ 
sin  tänkts  utnyttjat  för  den  överst  liggande  delen  av  top¬ 
pen  i  belastningsdiagrammet  så  långt  stationens  magasin 
räcker  till.  För  övrigt  har  Alvkarleby-kraften  lagts  nederst 
i  diagrammet.  Alvkarleby-verket  tillgodoser  således  den 
nedersta  och  översta  delen.  På  så  sätt  tillgodogöres  näm¬ 
ligen  på  bästa  sätt  maskineriet  i  den  redan  befintliga  sta¬ 
tionen.  Västerås-  och  Motala-verken  hava  fått  övertaga 
mellanpartiet  i  belastningsdiagrammet.  Med  hänsyn  till 
Västerås-verkets  begränsade  storlek  och  med  hänsyn  till 
bränsleekonomien  har  därvid  Västerås-verket  lagts  nederst, 
alltså  med  den  större  utnyttjningstiden,  under  det  att  Mo¬ 
tala-verket  lagts  högre  upp.  Med  denna  belastningsför- 
delning,  som  leder  till  det  minsta  möjliga  maskineri  för 
Västerås-verket,  skulle  man  vid  Motala-stationen  icke  ha 
anledning  att  installera  större  effekt  än  c:a  13000  kW. 

Lät  oss  från  diagrammen  tör  år  1922  — 1923  taga  ett 
steg  intill  1 5  år  fram  i  tiden,  eftersom  det  skulle  bliva 
alltför  vidlyftigt  att  genomgå  många  olika  tidsskeden.  Un¬ 
der  förutsättning  att  nuvarande  depression  elterföljes  av 
mera  normala  tider  med  normal  ökning  av  kraftförbruk¬ 
ningen,  kan  det  antagas,  att  det  område,  som  Alvkarleby- 
och  Motala-näten  omsluta,  ökat  sin  kraftförbrukning  till 
ungefär  dubbla  beloppet  och  att  sålunda  en  norrländsk 
anläggning  0111  minst  Älvkarleby-verkets  storlek  levererar 
kraft  söder  ut.  För  enkelhetens  skull  kan  ytterligare  an¬ 
tagas,  att  vattenframrinningen  där  varierar  ungefär  på  samma 
sätt  som  i  Dalälven,  oaktat  det  väl  är  troligt,  att  man 
genom  regleringar  kommit  till  något  jämnare  avrinning. 

Det  är  anledning  tro,  att  under  nämnda  framtidsskede 
belastningsfördelningen  vid  de  nordliga  älvarnas  högvat¬ 
tentid  blir  sådan,  att  dessa  nordliga  älvar  övertaga  hela 
den  nedre  delen  av  diagrammet,  så  att,  liksom  vid  fig.  8 
och  9,  Motala-verket  enbart  behöver  taga  hand  om  topp¬ 
kraften.  Vid  ifrågavarande  tidpunkt  torde  emellertid  topp- 
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förbrukningen  blivit  så  stor,  att  det  är  fråga  värdt,  huru¬ 
vida  Motala-stationen  ensam  kan  tillgodose  den.  Det  är 
mycket  möjligt,  att  Västerås-stationen  får  ytterligare  ingripa, 
vilket  emellertid  medför  en  viss  bränsleförbrukning  med 
ty  åtföljande  kostnad,  som  naturligtvis  blir  ganska  måttlig, 


Fig.  io.  Beräknat  varaktighetsdiagram  för  belastnin¬ 
gen  under  en  normal  söndag  i  januari  1923  vid  nor¬ 
mal  vattentillgång. 


om  bränslepriset  är  lågt,  men  dock  värd  att  beakta  i  syn¬ 
nerhet,  om  vi  få  höga  bränslepriser.  Under  de  nordliga 
älvarnas  lågvattentid  kan  tillsvidare  antagas,  att  Alvkarle- 
by-stationen  har  en  alldeles  oförändrad  uppgift  att  fylla. 
Dess  energi  placeras  i  toppen  av  diagrammet  så  långt 
magasinet  det  tillåter  och  i  övrigt  i  bottnen  av  diagram¬ 
met.  Det  finnes  goda  skäl  att  antaga,  att  den  norrländ¬ 
ska  kraften,  som  givetvis  till  större  delen  placeras  i  bott¬ 
nen  av  diagrammet,  även  kommer  att  övertaga  en  rätt  stor 
del  av  toppbelastningen.  Efter  allt  att  döma  får  man 
goda  regleringsmagasin  vid  de  neder-norrländska  centra¬ 
lerna,  och  om  överföringsanläggningarna  dimensioneras  så, 
att  de  kunna  utöver  prima  kraften  överföra  även  en  del 
av  den  högvärdiga  sekunda  kraften,  så  bliva  de  under 
lågvattentiden  i  stånd  att  transportera  en  del  av  prima 
kraften  söderut  såsom  dagkraft.  Det  är  därför  sannolikt, 
att  Motala-verket,  om  det  fortfarande  enbart  betraktas  så¬ 
som  hjälpcentral  för  övriga  anläggningar,  får  sin  verksam¬ 
het  förlagd  till  samma  del  av  diagrammet  som  i  fig.  3 
och  4.  Utom  Motala-stationen  kommer  att  för  denna  del 
av  diagrammet  inbegripas  ytterligare  Västerås-verket  samt 
Götaälvs-verken.  I  själva  verket  torde  Motala-verkets  funk 
tion  bliva  så  föga  förändrad  mot  vad  fallet  är  i  diagram¬ 
met  fig.  8  och  9,  att  maskineriet,  även  med  hänsyn  till 
belastningsfördelningen  årligen  15  år  framåt  i  tiden,  icke 
behöver  vara  större  än  c:a  15000  kW. 

Diagrammet  blir,  hur  noggrant  det  än  utarbetas,  dock 
icke  någon  fullt  trogen  avspegling  av  de  verkliga  förhål¬ 
landena.  Man  kan  nämligen  i  detsamma  icke  lämpligen 
taga  med  de  avvikelser,  som  förekomma  från  dag  till  dag 
utan  blir  tvungen  att  hålla  sig  till  normaldagar.  I  själva 
verket  måste  man  sålunda  räkna  med  tillfälliga  toppar 
utöver  vad  diagrammet  å  fig.  8  och  9  utvisar,  och  med 
hänsyn  t;  11  dylika  avvikelser  kommer  man  att  hava  stort 
gagn  av  ett  något  större  maskineri  i  Motala  än  det  förut 
omnämnda  på  13  å  15000  kW,  vilket  större  maskineri 
naturligtvis  även  är  till  gagn  med  hänsyn  till  Motala-sta- 


tionens  funktion  såsom  närkraftreserv  och  faskompensator. 
Vattenbyggnaderna  hava  därför  anordnats  så,  att  anlägg¬ 
ningen  kan  inrymma  maskineri  för  21  000  kW,  ehuru- 
väl  de  anläggningsdelar,  som  nu  utbyggts  för  de  sista 
aggregaten,  begränsats  till  det  minsta  möjliga. 

Vättern  har  ju  ännu  icke  blivit  reglerad.  Staten,  som 
äger  majoriteten  av  fallhöjden  mellan  Vättern  och  Öster¬ 
sjön  och  som  därför  torde  få  stort  inflytande  på  regle¬ 
ringen  av  Vättern,  kommer  naturligtvis  att  eftersträva  en 
sådan  reglering,  att  vattenkraften  huvudsakligen  kan  tillgodo¬ 
göras  under  högbelastningstiden,  dvs.  höstmånaderna  resp. 
under  den  del  av  året,  då  övriga  centraler  hava  lågvatten. 
Övriga  fallägare  i  Motalaström  torde  för  övrigt  med  hän¬ 
syn  till  variationerna  i  belastningsförhållandena  komma 
att  intaga  samma  ståndpunkt  som  Vattenfallsstyrelsen. 

En  liten  detalj  vid  Motala-stationen  torde  förtjäna  att 
omnämnas  som  ett  kuriosum.  Ett  av  aggregaten  har  nämli¬ 
gen  anordnats  med  sådan  sump,  att  man  där  kan  instal¬ 
lera  en  specialturbin  med  4  löphjul,  vilken  icke  endast  kan 
fungera  såsom  turbin  utan  även,  om  det  befinnes  lämpligt, 
såsom  pump.  Det  förekommer  ju  emellanåt,  att  man  under 
vissa  nätter  eller  söndagar  måste  låta  vatten  rinna  bort 
vid  en  del  kraftstationer,  trots  att  man  under  vardagens 
normalbelastade  timmar  har  underskott  på  kraft.  Detta 
kraftöverskott  skulle  medelst  ett  dylikt  turbin-pumpaggregat 
kunna  användas  för  pumpning  av  vatten  från  Boren  till 
Vättern,  varigenom  vattentillgången  under  veckans  högbelast- 
ningstimmar  ökas.  Anordningarna  därför  hava  visat  sig 
vara  så  enkla  —  det  har  hittills  kostat  en  ren  obetydlig¬ 
het  —  att  Vattenfallsstyrelsen  ansett  sig  böra  tillvarataga 
denna  möjlighet.  Då  för  nära  tre  år  sedan  denna  tanke 
uppstod  och  Vattenfallsstyrelsen  frågade  de  lärde  om  möjlig¬ 
heten  att  använda  en  turbin  såsom  pump  med  oförändrat 
varvtal  och  endast  genom  att  omkasta  rörelseriktningen, 
så  förklarades  detta  enstämmigt  vara  omöjligt.  Emellertid 
bearbetades  problemet  av  Vattenfallsstyrelsens  egen  turbin- 
specialist,  ingenjör  Munding,  och  han  kom  så  småningom 
till  en  motsatt  uppfattning  och  har  efter  hand  lyckats  om¬ 
vända  både  turbinfirmor  och  övriga  om  saken  tillfrågade. 

Det  är  kanske  enklast  att  förklara  sakläget  på  följande 
sätt.  Löphjulen  utföras  som  normala  stora  pumphjul.  Om 
dessa  skulle  med  normala  driftförhållanden  användas  i 
turbindrift,  så  skulle  turbinvarvtalet  minskas  rätt  betydligt 
under  pumphastigheten.  Ökar  man  upp  varvtalet  till 
samma  hastighet,  som  gäller  för  pumpen,  så  blir  dels 
maskineriets  belastningsförmåga  något  minskad  och  dels 
verkningsgraden  något  försämrad  alldeles  såsom  vid  en 
vanlig  turbin,  som  man  driver  vid  förhöjd  hastighet.  I 
själva  verket  blir  emellertid  verkningsgraden  rätt  hygglig, 
dvs.  c:a  80  %,  även  vid  turbindrift.  Vid  pumpdrift  ernås 
ungefär  samma  verkningsgrad. 

Då  Vattenfallsstyrelsen  numera  projekterar  en  vatten¬ 
kraftstation  har  det  tillkommit  ett  extra  bekymmer  som 
återkommer  även  vid  projektering  av  kraftledningar  m.  m. 
Man  måste  nämligen  fråga  sig  vilken  hänsyn  som  bör 
tagas  till  det  synnerligen  ovissa  framtidsproblemet,  den 
elektriska  järnvägsdriften.  Detta  problem  har  beredt  rätt 
mycket  bekymmer  vid  projektering  av  Motala-stationen  och 
föranledt  nedläggandet  av  en  del  extra  kostnader,  om  vil¬ 
kas  behövlighet  emellertid  ännu  icke  någon  klarhet  kun¬ 
nat  erhållas.  Som  bekant  har  staten  för  länge  sedan  in¬ 
köpt  vissa  vattenfall  i  Motalaström  mellan  Norrbysjön  och 
Roxen  för  järnvägsdrift.  Med  hänsyn  till  förhandenva- 
rande  förhållanden  har  det  varit  till  en  viss  grad  önsk- 
värdt  att  icke  i  någon  större  grad  använda  vattenfallen 
mellan  Boren  och  Roxen  såsom  toppcentraler  och  det 
har  därför  undersökts,  om  Motala-stationen  eventuellt  borde 
till  någon  del  anordnas  såsom  enfasig  toppstation,  sam¬ 
arbetande  med  kraftstationerna  mellan  Boren  och  Roxen. 
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Det  visade  sig  snart,  att  detta  icke  lät  sig  göra  med  de 
turbiner,  till  vilka  valet  tidigare  var  begränsat.  Verk¬ 
ningsgraden  vid  de  nu  installerade  Francis-turbinerna  åskåd- 
liggöres  av  fig.  ii.  Å  denna  fig.  har  ytterligare  visats 
den  vattenmängd,  som  vid  olika  belastning  åtgår  för  att 
täcka  turbinernas  förluster.  Som  synes  är  denna  förlust¬ 
kvantitet  avsevärdt  större  vid  låg  belastning  än  vid  hög. 


O  /O  CO  30  ^rO  30  CO  70  CO  70  /OO  ’/* 
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Fig.  ii.  Verkningsgradskurva  för  Motala- 
stationens  turbiner. 

Det  skulle  därför  bliva  i  hög  grad  menligt  för  vattenhus¬ 
hållningen,  om  vid  Motala-stationen  maskineri  skulle  hållas 
i  gång  för  utpräglad  toppbelastning,  enär  detsamma  då 
skulle  i  medeltal  arbeta  låt  oss  säga  vid  io  eller  20  % 
belastning.  Det  är  ju  en  stor  skillnad  i  detta  hänseende 
mellan  ett  toppmaskineri  för  allmän  drift  och  ett  topp¬ 
maskineri  för  järnvägsdrift.  Under  det  att  det  senare  ut¬ 
gör  ett  buffertmaskineri,  kan  man  däremot  driva  toppma¬ 
skineriet  för  den  allmänna  distributionen  tämligen  fullbe- 
lastat  under  de  timmar  av  dygnet,  då  man  överhuvud¬ 
taget  behöver  hava  det  inkopplat.  Under  resten  av  dyg¬ 
net  avställes  helt  enkelt  maskineriet. 

Ur  vattenhushållningssynpunkt  är  det  naturligtvis  önsk- 
värdt,  att  de  starka  stötarna  från  järnvägsdriften  fördelas 
på  största  möjliga  maskineri  och  denna  synpunkt  har  ju 
vederbörligen  blivit  beaktad  vid  den  senaste  utredningen 
om  den  elektriska  järnvägsdriften.  Med  hänsyn  till  nyss 
angivna  grunder  hava  de  båda  maskinaggregaten  i  Mo¬ 
tala  anordnats  utan  någon  särskild  hänsyn  till  eventuell 
järnvägsdrift.  Då  man  emellertid  icke  kan  vara  alltför  säker 
om  framtiden  —  det  har  ju  redan  visat  sig,  att  man  kan 
utföra  sådana  turbiner,  som,  även  vid  mycket  låg  belast¬ 
ning,  fa  god  verkningsgrad,  och  vid  tiden  för  Motala-ver- 
kets  projektering  förelågo  i  alla  händelser  skäl  att  räkna 
med  att  en  blivande  järnvägselektrifiering  skulle  utföras 
medelst  ett  separat  enfasigt  kraftnät  —  gjordes  dock  föl¬ 
jande  specialanordningar  för  järnvägselektrifieringens  skull. 
Dels  utfördes  kraftstationen  med  sådan  bredd,  att  där  skulle 
kunna  insättas  dubbelaggregat  med  en  trefas-  och  en  en- 
fasgenerator  på  samma  axel,  dels  anordnades  ställverket 
på  sådant  sätt,  att  man  utan  större  svårighet  skulle  kunna 
utbygga  en  särskild  enfasavdelning.  Bakom  dubbelgenera- 
torprojektet  lågo  då  följande  reflexioner.  Om  Motala- 
stationen  väl  hade  utbyggts  för  enbart  trefaskraft,  så  skulle 
det  eventuellt  kunna  bliva  behövligt  att  bygga  en  om¬ 
formarestation  för  trefas-enfaskraft  i  närheten  av  Motala 
för  matning  av  järnvägen.  En  sådan  anordning  skulle 
bliva  dyrbar  och  arbeta  med  relativt  dålig  verkningsgrad. 
Ifall  då  kraftstationen  kunde  sammanslås  med  denna  fram¬ 
tida  omformarestation,  så  skulle  dels  en  del  maskineri  spa¬ 
ras,  dels  en  bättre  verkningsgrad  uppnås  för  det  hela  utan 
att  turbinens  arbetssätt  nödvändigtvis  behövde  ändras,  ty 
denna  skulle  efter  sammanfogningen  av  turbinen-trefas- 


aggregatet  med  trefas-enfasaggregatet  fortfarande  kunna 
arbeta  på  det  sätt  som  dess  funktion  som  toppmaskin  för 
den  allmänna  distributionen  bestämde. 

Här  har  hela  tiden  Motala-stationen  behandlats  såsom 
om  densamma  enbart  vore  en  hjälpcentral  för  de  övriga 
kraftverken.  För  driftpersonalen  vid  Motala  kraftverk  blir 
det  givetvis  naturligare  att  betrakta  Motala-stationen  som 
huvudstation  för  Motala-nätet,  men  eftersom  Motala-sta¬ 
tionen  icke  kommer  att  utbyggas  i  hastigare  takt,  än  att 
dess  egen  maskinkapacitet  fullt  motsvaras  av  belastningen 
å  Motala-nätet,  så  kommer  man  till  samma  belastningsför- 
delning  om  man  betraktar  Motala-stationen  såsom  hjälp¬ 
central  eller  betraktar  den  såsom  en  sådan  huvudstation 
för  Motala  systemet,  som  genererar  kraft  för  detta  just  vid 
tillfällen,,  då  övriga  kraftstationer  äro  fullbelastade  eller 
endast  med  större  kostnader  kunna  lämna  energi,  medan 
däremot  Motala-nätet  vid  sådana  tidpunkter,  då  de  övriga 
kraftverken  hava  godt  om  energi,  inköper  sådan  från  dem. 

Motala-stationen  är  i  sin  första  utbyggnad  av  en  mindre 
storhetsordning  än  statens  övriga  kraftstationer,  vilka  räkna 
installationsefifekten  i  åtskilliga  10  ooo-tal  kW.  Genom 
den  ovan  beskrivna  möjligheten  till  vattenhushållning  kom¬ 
mer  Motala-stationen  likväl  att  vid  full  utbyggnad  med¬ 
föra  så  betydande  fördelar  för  kraftleveranserna  på  det 
stora  statliga  ledningsnätet,  att  densamma  kan  anses  fullt 
jämförlig  med  de  övriga  samarbetande  stationerna. 


INGENJÖRERNAS  KAMRATHJÄLP. 

Den  vädjan,  som  riktats  till  Svenska  teknologföreningens 
ledamöter  angående  bidrag  till  lindrande  av  arbetslösa 
yrkeskamraters  ekonomiska  betryck,  har  icke  förklingat 
ohörd.  Rätt  avsevärda  belopp  hava  redan  influtit  och 
ytterligare  bidrag  äro  utlovade.  Det  oaktat  kunna  på 
detta  sätt  till  förfogande  ställda  medel  ej  vara  tillräckliga 
för  mer  än  ganska  begränsad  tillfällig  hjälp  i  de  mest 
behjärtansvärda  fallen.  För  att  emelleriid  medlen  skola 
bliva  till  största  möjliga  nytta  erfordras  i  varje  särskilt 
fall  sorgfällig  prövning,  som  givetvis  är  av  mycket  grann- 
laga  natur.  De,  som  äga  kännedom  om  ingenjörer,  i 
första  hand  nuvarande  eller  förutvarande  ledamöter  av 
Svenska  teknologföreningen,  i  starkt  behov  av  tillfällig 
hjälp,  anmodas  därför  lämna  meddelanden  snarast  möjligt 
till  civilingenjör  R.  Nauclér,  Svenska  teknologföreningens 
kansli,  Brunkebergstorg  20,  Stockholm  16.  R.  t.  716. 

Ansökningar  om  understöd  lämnas  under  samma  adress 
samt  böra  vara  skriftliga  och  innehålla  uppgift  om  refe¬ 
renser. 

Alla  meddelanden  i  ärenden  av  denna  natur  behandlas 
självfallet  konfidentiellt. 


TEKNISKA  FÖRENINGAR 


NORRKÖPINGS  POLYTEKNISKA  FÖRENING 

sammanträdde  den  17  nov.  1922  under  direktör  A.  Hultqvists 
ordförandeskap. 

Föreningen  beslöt  bilda  en  diskussionsavdelning  med  direk¬ 
tör  A.  Hultqvist  till  ordförande  samt  ingenjör  T.  Frisk  och 
civilingenjör  G.  Söderlund  till  vice  ordförande. 

Stadsingenjör  John  Petterson  höll  ett  med  skioptikon- 
bilder  illustrerat  föredrag  om  » Norrköpings  stadsplan  i  historisk 
belysning. » 

Föredragshållaren  redogjorde  först  för  huvuddragen  av  sta¬ 
dens  historia  från  slutet  av  1100-talet,  dvs.  då  Norrköping  första 
gången  omnämnes  i  hävderna,  fram  till  den  tidpunkt,  från 
vilken  den  första  käuda  kärtau  över  staden  stammar.  Denna 
karta,  upprättad  1640,  demonstrerades,  varefter  redogjordes  för 
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den  första  stadsplanen,  fastställd  1641  och  upprättad  av  gene¬ 
ralkvartermästaren  Olof  Hansson  Örneliuvud.  Kn  jämförelse 
mellan  denna  stadsplan,  vilken  i  huvudsak  ännu  är  gällande, 
och  gatunätet  enligt  1640  års  karta  gjordes,  och  påvisades,  hur 
med  all  sannolikhet  Gamla  torget  vore  den  punkt,  från  vilken 
staden  så  småningom  vuxit  ut.  Ett  antal  kartor  från  1700- 
och  1800-talen  demonstrerades,  utvisande  hur  stadsplanegrän- 
sen  enligt  Örnehuvuds  stadsplan  i  stort  sett  bibehållit  sig  oför¬ 
ändrad  ända  till  1863.  Några  kartor  från  senare  tid  visades 
därefter,  av  vilka  framgick,  hur  stadsplanen  efter  hand  vuxit 
ut  först  till  de  för  staden  karakteristiska  promenadanläggnin¬ 
garna  och  sedan  långt  utanför  dessa.  Efter  redogörelse  för  de 
nya  principer  för  stadsplanens  utarbetande,  som  omkring  sekel¬ 
skiftet  började  göra  sig  gällande  och  sedermera  efter  hand  ut¬ 
vecklats,  visades  en  schematisk  karta  över  Norrköpings  stads¬ 
plan,  å  vilken  de  olika  skedena  i  densammas  tillblivelse  voro 
åskådliggjorda  alltifrån  1640  fram  till  närvarande  tid.  Efter 
föredraget  vidtog  sedvanligt  samkväm.  Bw. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  KARLSKRONA 

hade  ett  talrikt  besökt  sammanträde  å  Frimurarelogens  i  Karls¬ 
krona  lokal  lördagen  den  18  nov.  1922  under  ordförandeskap 
av  ingenjör  H.  O.  Segerberg.  Till  sammanträdet  voro  sär¬ 
skilt  inbjudna  överstelöjtnant  Rabe,  kapten  Ström,  rådman 
EwereöF  samt  representanter  från  pressen.  Fem  nya  leda¬ 
möter  blevo  med  acklamation  invalda  i  föreningen.  För  att 
vidtaga  anordningar  för  nästa  sammanträde,  vilket  man  beslöt 
att  hålla  den  16  december,  tillsattes  en  kommitté,  bestående 
av  herrar  Segerberg,  Ericsson,  Sundevall,  Englund  och 
WETTERBERG.  Föredraget  för  aftonen  hölls  av  fortifikations- 
befälhavaren  i  Karlskrona  major  S.  Ericsson  om  »  Våra 
ingenjörstruppers  brobyggnader» .  Genom  föredraget  erhölls  en 
mycket  god  inblick  i  det  brobyggnadsarbete,  som  utföres  av 
ingenjörstrupperna.  Föredraget  kompletterades  med  talrika 
ritningar,  skioptikonbilder  samt  kinematograf.  H.  O.  S  —bg. 


RÄTTELSE 


Segelflygning.  Docent  Malmer  har  bedt  oss  meddela,  att  i 
hans  uppsats  i  Teknisk  tidskrift  nr  51,  1922  beträffande  HenT- 
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zens  segelplan  ' uppgivits  vara  något  över  200  i  stället  för 


något  över  150  samt  att  vikten  befunnits  vara  185  kg  i  stället 
för  200  kg,  varför  sjunkhastigheten  blir  0,77  m  per  sek.  i  stället 
för  0,7  m  per  sek.  Felet  är  emellertid  utan  betydelse  för  slut¬ 
satserna. 


PLATSFÖRMEDLING 


Teknologf öreningens  platsförmedling. 

Svenska  teknologföreningens  platsbyrå  börjar  härmed 
att  i  starkt  förkortad  form  meddela  de  anmälningar,  som 
inkommit  till  byrån  från  platssökande  ingenjörer.  Byråns 
avsikt  är  att  härigenom  i  sin  mån  söka  bidraga  till  att 
ånyo  skaffa  anställning  åt  de  ingenjörer,  som  genom  ar¬ 
betslöshet  drabbats  av  den  rådande  industriella  lågkonjunk¬ 
turen. 

Då  de  platssökandes  antal  betydligt  överskrider  de  an¬ 
mälningar  om  lediga  platser,  som  inkommit  till  byrån,  får 
byrån  vördsamt  anmoda  arbetsgivare  att  benäget  taga  del 
av  ansökningarna  och  där  så  lämpligen  kan  ske  till  byrån 
insända  uppgift  om  lediga  ingenjörsplatser  ävensom  andra 
t.  e.  affärstekniska  platser,  vilka  lämpligen  kunna  besättas 
med  tekniskt  utbildade  personer.  Byrån  skall  låta  sig 
angeläget  vara  att  efter  bästa  förmåga  lämna  närmare  upp¬ 
lysningar  om  de  platssökande  och  efter  anfordran  sätta 
vederbörande  i  .förbindelse  med  varandra. 

Stockholm  i  januari  1923. 

Reinhold  Naucler. 


Lediga  platser. 

Teknisk  chef,  som  även  kan  tjänstgöra  som  verkst.  direktör  vid  manufaktur¬ 
verk  för  massfabrikation. 

Platssökande. 

N:r  1  Mekanist ,  K.  T.  H.,  förbränningsmotorer,  född  1897,  ogift,  omedelb.  j 
ledig,  7 '/o  månaders  elevprakt,  iinskar  befattn.  vid  mek.  verkst.,  driften. 

N:r  2  Mekanist,  K.  T.  H.,  förbränningsmotorer,  född  1893,  ogift,  omedelb. | 
ledig,  c:a  5  års  prakt.,  bitr.  ingenjör,  konstruktör,  experiment,  motorer,  mek.  kon- d 
strukt.,  önskar  självst.  arbete  v.  järnkonstr.,  mek.  verkst.,  ritkontor,  driften. 

N:r  3  Elektriker,  K.  T.  H„  född  1897,  ogift,  omedelb.  ledig,  förut  anställd  å 
konsult,  byrå,  plats  önskas  vid  verkstäder,  anläggningar,  konstruktioner. 

N:r  4  Btrgsing.,  K.  T.  IT.,  gruvvetenskap,  född  1896,  ogift,  omedelb.  ledig,  1 
förut  bitr.  ing.  vid  järnbruk,  önskar  plats  vid  järn-  eller  anrikningsverk,  ss.  kemisttl 
eller  torving.,  vid  gruvföretag,  å  affärskontor. 

N:r  5  Mekanist,  K.  T.  H.,  född  1883,  gift,  omedelb.  ledig,  c:a  13  år  anställd! 
som  maskining.,  föreståndare  för  maskinavd.,  tekn.  kommersiell  och  organisations- 1 
verksamhet,  önskar  disponent-,  assistent  eller  likn.  befattn.  vid  industr.  anläggn.,  j 
där  merk.  kunskaper  fordras. 

N:r  6  Kemist,  K.  T.  H.,  dipl.  ing.  merkantil  utb.,  född  1888,  ogift,  föreg.j 
verks.:  gummifabr.,  såp-  och  tvålfabr.,  sulfitsprit,  önskar  självst.  arbete  ss.  kemist,  j 
tekn.  affärsman. 

N:r  7  Arkitekt,  K.  T.  II.,  ogift,  omedelb.  ledig,  föreg.  verks.:  ritare,  platsl 
önskas  å  arkitektkontor. 

N:r  8  Väg-  och  vattenhy ggare ,  K.  T.  H.,  född  1893,  gift,  ledig  '/ 7  i923>  fdreK- 
verksamhet:  bangårdsavd.,  spårvägar,  järnvägsbyggn.,  plats  önskas  ss.  väg-  och 
vatten  byggare. 

N:r  9  Mekanist,  K.  T.  H.,  förbränningsmotorer,  född  1898,  ogift,  omedelb. 
ledig,  12  mån.  praktik,  studier  i  Tyskland  och  Österrike,  automobilindustr.,  plats 
önskas  vid  mek.  verkst. 

N:r  10  Mekanist,  Tekniska  skolan,  född  1897,  ogift,  omedelb.  ledig,  10  man.  j 
elevpraktik,  önskar  självst.  eller  bitr.  befattn.  vid  mek.  verkst.,  affärsavd.  eller  rit- 1 
kontor. 

N:r  11  Elektriker,  Tekn.  elem. -skola,  född  1892,  gift,  omedelb.  ledig,  varit  an¬ 
ställd  vid  elektr.  verk,  arbetsled.  och  ackvistitör,  inneh.  egen  firma,  önskar  självst.  j 
befattn.  vid  el.  anläggn.  och  verkstäder,  maskinist  eller  montör  vid  cl.  kraftstation. 

N:r  12  Elektriker,  K.  T.  H„  född  1881,  ogift,  omedelb.  ledig,  önskar  ledande 
eller  självst.  tek.  affärsverksamhet  inom  branscherna:  vattenkraftsanläggn.,  stnrk- 
och  svagström,  förbränningsm.  automobiler,  verktyg-,  verktygs-  och  träbearbetn.- 
mask.,  kullager,  separatorer,  primuskök,  järn  och  stal,  legeringar,  cellulosaind.j 
kemikalier,  acetylentekn . ,  fyrbelysning,  rörledn.  arb.,  loggar  och  försäkring. 

N:r  13  Kemist,  K.  T.  H.,  född  1896,  ogift,  omedelb.  ledig,  8  mån.  elevprakt. 

2  års  studier  i  kemi  och  geologi  vid  universitet,  önskar  självst.  eller  bitr.  befattn. 
vid  cellulosa  fabrik,  pappersbruk  eller  ss.  torving. 

N:r  14  Skeppsbyggare,  K.  T.  H,,  född  1896,  ogift,  omedelb.  ledig,  11  m.in.  | 
ritkontors-  och  10  mån.  verkstadspraktik,  önskar  självst.  eller  bitr.  befattn.  vidj 
mek.  verkst.,  affärsavdel.  ritkontor,  drift,  vid  skeppsbyggerier,  konstruktion  och  varvj 

N:r  15  Elektriker,  två  årsk.  K.  T.  H.,  född  1896,  ogift,  omedelb.  ledig,  elev¬ 
prakt.  å  verkst.  och  ritkontor,  anställn.  vid  ritkont.  för  svagströmsteknik,  söker 
självst.  befattning. 

N:r  16  Mekanist,  K.  T.  H.,  mek.  teknologi,  född  1896,  ogift,  omedelb.  ledig’ 
önskar  bitr.  befattn.  vid  mek.  verkst. 

N:r  17  Mekanist,  Tekn.  elem.  skola,  född  1890,  ogift,  omedelb.  ledig,  c:a  9  ars 
anst.  ss.  konstruktör,  offert-  och  driftsing.  å  skilda  verkstäder,  önskar  själ  vst.  be¬ 
fattn.  vid  järnverk,  hyttor,  valsverk,  manufakturering,  vid  mek.  verkst.,  affärsavd. »j 
ritkontor,  driften,  ev.  ss.  förvaltare  eller  dylikt  vid  mindre  industri. 

N:r  18  Mekanist,  K.  T.  II.,  pappersteknik,  född  1900,  ogift,  ledig  l/tJ  i923> 
önskar  plats  vid  mek.  verkst.  eller  pappersbruk. 

N:r  19  Väg-  och  vattenbyggare ,  K.  T.  H  ,  född  1899,  ogift,  omedelb.  ledig, 
prakt,  vid  mek.  verkst.  och  järnvägar,  önskar  självst.  eller  bitr.  befattn.  vid  arm.' 
betongbyggen,  husbyggn.,  järnkonstr.,  väg-  och  vattenbyggnader. 

N:r  20  Elektriker,  K.  T.  H.,  född  1897,  ogift,  omedelb.  ledig,  prakt,  vid  el. 
verk  och  kraftverk,  önskar  befattn.  vid  elektr.  verkst.,  konstruktioner,  anläggningar, 
verkst.  drift. 


SAMMANTRÄDEN 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN 

Extra  allmänt  sammanträde  hålles  å  föreningens  lokal  tisdagen 
den  6  februari  1923  kl.  7,30  e.  m.  —  Ärenden:  1.  Inval.  -j 
2.  Den  internationella  kampen  för  och  emot  alkohol,  föredrag  av 
ingenjör  O.  Cyrén.  —  3.  Studier  över  sprit  motorproblemet,  av 
professor  E.  Hubendick. 

Avdelningen  för  Kemi  och  bergsvetenskap  sammanträder  a 
föreningens  lokal,  Brunkebergstorg  20,  fredagen  den  9  februari 
1923  kl.  7,30  e.  m.  —  Ärenden:  1.  Protokollsjustering.  —  2.  In¬ 
val.  —  3.  Inkomna  skrivelser.  —  4.  De  nya  mahnfyndigheterna 
i  Västerbottens  lätt,  föredrag  med  skioptikonbilder  av  överdirek¬ 
tör  Axel  Gavelin.  —  Samkväm. 
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Stora  klubbrummet.1 


FÖRENINGENS  NYA  LOKALER. 


I  fastigheten  nr  6,  7  och  18  i  kv.  Åskslaget,  beläget 
mellan  Brunkebergstorg  och  Norra  Smedjegatan  har 
Teknologföreningen  efter  försäljning  och  avflyttning  från 
fastigheten  nr  19  vid  Jakobsgatan  inrättat  sina  nya  loka¬ 
ler.  Det  torde  vara  av  intresse  att  i  detta  sammanhang 
erinra  sig,  att  föreningen  tidigare  haft  sin  hemvist  inom 
denna  fastighet,  fast  i  en  annan  del  av  fastigheten  än  den 
nu  tar  i  besittning,  nämligen  1  tr.  upp  i  gathuset  mot 
Norra  Smedjegatan.  Det  var  tidsperioden  1891  — 1906, 
innan  föreningen  köpte  egen  fastighet  vid  Jakobsgatan, 
då  föreningen  här  hade  sina,  som  äldre  föreningsmedlem¬ 
mar  nog  erinra  sig,  så  hemtrevligt  inredda  klubblokaler. 
Dessa  lokaliteter  finnas  emellertid  ej  längre  kvar,  då  de 
vid  fastighetens  ombyggnad  för  bankändamål  delvis  för¬ 
svunnit. 

De  nu  färdigställda  lokalerna  äro  i  stället  inredda  i 
gatuhuset  mot  torget  med  tillträde  från  den  ena  av  de 
båda  huvudtrapporna,  belägen  invid  byggnadens  norra 
brandgavel  och  med  adressnummer  Brunkebergstorg  nr 
20.  Lokalerna  äro  belägna  dels  i  vån.  4  tr.,  där  en  förut 
befintlig  5-rums  bostadsvåning,  som  på  sin  tid  beboddes 
av  en  intresserad  föreningsmedlem,  dåvarande  stadsarki¬ 
tekten  Kasper  Salin,  omändrats  för  sitt  nya  ändamål,  dels 
i  en  påbyggd  vindsvåning,  sträckande  sig  längs  hela  torg¬ 

1  Samtliga  fotos  till  denna  beskrivning  av  C.  G.  Rosf.nberc,. 


fasaden  och  med  korta  flyglar  in  mot  gården.  De  båda 
våningarna  äro  förbundna  med  en  inre  huvudtrappa. 

Låtom  oss  göra  ett  besök  i  föreningens  nya  hem.  Har 
du  tur,  för  en  uniformerad  hisskonduktör  dig  4  tr.  upp. 
En  namnbeslagen  ytterdörr  visar  dig  raka  vägen  in  i  en 
vestibul,  intill  vilken,  avskild  från  denna  medelst  tvenne 
pelare,  kapprummet  är  beläget,  där  vid  en  fönsterplats 
vaktmästarebord  med  telefon  och  ringledningscentral  har 
sin  plats.  Vestibul  och  kapprum  äro  utbildade  med  en 
pelar-  och  pilasteruppdelning,  och  väggarna  indelade  i  fält 
medelst  ramlister.  Dessa  senare  såväl  som  pilastrar,  pe¬ 
lare  med  entablemang  och  socklar  äro  utförda  av  betsad 
och  polityrbonad  ek  i  brun  färgton,  under  det  väggfälten 
äro  oljemålade  i  ljusgul  färgton  med  röda  inramningar. 
Golvet  är  av  kalksten  och  belysningen  är  anordnad  in¬ 
direkt  i  efter  antika  förebilder  utformade  grönpatinerade 
metallskålar.  Intill  kapprummet  finnes  herrtoalett  och  in¬ 
till  vestibulen  en  telefonhytt.  Ifrån  vestibulens  bortre  del 
utgår  trappan  till  övre  våningen. 

Innan  vi  gå  upp  i  den  övre  våningen  med  expeditions¬ 
lokaler,  biblioteket,  kommitté-  och  sammanträdessalar  samt 
klubbrum,  stanna  vi  ett  slag  i  den  undre  våningen.  Här 
finner  du  matsalarna  belägna,  inrymda  i  tvenne  rum  ut 
mot  torget,  vartdera  belyst  av  tvenne  fönster  och  sinsemel¬ 
lan  förbundna  medelst  ett  större  skjutdörrparti.  Detta  står 
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emellertid  i  vanliga  fall  uppskjutet,  varför  du  mera  får  in¬ 
tryck  av  att  befinna  dig  i  ett  enda  större  rum,  vartill  även 
den  ensartade  behandlingen  av  de  båda  salarna  bidrager. 
Väggarna  äro  här  behandlade  i  en  Neapelgul  färgton  med 
mörkbrun  hålkälslist,  som  inramar  taket  och  dess  upplägg¬ 
ningar  i  grått.  Hålkälslisten  vilar  på  en  äggstavslist  i 


Inre  matsalen. 


vändts  uteslutande  äldre  möblemang  av  ek  med  skinn¬ 
beklädnad,  vilka  nu  rustats.  Även  takkronan  av  mässing 
är  gammal  och  har  hängt  i  styrelserummen  i  de  två  se¬ 
naste  lokalerna.  Däremot  ha  gardiner  och  matta  nyan- 
skatfats,  vilken  senare,  en  afgahn,  erhållits  på  för  en  dylik 
kvalitet  synnerligen  fördelaktiga  villkor. 


Klubbrummet  i  undre  våningen. 


vit  stuck.  Sockelpanelen  är  hållen  i  rödt,  fönster  och  dörrar 
med  inramningar  i  varmare  brungult  med  svarta  upplägg¬ 
ningar  och  golvet  är  täckt  med  en  velvetmatta  i  varmare 
röd  färg.  Möblemanget  utgöres  av  svarta  wienerstolar  med 
användande  av  gamla  befintliga,  som  kompletterats  för  de 
större  lokalerna,  samt  ett  nyanskaffat  större  antikt  skåp  i 
polerad  valnöt,  tjänande  som  linneskåp.  Gardinerna  äro 
av  rödt  linne  samt  armaturen  av  grönpatinerad  metall  med 
mattetsade  glasskålar. 


Intill  dessa  rum  ligger  mot  torget  ytterligare  ett  rum, 
som  är  något  större  än  var  och  en  av  de  båda  matsa¬ 
larna.  Det  är  ordnat  som  klubbrum  och  avsett  huvudsak¬ 
ligast  som  mötesplats  för  föreningsmedlemmar,  som  icke 
deltaga  i  pågående  sammanträden.  Detta  rum  står  i  för¬ 
bindelse  med  matsalarna  medelst  ett  skjutdörrparti  och 
kan  sålunda  vid  behov  apteras  till  dessa,  varvid  långbord 


Övre  ballen  med  trappan. 


Utom  sagda  rum  upptager  denna  våning  kökslokaler, 
bestående  av  serveringsrum,  kök  och  diskrum  med  förva¬ 
ringsrum,  belägna  åt  gårdssidan,  och  med  tillträde  från 
en  särskild  kökstrappa  från  Norra  Smedjegatan;  samma 
trappa  fortsätter  även  till  övre  våningen  och  utmynnar  där 
i  ett  serveringsrum,  vilket  även  med  hiss  står  i  förbindelse 
med  det  nyss  nämnda  köket. 

Men  låtom  oss  återvända  till  vestibulen.  Från  denna 
för,  som  tidigare  nämnts,  en  trappa  till  övre  våningen. 
Denna  är  utförd  i  kalksten  och  handledaren  är  ordnad 
på  gammalt  maner  medelst  en  skinnklädd  kordong,  upp¬ 
buren  å  metallkonsoler.  Trappan  utmynnar  i  en  övre  hall, 
belyst  medelst  takljus,  och  på  ömse  sider  om  trappschak- 
tet  avslutas  detta  mot  hallen  medelst  tvenne  romerska 
fasces,  apterade  som  hörnskydd.  Väggarna  äro  här  må¬ 
lade  i  en  grå  neutral  färgton,  varemot  trappbarriären,  vil¬ 
ken  liksom  de  båda  fasces  är  utförd  i  ek,  är  behandlad 
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Bibliotekets  läsrum. 


kan  arrangeras  genom  alla  tre  salarna.  Klubbrummets 
väggar  äro  klädda  med  väv,  hållna  i  rödt  och  nedtill  boa- 
serade  med  en  panel  målad  i  brunt  med  gråsvarta  fält. 
Golvet  ekparkett.  På  ena  långväggen  är  ordnad  en  öppen 
spis,  som  samlingspunkt  för  möbleringen,  vartill  har  an- 


i  en  brunsvart  betsa,  som  tonar  samman  med  dörrpartier 
och  sockel,  målade  i  gråsvart.  Möblemanget  här  utgöres 
av  gamla  möbler  utom  en  kista,  som  nyanskaffats  och  som 
pryder  fondväggen  midt  emot  trappan. 

Vi  besöka  först  kanslilokalerna  för  att  legitimera  oss 
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och  hälsa  på  kamreraren  ingenjör  NauclÉr.  Från  hallen 
leder  en  korridor,  som  för  till  kansliet,  där  du  genast 
erlägger  årsavgiften,  för  så  vidt  du  ej  redan  gjort  det! 
Innanför  åt  torget  bor  Nauclér,  som  nog  icke  försum¬ 
mar  att  visa  dig  inredningen  i  sitt  arkiv,  vilket  tillika 
med  arkivdörren  Rosengren  i  Göteborg  utfört.  I  rummet 


ek,  vilka  nyanskaffats  och  tillverkats  av  David  Blom¬ 
berg.  På  golvet  en  trasmatta,  levererad  av  N.  K.  Ar¬ 
matur  och  gardiner  äro  ännu  ej  slutgiltigt  lösta. 

Vi  återvända  till  hallen.  Närmaste  dörr  åt  torgsidan 
för  till  bibliotekets  läsrum.  Biblioteket  är  ordnat  med  ett 
yttre  läsrum  och  innanför  detta  ett  magasinsrum  för  böcker. 


Lilla  klubbrummet. 


mot  gården  träffar  du  sekreteraren,  byråchef  Fröman,  om 
han  är  inne. 

Sen  vi  så  legitimerat  oss,  återvända  vi  ut  i  hallen.  Vi 
titta  så  in  i  ett  litet  kommittérum,  som  ligger  omedelbart 
intill  kanslirummet,  för  så  vidt  det  ej  är  upptaget  av  någon 
avdelningsstyrelse  eller  annan  kommitté,  som  har  samman¬ 
träde.  Vi  våga  försöket  och  som  vi  ha  tur,  är  det  ledigt. 
Rummets  väggar  äro  målade  i  kalkfärg  i  grått  med  fält¬ 
indelningar  i  rödt  och  svart,  och  väggarnas  nedre  del,  som 
äro  indelade  medelst  ramlister  av  trä,  oljemålade  i  grått 
med  uppläggningar  i  gråsvart,  i  vilken  färg  även  dörrarna 
målats.  Rummet  är  möblerat  med  amerikanska  pinnstols- 
möbler  och  ett  sammanträdesbord  i  stil  härmed  i  svart 


I  läsrummet  förvaras  dock  det  löpande  årets  tidskrifter  även- 
så  referensbiblioteket,  placerade  å  i  väggarna  inbyggda 
bokhyllor.  Hyllinredningen  och  panel  äro  här  utförda  i  syr- 
betsad  furu  hållen  i  brun  färgton  och  levererad  av  A. -b. 
Nordiska  kompaniet.  Armatur  och  möbler  äro  gamla;  de 
senare  dock  med  några  mindre  kompletteringar. 

I  rumsfilen  mot  torget  ligger  så  härintill  ett  mindre  klubb¬ 
rum.  Väggarna  äro  här  helt  klädda  med  stuck,  hållna  i 
ett  enkelt  ornamentalt  mönster  i  låg  relief,  upp  mot  tak¬ 
listen  avslutade  med  en  äggstavslist.  Dörrar  och  fönster- 
omramningar  i  mörklaserad  furu.  Möblemanget,  som  är 
en  gåva  av  direktör  Sten  Westerberg,  är  utfört  i  rikt 
skulpterad  mahogny  och  tillverkat  vid  N.  K:s  fabriker  i 
Nyköping  samt  klädt  med  blå  konstvävnad  från  Hand¬ 
arbetets  Vänner.  A  fönsterväggen  mellan  de  båda  fönstren 
är  placerad  en  antik  byrå  från  Karl  XII:s  tid  samt  här¬ 
över  en  skulpterad  ävenledes  antik  spegel  med  förgyllning 
på  grågrön  botten.  Golvet  är  täckt  med  äkta  bokara- 
mattor,  av  vilka  tvenne  såväl  som  rummets  kristallkrona 
är  en  skänk  av  Göteborgsbanken. 

Fortsätta  vi  vandringen  och  inträda  i  rummet  näst  in¬ 
till,  komma  vi  till  stora  klubbrummet,  Polhemsrummet, 
uppkallat  efter  Kristoffer  Polhem,  av  vilken  en  relief  i 
brons  pryder  överstycket  till  den  öppna  spisen.  Rummet 
har  i  övrigt  fått  sin  karaktär  av  de  värdefulla  inrednings- 
föremål,  som  man  lyckats  sammanföra  ifrån  gamla  lokalen 
vid  Norra  Smedjegatan,  såsom  hela  möblemanget  i  bonad 
valnöt,  som  renoverats  och  försetts  med  ny  klädsel  av 
maskinvävd  schakardvävnad  från  N.  K.,  och  mattan  båda 
från  gamla  klubbrummet  och  kronan,  vilken  ommonterats 
ifrån  gamla  sammanträdeslokalen.  Rummets  väggar,  som 
äro  utbildade  i  avsikt  att  skänka  rummet  en  lugn  och 
värdig  inramning  ävensom  fond  för  porträtt  av  förtjänta 
föreningsmedlemmar,  hava  putsade  ytor,  målade  al  secco  i 
en  neutral  brun  färgton  med  dragning  i  grönt,  med  gråa 
stuckomramningar  kring  väggfälten,  upptill  avslutade  med 
en  ornerad  stuckfris.  Häröver  höjer  sig  en  större  hålkäls- 
list,  som  slutar  mot  en  plafond  med  ett  vulstartat  list¬ 
verk,  vilket  senare  döljer  in-  och  uttaget  av  ventilations- 


Vestibulen. 
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luften.  Dörrar  och  fönsteromfattningar  samt  sockel  äro 
utförda  i  lasyrbehandlad  furu  i  en  mörkbrun  färgton  med 
röda  uppläggningar  å  listprofiler.  Den  öppna  spisens  om¬ 
fattning  ävensom  fönsterbänkar  äro  utförda  i  mörk  polerad 
kalksten  från  Gusta  bruk  i  Jämtland.  Gardinerna  som 


Sammanträdessalen. 


hava  draperade  överstycken,  äro  utförda  i  konstväv  på 
röd  botten  med  blekgula  inslag  och  vävda  av  Handarbetets 
Vänner.  Två  bord  prydas  av  stora  bordslampor  med  gjutna 
ornamentala  mässingsfötter  och  tillverkade  av  Böhlmarks 
lampfabrik.  A  en  av  långväggarna  mellan  tvenne  dörr¬ 
partier  har  placerats  en  kista,  avsedd  för  förvaring  av 
hyllningsadresser  från  jubileer  m.  m.  och  andra  specifika 
föreningslivet  belysande  dokument  av  större  värde.  Kistan, 
som  även  är  en  gåva  av  hyresvärden,  Göteborgsbanken, 
är  ett  modernt  arbete  av  mycket  hög  kvalitet;  den  är  ut¬ 
förd  i  mörkbetsad  björk,  rikt  skulp¬ 
terad  och  är  ett  karakteristiskt  arbete 
av  den  kände  möbelarkitekten  Carl 
Malmsten. 

Väggarna  prydas  av  porträtter  av 
föreningens  förste  inspektor  fabrikör 
Th.  Winborg,  dess  största  donator 
och  hängivne  medlem  civiling.  Gott¬ 
frid  Rystedt  samt  föreningens  mång¬ 
åriga  ordförande  övering.  Adolf  Ahl- 
sell.  Samtliga  porträtten  äro  skänkta  av 
närstående  släktingar  till  de  bortgång¬ 
na  föreningsmedlemmarna.  Härjämte 
torde  observeras  den  vackra  gustavian¬ 
ska  pendylen,  som  hänger  å  en  av 
fönsterpelarna,  även  den  känd  från 
föreningens  tidigare  hem. 

Vi  fortsätta  ronden  och  komma  så 
till  den  här  innanför  liggande  sam¬ 
manträdessalen,  vilken  står  i  förbindelse  med  nyss¬ 
nämnda  rum  medelst  ett  större  uppvikbart  dörrparti. 
Rummet,  som  till  sin  golvyta  är  ett  i  o-tal  m2  större 
än  sammanträdessalen  vid  Jakobsgatan,  är  till  sin  ut¬ 


formning  tillföljd  av  ett  befintligt  hissmaskineri,  som  ej 
kunde  flyttas,  tyvärr  uppdelat  i  tvenne  intill  varandra 
fogade  delar,  en  inre  och  högre  del,  i  plan  i  det  närmaste 
kvadratisk  och  en  lägre  del  i  plan  rektangulär,  över  vilken 
en  entresol  förlagts,  som  inrymmer  rum  för  skioptikon 
och  framdeles  event.  biografapparat.  Rummets  utformning 
är  här  förestavad  av  läget  i  vinden  och  yttertakets  lutnings- 
vinklar  ävensom  önskemålet  att  erhålla  största  möjliga  luft¬ 
kub.  För  den  skull  har  rummets  inre  högre  del  utbildats 
med  ett  ryggåsformat  brutet  tak,  och  för  att  förbättra  belys¬ 
ningen  är  denna  del  utom  av  sidofönster  även  belyst  med 
en  lanternin,  varjämte  även  den  artificiella  belysningen 
förlagts  hit.  På  så  vis  har  erhållits  en  fondvägg,  med 
plats  för  skioptikonduken  (ännu  ej  monterad),  placerad  bakom 
och  över  ordförandeplatsen.  Duken  är  avsedd  att  anbringas 
å  en  rulle  strax  under  tak,  och  före  användandet  rullas 
ned  och  efter  detsamma  rullas  upp  igen  samt  i  upprullat 
skick  döljas  av  en  dekorativ  lambrekäng. 

Rummets  väggar  äro  helt  träpanelade  och  panelen  sam¬ 
mansatt  av  triplyfaner,  som  äro  betsade  i  en  eldig  gul 
färgton  med  listverk  och  listindelningar  förtonade  i  blå- 
svart.  Takets  ytor  äro  uppdelade  i  sneda  kvadror  med  i 
puts  dragna  lister.  Den  artificiella  belysningen  utgöres 
för  den  lägre  delen  av  vägglampetter,  som  tillika  med 
panel  och  nya  stolar  levererats  av  N.  K.  Ordförandebord 
och  ordförandestol,  pulpet  för  föredragshållaren,  några  små¬ 
bord  samt  en  del  stolar  äro  gamla.  Ett  ioo-tal  stolar  ha 
nyanskaffats.  Gardinerna  äro  i  svart  med  inslag  i  guld. 
Under  ordförandebordet  är  lagd  en  äkta  bokaramatta,  en 
gåva  av  direktör  Krister  Littorin.  Akustiken  har  dess 
bättre  visat  sig  synnerligen  god. 

Intill  sammanträdessalen  finnes  ett  rum  för  utensilier 
med  balkong  utanför  och  från  detta  rum  har  man  till¬ 
träde  till  den  förut  nämnda  entresolen.  Härjämte  finnes  i 
gårdsflygeln  en  toalett  samt  reservutrymme  och  i  samband 
härmed  är  anordnad  en  reservutgång,  som  för  till  Norra 
Smedjegatan. 

Utom  här  nämnda  biutrymmen  torde  böra  nämnas,  att 
intill  övre  hallen  finnes  åt  gårdssidan  förlagd  ett  serverings- 
rum,  för  vilket  tidigare  redogjorts  huru  detta  står  i  för¬ 
bindelse  med  övriga  ekonomilokaler.  Från  detta  rum  är 
övre  vinden  tillgänglig  (förutom  från  en  trappa  i  passagen 
mellan  kansli  och  sekreterarrum)  och  här  äro  placerade 
tvenne  fläktkammare,  en  för  utsugning  och  en  för  till¬ 
förandet  av  förvärmd  friskluft.  Intill  övre  hallen  finnes 
därjämte  en  damtoalett.  För  kökspersonalen  finnes  toalett 


Våningen  4  tr.  upp. 

intill  övre  serveringsrummet.  Till  ekonomilokalerna  finnas 
källare  för  vin-  och  spirituösa  ävensom  för  rotfrukter. 

Då  bibliotekets  lokaler  äro  synnerligen  knapphändigt  till¬ 
mätta,  har  vindsutrymmen  iordningsställts  som  reserv  för 
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förråd  av  sådana  böcker,  som  endast  sällan  efterfrågas.  Om 
sålunda  speciellt  denna  del  av  lokaliteterna  redan  vid  och 
före  inflyttningen  har  befunnits  allt  för  knapphändiga,  har 
man  dock  den  trösten,  att  utvidgningsmöjligheter  härför 
icke  äro  svåra  att  uppbringa,  och  så  fort  föreningen  blir 
herre  i  eget  hus  blir  detta  väl  första  behovet  att  tillgodose. 
Över  huvud  taget  torde  i  detta  sammanhang  böra  fram¬ 
hållas,  att  föreningen  icke  torde  behöva  känna  sig  stängd 


stallationen  utförd  efter  ritningar  av  Elektriska  prövnings- 
anstalten  samt  utförd  av  Hjalmar  Löfquists  Elektriska 
aktiebolag.  Bland  övriga  entreprenörer  må  här  nämnas, 
för  köksspis  och  varmskåp  Bolinders  mek.  verkstads  aktie- 


1 

J 

Våningen  5  tr.  upp. 


Scnrio.v  ■  1  -  F . 


•  Sen  ticn  L  -  F  ■ 

inom  det  nu  i  anspråk  tagna  lokalutrymmet  utan  goda 
utvidgningsmöjligheter  finnas,  och  de  närmast  till  hands 
liggande  är  då  i  våningen  4  tr.  upp  på  ömse  sidor  om 
de  nu  i  besittning  tagna  utrymmena. 

I  samband  med  denna  redogörelse  torde  böra  nämnas, 
att  ombyggnadsarbetet  utförts  på  entreprenad  av  byggnads¬ 
ingenjören  Axel  Olsson.  Värmelednings-  och  den  sani- 
tetstekniska  installationen  är  konstruerad  av  ing.  H.  Theo- 
rkll  samt  utförd  av  A. -b.  Installatör.  Den  elektriska  in- 


bolag,  för  brandtrygga  dörrar  A.  E.  Rosengrens  kassa- 
skåpsfabrik.  För  målningsarbeten  dekorationsmålaren  Yngve 
Lundström  och  för  betsningsarbeten  konsthandtverkare 
Bryngel  Lindbeck. 

Den  arkitektoniska  behandlingen  och  ledningen  av  om¬ 
byggnadsföretaget  har  handhafts  av  undertecknad.  Som 
medhjälpare  har  jag  därvid  haft  bl.  a.  arkitekten  Ture 
Wennerholm,  ävenså  byggnadsingenjören  E.  Blomström,  som 
fungerat  som  dagkontrollant.  Carl  G.  Bergsten. 


INGENJÖRSKÅREN  OCH  FÖRSÄKRINGSSKYDDET. 


Varje  förtänksam  man  söker  om  möjligt  skydda  sig  själv 
och  sina  närmaste  mot  sådana  livets  lägen,  då  förvärvs¬ 
förmågan  ej  längre  motsvarar  det  förefintliga  behovet.  Dy¬ 
lika  tidsskeden  inträffa  för  var  och  en  förr  eller  senare 


vid  sjukdom,  olycksfall,  ålderdom  och  dödsfall,  samt  mängen 
gång  även,  då  möjlighet  till  förvärv  helt  och  hållet  saknas. 
Staten  bidrager  i  sin  mån  till  lindrandet  av  de  ekonomi¬ 
ska  följderna  av  ett  par  av  dessa  orsaker,  dock  i  allmänhet 
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endast  med  relativt  lågt  belopp,  som  långt  ifrån  täcker  det 
mest  trängande  behovet.  Härvid  bortses  givetvis  från  den 
stora  klass  av  ämbets-  och  tjänstemän,  vilka  hava  staten 
till  arbetsgivare  och  för  vilka  ovannämnda  förhållanden 
äro  synnerligen  väl  ordnade  åtminstone  i  jämförelse  med 
motsvarande  förmåner  inom  det  privata  näringslivet. 

Utöver  vad  staten  och  i  vissa  fall  även  kommuner  bi¬ 
draga,  måste  den  enskilde  tillgodose  sig  genom  egna  be¬ 
sparingar,  genom  sin  arbetsgivares  hjälp  om  han  är  lön¬ 
tagare,  vilket  här  förutsättes,  eller  genom  ersättning  på 
grund  av  försäkring  av  ett  eller  annat  slag.  Det  är  kanske 
just  denna  sistnämnda  form,  som  är  den  mest  anlitade, 
ity  att  den  möjliggör  ett  samarbete  mellan  olika  parter  i 
förhållande  till  vad  var  och  en  åtagit  sig  att  bära. 

Granskar  man  då  närmare  de  försäkringsmöjligheter, 
som  härvidlag  finnas  såväl  för  varje  ingenjör  som  för  alla 
andra  löntagare  inom  handel  och  industri,  och  gör  man 
en  början  med  den  utan  tvivel  viktigaste  frågan  nämligen 
beträffande  pension  vid  viss  ålder  eller  åt  de  efterlevande 
vid  löntagarens  frånfälle,  bör  man  ej  underlåta  att  taga 
kännedom  om  några  synpunkter,  som  nyligen  framförts  i 
häftet  nr  2  av  denna  tidskrift  i  en  under  rubriken  »Illu¬ 
sion  eller  garanti»  av  signaturen  G.  L.  författad  beaktans- 
värd  artikel. 

Författaren  belyser  där  önskvärdheten  —  för  att  ej  säga 
nödvändigheten  — -  av  att  den  del  av  löneförmånen,  som 
av  en  omtänksam  arbetsgivare  reserveras  eller  borde  re¬ 
serveras  för  säkerställandet  av  personalens  pensionsrätt, 
årligen  tillföres  en  för  hela  den  svenska  industrien  och 
handelsvärden  gemensam  pensionsanstalt,  från  vilken  lön¬ 
tagaren  tillförsäkras  pension,  oberoende  av  den  arbetsgi¬ 
vare,  hos  vilken  han  vid  pensionsålderns  inträde  eller  vid 
dödsfall  är  anställd.  Det  kan  ju  ifrågasättas,  huruvida  det 
ej  skulle  hava  varit  en  lämplig  uppgift  för  staten  att  om¬ 
händertaga  alla  löntagares  pensionering,  men  å  andra  sidan 
torde  det  med  erfarenhet  från  statens  hittillsvarande  all¬ 
männa  pensionsverksamhet  med  visshet  kunna  förutsägas, 
att  uppgiften  på  grund  av  ekonomiska  skäl  ej  skulle  kunna 
hava  tillnärmelsevis  blivit  löst  under  det  närmaste  decenniet. 

Om  således  löntagarnas  pensionsfråga  ej  haft  förmånen 
av  någon  statens  hjälp  för  dess  realiserande  sä  är  det  så 
mycket  mera  glädjande  kunna  konstatera,  att  en  ringa  bör¬ 
jan  till  denna  stora  frågas  lösning  dock  kunnat  på  privat 
väg  åstadkommas  och  att  därvid  sådana  principer  varit 
grundläggande,  som  i  stort  sett  sammanfalla  med  de  i 
ovannämnda  artikel  anförda  synpunkterna.  Jag  syftar  här¬ 
med  på  Sveriges  privatanställdas  pensionskassa  (S.  P.  P. ),  en 
understödsförening,  vars  verksamhet  säkerligen  torde  vara 
känd  för  det  stora  flertalet  av  T.  T:s  läsare.  Denna  kassa, 
vars  upphov  kan  härledas  från  Svenska  brukstjänstemanna- 
löreningen,  men  vars  slutliga  gestaltning  omhänderhafts  av 
Sveriges  industriförbund  i  gemenskap  med  Sveriges  han- 
delskamrar,  har  under  sin  sexåriga  verksamhet  förmått  till 
sig  samla  ett  hundratal  arbetsgivare,  omfattande  såväl  större 
företag  såsom  Grängesberg,  Tobaksmonopolet,  Sockerbo¬ 
laget,  St.  Kopparberg,  Asea  och  andra  som  även  mindre 
ja  t.  o.  m.  de  minsta  firmor  med  endast  en  anmäld  tjänste¬ 
man.  De  aktiva  medlemmarnas  antal  uppgår  f.  n.  till  om¬ 
kring  fyratusen  män  och  kvinnor.  Man  har  emellertid  all 
anledning  hoppas,  att  detta  antal  av  såväl  passiva  som 
aktiva  medlemmar  kommer  att  högst  väsentligt  ökas  allt¬ 
efter  som  näringarna  komma  in  på  normala  banor  igen. 

Det  är  nämligen  en  synnerligen  solid  grund,  som  under 
dessa  år  blivit  lagd  för  kassans  framtida  verksamhet.  Dess 
fonder  uppgå  till  c:a  tolv  millioner  kronor,  redovisade  i  stats-, 
hypoteksbanks-  och  stadsobligationer,  förvarade  i  kassans 
bankvalv  och  inköpta  under  så  gynnsamma  omständigheter, 
att  medelräntan  blir  ovanligt  hög  på  kassans  obligations- 
portfölj  under  många  år  framåt. 


Kassans  ekonomiska  ställning  är  till  den  grad  gynnsam, 
att  den  möjliggjort  införande  av  en  plan  för  användnin¬ 
gen  av  kassans  överskottsmedel,  som  skola  komma  såväl 
de  pensionsförsäkrade  som  deras  arbetsgivare  till  godo. 
Denna  plan  tager  sikte  pä  en  cngångsutbctalning  under 
första  pensionsåret,  då  ofta  begravningskostnader,  skatter, 
hyror,  o.  dyl.  till  stora  belopp  hänga  efter  och  då  således 
en  inkomst  utöver  pensionen  är  särdeles  önskvärd  för  tjänste¬ 
mannen  men  också  för  hans  arbetsgivare,  som  oftast  un¬ 
der  detta  år  måste  träda  hjälpande  emellan,  även  om  pen¬ 
sion  finnes  att  tillgå.  Sådant  syfte  har  planen  velat  rea¬ 
lisera  genom  att  till  de  anhöriga  efter  avliden  tjänsteman 
utbetala  ett  dödsfallsbelopp  i  form  av  en  till  utbetalning 
förfallande  försäkring,  tecknad  hos  ett  dotterbolag  till  pen¬ 
sionskassan. 

En  änka  erhåller  sålunda  genast  vid  mannens  död  ett 
engångsbelopp  utom  sin  pension,  vilket  belopp  i  regel  upp¬ 
går  till  en  tillförsäkrad  årlig  familjepension  och  en  mannen 
tillförsäkrad  årlig  egenpension.  För  en  pensionsförsäkrad 
lön  av  kr.  10  000  uppgår  sålunda  engångsbeloppet  till  kr. 
8  500.  Men  även  tjänstemannen  själv,  som  uppnått  pen¬ 
sionsåldern,  kan  genom  försäkringen  skaffa  sig  en  ökad 
inkomst  under  sitt  första  pensionsår,  i  det  att  han  utan 
förlust  kan  till  bolaget  återsälja  försäkringen,  som  då  blivit 
av  pensionskassan  fullbetald. 

Upplysningsvis  kan  nämnas,  att  det  omnämnda  livför¬ 
säkringsbolaget  även  har  den  uppgiften  att  söka  bereda 
de  aktiva  medlemmarna  i  pensionskassan  kompletterings- 
försäkringar  av  ett  eller  annat  slag  till  nedsatta  premier. 

En  försäkringsverksamhet,  i  vilken  staten  huvudsakligen 
genom  arbetsgivarnas  bidrag  förmått  uträtta  ett  väsignelse- 
rikt  arbete,  omfattar  de  genom  Riksförsäkringsanstalten 
resp.  ömsesidiga  arbetsgivarebolag  reglerade  ersättningarna 
vid  olycksfall  i  och  utom  arbetet.  Ehuruväl  denna  arbetare¬ 
försäkring  har  sin  huvudsakliga  betydelse  för  dem,  som 
företrädesvis  använda  handen  för  sin  arbetsprestation  och 
därigenom  ofta  bliva  utsatta  för  olycksfall,  saknar  den  ej 
värde  för  den  »hjärnans  arbetare»,  som  i  sitt  dagliga  liv, 
under  arbetstiden  eller  utom  densamma,  kan  komma  till 
skada  genom  olycksfall.  Obligatoriskt  och  automatiskt  är 
ju  enligt  lagen  av  den  \~i  juni  1916  för  olycksfall  i  arbete 
försäkrad  varje  arbetare  och  tjänsteman  med  en  årslön  av 
högst  9  000  kronor.  Därutöver  kan  emellertid  även  »an¬ 
nan  arbetare  än  lagen  avser»  på  särskild  ansökan  av  sin 
arbetsgivare  bliva  delaktig  av  försäkringen. 

För  olycksfall  utom  arbetet  är  försäkringen  frivillig  och 
sker  även  denna  genom  anmälan  av  arbetsgivaren,  dock 
fordrar  Riksförsäkringsanstalten,  att  sarhtliga  hos  samma 
arbetsgivare  anställda,  för  vilka  försäkringen  för  olycksfall 
i  arbete  är  gällande,  skola  deltaga  i  försäkring  för  olycks¬ 
fall  utom  arbetet,  om  överhuvudtaget  sistnämnda  försäk- 
ringsslag  skall  lör  någon  hos  arbetsgivaren  anställd  beviljas. 
Vad  som  för  den  månadsavlönade  tjänstemannen  är  av 
värde  är  ej  så  mycket  den  sjukersättning,  som  för  varje 
olycksskadedag  utbetalas,  utan  fastmer  den  vid  invaliditet 
eller  dödsfall  utgående  årliga  lAräntan,  som  under  vissa 
förutsättningar  kan  uppgå  till  ett  belopp  av  1  600  kr.  för 
en  försäkringspremie  av  endast  kr.  4,32  per  år. 

Den  sociala  sjukförsäkringen  omhänderhaves  av  ett  tusen¬ 
tal  sjuk-  och  begravningskassor,  som  upprättats  inom  lan¬ 
det  på  olika  orter  för  olika  yrken  och  ofta  även  för  olika 
verk.  I  de  fall,  då  ett  industriellt  företag  inrättat  en  egen 
sjukkassa,  är  en  anslutning  till  densamma  mången  gång 
obligatorisk  för  såväl  arbetare  som  tjänstemän.  Som  av¬ 
giften  i  allmänhet  är  låg  bör  ingen  tveka  att  ingå  såsom 
medlem  i  åtminstone  en  sjukkassa.  Sjukersättningen  varie¬ 
rar  inom  olika  kassor  och  olika  klasser  av  samma  kaSsa ; 
den  är  ju  i  allmänhet  ej  så  betydande,  men  kan  vid  längre 
sjukdomsfall  uppgå  till  ett  belopp,  som  ej  är  att  förakta. 


3  FEBR.  1923 


A  LLMANNA  AVDELNIN  G  E  N 


39 


Man  gör  därför  klokt  att  erinra  sig  det  gamla  ordspråket 
I »många  bäckar  små  osv.» 

1  ett  visst  samband  med  sjukvården  står  läkarvården, 
>om  i  några  få  sjukkassor  är  inbegripen  i  sjukkasseavgif- 
en,  men  i  de  flesta  fall  är  helt  och  hållet  skild  från  sjuk- 
-casserörelsen.  Läkarvården  kan  emellertid  ordnas  på  flera 
;ätt  så,  att  kostnaden  för  densamma  ej  kännes  så  tryc¬ 
kande  för  den,  som  i  stor  utsträckning  har  att  anlita  lä¬ 
kare. 

Ett  sätt,  som  ofta  användes,  är  överenskommelse  med  viss 
äkare  om  behandling  av  personalen  hos  viss  arbetsgivare 
not  en  förutbestämd  ersättning  per  år  för  var  och  en  av  de 
inställda.  En  annan  metod,  som  sedan  åtskilliga  år  till¬ 
ämpats  vid  ett  av  de  största  industriella  verken  i  landet, 
nnfattar  ett  av  arbetsgivaren  träffat  avtal  med  ett  flertal 
äkare  på  platsen.  Vid  sjukdomsfall  kan  varje  tjänsteman 
ich  arbetare  hänvända  sig  till  vilken  som  helst  av  dessa. 
)ch  gäller  detta  ej  blott  för  den  anställde  utan  även 
or  hans  hustru  och  minderåriga  barn,  för  de  båda  sist- 
lämnda  kategorierna  dock  ej  vid  läkarbesök  i  hemmet. 
Ad  anlitandet  av  läkare  skall  användas  en  härför  avsedd 
äkarvårdsblankett,  som  mot  ett  kontant  belopp  av  en  kr. 
can  avhämtas  å  bolagets  kontor.  Varje  läkarvårdsblan- 
cett  gäller  för  behandling  av  visst  sjukdomsfall  ett  visst 
intal  gånger,  dock  högst  tio.  Läkaren  behåller  blanketten 
>ch  antecknar  antalet  behandlingar  samt  insänder  den- 
.amma  såsom  verifikation  med  månadsräkningen. 

För  varje  behandling  debiterar  läkaren  en  förutbestämd 
elativt  låg  avgift.  Bolaget  betalar  räkningen  och  bidra¬ 
ger  själv  till  läkarvårdskostnaden  med  ett  belopp  av  sex 
;r.  per  år  för  varje  vid  avräkningstillfället  anställd  person. 
)en  överskjutande  kostnaden  debiteras  personalen  i  sti¬ 
gande  proportion  till  lönen,  så  att  för  årslön  upp  till  3  600 
;r.  betalas  endast  en  femtedel  av  vad  som  debiteras  för 
irslön  överstigande  7  200  kr. 

Med  det  ovanstående  har  jag  endast  avsett  att  i  korthet 
ramhålla  några  av  de  ekonomiska  frågor,  som  för  det 
tora  flertalet  av  den  svenska  ingenjörskåren  äro  av  vitalt 
ntresse,  samt  att  påvisa,  huru  dessa  frågor,  tack  vare  ar¬ 
betsgivarens  vidsynta  blick,  på  ett  rationellt  sätt  blivit  ord- 
lade  för  personalen  vid  ett  företag  av  så  betydande  om- 
ättning,  som  Asea  och  dess  dotterbolag. 

Harald  Hdkanson. 


EKONOMISK  ÖVERSIKT. 

28  januari. 

En  översikt  över  konjunkturläget  i  utlandet ,  dvs.  i  de  två 
ör  närvarande  viktigaste  länderna,  Förenta  staterna  och  Eng¬ 
land,  visar  otvetydigt  att  en  förbättring  ägt  rum  i  jämförelse 
ned  föregående  år.  Redan  under  senare  hälften  av  1921  kunde 
nan  märka  en  återhämtning  i  Förenta  staterna ,  i  det  att  pris- 
allet  hejdades  och  en  produktionsökning  gjorde  sig  gällande, 
penna  förbättring  har  fortsatt  jämnt  och  stadigt  under  1922, 
å  att  läget  vid  årets  slut  kunde  betraktas  som  tillfredsstäl- 
ande.  Särskilt  är  att  notera  att  två  sådana  industrigrenar 
tom  byggnadsindustrien  samt  järn-  och  stålindustrien  visa  en 
jtor  livaktighet.  Järn-  och  stålproduktionen  ligger  nu  föga 
mder  vad  som  anses  för  normalt.  Dock  får  man  av  den 
tarka  produktionsökningen  ej  sluta  till  att  man  skulle  stå 
nför  en  hausse  liknande  boomen  år  1919.  Förbättringen  vilar 
iu  på  en  mycket  sundare  bas.  Den  har  ej  skapats  av  en  in- 
lation  som  år  1919,  vilket  framgår  därav,  att  prisnivån  enligt 
lureau  of  Labor’s  index  stigit  från  148  i  juni  1921,  då  om¬ 
laget  i  prisrörelsen  kom,  till  156  i  december  1922  eller  med 
ndast  5  %  mot  en  stegring  under  föregående  högkonjunktur 
rån  197  i  februari  1919  till  272  i  maj  1920  eller  med  38  %. 
'risutvecklingen  är  dock  nu  helt  och  hållet  beroende  på  Fe- 
leral  Reserve  Boards  kreditpolitik,  enär  de  stora  guldreserverna 
nöjliggöra  en  synnerligen  stark  kreditexpansion.  Den  nyligen 
v  farmarintressena  genomdrivna  förändringen  i  högsta  led¬ 


ningen  kan  möjligen  även  komma  att  medföra  en  förändring 
i  den  föregående  försiktiga  kreditpolitiken. 

Även  i  England  ser  man  optimistiskt  på  det  ekonomiska 
läget  för  närvarande  och  man  stöder  sig  även  här  på  pris¬ 
nivåns  stabilitet  och  produktionsökningen.  Dessutom  tillkomma 
två  faktorer  av  betydelse,  nämligen  förbättringen  i  utrikeshan¬ 
deln,  som  resulterat  i  ett  exportöverskott,  om  hänsyn  även 
tages  till  den  osynliga  exporten,  samt  stegringen  i  pundets 
värde  gentemot  dollarn.  Dock  hava  de  senaste  veckornas  hän¬ 
delser  infört  ett  stort  osäkerhetsmoment.  Även  om  Ruhrak- 
tionen  ej  övat  något  omedelbart  hämmande  inflytande  på  den 
ekonomiska  utvecklingen,  så  känner  man  sig  osäker  för  hur 
den  närmaste  framtiden  skall  gestalta  sig.  Den  omedelbara 
verkan  av  ockupationen  har  varit  en  hausse  på  kol-  och  järn¬ 
marknaderna,  beroende  på  att  Tyskland,  Frankrike  och  även 
andra  länder  velat  försäkra  sig  om  att  få  sitt  behov  av  järn 
och  kol  täckt. 

Vad  Sverige  beträffar  har  man  även  här  anledning  att  be¬ 
teckna  det  allmänna  ekonomiska  läget  som  tillfredsställande  i 
jämförelse  med  förhållandena  vid  föregående  årsskifte.  Pris¬ 
nivån,  som  enligt  Svensk  Finanstidnings  index  i  december 
1921  låg  i  172,  sjönk  rätt  kraftigt  dels  under  årets  första  må¬ 
nader,  dels  under  höstmånaderna,  men  har  sedan  stabiliserats 
omkring  155.  Denna  prissänkning  har  i  samband  med  den 
amerikanska  prisstegringen  medfört  en  stegring  av  kronans 
värde  gentemot  dollarn  och  återfört  denna  i  pari.  Deflatio- 
nens  omfattning  framgår  utom  av  prisindex  även  av  siffrorna 
för  sedelcirkulationen.  I  medeltal  utgjorde  denna  under  de¬ 
cember  1922  553,0  mili.  kr.  mot  602,0  mill.  kr.  för  december 
föregående  år  och  under  januari  har  minskningen  fortgått. 
Senaste  veckorapport  (20  jan.)  visar  en  cirkulationssiffra  på 
493,0  mill.  kr.,  vilket  är  den  lägsta  siffra  som  redovisats  sedan 
september  1917. 

Fondbörsen  har,  trots  förbättringen  i  det  allmänna  läget, 
haft  att  uppvisa  betydande  kursfall,  fastän  dessa  gått  i  ett 
annat  tempo  än  1921.  Börsvärdet  av  A  listans  papper  sjönk 
enligt  Svensk  Finanstidning  med  270  mill.  kr.  mot  764  mill. 
kr.  år  1921.  Så  godt  som  hela  förlusten  är  dock  att  tillskriva 
bankrekonstruktionerna.  En  del  mera  betydande  industripap¬ 
per,  såsom  Grängesberg,  Stora  Kopparberg,  Separator  samt 
Kreuger  &  Toll  kunna  inregistrera  kursstegringar  under  året. 
Ruhraktionen  inverkade  ej  något  nämnvärdt  på  börsen,  som 
man  kunde  hava  väntat.  De  publicerade  bankboksluten  tyckas 
visa,  att  de  av  våra  storbanker,  som  ej  valt  att  med  en  gång 
avskriva  deflationstidens  förluster,  i  stället  föredragit  avskriv¬ 
ningarnas  spridande  över  en  längre  period  och  även  visat 
sig  hava  möjligheter  att  genomföra  en  sådan  politik. 

Budgeten  för  räkenskapsåret  1923 — 24  visar  en  slutsumma 
på  737,6  mill.  kr.  mot  930,6  mill.  kr.  år  1922.  Denna  minsk¬ 
ning  har  åstadkommits  genom  en  stark  beskärning  av  alla 
anslag,  ett  resultat  av  sparsamhetskampanjen.  Det  har  också 
lyckats  finansministern  att  få  budgeten  att  balansera  utan  att 
behöva  tillgripa  några  nya  skatter.  Om  nya  skatter  ej  helt 
kunna  undvikas,  vilket  beror  på  riksdagen,  kommer  antag¬ 
ligen  att  föreslås  skärpning  av  förmögenhetsskatten  —  utred¬ 
ningen  härom  föreligger  redan  färdig  —  samt  skatt  på  vissa 
lyxvaror.  Bland  de  frågor  av  särskilt  ekonomiskt  intresse, 
som  komma  upp  i  riksdagen,  märkes  revideringen  av  åttatim- 
m  arslagen. 

Vår  utrikeshandel  visar  ett  stort  uppsving  under  året.  Vär¬ 
desiffror  föreligga  ännu  blott  till  och  med  november  månad, 
men  av  kvantitetssiffrorna  för  december  att  döma  kommer 
årsresultatet  ej  att  skilja  sig  till  tendensen  från  resultatet  för 
årets  elva  första  månader.  Under  denna  tid  uppgick  importen 
till  1  053,9  mill.  kr.  (1921  1  154,1  mill.)  och  exporten  till  1  032,8 
mill.  (1921  989,2  mill.)  lämnande  ett  importöverskott  på  endast 
21,1  mill.  mot  164,9  mill.  under  motsvarande  tid  år  1921. 

Det  industriella  läget  kännetecknas  av  en  ökad  produktion 
och  bättre  avsättning.  Arbetslösheten  har  minskats  betvdligt. 
Enligt  arbetslöshetskommissionens  senaste  rapport  (30  novem¬ 
ber)  beräknades  hela  antalet  arbetslösa  till  43  500  mot  1 17  000 
vid  samma  tidpunkt  föregående  år.  Även  om  minskningen 
delvis  får  tillskrivas  skärpta  bestämmelser  rörande  understöden, 
vilka  medfört  att  många  arbetslösa  underlåta  att  anmäla  sig, 
så  har  en  betydande  förbättring  dock  ägt  rum.  Läget  på 
arbetsmarknaden  har  tillspetsats  under  de  senaste  veckorna 
på  grund  av  arbetskonflikterna  vid  järnbruken,  pappersmasse- 
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fabrikerna,  sågverken  och  inom  byggnadsämnesindustrien. 
När  detta  skrives  har  enighet  ej  uppnåtts  och  lockout  hotar 
att  utbryta  vid  slutet  av  månaden. 

Gruvindustrien  kan  inregistrera  en  betydande  förbättring  i 
avsättningen  under  året.  Järnmalmsexporten  har  ökats  från 
4,3  mill.  ton  år  1921  till  5-3  mill.,  mot  vilket  svararen  export¬ 
kvantitet  år  1913  på  6,4  mill.  Månadssiffrorna  visa  en  bety¬ 
dande  ökning  under  senare  halvåret,  vilket  skulle  tyda  på  att 
om  oförutsedda  hinder  för  vår  export  ej  inträffa,  innevarande 
år  skulle  komma  att  uppvisa  exportsiffror  i  nivå  med  1913 
års.  I  dagarna  har  avslutats  ett  avtal  mellan  Grängesbergs- 
bolaget  och  de  tyska  järnverken,  vilket  enligt  en  kommuniké 
till  pressen  innebär  en  revidering  av  vissa  förkrigskontrakt 
och  avtal  om  leverans  under  åren  1928—32  i  samma  omfatt¬ 
ning  som  förut.  Vissa  uppgifter  rörande  kopparfyndigheterna 
i  Västerbotten  hava  lämnats  under  månaden.  Om  de  fortsatta 
undersökningarna  visa  att  fyndigheternå  hålla  vad  de  lova, 
skulle  dessa  bliva  av  stor  betydelse  för  täckande  av  vårt  be¬ 
hov  av  koppar  och  svavel.  Järnhandteringen  är  den  industri¬ 
gren,  som  drabbats  hårdast  av  depressionen  och  som  ännu  ej 
kan  tala  om  någon  förbättring.  Huruvida  detta  förhållande 
beror  på  att  konjunkturförbättringen  sist  brukar  sprida  sig 
till  denna  näringsgren  eller  om  orsakerna  ligga  djupare,,  i  en 
förändring  av  vår  konkurrenskraft  på  grund  av  elektrostålpro- 
cessens  framsteg  i  utlandet  under  och  efter  kriget,  skall  här 
ej  diskuteras.  Faktum  är  att  tackjärnsproduktionen  nedgått 
från  314400  ton  år  1921  till  259700  ton  år  1922,  motsvarande 
35, =;  %  av  ■  9 1 3  års  tillverkning.  Exporten,  som  år  1921  visade 
den  låga  siffran  av  82  683  ton  (1913  186  100  ton),  uppgick  under 
fjolåret  till  endast  46215  ton.  Exporten  av  smidesjärn  och 
stål  har  visserligen  ökats  från  46  330  ton  år  1921  till  85  52& 
ton,  men  ligger  ännu  betydligt  under  1913  ars  siffra,  264620 
ton.  Läget  på  järnmarknaden  är  f.  n.  detsamma  som  under 
fjolårets  senare  månader. 

Trävaru -  liksom  pappersmasse-  och  pappersindustrien  har  där¬ 
emot  haft  ett  mycket  godt  år,  åtminstone  i  fråga  om  de  för¬ 
sålda  kvantiteterna,  även  om  priserna  ej  alltid  varit  så  till¬ 
fredsställande.  De  fluktuerande  valutakurserna  hava  vållat  en 
del  förluster  för  trävaruexportörerna  och  hava  även  kunnat 
försvåra  försäljningarna,  då  de  franska  och  belgiska  impor¬ 
törerna  ej  alltid  velat  avsluta  kontrakt  efter  garanterad  kurs. 
Hela  försäljningssumman  uppgick  vid  årsskiftet  till  c:a  975  000 
stds,  vilket  ej  ligger  långt  under  förkrigsnivån.  För  leverans 
under  1923  hade  vid  arets  slut  salts  c:a  100000  stds  och  in¬ 
tresset  från  köparnas  sida  har  varit  stort  även  under  årets 
första  veckor.  Den  engelska  trävarumarknaden  är  livlig  och 
de  engelska  importörerna  hava  börjat  uppträda  som  köpare. 
Cellulosamarknaden  har  däremot  legat  tyst  under  de  senaste 
veckorna,  antagligen  beroende  på  en  återhämtning  efter  den 
rekordartade  avsättningen  under  fjolårets  senare  hälft.  Den 
totala  pappersmasseexporten  uppgick  under  året  till  1  046  600 
ton  (beräknad  torr  vikt)  mot  479800  ton  år  1921  och  847  100 
ton  år  1913.  Av  intresse  är  att  Förenta  staterna  intagit  plat¬ 
sen  som  en  av  våra  förnämsta  avnämare  av  pappersmassa. 
Pappersindustrien  kan  även  notera  en  ökning  i  avsättningen 
i  jämförelse  med  1913.  Den  exportefade  kvantiteten  uppnår 
till  285000  ton  mot  212700  ton  år  1913.  Särskilt  stark  har 
ökningen  varit  för  tidningspapper,  där  exportkvantiteten  visar 
mer  än  fördubbling  sedan  1913.  K.  K. 
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Avdelningen  för  Kemi  och  bergsvetenskap  höll  sitt  för¬ 
sta  ordinarie  sammanträde  för  året  å  föreningens  lokal  freda¬ 
gen  den  12  jan.  1923  kl.  7,30  e.  m.  under  ordförandeskap  av 
byråchef  Hj  Heimburger.  Efter  en  kort  välkomsthälsning 
ägnade  ordföranden  några  tacksamhetens  ord  åt  dem  som  un¬ 
der  året  för  alltid  lämnat  kamratkretsen,  nämligen  ing.  V. 
Frestadius,  statsgeologen  dr  L.  E.  Svedmark,  generaldir. 
A.  R.  ÅKERMAN  och  prof.  Hj.  Sjögren.  Efter  att  i  korthet 
tecknat  deras  livsgärning,  lyste  ordföranden  frid  över  deras 
minne.  Protokoll  från  föregående  sammanträde  upplästes  och 


justerades  därpå,  varefter  föredrogs  anmälan  om  inträde  i  av¬ 
delningen  jämlikt  §  2  arbetsordningen  från  bergsing.  L.  A. 
Björkman. 

Aftonens  föredrag  Problemet  om  kemisk  energis  omvandling  till 
elektrisk ,  (Bränslecellen)  skulle  hållits  av  ing.  Gösta  Angee, 
men  på  grund  av  förhinder  för  denne  att  komma  till  sam¬ 
manträdet  upplästes  detsamma  av  fil.  kand.  E.  Linde.  Före¬ 
draget  som  illustrerades  av  skioptikonbilder  kommer  att  in¬ 
flyta  i  ett  senare  häfte  av  denna  tidskrift. 

Efter  sammanträdet,  som  var  besökt  av  cirka  5°  medlem¬ 
mar,  följde  sedvanligt  samkväm.  A.  D.  E. 
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Platssökande. 

N:r  21  Elektriker,  K.  T.  H.,  fil.  kand.,  född  1893,  gift,  omedelb.  ledig,  tidi¬ 
gare  verksamhet  ss.  konstruktör  och  provare  av  likströms-  o.  induktionsmotorer, 
transformatorer,  ss.  konsulterande,  experimenten  för  konstruktionsförbättringar,  ön¬ 
skar  bef.  vid  el.  konstr.,  anläggn.  o.  verkst.  o 

N:r  22  Elektriker,  K.  T.  H.,  född  1900,  ogift,  fullg.  f.  r..  värnpl.,  4  man.  elev¬ 
prakt.,  önskar  självst.  el.  bitr.  bef.  vid  el.  konstr.,  anläggn.  o.  verkstäder. 

N:r  23  Mekanist ,  K.  T.  H.,  född  1891,  gift,  omedelb.  ledig,  tidigare  verksam¬ 
het  som  affärsing.  vid  mek.  verkst.  0.  verkst.  dir.,  önskar  ledande  el.  självst.  bef. 
vid  aftärsavd.  vid  mek.  verkst.  <  - 

N:r  24  Mekanist ,  K.  T.  H.,  förbränningsmotorer,  född  1897,  ogift,  omedelb. 
ledig,  tidigare  verks.  ss.  arbetsledare  o.  redogörare,  ss.  besiktn.man  för  automo- 
biler,  önskar  befattn.  vid  mek.  verkst.,  affärsavd.,  ritkontor,  driften. 

N;r  25  Bergsingenjör,  K.  T.  H.,  metallurgi  o.  hyttkonst,  metallografi  o.  ma¬ 
terialprovning,  behärskar  tyska,  engelska  o.  ngt  franska,  född  i88r,  gift,  omedelb. 
ledig,  elevpraktik,  ing.  vid  gruvor  o.  gruvundersökn.  o.  sovringsverk,  konsult- 
malmgeolog,  brytningsplaner,  gruvföreståndare,  önskar,  självst.  befattn.  vid  anrik¬ 
ningsverk,  affärskont..  ss.  bruksinsp.,  vid  järnverk,  hyttor,  valsverk  o.  manufaktu- 
l-ering,  vid  mek.  verkst.  affärsavd.,  ritkontor,  ss.  torving.  el.  värmetekniker.  ^  J 

N:r  26  Elektriker,  K.  T.  IT.,  född  1895,  ogift,  omedelb.  ledig,  Aseas  2  elevar 
Samt  järnvagsrevisionsverkstäder,  önskar  självst.,  el.  bitr.  befattn.  vid  el.  veikst.  I 
konstr.,  anläggn.  o.  provrum. 

N;r  27  Mekanist,  K.  T.  H„  maskinb.  o.  mek.  teknologi,  dipl.  vid  handels-  . 
högsk.,  född  1896,  gift,  omedelb.  ledig,  6  mån.  elevpraktik,  förut  anst.  vid  kul  Jl 
lagerfabr.  å  bokförings-,  offert-  &  konstruktionsavdelnmgarna,  fabr.  organisations, 
studier  i  U.  S.  A.,  önskar  självst.,  bitr.  el.  chefsassistentbefattn.  vid  mek.  verkst., 
affärsavd.  el.  driften,  befattn.  där  både  teknisk  och  merkantil  utbildn.  o.  erfaren-; 

lict  fordras.  _  3 

N:r  28  Mekanist,  K.  T.  H.,  mek.  teknologi,  kurs  vid  handelsinst.,  född  1898, : 
ogift,  omedelb.  ledig,  elevprakt,  vid  gjuterier  o.  mek.  verkst.,  a  montngeavd.  for; 
turbiner  o.  generatorer,  söker  bitr.  befattn.  vid  mek.  verkst.,  affärsavd.,  ritkontor, , 
el.  driften,  är  särsk.  intresserad  av  angteknik. 

N:r  29  Kemist,  K.  T.  H.,  född  1897,  ogift,  omedelb.  ledig,  c:a  12  mån.  elev-, 
prakt,  vid  gasverk,  sockerfabr.  och  elekr.  fabrik.  _  ' 

N:r  30  Arkitekt,  K.  T.  H.,  pedagogisk  kurs  ss.  yrkeslärare,  född  1896,  ogift,! 
omedelb.  ledig,  3  mån.  prakt,  å  husbygge,  6  mån.  å  stadsarkitekts  ritkont.  o.  ss.i 
bitr.  å  stadsarkitektsexpediiion,  söker  bitr.  bef.  a  arkitektkont.  el.  ss.  lärare, 

N:r  31  Mekanist,  K.  T.  H.,  värme-  o.  vattenmotorer,  född  1895,  ogift,  ome-I 
delb.  ledig,  prakt,  å  lokrep. verkst.,  ss.  eldare,  å  verkst.  för  helautom.  accidens- 
pressar,  å  montage  av  ångturbiner,  söker  bitr.  bef.  vid  mek.  verkst. 

N:r  32  Elektriker,  K.  T.  H.,  född  1896,  ogift,  omedelb.  ledig,  18  mån.  elev¬ 
prakt.,  söker  självst.  el.  bitr.  befattn.  vid  el.  anläggn.  o.  konsir.,  tager  tillfälligt, 
vilket  arbete  som  helst. 

N:r  33  Elektriker,  Katr.  tekn.  skola,  född  1897,  ogift,  omedelbart  ledig,  mon¬ 
tageprakt.,  senast  anst.  ss.  elektriker  vid  cellulosafabr. ,  söker  sjätvst.  arbete  vid 
el.  verkstäder  o.  anläggn. 

N:r  34  Kemist,  Tekn.  skola,  född  1895,  ogift,  omedelb.  ledig,  3-arig  prakt.  ss. 
kemist  vid  Sveriges  största  järnbrukslaborat.,  söker  plats  vid  järnverk,  hyttor,  vals¬ 
verk  el.  ss  kemist. 

N:r  35  Elektriker,  K.  T.  H.,  född  1899,  ogift,  omedelb.  ledig,  c:a  12  mån. 
elevprakt.,  senast  varit  ing.  vid  fabr.  a. -b.,  söker  självst.  el.  bitr.  bef.  vid  el. 
verkst.,  drift,  konstr.  eller  anläggn. 
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Extra  allmänt  sammanträde  hålles  å  föreningens  lokal  tisdagei 
den  6  februari  1923  kl.  7,30  e.  m.  —  Ärenden:  1.  Inval.  - 
2.  Den  internationella  kampen  för  och  emot  alkohol,  föredrag  a 
ingenjör  O.  Cyrén.  —  3.  Studier  över  spritmotor  problemet,  a’ 
professor  E.  Hubendick. 

Avdelningen  för  Kemi  och  bergsvetenskap  sammanträder 
föreningens  lokal,  Brunkebergstorg  20,  fredagen  den  9  februar 
1923  kl.  7,30  e.  m.  Ärenden:  1.  Protokollsjustering.  —  2.  In 
val.  —  3.  Inkomna  skrivelser.  —  4.  De  nya  malmfyndighetern . 
i  Västerbottens  län ,  föredrag  med  skioptikonbilder  av  överdirek 
tör  Axel  Gavelin.  —  Samkväm. 
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INNEHÅLL:  Skall  den  tekniska  sakkunskapen  i  handelsdepartementet  försvinna?  Avprovning  av  nyutförd  reservkraftanläggning 
vid  Malmö  elektricitetsverk,  av  ingenjör  Ludv.  Josefson.  —  John  Ohlsson  *j\  —  Litteratur.  —  Tekniska  föreningar.  — 
Notiser.  —  Platsförmedling.  —  Sammanträden. 


SKALL  DEN  TEKNISKA  SAKKUNSKAPEN  1  HANDELSDEPARTEMENTET 

FÖRSVINNA? 


O 

\  tskilliga  grenar  och  skott  på  statsförvaltningen  ha  vid 
jT\.  uppgörande  av  innevarande  års  statsverksproposition 
fallit  för  den  hårdt  grasserande  Geddesyxan.  Tvivelsutan 
har  den  starka  gallringen  varit  både  nödvändig  och  nyt¬ 
tig,  men  i  vissa  fall  står  man  i  tvivelsmål,  om  den  hand 
som  fört  vapnet  ledts  av  en  riktig  uppfattning. 

Här  skall  upptagas  till  skärskådande  vissa  förslag  be¬ 
rörande  handelsdepartementet,  såsom  havande  särskilt 
intresse  för  vårt  näringsliv. 

Redan  i  samband  med  den  »störa  kommittédöden»  vid 
jultiden  tillkännagavs,  att  då  traktatarbetet  inom  tull-  och 
traktatkommittén  var  framfört  så  långt,  att  därmed  syssel¬ 
satta  avdelningar  kunde  upphöra,  skulle  handelstraktat- 
ärendena  från  och  med  nyåret  1923  behandlas  direkt  i 
handelsdepartementet.  För  att  få  lämpliga  krafter  för  detta 
arbete  förordnades  från  samma  tid  sekreteraren  på  sagda 
kommittés  traktatavdelning  såsom  extra  föredragande  i 
handelsdepartementet  samt  en  annan  inom  kommittén  ut¬ 
bildad  tjänsteman  till  hans  sekreterare. 

Denna  anordning  är  att  hälsa  med  tillfredsställelse.  Där¬ 
med  har  departementschefen  beredts  möjlighet  att  på  ett 
helt  annat  sätt  följa  det  förberedande  arbetet  samt  de  ge¬ 
nom  detsamma  klarlagda  förutsättningarna  för  handelstrak- 
taterna. 

Blir  sedan  informationsväsendet  rätt  inrangerat  i  förhål¬ 
lande  till  handelsdepartementet,  synas  goda  möjligheter 
vara  givna,  för  att  handelsministern  skall  beträffande  ut¬ 
rikeshandeln  kunna  utöva  den  ledande  och  i  övrigt  gag¬ 
nande  verksamhet,  som  väl  var  ett  av  önskemålen,  när 
handelsdepartementet  arbetades  fram. 

Om  den  så  införda  förändringen  är  ägnad  att  ingiva 
tillfredsställelse,  så  är  det  däremot  mycket  tveksamt,  om 
det  kan  vara  riktigt  att,  såsom  föreslås  av  handelsmini¬ 
stern  i  årets  statsverksproposition,  köpa  den  vinst  som 
obetingat  erhålles  genom  ovannämnda  förändring  med  att 
ur  handelsdepartementet  borttaga  den  enda  tekniska  sak¬ 
kunskap,  som  där  finnes,  nämligen  den  extra  tekniske  byrå¬ 
chefen. 

När  anslag  till  den  befattningen  på  sin  tid  beslöts,  så 
torde  det  ha  varit  för  att  i  det  departement,  dit  man 
samlat  de  flesta  tekniskt-industriella  frågor,  som  behandlas 
av  regeringsmakten,  direkt  ha  till  hands  en  tekniskt  sak¬ 
kunnig  såväl  för  behandling  av  en  del  ärenden  av  över¬ 
vägande  teknisk  natur,  som  ock  för  att  lämna  omdömen 
och  råd  berörande  de  tekniskt-industriella  momenten  i  de 
olika  ärendena  samt  över  huvud  representera  de  tekniskt- 
industriella  synpunkterna.  Vid  undertecknads  tillträde  till 
handelsministerposten  var  departementet  endast  ett  par 
månader  gammalt,  och  teknisk  byråchef  var  ännu  ej  an¬ 
ställd.  Departementet  var  för  övrigt  ej  fullt  färdigorgani- 
serat,  och  egentlig  känning  med  näringslivet  hade  man 
knappast  ännu  hunnit  nå. 


Just  då  —  hösten  1920  - —  bröt  depressionen  in  över 
hela  vårt  näringsliv  med  en  våldsam  kraft,  och  det  blev 
en  tvingande  nödvändighet  att  med  största  energi  gå  det 
stora  dagsproblemet  inpå  livet:  vad  som  kunde  och  borde 
göras  för  att  stödja  vårt  näringsliv.  De  till  handelsmini¬ 
sterns  disposition  befintliga  utanför  departementet  stående 
organen  voro  inställda  på  studier  av  förhållandena  på  längre 
sikt,  men  nu  gällde  det  att  göra  en  snabb  analys.  Då 
tillsattes  den  extra  byråchefen,  för  vilken  anslag  fanns, 
och  han  sattes  i  centrum  för  det  forcerade  utrednings¬ 
arbete,  som  omedelbart  igångsattes  för  att  få  full  känne¬ 
dom  om  det  svenska  näringslivets  läge  och  behov  för  den 
närmaste  framtiden. 

Så  fort  tiden  medgav,  blev  det  sedan  den  tekniske  byrå¬ 
chefens  uppgift  att  söka  organisera  en  lämplig  kontakt  — 
genom  rapporter  o.  d.  —  med  den  svenska  industrien, 
varjämte  han,  såsom  avsikten  med  hans  tillkomst  var,  an¬ 
förtroddes  vidlyftigare  tekniska  ärenden  samt  konsultera¬ 
des,  när  det  gällde  tekniska  moment  i  föreliggande  frågor. 
Att  den  tekniske  byråchefen  under  det  år,  jag  hade  till¬ 
fälle  att  följa  verksamheten,  var  strängt  sysselsatt  och  läm¬ 
nade  en  mycket  värdefull  hjälp,  när  det  gällde  departe¬ 
mentets  insats  för  näringslivet,  tror  jag  mig  kunna  vits¬ 
orda. 

Så  låg  saken,  när  den  nuvarande  regeringen  tillträdde. 
Efter  ytterligare  ett  års  erfarenhet  bortmotiveras  nu  den 
tekniske  byråchefen  med  angivande  av  att  han  »visserligen 
tidvis  varit  hårdt  arbetstyngd»  men  icke  »under  alla  tider 
av  året  kunnat  eller  behövt  fullt  utnyttjas  för  arbete  inom 
sådana  områden,  där  han  äger  speciell  sakkunskap.» 

Här  skall  till  en  början  anmärkas,  att  man  nog  ej  bör 
fatta  denna  motivering  så,  att  den  tekniske  byråchefen 
någonsin  förväntats  finna  nämnvärd  direkt  användning  för 
sakkunskapen  i  sitt  specialfack,  utan  ha  nog  alla,  som  haft 
med  denna  fråga  att  göra,  varit  på  det  klara  med  att  det 
är  ej  en  teknisk  specialist  man  siktat  på  i  den  tekniske 
byråchefen  utan  en  »allround»  tekniskt  kunnig  industriman 
med  godt  omdöme  i  tekniskt-industriella  frågor  i  allmänhet. 

För  egen  del  har  jag  svårt  att  tänka  mig,  att  man  vid 
behandlingen  av  en  mängd  av  de  löpande  ärendena  inom 
handelsdepartementet  skall  kunna  avvara  det  tekniska  om¬ 
dömet.  De  föredragande  juristerna  söka  ju  med  erkän- 
nansvärd  samvetsgrannhet  tränga  in  i  och  sammanställa 
de  tekniska  omdömena.  Men  självfallet  kan  knappast  be¬ 
gäras,  att  de  skola  kunna  anlägga  några  tekniskt-industri¬ 
ella  synpunkter.  Ett  industriellt  ärendes  behandling  kan 
därför  lätt  nog  resultera  i  en  mera  mekanisk  uppställning, 
som  borde  genomlysas  av  skolat  tekniskt  omdöme  för  att 
godt  resultat  skall  vinnas.  Erkännas  må,  att  det  tekniska 
omdömet  alltid  står  att  tillkalla  t.  e.  från  kommerskolle¬ 
gium,  dvs.  från  samma  håll,  där  ärendet  förberedts.  Men 
av  flera  skäl  är  detta  ej  tillfredsställande. 
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En  annan  viktig  synpunkt  bör  framhållas.  De  under 
handelsdepartementet  lydande  verken  äro  ej  särdeles  många, 
och  skulle  departementschefen  med  sitt  departement  en¬ 
dast  ha  till  uppgift  att  behandla  de  frågor  och  ärenden, 
som  matas  in  från  de  underlydande  verken,  så  synes  det 
kunna  sättas  i  fråga,  om  departementet  ej  får  alltför  obetyd- 
lig  uppgift  eller  kan  anses  motsvara  de  förhoppningar, 
man  vid  dess  inrättande  ställde  på  detsamma  från  närings¬ 
livets  män.  Man  märke  dess  blygsamma  huvudtitel  och 
dess  få  riksdagsfrågor. 

Jag  tror,  att  skall  departementet  verkligen  bli  av  den 
betydelse  för  handel  och  näringar,  som  man  vid  dess  till¬ 
skapande  torde,  ha  tänkt  sig,  måste  det  bringas  i  så  levande 
kontakt  med  näringslivet  självt,  att  det  kan  tillvinna  sig 
näringsidkarnas  förtroende  och  i  godt  samförstånd  med 
dem  framföra  näringslivets  livsfrågor.  För  att  detta  skall  bli 
möjligt  är  ej  nog  med,  att  man  inom  departementet  kän¬ 
ner  lagar  och  författningar  på  näringslivets  område,  utan 
man  måste  känna  till  näringslivet  självt.  Detta  är,  synes 
mig,  ett  mycket  viktigt  skäl  för  att  söka  organisera  in  en 
teknisk  byråchef  inom  departementet.  Hans  därvaro  tror 
jag  är  ett  betydelsefullt  led  i  det  viktiga  organiserandet 
av  en  god  kontakt  mellan  departementet  och  industrien, 
och  den  är  ägnad  att  skapa  godt  förtroende  från  närings¬ 
livets  sida  åt  det  högsta  regeringsorganet. 
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Måhända  har  på  senare  tider  uppstått  svårigheter  att 
hålla  den  tekniske  byråchefen  med  jämnt  arbete  —  man 
torde  kunna  sluta  detta  av  motiveringen  till  statsverks- 
propositionen  i  denna  puukt.  Med  en  omreglering  av 
föredragningsärendena  borde  likväl  rättelse  kunna  vinnas, 
om  även  därigenom  annan  arbetskraft  inom  departementet 
möjligen  bleve  ledig. 

Den  mest  tillfredsställande  lösningen  synes  dock  vara 
att  göra  den  tekniske  byråchefen  till  ordinarie  föredra¬ 
gande  för  industribyrån.  Då  hade  man  honom  inplace¬ 
rad,  där  ett  visst  mått  av  tekniskt  omdöme  så  godt  som 
kontinuerligt  erfordras.  Den  författningskunskap,  som  där¬ 
jämte  kräves,  är  ju  förhållandevis  lätt  inlärd. 

Huru  övriga  i  samband  härmed  erforderliga  förändrin¬ 
gar  inom  departementet  skulle  genomföras,  kan  ej  av  mig 
utredas  i  samband  med  dessa  rader,  som  endast  varit  äg¬ 
nade  att  belysa,  att  den  extra  tekniske  byråchefens  i  han¬ 
delsdepartementet  betydelse  enligt  undertecknads  mening 
ej  kommit  till  sin  fulla  rätt  i  den  i  statsverkspropositionen 
återgivna  motiveringen  för  hans  indragande.  Jag  håller 
därför  före  att  det  vore  önskligt,  att  ett  allvarligt  över¬ 
vägande  borde  ske,  innan,  såsom  nu  föreslås,  den  tek¬ 
niska  sakkunskapen  definitivt  avlägsnas  ur  handelsdeparte¬ 
mentet. 

Luleå  i  januari  1923.  G .  Malm. 


AVPROVNING  AV  NYUTFÖRD  RESERVKRAFTANLÄGGNING  VID  MALMÖ 

ELEKTRICITETSVERK. 

Redogörelse  av  ingenjör  Ludv.  Jos  ef  son. 


I  en  artikel  i  denna  tidskrift,  nr  48  föregående  år,  har 
direktör  H.  M.  Molin  lämnat  en  uttömmande  beskrivning 
över  Malmö  stads  elektricitetsverks  nya  ångreservanlägg- 
ning  med  uppgifter  över  maskineriets  omfattning,  ändamål 
och  arbetssätt.  Här  kommer  nu  att  redogöras  för  de 
provningar,  som  företagits  för  att  utröna  maskineriets  egen¬ 
skaper  och  för  att  klarställa,  i  vad  mån  anläggningen  fyller 
de  uppställda  arbetsuppgifterna. 

Till  en  början  må  då  i  korthet  erinras  om,  att  reserv¬ 
anläggningen  omfattar  en  av  Aktiebolaget  de  Lavals  ång- 
turbin  levererad  ångturbin  med  trefasgenerator  å  3  750 
kW,  turbinen  byggd  för  användning  av  dels  högtrycks- 
ånga  av  14  atm.  övertryck  och  300°  C  ångtemperatur, 
dels  ackumulatorånga  med  tryck  varierande  mellan  7  och 
o  atm.  övertryck,  samt  tvenne  av  Aktiebolaget  Vapor- 
ackumulator  levererade  ångackumulatorer,  vardera  med  en 
rymd  av  225  m8. 

För  anläggningen  hade  i  leveranskontrakten  fastställts 
bland  annat  nedanstående  garantier. 

A.  Ångförbrukningen  vid  drift  med  högtrycksånga ,  räknad 
i  kg/tim.  och  per  kW  trefasenergi,  vid  normalt  varvtal,  vid 
9,5  atm.  övertryck  före  regulatorventilen,  vid  en  ångtem¬ 
peratur  därstädes  av  235°C,  vid  en  kylvattentemperatur 
av  i5°C  före  kondensorn,  vid  5  250  V  huvudspänning 
samt  under  det  att  turbogeneratorn  själv  alstrar  all  magne- 
tiseringseffekt,  var  garanterad  till  följande: 

vid  3  750  kW  belastning  och  cos  y  =  0,85,  7,15  kg/kWh 

»  3  000  »  »  »  »  »  =  0,80,  7,15  » 

»  2  300  »  »  »,  »  »  =  0,80,  7,35  » 

»  1  500  »  »  »  »  »  =  0,80,  7,53  » 

Garantier  funnos  även  avgivna  för  ett  ångtryck  av  13 
atm.  övertryck  och  en  ångtemperatur  av  265°  C  samt  för 
ett  ångtryck  av  9,5  atm.  övertryck  och  en  temperatur  av 
3 oo°  C. 


Ledskenearean  för  insläppning  av  högtrycksånga  skulle 
vara  så  stor,  att  densamma  kunde  genomsläppa  25  000 
kg  ånga/tim.  vid  9,5  atm.  övertryck  och  3000  C  ångtem¬ 
peratur,  mätt  före  regulatorventilen. 


o 

B.  Ångförbrukningen  vid  drift  med  ackumulalorånga,  och 
vid  i  övrigt  under  A)  angivna  förhållanden  garanterades 
ej  överstiga: 


Belastning 
i  kW 
resp. 

cos  <p 

övertryck  i  vattenavskiljaren  före  turbinen 
atm.  resp. 

ångförbrukning  per  kW 

3  750  . 

6,5  —  4, 62 

4, 62  —  3, 02  3>02 — 1 ,47 

0,8s  . 

8,75 

9,45  11,41 

3  000 . . 

6,5  —  3, 60 

3,60 — 2,27  2,27  —  0,97 

0,8o  . 

8,70 

,0,60  j  .2,6 

I  500  . 

6,5  —  1,54 

1 ,54  —  0,79  0,79  —  0,22 

0,8o  . 

10,40 

II,o  13,6 

C.  Drifttider  vid  användning  av  ackumulatorånga.  Enligt 
leveranskontrakt  skulle  vardera  ackumulatorn  hava  en  total 
volym  av  195  m3  samt  vid  urladdning  från  7,0  atm.  över¬ 
tryck  till  r,o  atm.  övertryck  kunna  båda  tillsammans  av¬ 
giva  minst  28  000  kg  ånga  med  högst  3  %  fuktighets- 
halt,  se  fig.  1.  Vidare  skulle  ögonblickligen  eller  ock  se¬ 
nast  30  sek.  efter  öppnandet  av  ackumulatorernas  på- 
dragsventiler  från  båda  ackumulatorerna  kunna  uttagas  en 
ångmängd,  svarande  mot  45  000  kg/tim.  med  högst  3  % 
fuktighetshalt,  såvida  trycket  i  dem  översteg  1,0  atm. 
övertryck. 

Genom  senare  ingånget  tilläggsavtal  har  volymen  hos 
ackumulatorerna  ökats  till  225  m3  per  ackumulator,  utan 
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.tt  garantierna  beträffande  ångavgivning  och  drifttider 
amtidigt  blivit  skärpta.  Ackumulatorernas  ångavgivning 
dd  225  m*  är  å  fig.  1  representerad  av  den  övre  linjen. 

Under  förutsättning  av  att  ångackumulatorema  äro  upp- 
addade  till  ett  övertryck  av  7,0  atm.  och  att  tryckfallet 


i  rörledningen  mellan  ackumulatorerna  och  turbogenera¬ 
torn  ej  överstiger  de  värden,  som  finnas  angivna  uti  fig.  2, 
garanterades : 

att  turbogeneratoraggregatet  skulle  kunna  igångköras 
från  kallt  tillstånd  och  avgiva  en  effekt  av  3  750  kW  i 
35  min.  eller  3  000  kW  i  45  min.,  innan  trycket  i  vatten- 
avskiljaren  vid  turbinen  sjunker  till  1,5  resp.  1,0  atm. 
övertryck,  och 

att  turbogeneratoraggregatet  skulle  kunna  igångköras 
från  kallt  tillstånd  och  avgiva  3  000  kWh,  innan  trycket 
sjunker  till  0,0  atm.  övertryck,  se  fig.  3. 

I).  Regle  ringsförmåga.  Regulatorerna  skulle  uppfylla 

följande  bestämmelser: 

Den  största  momentana  hastighetsändringen  hos  ång- 
turbinen: 

vid  frånslagning  av  25  %  belastning  =  2,5  % , 

vid  frånslagning  av  100  %  belastning  =  5,5  %. 

Den  största  slutliga  hastighetsändringen: 

vid  frånslagning  av  25  %  belastning  =  1,5  %, 

vid  frånslagning  av  100  %  belastning  =  4,5  %_. 

Ovanstående  hastighetsändringar  gällde  vid  drift  med 
enbart  högtrycksånga  eller  med  enbart  ackumulatorånga. 
Hastighetsändringarna  gällde  även  vid  drift  med  ånga  av- 
båda  slagen,  för  det  fall  då  belastningsvariationerna,  i 
effekt  räknade,  äro  mindre  än  den  effekt,  som  alstras  av 
ackumulatorångan. 


Vid  andra  belastningsvariationer  under  dritt  med  anga 
av  båda  slagen,  då  turbinens  regulator  måste  verka  pa 
båda  regleringsventilerna,  garanterades  hastighetsändrin¬ 
garna  ej  överstiga  de  dubbla  värdena  å  ovan  angivna  tal 
med  tillägg  av  en  procent. 

Den  momentana  hastighetsändringen  hos  turbinen,  när 


den  vid  drift  med  ackumulatorånga  under  sjunkande  tryck 
reglerar  ånginsläppningsorganen  och  insläpper  ånga  genom 
munstycke  för  lägre  tryck  än  förut,  garanterades  ej  över¬ 
stiga  5,5  %  vid.  tomgång. 

Den  momentana  hastighetsändringen  hos  turbinen,  när 
den  går  med  högtrycksånga  och  vid  strömavbrott  genom 
regulatorventilen  öppnar  automatiskt  för  ackumulatorånga 
och  övertager  full  belastning,  garanterades  ej  överstiga 
6,5  %,  när  turbinen  går  i  tomgång,  och 
5,0  X.  när  turbinen  går  med  belastning  av  25  % , 
under  den  förutsättningen,  att  ackumulatorånga  är  på¬ 
dragen  fram  till  regulatorventilen,  och  att  denna  är  så  in¬ 
ställd,  att  densamma  vid  en  sänkning  i  varvtalet  med  1  % 
öppnar  för  ackumulatorånga. 

E.  Kondensmaski?ieri.  Det  stora  kondensmaskineriets 
effektförbrukning  finge  uppgå  till  högst  1 1 5  hk,  då  höjd¬ 
skillnaden  mellan  vattenytorna  uti  till-  och  avloppskana¬ 
lerna  för  cirkulationsvattnet  är  2,0  m.  Maskineriets  turbin, 
hjälpturbinen,  skulle  få  förbruka  högst  1  950  kg  ånga  i 
timmen  vid  ett  övertryck  av  13  atm.,  en  ångtemperatur 
av  265°  C  och  ett  mottryck  av  0,3  atm.  samt  högst  1  800 
kg  ånga/tim.  vid  drift  med  ackumulatorånga  av  0,75  atm. 
övertryck. 


I)et  medelstora  kondensmaskineriet  skulle  vara  så  rikligt 
dimensionerat,  att  det  dels  var  tillräckligt  för  turbogene¬ 
ratorn  vid  en  belastning  av  1  500  kW  och  vid  användan¬ 
det  av  ånga  ned  till  2  atm.  övertryck,  dels  vid  övergång 
från  1  500  kW  belastning  till  ackumulatordrift  och  3  750 
kW  belastning  kunde  uppehålla  behövligt  vakuum,  till  dess 
att  det  större  kondensmaskineriet  nått  full  fart.  Härvid 
förutsattes,  att  igångsättningen  skulle  börja  omedelbart  vid 
övergången.  I  senare  fallet  finge  spänningen  å  maskine¬ 
riets  440  V  likströmsmotor  nedgå  till  400  V,  och  skulle 
aggregatet  ändock  vara  tillräckligt. 

Det  minsta  kondensmaskineriet  skulle  vid  stillastående 
turboaggregat  kunna  upptaga  och  uppehalla  ett  vakuum 
av  minst  95  %  vid  en  kylvattentemperatur  av  -j-  150. 
Pumpen  till  detsamma  skulle  vara  så  rikligt  dimensionerad, 
att  den  var  tillräcklig,  även  då  turbogeneratorn  användes 
för  fasförskjutningskompensering. 

F.  Startningsmöjlighet.  Turbogeneratoranläggningen  skulle 
i  kallt  tillstånd,  men  vid  upptaget  vakuum  i  kondensorn, 
kunna  startas,  igångköras  till  full  hastighet,  infasas  och 
övertaga  belastningen  på  en  tid  av  högst  4  min.,  varvid 
en  tid  av  1  minut  beräknades  för  infasning  och  överföring 
av  belastningen.  Härvid  förutsattes,  att  ånga  vore  pådragen 
fram  till  turbinens  automatiska  pådragsventil. 
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Vidare  skulle  turboaggregatet  vara  så  konstruerat,  att, 
vare  sig  det  vore  i  drift  med  högtrycksånga  eller  ginge 
som  fasförskjutningskompensator  och  ett  strömavbrott  skedde, 
det  automatiskt  öppnade  för  ackumulatorånga  och  avgåve 
den  effekt,  som  för  tillfället  erfordrades,  dock  givetvis 
högst  3  750  kW. 


Turbogeneratorns  ångförbrukning  per  kWh  bestämdes 
genom  uppmätning  av  kondensvattnet  från  densamma  i 
en  behållare,  som  i  bottnen  var  försedd  med  trenne  mun¬ 
stycken  med  olika  diametrar.  Kontraktionskoefficienten  för 
var  och  en  av  dessa  var  före  kondensatmätningarnas  bör¬ 
jan  noggrant  bestämd  till  1,01 1  för  18  mm  munstycket, 


Tabell  1. 


Prov  nr  . 

1 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

8 

Belastningsförhållande  . 

Tomgång  med 
magnetisering 

c:a  */* 

c:a  7» 

c:a  */, 

c:a  7a 

c:a  »/* 

c:a  a/i  < 

Kondensmaskineri  i  drift  . 

Medelstora 

Stora 

med  ång-  t 
avlopp  till 
kondensorn 

Medelstora 

Stora 
med  ång- 
avlopp  till 
kondensorn 

Stora 
med  ång- 
avlopp  till 
kondensorn | 

Stora 
med  ång- 
avlopp  till 
luvudturbin 

Stora 
med  ång- 
avlopp  till 
det  fria 

Stora 
med  ång 
avlopp  till 
kondensorn 

Provet  varade . 

. 

.  min, 

6 

10 

30 

30 

30 

30 

■  n 

30 

30 

Vid  pannorna: 

Panntryck  . 

.  atm.1 * 

— 

9, 6 

9-5 

9,8 

9U 

8,6 

9-3 

Vid  turbogeneratorn : 

Antal  pådrag,  öppna  . 

Intet 

Intet 

Intet 

Intet 

Lilla 

Lilla 

J 

Lilla 

Stora 

Ångtryck  före  regulatorventilen 

enligt 

< 

k 

kontrollmanometer . 

.  atm. 

8,7 

8,2 

9,6 

9,5 

9,4 

8,5 

8,1 

8,8 

Ångtryck  efter  regulatorventiler 

enligt 

*  J 

kontrollmanometer . 

.  atm. 

— 

— 

9,3 

9,0 

9,* 

8,1 

7,7 

8,3 

Ångtemperatur  före  turbinen.... 

..  °c. 

213 

209 

236 

246 

256 

252 

253 

245 

Varvtal . 

v/min. 

3  000 

3  000 

3  oi5 

3  010 

3  020 

3  015 

3  025 

3  025 

Vakuum  efter  turbinen . 

.  % 

97,5 

97,5 

96,5 

97,8 

97,5 

97 d 

97,6 

95,6  I 

Vid  kondensorn : 

>  *■ 

•  jS  ] 

-  j 

Hjälpturbinen. 

S 

Ångtryck  efter  regulatorventilen  enligt 

befintlig  manometer  . 

. .  atm. 

— 

I.s 

— 

1,5 

1,5 

4,* 

4,5 

1,5  i 

V  arvtal  . 

v/min. 

• — ' 

4  525 

— 

4  485 

4  490 

4  350 

3687 

4  525 

Kylvattentemperatur,  inlopp _ 

..  °C. 

12,0 

12,0 

12,0 

J  1,5 

1 1,0 

1 1,0 

1 1,0 

11,0  j' 

D  ,  tUlopp  .  .  .  . 

.  — 

— 

2I,o 

14,0 

14,8 

i5,° 

14,8 

1 6,0 

Oljetemperatur  efter  kylaren _ 

l 

— 

— 

2  7,° 

24,3 

24p 

25,° 

25,5 

23,0 

»  före  » 

— 

— ■ 

45,° 

45,° 

43, 1 

44u 

45,5 

44,o 

Oljetryck,  reglering  . 

..  atm. 

— 

— 

5,o 

5,° 

5,° 

5,° 

5,° 

3,i 

»  ,  lager  . . 

'  - 

0,75 

0,75 

0,77 

0,77 

0,77 

0.77 

Vid  generatorn: 

•  •  1  • 

,  1 

Av  generatorn  alstrad  effekt... 

..  kW 

0,0 

0,0 

1  436 

1  473 

2  465 

2  601 

2  093 

2  851 

Cos  (f  . 

— 

0,83 

0,835 

0,85 

0,83 

0,79 

0,82 

Vid  kondensatmätningen : 

•  ,  l 

Munstyckets  diameter . 

. . .  mm 

18 

18 

18  och  22 

18  och  22 

38 

38 

38 

38 

Vatten  höj  den  . 

0,448 

0,908 

1,050 

1,18 

0,996 

1,074 

0,804 

1,170 

Uppmätt  kondensatmängd . 

kg/tim 

1  840 

3  720 

I  10  460 

11760 

1 7  800 

19  190 

14  370 

20  900 

Kondensatets  temperatur . 

...  cc 

— - 

— -  ’ 

18,5 

20,0 

16,5 

17,0 

17,0 

— 

Resultat: 

Ängförbrukning  till  hjälpturbin 

kg/tim 

o,° 

1  880 

0,0 

1  800 

1  800 

— 

0,0 

1  960 

»  »  turbogenerator  » 

1  840 

1  840 

10  460 

9  960 

16  000 

— 

14  370 

1 8  940 

»  »  turbogeneratorn , 

reducerad  till  kontraktsenliga  för 

hållanden  .  . 

kg/tim 

1  770 

1  770 

10  660 

10  330 

16  910 

—  • 

14  680 

1 9  480 

Alstrad  effekt,  reducerad  . . 

...  kW 

0 

0 

»  435 

1  472 

2  462 

2  599 

2  093 

2  850 

Ångförbrukning  per  kWh . 

k£ 

— 

7  )43 

7,02 

6,87 

J  — 

7,°j 

6,84 

G.  Ackumulatorernas  avkylningsförluster.  Avkylningsför- 
lusterna  finge  vid  en  yttertemperatur  av  -fi  50  C  icke  över¬ 
stiga  40  000  ve.  tim.  för  varje  ackumulator.  Vid  ökning 
av  ackumulatorernas  storlekar  höjdes  nämnda  siffra  till 
46  000  ve. /tim.  Enligt  senare  träffat  tilläggsavtal  skulle 
ackumulatorerna  beklädas  med  isoleringsmassa,  innehållande 
minst  85  %  magnesia,  till  en  tjocklek  av  150  mm  på  in- 
nersarg  och  126  mm  på  yttersarg.1 

1  och  för  provningarnas  utförande  vidtogos  följande 
anordningar. 

1  I  direktör  Moi.ins  uppsats  har  isolationstjockleken  blivit  för 

lågt  angiven. 


dvs.  munstycket  hade  en  diameter,  som  var  något  större 
än  18,0  mm,  0,967  för  22  mm  munstycket  och  0,988  för 
38  mm  munstycket.  Proven  påbörjades  först  sedan  fort- 
farighetstillstånd  inträdt.  - 

Vid  användning  av  ackumulatorånga  sjönk  trycket  uti 
ackumulatorerna  kontinuerligt,  så  att  fortfarighetstillständ 
i  detta  hänseende  icke  kunde  inträda.  På  grund  härav 
hava  de  värden  lagts  till  grund  för  beräkning  av  ångför- 
brukningen,  som  konstaterades  vid  de  tidpunkter  under 
urladdningsproven,  då  kondensvattenmängden  höll  sig  prak¬ 
tiskt  taget  konstant. 

Vid  urladdning  av  ackumulatorerna  antecknades  tiden 
för  startning,  full  hastighet,  infasning,  tillslagning  av  be- 
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lastning,  tryckfallen  i  ackumulatorerna,  alstrad  effekt  etc., 
så  att  denna  senare  kunnat  beräknas. 

Turbinanläggningen  belastades  på  så  sätt,  att  generatorn 
avgav  energi  till  elektricitetsverkets  motorgeneratorer  och 
ledningsnät.  Den  av  generatorn  avgivna  effekten  bestäm¬ 
des  medelst  inkopplade  elektriska  precisionsinstrument  en¬ 
ligt  t  vå  wattmeter  metoden. 

Variationerna  i  turbogeneratorns  varvtal  vid  reglerings- 
proven  blevo  uppmätta  medelst  precisionstachograf. 

1  övrigt  utfördes  provningarna  på  sedvanligt  sätt  med 
avläsningar  i  regel  varje  minut. 

Avkylningsförlusterna  konstaterades  på  så  sätt,  att  båda 
ackumulatorerna  helt  avstängdes  från  ångledningarna  och 
från  varandra.  Det  genom  avkylningen  uppstående  tryck¬ 
fallet  under  en  viss  tid  antecknades,  varigenom  utstrål- 
ningsförlusterna  per  tim.  kunde  beräknas. 

1'rovningarna  gåvo  i  korthet  följande  resultat; 

A.  Vid  förbrukning  av  högtrycksänga.  De  under  proven 
vid  drift  med  högtrycksänga  förda  anteckningarna  samt 
de  med  ledning  därav  beräknade  resultaten  sammanställas 
här  i  tabell  i. 

Sammanföras  resultaten  från  tabellen  på  ett  kurvblad, 
erhålles  fig.  4,  varav  framgår,  att  den  utprovade  ångför- 
.  brukningen,  reducerad  till  kontraktsenliga  förhållanden, 
vid  1  500  kW  belastning  uppgick  till  7,19  kg/kWh  i  stället 
för  garanterade  7,53,  vid  2  300  kW  till  6,96  kg/kWh  i 
stället  för  7,35  kg  samt  vid  3  000  kW  till  6,83  kg/kWh  i 


stället  för  7,15  kg.  Ångförbrukningen  blev  således  i  detta 
fall  c:a  5  °0  gynnsammare,  än  vad  som  garanterats. 

Med  de  vid  leveransbesiktningen  använda  stenkolen  var 
det  icke  möjligt  att  i  de  befintliga  pannorna  producera 


rtrcT  AveivtL^j  a.v  tuqbogc/seqatoqc#. 

Fig.  4. 

mera  ånga,  än  som  svarade  mot  en  effekt  av  2  850  kW 
å  turbinen.  En  verkställd  beräkning  visade  emellertid, 
att  turbinens  munstycken  kunna  genomsläppa  den  ång- 
mängd,  som  föreskrivits,  nämligen  25  000  kg/tim.,  vid  ett 
övertryck  av  9,5  atm.  och  en  ångtemperatur  av  3oo°C. 

(Forts.) 


JOHN  OHLSSON  f. 


Den  31  sistlidne  januari  avled  ingenjören  John  Olof 
Ohlsson.  Underrättelsen  härom  har  väckt  djup  förstäm¬ 
ning  hos  studiekamrater  och  umgängesvänner.  Dödsbudet 
var  oväntat  även  för  dem  som  kände  till 
att  O.  sedan  något  mer  än  ett  halvt  år 
varit  djupt  nedtryckt  till  lynnet  och  mer 
än  vanligt  nervös  med  därav  följande 
sömnlöshet. 

John  Ohlsson  med  smeknamnet  » Tjär - 
<?//<?»  var  född  den  31  juli  1870  i  Stock¬ 
holm  och  således  vid  sin  död  endast  52 
och  ett  halvt  år  gammal.  Efter  avlagd 
mogenhetsexamen  1889  utexaminerades 
han  1892  från  Tekniska  högskolan  så¬ 
som  kemist  och  var  därefter  anställd  som 
fabriksingenjör  vid  Annebergs  tändsticks¬ 
fabrik  till  1894,  då  han  övergick  till  fa¬ 
derns  affär,  Joh.  Ohlssons  tekniska  fabrik 
i  Stockholm,  först  såsom  ingenjör  till 
1899  och  därefter,  sedan  företaget  över¬ 
gått  till  Aktiebolaget  Joh.  Ohlssons  tek¬ 
niska  labrik,  såsom  dettas  verkställande 
direktör  till  och  med  1903.  Dessför¬ 
innan  hade  han  1899  bildat  Slipers- 
aktiebolaget  och  kvarstod  där  som  verkställande  direktör 
till  sin  död.  Ohlsson,  som  med  liv  och  lust  ägnade  sig 
åt  sin  verksamhet,  företog  åren  1894 — 1903  studieresor 
lör  olika  ändamål  till  Tyskland,  Österrike,  Schweiz,  Bel¬ 
gien,  Norge  och  Danmark.  I  Teknisk  tidskrift  har  han 
offentliggjort  fackliga  uppsatser  inom  tändsticks-  och  tjär- 
industriernas  samt  träkonserveringens  områden,  där  han, 
ävensom  inom  vätskecentrifugeringen,  hade  utövat  upp¬ 
finnareverksamhet.  Han  erhöll  medarbetaremedalj  i  silver 
vid  utställningen  i  Malmö  1896,  var  juryman  vid  Allmän¬ 
na  konst-  och  industriutställningen  i  Stockholm  1897  och 


vid  en  utställning  i  Halmstad  1912.  Även  på  andra  om¬ 
råden  var  O.  verksam,  bl.  a.  såsom  kassadirektör  i  Sven¬ 
ska  pappersbyråns  förlags  a. -b.  1902.  Mest  värderad  torde 
O.  ha  varit  för  sin  verksamhet  inom 
kamratkretsen  och  i  Svenska  teknolog- 
föreningen,  där  han  under  många  år  in¬ 
tog  en  beaktad,  välvilligt  oppositionell 
ställning,  ävenså  inom  Kemistsamfundet. 
Han  var  en  sammanhållande  kraft  bland 
kamraterna  och  anordnare  av  deras  med 
fem  års  mellanrum  återkommande  möten 
t.  o.  m.  det  senaste  1918.  Han  utgav 
en  kamratmatrikel  1912  och  ytterligare 
en  dyrbart  utstyrd  jubileumsmatrikel  till 
kamratmötet  1918,  innehållande  porträtt 
över  tekniskamraterna  under  studietiden, 
nyssnämnda  år  jämte  korta  biografier. 

Skrivaren  av  dessa  rader  var  visserli¬ 
gen  ej  studiekamrat  med  O.,  men  kom 
emellanåt  under  loppet  av  de  sista  25 
åren  i  beröring  med  honom  och  fick  in¬ 
trycket,  att  vad  som  jämte  ett  livligt  och 
vaket  intellekt  framlyste  såsom  grundva¬ 
len  i  0:s  karaktär  var  ordningssinne, 
sträng  rättrådighet,  utpräglad  rättskänsla  och  ett  godt 
hjärta,  ett  arv  efter  fadern,  den  på  sin  tid  i  Stockholm 
mycket  kände  och  värderade  fabrikören  Johan  Ohls¬ 
son. 

Det  säges  ofta  om  avlidna  personer,  att  de  i  det  tysta 
utövat  välgörenhet.  Detta  var  i  hög  grad  fallet  med  den 
nu  bortgångne  vännen,  som  icke  minst  därvidlag  efter¬ 
lämnar  ett  svårfyllt  tomrum.  Hans  välgörenhet  var  för 
de  allra  flesta  okänd  och  skedde  med  betydande  belopp 
till  medellösa  barn,  barnkolonier  m.  m.  För  att  betrygga 
uppfostran  av  en  avliden  kamrats  barn  igångsatte  han  in- 
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samling  och,  när  beloppet  blev  otillräckligt,  försträckte 
han  själv  det  som  fattades. 

Ohlsson  var  »frisinnad»,  också  ett  arv  efter  fadern. 
Men  frisinnet  var  verkligt,  han  tålde  att  höra  och  respek¬ 
terade  olika  åsikter,  när  de  voro  ärliga.  Den  depression 
i  hans  glada,  humoristiska,  men  nervösa  livsläggning,  som 
under  de  senaste  åren  så  småningom  inträdde,  hade  nog 
till  stor  del  sin  grund  i  besvikelse  över  förmenta  politiska 
meningsfränder;  liksom  hyckleriet  och  orätterna  under 
världskriget  nedsatte  hans  humör.  Härtill  kom  för  ett 
halvt  år  sedan  en  rätt  stor  ekonomisk  motgång  i  det  av 
fadern  grundlagda  industriföretaget,  vilken  djupt  nedtryckte 
sonen,  ehuru  förlusten  för  honom  i  materiellt  avseende 
var  överkomlig.  Nervositeten  ökades  och  med  den  sömn¬ 
lösheten,  men  slutet  kom  dock  oväntat. 

O.  var  änkemän  och  efterlämnar  en  vuxen  dotter. 

John  Ohlssons  minne  kommer  att  fortleva  rent  och  ljust 
bland  hans  närmaste  och  bland  mer  eller  mindre  intima 
vänner.  Sorgen  över  hans  bortgång  är  stor  och  uppriktig. 

Frid  över  Ditt  stoft  och  Ditt  minne,  gamle  vän. 

Alf.  Larson. 


LITTERATUR 


Bokanmälan. 

Die  Kontrolle  in  gewerblichen  Unternehmungen, 

Grundziige  der  Kontrolltechnik  von  Werner  Grull.  Format 
15  x  23  cm,  226  sid.,  89  textfigurer.  Förlag  Julius  Sprin¬ 
ger,  Berlin  1921. 

Såsom  författaren  i  sitt  förord  påpekar,  torde  detta  vara  den 
första  mera  fullständiga  ocli  systematiska  framställning  av 
kontrolltekniken,  som  sett  dagens  ljus.  Det  kan  inte  annat 
än  hälsas  med  tillfredsställelse  av  varje  för  denna  intresserad 
person,  att  detta  vetenskapliga  vägröjningsarbete  har  utförts 
av  Dr  Ing.  Grull,  som  är  en  av  förgrundsfigurerna  på  orga¬ 
nisationsområdet,  och  under  sin  mångåriga  konsulterande 
tekniskt-merkantila  verksamhet  fått  en  mångsidig  och  djup- 
gåenda  erfarenhet  i  lösandet  av  hithörande  problem. 

I  första  kapitlet  ägnar  författaren  en  ingående  behandling 
åt  alla  de  störningsfaktorer,  som  jämt  och  ständigt  hota  varje 
ekonomisk  verksamhet  att  avvika  från  den  väg,  som  genom 
planeringen  utstakats  för  densamma,  och  varigenom  effektiva 
kontrollåtgärder  bli  nödvändiga.  Andra  kapitlet  avhandlar 
kontrollarbetenas  logiska  uppbyggande,  fastställandet  av  före- 
tagsprocessens  »Sollzustand»  och  de  maximala  avvikningar 
från  detta,  som  kunna  tillåtas,  ävensom  av  dess  »Istzustand», 
samt  hur  jämförelsen  mellan  dessa  båda  tillstånd  genomföres. 
Alla  de  olika  slags  kontrollmedel,  som  stå  till  företagarens 
förfogande  för  säkerställande  av  den  planerade  verksamheten, 
är  ämnet  för  tredje  kapitlet.  Här  beskrivas  i  tur  och  ordning 
de  olika  slag  av  »mänskliga»  faktorer,  som  kontrollen  med 
fördel  kan  grundas  på,  vidare  mekaniska  och  organisatoriska 
kontrollmedel  samt  de  olika  slagen  av  matematiska  hjälpmedel. 
Fjärde  kapitlet  är  benämnt  » Kontrollarbetets  organisation». 
Här  givas  dels  allmänna  synpunkter,  dels  behandlas  de  olika 
kontrollåtgärdernas  förhållande  till  varandra  och  deras  fördel¬ 
ning  i  tiden.  Av  särskilt  värde  är  i  detta  kapitel  ett  antal 
detaljerat  genomförda  kontrollplaner  från  skilda  verksamhets¬ 
områden,  i  vilka  författaren  på  ett  klart  och  lättfattligt  sätt 
visar,  hur  felkällorna  i  företagsprocessen  oskadliggöras  genom 
lämpliga  kontrollåtgärder.  I  femte  och  sista  kapitlet  fram- 
hålles  betydelsen  av  en  »kontroll  av  kontrollen»,  enär  ju  även 
denna  själv  är  behäftad  med  felkällor.  Företagaren  bör  därför 
ordna  sitt  kontrollsystem  i  så  många  olika  potenser,  som  er¬ 
fordras  för  att  felmöjligheterna  i  hela  företagsorganismen 
skola  bli  inskränkta  till  ett  godtagbart  minimum. 

Författarens  ypperliga  grafiska  åskådningsinetoder  gör  det 
lätt  för  läsaren  att  följa  med  i  hans  tankegång.  Genom  den 
allmänt  hållna  framställningen  och  de  mångsidigt  valda  exemp¬ 
len  är  boken  av  stort  värde  för  varje  område  av  mänsklig 
verksamhet,  där  kontrollåtgärder  äro  önskvärda,  och  den  kan 
därför  på  det  bästa  rekommenderas  till  såväl  industri  som 
affärsmän.  Tar  ras  Sä llfors. 


TEKNISKA  FÖRENINGAR 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN 

Avdelningen  för  Mekanik  sammanträdde  den  12  december 
1922  under  ordförandeskap  av  undervisningsrådet  Nils  Fred¬ 
riksson.  I  sitt  hälsningsanförande  uttalade  ordföranden  av¬ 
delningens  glädje  att  nu  kunna  sammanträda  i  föreningens 
nya  lokaler. 

Sedan  protokollet  från  avdelningens  årsmöte  den  28  oktober 
1922  upplästs  och  godkänts  föredrogos  inträdesanmälningar  i 
avdelningen  från  civilingenjörerna  FriTS  Josephson,  Mårten 
Björklund,  John  A.  Bergquist  och  Gustaf  Edling  samt 
invaldes  till  medlemmar  i  avdelningen  civilingenjör  Charles 
HÄSSLER,  överingenjör  HERMAN  ÅBJÖRNSSON,  ingenjör  HER- 
man  HärstedT  och  kanaldirektör  AXEL  Th.  STRÖMBERG. 

Från  föreningens  styrelse  förelåg  meddelande  att  avdelnin¬ 
gens  utlåtanden  angående  justeringstemperatur  för  mätinstrument 
och  toleranssystem  för  diametrar  blivit  expedierade. 

Från  föreningens  styrelse  hade  med  begäran  om  yttrande 
överlämnats  meddelande  nr  34—1922  från  Sveriges  maskin¬ 
industriförenings  standardkommission  angående  standardisering 
av  stoppskruvar.  Ordföranden  meddelade,  att  avdelningens 
styrelse  överlämnat  denna  fråga  till  en  kommitté  bestående  av 
diplomingenjör  Edv.  Lundgren  och  civilingenjörerna  W. 
Davidsson  och  Sven  Hedin,  med  uppdrag  för  kommittén 
att  inkomma  med  förslag  till  yttrande. 

Likaledes  hade  från  styrelsen  överlämnats  Meddelande  nr 

35 _ 1922  angående  standardisering  av  svarta  6-kqnt  och  4-kant 

skruvar  med  BSW-gängor,  vilken  fråga  av  avdelningens  styrelse 
överlämnats  till  en  kommitté  bestående  av  förste  maskiningenjör 
G.  E.  Uddenberg,  överingenjör  A.  Hjalmar  Barr  och  bergs¬ 
ingenjör  Helmer  Sandberg. 

Avdelningen  beslöt  att  godkänna  styrelsens  åtgärder  i  dessa 
ärenden. 

Från  den  kommitté,  bestående  av  herrar  Fr.  Berthelius, 
Edv.  Lundgren  och  Sven  Hedin,  som  erhållit  i  uppdrag  att 
inkomma  med  förslag  till  yttrande  rörande  det  i  Meddelande 
nr  33—1922  från  Sveriges  maskinindustriförenings  standard- 
kommission  framlagda  förslaget  till  standardisering  av  trapez- 
gängor ,  hade  inkommit  dylikt  förslag.  Efter  en  kort  diskussion, 
vari  yttrade  sig  ingenjör  Gunnar  Wik,  civilingenjör  Fr. 
BerThelius  och  byråingenjör  Anders  Törnblom,  beslöt 
avdelningen  att  antaga  det  framlagda  yttrandeförslaget  som 
sitt  eget. 

Från  en  av  föreningens  styrelse  tillsatt  kommitté  med  upp¬ 
drag  att  undersöka  möjligheterna  att  bispringa  behövande  in¬ 
genjörer,  förelåg  en  skrivelse  med  uppmaning  till  avdelningens 
medlemmar  att  lämna  frivilliga  penningebidrag  för  detta  syfte. 

Härefter  höll  civilingenjör  C.  H.  HulTman  föredrag  om 
» intryck  från  en  studieresa  i  Amerika ». 

Sedan  sammanträdet  därefter  förklarats  avslutat  vidtog  jul¬ 
supé  med  samkväm  under  synnerligen  angenäma  former.  Sam¬ 
manträdet  var  besökt  av  c:a  90  personer  och  i  supén  och  sam- 
kvämet  deltogo  c:a  70  personer.  H.  F.  N. 

LAPPLANDS  TEKNISKA  FÖRENING 

sammanträdde  till  ordinarie  möte  å  Luossavaara-KiirunavaarEi 
aktiebolags  kontor  i  Malmberget  lördagen  den  25  nov.  192: 
under  ordförandeskap  av  disponent  E.  Krantz. 

Till  styrelse  för  år  1923  valdes  disponent  E.  Krantz,  Malm 
berget,  ordförande,  disponent  C.  G.  Granström,  Kiruna,  v 
ordförande,  gruvingenjör  G.  Fagerberg,  Malmberget,  sekre 
terare  och  kassaförvaltare  samt  driftchefen  G.  Dahlbäck,  Por 
jus,  och  disponent  E.  Almin,  Koskullskulle.  Årsavgiften  be 
stämdes  att  såsom  förut  utgå  med  5  kr. 

Aftonens  föredrag  hölls  av  ingenjör  K.  G.  Sjöberg,  Västerås 
om  h En  ny  registreringsmetod  vid  sågverks  illustrerat  av  skiop 
tikonbilder,  varefter  ingenjör  G.  Bring,  Malmberget,  meddelad' 
om  tillvägagångssättet  vid  uttagandet  av  de  fasta  bestånds 
delarna  i  avfallsvattnet  från  Vitåfors’  anrikningsverk. 

Efter  sammanträdet  följde  sedvanligt  samkväm.  G.  F. 

ÖSTERGÖTLANDS  TEKNISKA  FÖRENING  I  LINKÖPINt 

hade  lördagen  den  2  december  1922  ett  talrikt  besökt  samman 
träde  å  Frimurarehotellet  i  Linköping. 
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Efter  några  allmäuua  äreaden  invaldes  i  föreningen  ingen¬ 
jörerna  V.  Vikeund,  A.  Andersson,  H.  Westberg  samt 
bankdirektör  H.  SÖDERSTRÖM.  Härefter  höll  ingenjör  Arvid 
KjöREING,  Nya  elektriska  industri  a. -b.,  Stockholm,  ett  med 
synnerligen  stort  intresse  emottaget  föredrag  över  > Radiotekni¬ 
ken  ^och  dess  senaste  utvecklings . 

Det  aktuella  föredraget  förhöjdes  av  en  i  föreningslokalen 
uppsatt  mottagniugsapparat,  medelst  vilken  auditoriet  allt  efter 
som  apparaten  inpassades  efter  respektive  stationers  vågläng¬ 
der  kom  i  förbindelse  med  Vaxholm,  Karlsborg,  Stavanger 
samt  Tysklands,  Frankrikes  och  Englands  jätteradiostationer. 

Det  med  ett  stort  antal  ljusbilder  illustrerade,  utomordent¬ 
ligt  intressanta  föredraget  mottogs  med  livliga  applåder. 

Efter  föredraget  samlades  medlemmarna  och  ett  flertal  gäster 
till  gemensam  supé,  och  härefter  vidtog  ett  angenämt  samkväm, 
varunder  den  »trådlösa»  flera  gånger  avprovades,  och  mottogos 
i  synnerhet  tidsignalerna  från  Eiffeltornet  kl.  12  med  största 
intresse.  A — n. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  KARLSKRONA 

hade  ett  talrikt  besökt  sammanträde  å  Stadshotellet  i  Karls¬ 
krona  lördagen  den  16  dec.  under  ordförandeskap  av  ingenjör 

H.  Segerberg. 

Efter  behandling  av  en  del  föreningsangelägenlieter  höll 
kaptenen  vid  Kustartilleriet  W.  Engeund  föredrag  om  » Mo¬ 
derna  ljudmätningsmetoders .  Det  intressanta  och  instruktiva 
föredraget,  som  belystes  med  utmärkta  skioptikonbilder,  av¬ 
tackades  med  kraftiga  applåder.  Sedan  föredragslistan  blivit 
genomgången,  övergick  man  till  det  inom  föreningen  obliga¬ 
toriska  firandet  av  »lilla  Julafton»  med  julsupé,  utdelning  av 
julklappar  m.  m.  m.  m.  Till  den  angenäma  stämningen  bi¬ 
drog  i  hög  grad  sång  av  major  S.  A.  Ericsson  och  musik  av 
grosshandlare  Carl  Stjerberg.  //.  O.  S-bg. 


NOTISER 


Ingenjörsveckan  vid  Göteborgsutställningen  har  nu  fast¬ 
ställts  äga  rum  den  6 — ii  augusti  1923,  med  ingenjörsveckans 
högtidsdag  såsom  centralmötesdag  förlagd  till  den  8  augusti. 
Den  6  och  7  augusti  har  förslagsvis  reserverats  för  kommunal¬ 
tekniska  föreningen,  ett  väg-  och  vattenbyggaremöte  samt 
statens  järnvägars  olika  ingenjörsföreningar ;  den  9 — 11  för 
skand.  elektroteknikermötet  samt  den  9 — 10  för  svenska  ke¬ 
mistmötet,  värmetekniska  föreningen,  skand.  skeppsbyggare¬ 
mötet,  telegrafingenjörsföreningen,  metallografförbundet  och 
konsulterande  ingenjörsföreningen. 

Svenska  teknologföreningen  och  Tekniska  samfundet  hava 
åt  ett  arbetsutskott  bestående  av  professor  G.  Bodman,  Göte¬ 
borg,  byråchef  K.  A.  Fröman,  Stockholm,  direktör  H.  G. 
Hammar,  Göteborg,  stadsingenjör  A.  LiEiENBERG,  Göteborg, 
och  distriktschef  C.  A.  Schuetz,  Stockholm,  uppdragit  att 
föranstalta  om  anordnandet  av  denna  högtidsdag,  vilken  är 
avsedd  att  bereda  landets  ingenjörer  inom  olika  fack  tillfälle 
att  samlas  närmast  för  jubileumsutställningens  studerande  och 
för  kamratlig  samvaro. 

Högtidsdagen  kommer  således  att  bliva  en  avslutningsdag 
för  fackmötena  den  6  och  7  aug.  samt  en  hälsningsdag  för 
mötena  den  9 — 11  aug.  Högtidsdagen  kommer  därför  ej  att 
tyngas  av  några  långvariga  förhandlingar. 

Följande  program  är  preliminärt  fastställt: 

Kl.  io:  Festen  öppnas  i  stora  kongresshallen.  Föredrag 
över  något  för  alla  ingenjörer  aktuellt  ämne,  exempelvis  om 
ingenjörens  ställning  och  uppgift  inom  samhället»,  möjligen 
av  två  olika  föredragshållare.  Kl.  11,30-^-1,30:  Orienterande 
vandringar  genom  utställningen,  eventuellt  ännu  något  före¬ 
drag.  Kl.  1,30:  Gemensam  lunch.  Efter  lunchen  fritt  dispo¬ 
nerande  av  tiden  för  kamratligt  umgänge,  för  specialstudier 
på  utställningen  under  sakkunnig  ledning  eller  för  turer  genom 
staden.  Kl.  7  e.  m.:  Gemensam  högtidsmiddag  med  damer. 

Kostnaderna  för  deltagande  kan  för  närvarande  icke  be¬ 
stämt  angivas.  Betydande  förmåner  i  form  av  rabatt  å  in¬ 
trädesbiljetter  till  utställningsområdet  m.  m.  beviljas  kongress¬ 
deltagare  av  utställningen,  som  även  på  begäran  genom  sin 
inkvarteringsbyrå  ombesörjer  anskaffande  av  rum  å  hotell  och 


privat  för  uppehållet  i  Göteborg.  Närmare  meddelanden  komma 
att  lämnas  i  ett  senare  detaljerat  program,  som  utsändes  per¬ 
sonligen  till  varje  medlem  av  landets  olika  tekniska  föreningar 
och  tekniska  facksammanslutningar. 

Anslaget  till  skifferundersökningar.  —  Ingenjörsveten- 
skapsakademien  har  till  Kungl.  Maj;t  avlämnat  förslag  till 
fördelning  av  reservationsanslaget  av  65  000  kr.,  avsett  till 
försök  att  utvinna  olja  och  andra  produkter  ur  svenska  alun- 
skiffrar.  Akademien  hemställer,  att  27  500  kr.  må  användas 
till  fortsatta  försök  med  en  av  akademien  uppförd  försöksugn 
samt  till  slutförande  av  vissa  oljeundersökningar  rörande  fält¬ 
ugnar  m.  m.  Vidare  föreslås  att  7  500  kr.  tilldelas  A. -b.  Sven¬ 
ska  skifferverken  såsom  bidrag  till  införande  av  vissa  förbätt¬ 
ringar  i  deras  oljeframställningsmetod.  Slutligen  föreslås  att 
30  000  kr.  tilldelas  bergsingenjören  Sven  V.  BERGH  och  ma¬ 
skiningenjören  K.  E.  Larsson  gemensamt  för  utförande  av 
fortsatta  oljedestillationsförsök  enligt  de  principer,  som  kommit 
till  användning  vid  en  deras  försöksugn,  på  villkor  att  vissa 
kvantiteter  av  den  utvunna  oljan  ställas  till  akademiens  för¬ 
fogande  för  kvalitetsundersökning. 

Leipzigermässan.  Den  tunga  maskinindustrien.  —  Sedan 
den  tekniska  mässan  i  Leipzig  sammanförts  till  ett  särskilt 
utställningsområde,  har  den  tunga  maskinindustriens  strävan 
att  utställa  stora  maskiner  i  försäljningsfärdigt  skick  i  hög 
grad  underlättats.  Förut  ansågos  nämligen  endast  smärre 
standardtyper  av  maskiner  lämpliga  för  utställningen,  då  man 
däremot  under  den  sista  tekniska  Leipzigermässan  övertygats 
om  att  även  tunga  maskiner  likasåväl  finna  köpare.  Det 
måste  först  ingå  i  det  allmänna  medvetandet,  att  de  dryga 
transportkostnaderna  till  mässan  verkligen  lönade  sig.  De 
största  svarvar,  borr-  och  fräsmaskiner  ävensom  plåtsaxar  för 
plåt  om  2  cm  tjocklek  och  3  m  bredd  uppvisades  förra  året 
i  arbete.  På  verktygsmaskinerna  följde  linbanor,  speciellt 
elektriska  hängbanor,  och  även  andra  transportanordningar, 
samt  slutligen  stora  kraftmaskiner.  Sedan  nu  även  Krupp 
deltager  i  utställningen,  står  det  klart  för  hela  den  tunga  ma¬ 
skindustriens  representanter,  att  det  finns  marknad  för  deras 
varor  på  tekniska  mässan  i  Leipzig.  Föreningen  »Deutscher 
Werkzeugmaschinenfabriken»,  under  vars  ledning  den  stor¬ 
slagna  utvecklingen  av  verktygsmaskinmässan  ägt  rum,  dis¬ 
ponerar  för  sin  utställning  på  vårmässan  4—10  mars  1923, 
förutom  redan  förra  vårmässan  använda  4  630  kvm  golvyta  i 
Kuppelhallen  med  sidohallar  ytterligare  omkr.  1  500 kvm  golvyta. 

Kommunikationerna.  I  dagarna  äger  i  Leipzig  en  konferens 
rum  angående  insättandet  av  extratåg  till  1923  års  vårmässa. 
Konferensen  ledes  av  statsbanedirektionen  i  Halle,  och  utom 
representanter  för  samtliga  tyska  bandirektioner  vid  statsjärn- 
vägarna  deltaga  dylika  för  Tysk-Österrike,  Tjeckoslovakiska 
republiken,  Holland  och  Sverige.  Inom  Tyskland  skola  35 
extratåg  avgå  till  mässan.  För  dessa,  tåg  övertages  biljettför¬ 
säljningen  av  Leipzigermässans  trafikavdelning  (die  Verkehrab- 
teilung  des  Messamts  Leipzig,  Internationales  Reisebiiro  G. 
m.  b.  H.).  Antalet  i  år  till  förfogande  ställda  extratågen 
kommer  att  betydligt  ökas.  I  synnerhet  kommer  hänsyn  att 
tagas  till  trafiken  från  Berlin,  Dresden,  Vogtland  och  Tim¬ 
ringen.  Från  utlandet  avgå  9  extratåg  direkt  till  Leipzig. 

Wiens  vårmässa  —  avdelning  för  nya  tekniska  alster. 

—  I  samband  med  Wiens  tekniska  mässa  (18 — 24  mars  1923) 
kommer  en  avdelning  »Tekniska  nyheter»  att  anordnas  i  an¬ 
slutning  till  mässans  tekniska  utställning. 

Denna  avdelning  skall  i  koncentrerad  form  visa  teknikens 
framsteg  på  alla  områden  under  de  sista  åren.  Här  erbjudes 
utställarna  tillfälle  att  speciellt  framvisa  de  av  sina  tillverk¬ 
ningar,  som  väcka  intresse  genom  sin  nyhet.  Även  beredes 
här  möjlighet  för  de  firmor,  vilka  icke  själva  deltaga  i  mässan, 
att  på  ett  lämpligt  och  verkningskraftigt  sätt  demonstrera 
sina  nyheter  för  en  internationell  köparpublik. 

En  av  fackmän  sammansatt  kommitté  uppgives  skola  kon¬ 
trollera  att  endast  värdefulla  nyheter  komma  att  utställas. 

Motorsprittillverkning  i  Sydafrika.  —  »The  Times  Trade 
Supplement»  offentliggör  ett  meddelande  från  Bloemfontein, 
Sydafrika,  angående  bildandet  av  ett  bolag  i  och  för  utvin¬ 
nande  av  motorsprit  ur  frukten  (prickly  pear)  hos  en  såsom 
ogräs  ymnigt  förekommande  kaktusart. 
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Enligt  uppgift  ligga  c:a  2  ooo  ooo  acres  (8oo  ooo  hektar) 
fruktbar  jord  i  Sydafrika  obrukad,  tack  vare  detta  ogräs,  och 
årligen  offra  landtbrukarna  stora  summor  på  dess  bekämpande. 
På  detta  landområde  skulle  enligt  de  publicerade  beräknin¬ 
garna  växa  tillräckligt  med  »prickly  pear»  för  att  årligen  fram¬ 
ställa  omkr.  260  ooo  ooo  gallons  sprit  (omkr.  1  200  ooo  ooo  liter). 
Man  beräknar  kunna  erhålla  10  ton  »prickly  pears»  per  acre 
(25  ton  per  hektar),  och  utbytet  vid  framställningen  utgör  60 
liter  sprit  per  ton  frukt.  Med  tillsats  av  denatureringsmedel 
och  ytterligare  kemiska  beståndsdelar  skulle  årsproduktionen 
av  färdigt  bränsle  kunna  uppdrivas  till  i  rundt  tal  350  ooo  ooo 
gallons  (omkr.  1  600  ooo  ooo  liter).  Det  kalkylerade  minutpri¬ 
set  är  2  sh.  per  gallon  (40  öre  per  liter),  nu  gällande  pris 
på  motorbränsle  exempelvis  i  Johannesburg  är  3  sh.  7  d.  per 
gallon  (omkr.  72  öre  per  liter).  Sydafrikas  årliga  förbrukning 
av  motorsprit  beräknas  till  12  000000  gallons  (omkr.  55  000000 
liter),  varför  om  export  är  lönande  ett  ofantligt  överskott  här¬ 
för  skulle  kunna  åstadkommas. 

Bolaget  startar  med  ett  aktiekapital  på  £100000. 

Tidningen  anför,  att  den  nya  motorspriten  vid  upprepade 
försök  visat  sig  fullgod,  och  möjligen  kan  man  med  intresse 
motse  en  utveckling  av  detta,  som  det  angives,  redan  över 
experimentstadiet  förda  uppslag. 

Tidningen  tillägger,  att  i  Queensland  och  New  South  Wales 
omkr.  20  ooo  ooo  acres  äro  övervuxna  med  prickly  pear-kaktus, 
vilken  utbreder  sig  med  stor  hastighet.  Framställningsmetoden 
skulle  också  därför  kunna  finnastor  användningäven  i  Australien. 


PERSONALNOTISER 


Ingenjör  Ragvald  Almqvist,  nu  innehavare  av  ingenjörs-  och 

agenturfinnan  Ragvald  Almqvist,  Malmö. 

* 

Ingenjör  Emil  H.  Andersén,  konsulterande  ingenjör,  Göteborgs 

elektriska  rådfrågningsbyrå,  Göteborg. 

* 

Civilingenjör  Carl  W.  Appelberg,  nu  verkst.  direktör  i  Aktie¬ 
bolaget  Birka  regulator,  Stockholm. 

* 

Ingenjör  H.  Berglund,  nu  privat  konsulterande  ingenjör  (metal¬ 
lurgi  och  byggnader),  Karlskoga. 

* 

Civilingenjör  Allan  R.  Blackwood,  nu  direktörsassistent  och 

ingenjör  hos  Siemens-Schuckert,  London. 

* 

Ingenjör  E.  Alfred  Bywall,  nu  direktör  och  chef  för  Kvarnsve¬ 
dens  pappersbruk,  Borlänge. 

* 

Generalkonsul  G.  Hugo  R.  Duhs,  nu  v.  verkst.  direktör  i  A. -b. 
B.  A.  Hjorth  &  Co.,  Stockholm. 

Civilingenjör  Arnold  Vincent  Dölling,  nu  konstruktör  vid  F. 

Schichau,  skeppsbyggeriavd.,  Elbing. 

* 

IN  MKMORIAM. 

Civilingenjör  Otto  Wilhelm  Atterberg  (f.  1862)  avled  i  Göte¬ 
borg  den  25  januari  1923. 

* 

Civilingenjör,  f.  d.  stadsingenjör  Claes  Oscar  Emil  Rydbeck 
(f.  1844)  avled  i  Stockholm  den  1  februari  1 923- 

Den  avlidne,  som  var  född  i  Vrigstad  i  Småland,  utexaminerades 
1865  från  Teknologiska  institutet  och  avlade  tre  år  senare  assistent¬ 
examen  vid  telegrafverket.  Efter  anställning  vid  statens  och  enskilda 
järnvägsbyggnader  blev  han  1877  stadsingenjör  i  Strömstad  och  året 
därpå  i  Sundsvall.  Åren  1900—1907  innehade  R.  enahanda  befatt¬ 
ning  i  Jönköping  och  var  därefter  ett  par  år  kontrollant  vid  hospitals- 
bygget  i  Säter. 


PLATSFÖRMEDLING 


Lediga  platser. 

Plats  för  god  ritare  med  kännedom  om  disponering  av  ångstationsanläggningar. 
Anställningstid:  minst  2  mån. 

För  ritare  finnes  plats  vid  elektr.  konstruktioner. 


Ingenjör,  K.  T.  11.,  utb.  inom  avd.  för  förbränningsmotorer,  kompetent  at 
bl.  a.  självst.  beräkna  uppträdande  krafter  å  vevaxlar  erhåller  anst.  å  kullager 
fabriks  ritkontor. 

Platssökande. 

X  r  ^6  Bergsman,  K.  T.  IT.,  bergsmek.  o.  gruving.,  född  1891,  gift,  omedelb 
ledig,  bergs-  o.  gruving.  vid  bergslags,  o.  grovbolag,  konsult,  ing.  hos  affärsfirma 
automobilbesik.tn.mnn,  söker  ledande,  självst.  el.  bitr.  befattn.  vid  anrikningjv eik 
affärskont.  ss.  bruksinsp.  vid  järnverk,  hyttor,  valsverk  el.  manufakturering,  vir 
mek.  verkst.  affärsavd.,  ritkont.  el.  driften,  ss.  drift-,  chefs-  cl.  avd. ing.  vid  bruks 
el.  gruvbolag  el.  hos  affärsfirma. 

N:r  37  Elektriker ,  K.  T.  H.,  född  1897,  ogift,  omedelb.  ledig,  c:a  9  mån.  elev 
prakt,  å  gjuteri,  mck.  &  elektr.  verkstad  och  hos  vattenfallsverket,  söker  självst 
el.  bitr.  bef.  å  elektr.  anläggnings  tekniska  men  även  offert-avdelning. 

X:r  38  Väg-  och  vattenbyggare ,  K.  T.  IT.,  född  1898,  ogift,  ledig  '"/ro  1 923 
11  mån.  elevprakt.,  söker  bitr.  bef.  vid  väg-  och  vattenbyggnader. 

N:r  39  Mekanist,  K.  T.  H.,  ångteknik,  född  1895,  omedelb.  ledig,  söker  bef 
vid  verkstad  för  tillverkn.  av  angturbiner  el.  annan  angtekn.  verksamhet. 

N  r  40  Mekanist,  Tckn.  elem.  skola,  född  1886,  ogift,  chaufförskola,  uppsiit 
taro,  montör  och  provn.ing.  vid  vngnfalir.,  ritare  å  verkst.  för  raoljemotorer,  konstr 
(i:ste)  för  vattenkylda  motorer  för  flygm.,  automob.  o.  motorcyklar,  konstruktör  o 
drifting.  vid  motörbolag,  söker  självst.  ev.  bitr.  bef.  vid  mek.  verkst.  även  inon 
automobilbranschen,  ss.  tekniker  men  även  a  affärsavd. 

N:r  41  Kemist ,  K.  T.  H.,  född  1888,  gift,  ledig  »/«  i923-  8  mån.  elevprakt, 
prakt,  vid  sockerbr.  o.  gasverk,  laboratorieundersökn.  för  affärsfirma,  kemist  o 
laboratoriechef  vid  kalkverk,  ing.  vid  kemisk- elektr.  verkstad,  söker  självst.  bef.  . 
affärskont.,  i  försäkringsbranschen  å  offertavd. 

N:r  42  Elektriker,  K.  T.  H.,  född  1900,  ogift,  omedelb.  ledig,  c:a  8  man 
elevprakt,  vid  el.  verkst.,  elektricitetsverk  o.  vattenfallsstyr.,  söker  plats  vid  el 
verkst.,  konstr.,  anläggn.  el.  driften. 

N:r  43  Skeppsbyggare,  K.  T.  IT.,  sjömaskiner,  född  1894,  ogift,  omedelb.  ledig 
14  mån.  e’ev-  o.  ritkont.  praktik  å  varv,  å  marinförv:s  artilleriavd.  pansarbats 
cldare,  ing.  vid  provn.  av  större  dieselmotorer,  13  mån.  maskinist  a  motorfartyg 
söker  självst.  el.  bitr.  bef.  vid  skeppsbyggericr,  konstr.,  varv  eller  vid  tillverkn 
av  förbränningsmotorer. 

N;r44  Mekanist  o.  skeppsbyggare  K.  I.H.,  född  1888,  gift,  omedelb.  ledig,  14  man 
elevprakt,  vid  mek.  verkst.  o.  varv,  c:a  7  år  ingenjör  o.  varvsing.  vid  olika  värv 
chefsing.  o.  övering.  vid  varv,  söker  befattn.  vid  mek.  verkst.  el.  varv,  konstruk 
tion,  driften,  affärsavd.,  järnkonstr. 

N:r  45  Väg-  och  vattenbyggare,  Chalmers  tekn.  läroanstalt,  född  1887,  ome 
delb.  ledig,  prakt,  vid  kraftstations-  o.  vattenbyggnader  och  ss.  ritare  o.  schaktm. 
ss.  ritare  vid  järnvägsbyrå  o.  byggnad,  utsättning  cch  avvägning  för  järnvägsbolag 
ritare  vid  betongbol.,  ritare  o.  beräknare  vid  bolag  i  granitbranschen,  nnställn.  vii 
betongbolag,  söker  självst.  el.  bitr.  bef.  vid  arm.  betongbyggnader  cl.  husbygg 
nåder. 

N;r  46  Mekanist,  K.  T.  H.,  mek.  teknologi,  förbränningsmotorer,  född  1895 
ogift,  ledig  omkr.  */„  1923,  prakt,  vid  verkst.  för  förbränn,  motorer,  provningar  a 
förbr.  motorer,  konstr.  arbeten  för  K.  T.  H:s  förbr.  motorlaboratorium,  söke 
självst.  al.  bitr.  bef.  vid  cellulosafabr.,  vid  mek.  verkst.,  affärsavd.,  ritkont.,  drif 
ten,  vid  pappersbruk. 

N;r  47  Elektriker,  Tekn.  elem.  skola,  Polytechnikum,  Ziirich,  född  1884,  giftj 
omedelb.  ledig,  praktik  vid  inek.  verkst.  i  U.  S.  A.  16  man.,  ritare  vid  elektr.  o 
mek.  verkst.  i  Sverige  &  U.  S.  A.  2^/.^  ar,  konstr.  o.  kontrollant  vid  kraftstations 
byggn.  i  U.  S.  A.  3V2  år,  konstr.  hos  el.  firma  i  Tyskland  1  år,  montageing. 
Sverige  6  år,  söker  auställn.  vid  elektr.  anläggn. 

N:r  48  Elektriker,  Tekn.  elem.  skola,  född  1892,  ogift,  omedelb.  ledig,  prak 
tik  från  kraftstationsbygge,  elektr.  verkst.  o.  instrumentfabr.,  konstruktör  o.  ritar 
för  hög-  o.  lågströmsanläggn.,  linjeing.  vid  kraftbolag,  söker  självst.  el.  bitr.  be) 
vid  elektr.  verkst.,  konstruktioner,  men  helst  anläggningar. 

N:r  49  Elektriker,  K.  T.  H.,  född  1897,  ogift,  omcdelb.  ledig,  elevprakt,  vä 
elektr.  verkstäder  och  kraftforetag,  bitr.  ing.  o.  konstr.  vid  statens  kraftverk  oc! 
vid  distributionsförening,  söker  självst.  cl.  bitr.  bef.  vid  elektr.  verkst.,  konstr.,  liiei 
helst  anläggningar  spec.  landsbygdselektrifiering. 

N:r  50  Verktygsritare,  Tekn.  skolan,  född  1898,  ogift,  omedelb.  ledig,  sena- 
anställd  som  verktygsritare,  söker  anställn.  å  rit-  el.  affärskontor. 

N:r  51  Mekanist,  Tekn.  elem.  skola,  född  1875,  gift,  omedelb.  ledig,  61/»  år  konstr 
o.  arbetsled.  vid  mek.  verkst.  o.  bruk,  9  år  verkstadsing.  vid  mek.  verkst.  o.  bruk 
8 >/2  år  verkstadschef  o.  dir.  ass.  vid  mek.  verkst.,  5  år  egen  verkst.,  söker  hk 
nnnde  befattningar. 

N:r  52  Mekanist ,  K.  T.  H.,  mek.  teknologi,  född  1896,  ogift,  omedelb.  ledig 
1  års  praktik  å  mek.  verkst.  o.  gjuteri  vid  bruk,  1  mån.  ss.  eldare  och  lokförari 
vid  järnväg.  il/2  år  vid  järnvägsbyggnad,  söker  anst.  vid  järnverk,  valsverk,  ma 
nufakturering,  vid  mek.  verkst.,  affärsavd.,  driften,  vid  gjuteri  el.  skeppsvarv,  ss 
väg-  o.  vattenbyggare  el.  värmetekniker  el.  vilket  lämpl.  arbete  som  helst. 


SAMMANTRÄDEN 

- — 

SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN 

Avdelningen  för  Elektroteknik  sammanträder  å  föreningen 

lokal  Brunkebergstorg  20,  fredagen  den  16  febr.  1 92 3  EE  7 »45  e.  m 
precis.  —  Ärenden:  I.  Protokollsjustering.  —  2.  Inval.  —  3.  In 
komna  skrivelser.  —  4.  200  KV-linjer  och  andra  nya  krafianhigg 
ningar  i  västi-a  Amerika,  föredrag  med  ljusbilder  av  civilingenjö 
Ivar  Herlitz.  —  Supé  och  samkväm. 

Ordinarie  allmänt  sammanträde  hålles  å  föreningens  loka 
fredagen  den  23  februari  1923  kl.  7,30  e.  m.  Obs!  ändrad  dag 
Den  svenska  stenkolsdriften  pä  Spetsbergen ,  föredrag  av  kommerse 
rådet  A.  F.  Enström.  Angående  övriga  ärenden  lämnas  med 
delande  å  kallelsekorten. 


i7  FEBRUARI 
1923 


TekniskTidskrift 


ÅRGÅNG 

53 


UTGIVEN  AV  SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN 

ALLMÄNNA  AVDELNINGEN  7 

Huvudredaktör:  CARL  KLEMAN 

INNEHÅLL:  K.  A.  K:s  väginstitut.  —  Avprovning  av  nyutförd  reservkraftanläggning  vid  Malmö  elektricitetsverk,  av  ingenjör 
Ludv.  Josefson.  —  Notiser.  —  Tekniska  föreningar.  —  Platsförmedling.  —  Sammanträden. 


K.  A.  K:S  VÄGINSTITUT. 


Kungl.  automobilklubbens  i  Stockholm  styrelse  har  i 
januari  1923  instiftat  »K.  A.  K:s  väginstitut»  till 
högtidlighållandet  av  Automobilklubbens  20-åriga  tillvaro 
samt  fastställt  riktlinjer  för  dess  verksamhet. 

Väginstitutet  skall  bedriva  forskningsverksamhet  för  ut¬ 
rönande  av  vägmaterialiers  beskaffenhet  och  dess  lämp¬ 
ligaste  användning  vid  vägbyggnader,  samla  erfarenheter 
från  vägbyggnader  och  bearbeta  dessa  så,  att  de  finnas 
tillgängliga  och  bevaras  för  framtiden,  och  i  övrigt  verka 
för  åstadkommande  av  system  i  vägbyggnad  och  vägun¬ 
derhåll  ur  tekniska  och  ekonomiska  synpunkter.  Institutet 
står  under  ledning  av  en  direktion,  som  utarbetar  stadgar 
och  arbetsprogram  för  institutet,  förvaltar  dess  medel, 
meddelar  instruktioner  och  träffar  bestämmelser  rörande 
dess  personal  samt  företräder  i  övrigt  institutet  gentemot 
myndigheter  och  enskilda.  K.  A.  K:s  styrelse  tillsätter 
ordförande  inom  direktionen  och  ett  antal  medlemmar, 
som  skall  vara  minst  lika  stort  som  det,  vilket  på  inbjudan 
från  institutet  tillsättes  av  andra  myndigheter,  föreningar 
0.  dyl. 

För  igångsättandet  av  institutets  verksamhet  har  Kungl. 
automobilklubben  utfäst  sig  att  av  sina  medel  tillhanda¬ 
hålla  i  mån  av  behov  intill  ett  visst  större  penningbelopp. 

Till  medlemmar  av  institutets  direktion  har  K.  A.  K. 
utsett  såsom  ordförande  landshövdingen  m.  m.  civilin¬ 
genjör  Sven  Lubeck  samt  såsom  medlemmar  herrar:  greve 
Clarence  von  Rosen,  överste  H.  de  Champs,  civilingenjör 
Fritz  Egnell,  direktör  Emil  Salmson  och  civilingenjör 
A.  S.  W.  Odelberg.  Dessutom  har  vid  institutets  in¬ 
stiftande  föreslagits,  att  vissa  institutioner  skulle  utse  var¬ 
dera  en  representant  i  direktionen.  I  enlighet  härmed  hava 
följande  direktionsmedlemmar  utsetts:  av  Statens  prov- 
ningsanstalt  överdirektören,  professor  J.  O.  Roos  af  Hjelm- 
säter,  av  Kungl.  väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsen,  byrå¬ 
chefen,  överstelöjtnant  F.  Enblom,  av  Ingenjörsvetenskaps- 
akademien  dess  direktör,  kommerserådet  A.  F.  Enström. 
Svenska  teknologföreningen  och  Svenska  vägföreningen 
hava  ännu  icke  haft  tillfälle  utse  representanter. 

Så  snart  direktionen  blir  fulltalig  kommer  en  i  väg- 
trågor  väl  förfaren  tekniker  att  anställas  som  sekreterare. 

Den  framsynta  frikostighet,  som  Kungl.  automobilklub¬ 
ben  här  visat,  är  värd  allt  erkännande  samt  ett  tack  från 
alla  vänner  av  och  ivrare  för  bättre  vägförhållanden.  »Väg- 
frågan»  med  alla  dess  svårlösta  uppgifter  har  länge  syssel¬ 
satt  institutioner,  kommittéer  och  enskilda.  Goda  lös¬ 
ningar  på  dessa  uppgifter  kan  endast  erhållas  genom  ett 
pnigt  och  intresserat  arbete  för  ordnade  vägförhållanden, 
goda  vägar  och  goda  vägkommunikationer  på  sund  eko¬ 
nomisk  grund. 

I  detta  sammanhang  vore  det  kanske  lämpligt  att  göra 
en  återblick  på  de  institutioner  eller  kommittéer,  vilka 
sysslat  med  vägfrågor  eller  berört  deras  intressen  och 
vilka,  i  den  mån  de  ännu  existera,  säkert  kunna  räkna 
på  en  god  hjälp  från  nykomlingen,  K.  A.  K:s  väginstitut, 
så  långt  institutets  sakkunskap  och  resurser  förslå.  Det 


måste  från  början  göras  klart  att  institutet  tillkommit  icke 
i  motsättning  till  bestående  sammanslutningar  utan  för  att 
understödja  arbetet  för  samma  mål. 

De  åsyftade  institutionerna  m.  fl.  uppräknas  här  nedan 
och  utgöras  av,  i  den  mån  undertecknad  har  sig  bekant, 
dels  några  statens  ämbetsverk,  dels  Kungl.  Maj:ts  kom¬ 
mittéer  och  sakkunniga,  dels  föreningar  styrelser  eller  av 
dem  tillsatta  kommittéer. 

I.  Ämbetsverk: 

Kungl.  väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsen,  tekniska  byrån. 

Kungl.  järnvägsstyrelsen,  byggnadsbyrån. 

Generalstaben. 

Statens  provningsanstalt,  byggnadstekniska  avdelningen. 

II.  Av  Kungl.  Maj:t  tillsatta  kommittéer  och  sak¬ 
kunniga: 

1.  Vägkommissionen  tillsattes  den  29  sept.  1911  med  upp 
drag  att  verkställa  utredning  angående  de  åtgärder,  som  kunde 
finnas  nödiga  för  åvägabringande  av  en  jämnare  fördelning 
av  väghållningsbesväret,  samt  utarbeta  det  förslag  till  föränd¬ 
ringar  i  gällande  väglag  m.  m.,  vartill  ifrågavarande  utredning 
kunde  föranleda,  ävensom  underkasta  berörda  lagstiftning  re¬ 
vision  jämväl  i  andra  avseenden. 

Ordförande:  generaldirektör  Hj.  Nerman. 

Kommissionen  avslutade  sitt  arbete  under  år  1922. 

2.  Sakkunniga  för  utredning  av  frågan  om  lämpligaste 
sättet  för  anordnande  av  maskinell  vägtrafik  inom  de  nordliga 
länen  m.  m.  ( sakkunniga  för  maskinell  vägtrafik ),  tillkallades  den 
31  dec.  1919  med  uppdrag  att  verkställa  utredning  och  avgiva 
förslag  i  fråga  om  det  lämpligaste  sättet  för  anordnande  av 
maskinell  vägtrafik  inom  de  nordliga  länen. 

Ordförande:  landshövding  C.  G.  O.  Malm. 

De  sakkunnigas  uppdrag  utvidgades  den  7  okt.  1921  att 
omfatta  utredning  av  frågan  om  förutsättningarna  och  lämp¬ 
ligaste  sättet  för  anordnande  av  regelbunden  automobiltrafik 
inom  landet. 

Kungl.  Maj:t  har  förordnat  att  de  sakkunnigas  utredningar 
skola  upphöra  senast  den  31  maj  1923. 

3.  Sakkunniga  för  verkställande  av  omarbetning  av  utav 
vägkommissionen  avgivna  förslag  m.  m .{1920  års  vägsakkunniga') 
tillkallades  den  24  aug.  1920  med  uppdrag  att  efter  omarbet¬ 
ning  av  de  utav  vägkommissionen  avgivna  förslag  till  lag  om 
allmänna  vägar  på  landet  m.  fl.  författningar  framlägga  för 
slag  till  ny  väglag  m.  m. 

Ordförande:  landshövding  K.  L.  A.  E.  Reuterskiöld. 

De  sakkunnigas  uppdrag  slutfördes  år  1921. 

4.  Sakkunniga  för  verkställande  av  revision  av  gällande 
bestämmelser  om  automobiltrafik.  m.  m.  {1920  ars  auiomobil- 
sakkunniga )  tillkallades  den  31  dec.  1920  med  uppdrag  att  verk¬ 
ställa  utredning  och  avgivande  av  förslag  rörande  en  allmän 
revision  av  gällande  bestämmelser  om  automobiltrafik  och 
därmed  i  samband  stående  frågor. 

Ordförande:  landshövding  P.  A.  V.  Schotte. 

De  sakkunniga  hava  den  14  nov.  1922  avlämnat  betänkande 
med  förslag  till  förordning  om  motorfordon  jämte  därmed 
sammanhängande  författningar  samt  till  stadga  om  trafiken 
på  vägar  och  gator  (Statens  off,  utredn.  nr  39).  Uppdraget 
är  därmed  fullgjort. 
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För  fullständighetens  skull  må  även  medtagas 

5.  Sakkunniga  med  uppdrag  att  med  statsrådet  och  che¬ 
fen  för  kommunikationsdepartementet  överlägga  i  frågor  rö¬ 
rande  grunderna  för  ny  lagstiftning  om  allmänna  vägar  på 
landet  tillkallades  den  iS  sept.  1922  och  fullgjorde  uppdraget 
under  år  1922. 

6.  Arbetslöshetskommissionen  tillsattes  den  10  aug.  1914. 

Ordförande:  generaldirektör  F.  W.  K.  PEGELOW. 

I  samråd  med  Arbetslöshetskommissionen  och  dess  tekniska 
ledning  (chef  löjtnant  H.  Johnsson)  utföras  vägarbeten  av 
Södra  Sveriges  och  Norrlands  statsarbeten  med  säte  i  Göte¬ 
borg,  resp.  Umeå. 

Närmare  upplysningar  om  ovannämnda  kommittéer  m.  m. 
kunna  inhämtas  i  riksdagsberättelsen,  bihang  till  riksd.  prot. 
1923,  1  saml.,  1  avd. 

III.  Övriga  institutioner: 

1 .  Vägstyrelserna. 

2.  Svenska  teknologföreningens  avdelning  för  Väg-  och 
vattenbyggnadskonst. 

3.  Svenska  teknologföreningens  Vägkommitté  av  år  1921. 
(Se  Meddelande  från  Sv.  teknologföreningen  i  juli  1922,  nr 
38.  Förslag  till  plan  för  vägförsök). 

4.  Svenska  vägföreningen,  som  stiftades  år  1914  och  ut¬ 
giver  Svenska  vägföreningens  handlingar  sedan  samma  år. 

5.  Kungl.  automobilklubbens  vägavdelning. 

Det  kan  icke  här  vara  platsen  att  nu  redogöra  för,  vad 
de  olika  institutionerna  uträttat,  det  må  endast  erinras, 
dels  om  de  stora  insatser  vägstyrelserna  i  landet  gjort, 
dels  om  vägkommissionens  arbeten,  som  förorsakat  åtskil¬ 
lig  diskussion,  varigenom  intresset  för  vägfrågor  ökats,  dels 
om  Svenska  vägföreningens  nyttiga  verksamhet  med  dess 
agitation  och  vägkurser  m.  m.  Den  gångna  depressions¬ 
tidens  nödhjälpsarbeten  i  form  av  om-  och  nybyggnader 
av  vägar  komma  också  att  långa  tider  framåt  vittna  om 
våra  dagars  intressen  på  detta  område. 

Innan  man  fastställer  slutligt  arbetsprogram  för  K.  A.  K:s 
väginstitut  torde  det  vara  lämpligt  att  först  överblicka 
arbetsfältet  i  allmänhet. 

En  allsidig  forskningsverksamhet  bör  enligt  underteck- 
nads  erfarenhet  delvis  från  utländska  studier  på  ifrågava¬ 
rande  område  omfatta  vägars  planläggning,  byggnad  och 
underhåll,  ävensom  de  trafikerande  fordonens  beskaffenhet 
i  enlighet  med  följande  mycket  kortfattade  sammandrag: 

A.  För  planläggnmgen  erfordras  undersökningar  angå¬ 
ende  trafikens  storlek  och  beskaffenhet,  kostnad  för  an¬ 
läggning  och  underhåll  med  hänsyn  till  vägbredd,  lutnin¬ 
gar,  hårdgöring  och  dyl.  transportkostnader,  erforderliga 
penningmedels  anskaffande,  kostnadernas  fördelning  på  tra¬ 
fikanter,  markägare  och  kommuner  (staten),  jordvärdesteg¬ 
ring  m.  m. 

B.  Vägbyggnaden  erfordrar  undersökningar  av  markens 
topografiska  och  geologiska  beskaffenhet,  bärförmåga  och 
beroende  av  klimatiska  förändringar  samt  undersökningar 
av  bär-  och  slitlagrens  olika  hållfasthetsegenskaper  och 
ålder  vid  val  av  olika  material  samt  vid  inverkan  av  trafik, 
olika  temperaturer  och  klimat,  statiska  och  dynamiska  be¬ 
lastningar  m.  m.  Utförandet  av  vägbyggnaden  är  först 
och  främst  beroende  av  tillgängliga  materialier,  vilka  er¬ 
fordra  undersökningar,  isynnerhet  om  vägen  skall  byggas 
med  mindre  vanliga  bergarter  eller  med  asfalt,  tjär-  eller 
betongmaterialier.  Undersökningar  böra  omfatta  viktigare 
mekaniska  egenskaper,  fastställandet  av  provningsmetoder 
m.  m.  samt  resultera  i  uppställandet  av  leverans-  och  nor¬ 
malbestämmelser,  på  vilket  område  ett  flertal  länder  redan 
hunnit  ett  långt  stycke.  Försöksvägar  böra  utföras  och 
undersökas  samt  befintliga  metoder  för  provning  av  vägarna 
granskas  och  förbättras.  Andra  undersökningar  kunna  om¬ 
fatta  förstärkning  av  undergrunden,  dränering  m.  tn.  samt 
maskinella  anordningar  för  vägbyggnad  och  dyl. 

C.  Handhavandet  av  den  färdiga  vägen  erfordrar  för¬ 
utom  vanligt  underhåll  kontrollering  och  ordnande  av  tra¬ 


fiken,  säkerhets-  och  skyddsåtgärder,  administration  m.  m. 
Undersökningar  kunna  omfatta  olika  system,  metoder  och 
maskiner  för  underhåll,  bästa  sättet  för  administration. 

D.  Fordonet  bör  bli  föremål  för  undersökningar  med 
hänsyn  till  inverkan  pä  vägbanan  t.  e.  av  fjädrad  eller 
ofjädrad  last,  utväxling  av  drivkraften,  fordonets  hastighet, 
hjulringarnas  antal  och  beskaffenhet.  Fordonet  blir  också 
beroende  av  vägens  beskaffenhet,  vilket  erfordrar  under- \ 
sökningar  av  erforderlig  dragkraft,  bränsleåtgång,  under-  j 
håll,  med  andra  ord  fordonets  ekonomi. 

Riktlinjerna  för  verksamheten  inom  K.  A.  K:s  väginsti- , 
tut  hava  angivits  i  inledningen  så  som  de  formulerats  av  !l 
K.  A.  K;s  styrelse.  Arbetsuppgifterna  äro  mångfaldiga  och! 
utomordentligt  krävande,  varför  det  redan  från  början  måste  1 
bliva  nödvändigt  för  direktionen  att  på  lämpligt  sätt  av-  I 
gränsa  institutets  verksamhet  och  ordna  dess  samverkan  'i 
med  andra  intresserade.  Det  är  icke  tillrådligt  och  icke 
heller  meningen,  att  institutet  skall  taga  befattning  med  alla 
de  i  det  föregående  berörda  problemen.  Andra  länder  ■ 
komma  att  försöka  lösa  de  problem,  som  inom  resp.  land  jj 
äro  mest  aktuella.  En  utveckling  enligt  institutets  ovan 
angivna  riktlinjer  kan  enligt  undertecknads  åsikt  ske  påj 
följande  sätt. 

Utländska  arbeten  på  ifrågavarande  områden  studeras, 
och  sammanställas.  En  systematisk  undersökning  av  sven¬ 
ska  vägbyggnadsmaterialier  bör  utföras  enligt  moderna  och 
delvis  i  andra  länder  tillämpade  provningsförfaranden,  och 
dessa  undersökningar  böra  förenas  med  praktiska  provnin¬ 
gar,  som  utföras  i  naturlig  skala  genom  anläggandet  av 
olika  försöksgator  och  -vägar. 

Hittills  torde  i  vårt  land  endast  hava  utförts  en  del  en¬ 
staka  laboratorieförsök  utan  anläggande  av  motsvarande 
försöksväg  ävensom  ett  antal  försöksvägar  utan  företagande 
av  motsvarande  laboratorieförsök,  och  såvidt  bekant  före¬ 
ligga  här  i  landet  inga  systematiska,  samhöriga  resultat 
från  laboratorier  och  praktisk  provning.  Detta  gör  att 
man  icke  genom  laboratorieprovning  kan  erhålla  några  siffer¬ 
mässiga  resultat  för  de  olika  materialiernas  ändamålsenlig¬ 
het  till  vägar  och  gator,  utan  är  man  härvid  hänvisad  till 
den  allmänna  erfarenhet,  som  konstruktören  kan  äga. 

Det  arbetsprogram,  som  sålunda  ifrågasatts  för  väginsti- 
tutet,  är  i  huvudsak  följande: 

1.  Forskningsverksamhet  för  utrönande  av  olika  väg- 
typers  beskaffenhet  och  egenskaper,  omfattande 

a)  Anordnande  av  försökssträckor  av  gator  och  vägar. 

b)  Laboratorieprovning  av  de  i  försökssträckorna  ingå¬ 
ende  materialiernas  fysikaliska  egenskaper,  såsom  korn-  och 
styckestorlek,  hållfasthet  mot  tryck,  nötning  och  krossning, 
bindeförmåga  m.  fl.  egenskaper  hos  grus-  och  sten-  samt 
tjär-  och  asfaltmaterial. 

2.  Systematiskt  sammanställande  av  de  erhållna  resul¬ 
taten  och  utarbetande  av  materialbeskrivning  och  arbets¬ 
förfarande  för  olika  vägtyper. 

3.  Utarbetande  av  leverans-  och  normalbestämmelser 
för  olika  material  med  bifogande  av  provningsförfaranden. 

Härtill  bör  dessutom  komma 

4.  Forskningsverksamhet  på  olika  av  de  under  mom. 
A— D  härovan  nämnda  områden  efter  noggrant  övervä¬ 
gande  av  de  för  vårt  land  lämpligaste. 

Enär  det  för  förverkligandet  av  K.  A.  K:s  väginstituts 
program,  i  den  form  det  bliver  fastställt,  kräves  samarbete 
mellan  samtliga  intresserade  parter,  måste  man  önska  att 
väginstitutet  måtte  komma  att  mötas  med  förtroende  från 
skilda  håll.  En  borgen  härför  synes  föreligga  genom  den 
sammanhållande  kraft  som  kommittén  fått  i  sin  ordförande 
och  genom  dess  anknytning  till  det  tekniska  forskningsarbe¬ 
tet  och  vägbyggnadskonsten,  genom  inträde  i  kommittén  av 
representanter  för  Ingenjörsvetenskapsakademien,  Statens 
provningsanstalt,  Teknologföreningen,  Vägföreningen  samt 
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\Täg-  och  vattenbyggnadsstyrelsen.  Det  är  även  önskvärdt 
lels  att  penningmedel  kunna  erhållas  till  institutets  verk¬ 
samhet  såväl  från  intresserade  enskilda  som  från  staten  och 


kommunerna,  dels  att  regering  och  riksdag  få  ökad  förståelse 
för  nödvändigheten  av  att  kraftigt  understödja  forsknings¬ 
verksamhet  på  vägområdet. 

K.  R.son  Schlyter. 


AVPROVNING  AV  NYUTFÖRD  RESERVKRAFTANLÄGGNING  VID  MALMÖ 

ELEKTRICITETSVERK. 


Redogörelse  av  ingenjör  Ludv.  Josefson. 


B.  Vid  förbrukning  av  ackumulatorånga.  Med  ledning 
v  de  vid  urladdningsproven  förda  anteckningarna  hava 
>ver  samtliga  prov  kurvor  uppribats,  som  visa  dels  trycken 
ackumulatorerna  samt  trycken  före  och  efter  turbinens 


TIO 


Fig.  5- 


1.  8,55,00. 
»  8,56,40. 

»  9,00,00. 
»  9,oi,3o. 

»  9,48,00. 

»  9,48,30. 

*  9,58,00. 

►  9,58,oo. 

»  10,06,00. 

»  10,19,00. 

*  10,20,50. 


Startning. 

Full  hastighet  å  huvudturbin. 

Infasad. 

Belastningen  tillslagen. 

Trycket  före  regulatorvent.  nedgått  till  1,5  atm. 
Belastningen  började  nedgå. 

Regulatorn  fullt  öppen,  sedan  automatvent.  nr  4  öppnat. 
Medelstora  kondensmask.  igångkört.  Vattentätning  på 
vakuumändan. 

Stora  kondensmask.  stoppat.  Vattentätning  även  å 
ånginloppsändan. 

Trycket  före  regulatorvent.  nedgått  till  0,0  atm. 

Provet  slut. 


(Forts.  fr.  sid.  45.) 

En  sammanställning  av  huvudresultaten  från  denna  tabell 
2  med  garantivärdena  får  följande  utseende: 


Utprovade  värden 

Garantivärden 

Beläst- 

Övertryck 

före 

reg.  vent. 

Ångför- 

Beläst- 

Övertryck 

före 

reg.  vent. 

Ångför- 

ning 

brukning 

ning 

brukning  ! 

kW 

atm. 

kg/kWh 

kW 

atm. 

kg/kWh 

I 

3  5i5 

4,8 

8,42 

3  7oo 

4)4 

8,2 

3  750 

6,5—4,62 

8,75 

3  605 

5.3 

8,4 

3  000 

6,5—3,60 

8,70 

3415 

3.2 

9)24 

3  453 

3.°s 

9,94 

3  750 

4,62—3,02 

9,45 

3  655 

3.6 

9,23 

3  000 

3,60—2,27 

I0,6o 

3  395 

1,5 

11,4 

3  980 

1,6 

II, 1 

3  750 

3,02 — 1,47 

I  1 ,41 

3  663 

1 ,75 

I  1,2 

3  000 

2,27 — 0,97 

I2,6o 

1  533 

4,3 

10,3 

)  1 

6,5  — 1,54 

1 0,40 

1  640 

1,9 

13,3 

}  1  500 

1,54 — 0,79 

11,00 

I  488 

0,75 

14,0 

J  1 

0,79—0,22 

I3,6o 

Av  denna  tabell  synes,  att  garantien  även  i  detta  fall 
rikligen  innehölls  utom  vid  de  två  sista  försöken  med 
halv  belastning,  varvid  ångförbrukningen  befanns  något 
högre,  än  vad  som  garanterats.  I  synnerhet  värdet  13,3 
kg  är  högt,  och  detta  berodde  sannolikt  därpå,  att  tur¬ 
binens  automatventil  nr  4  visat  sig  behöva  vara  injusterad 
att  öppna  något  tidigare,  än  vad  leverantören  från  början 
avsett.  Medeltalet  av  den  utprovade  ångförbrukningen 
befanns  emellertid  vara  lägre  än  medeltalet  för  den  garan¬ 
terade. 

C.  Drifttider  vid  användning  av  ackumulatorånga.  Vid 
samtliga  urladdningsförsök  snabbstartades  turbogeneratorn 
medelst  elektrisk  manövrering  från  elektricitetsverkets  in¬ 
strumenttavla,  vadan  således  vid  dessa  prov  även  tiden 
för  igångkörning  utröntes. 


8.»  9  00  9 10  9  zo  9»  9.40  9»  ID  00  IO.10  IClMmln. 

TID 

Fig.  6. 


TID 

Fig-  7- 


egulatorventil,  dels  alstrad  effekt  och  dels  uppmätt  kon- 
lensvattenmängd.  Uti  fig.  5,  6  och  7  återfinnas  kurvor, 
om  visa  resultaten  från  en  av  provdagarna. 

Med  ledning  av  kurvorna  och  anteckningarna  har  där- 
tter  tabell  2  å  följande  sida  sammanställts. 


I  tabell  3  äro  tiderna  för  startning  etc.  angivna  samt 
dessutom  medelbelastningen  under  olika  driftperioder. 

Vid  de  fyra  proven  voro  ackumulatorerna,  som  hava  en 
sammanlagd  total  rymd  av  450  m3  och  en  normal  fyllning 
av  404  m3,  fyllda  till  en  volym  av  411,0,  409,2,  411,4 
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resp.  403,6  m8.  Således  vid  de  tre  första  proven  något 
mera  fyllda,  än  vad  som  hade  förutsatts,  vadan  således 
den  avgivna  ångmängden  blev  i  motsvarande  grad  större, 
eller  c:a  1,7,  1,3  resp.  1,8  %  större,  än  vad  som  hade 
beräknats.  Vid  prov  nr  4  voro  ackumulatorerna  något 


lertid  beakta,  att  vardera  ackumulatorns  volym  efter  leve¬ 
ransavtalets  ingående  blivit  ökad  från  195  till  225  mb 

De  genom  kondensatmätningarna  funna  ångförbruknin- 
garna  stämde  väl  överens  med  de  genom  tryckfallen  i 


Tabell  3. 


Utprovade  värden 

Garantivärden 

Utprovade 

värden 

Garantivärden 

1  Prov  . 

nr 

1 

2 

3 

4 

_ 

Tid  för  startning  . 

ki 

2,30,00 

12,51,00 

8,55,oo 

8,40,40 

— 

'  Stora  kondensmask.  i  full  fart . 

2,30,6 

12,51,6 

8,55,5 

8,40,46 

— 

Full  fart  å  turbogeneratorn . 

# 

2,32,20 

12,51,38 

8,56,40 

8,42,20 

— 

Tid  från  startning  . 

min. 

2,33 

0,63 

1,67 

3,o  3,o 

1,67 

3,o 

Infasad  . 

.  kl. 

2,3549 

12,57,00 

9,00,00 

— 

8,45,00 

— 

Belastningen  tillslagen . 

2,38,00 

12,59,00 

9,D3o 

— 

8,45,40 

— 

Automatventilen  nr  2  öppnade  . 

» 

2,59,35 

1,22,00 

9,22,30 

— 

Öppnade  ej 

— 

»  t>  4  »  . 

Trycket  före  regulatorventilen  nedgått  till  1, 

5 

3,9,oo 

1,29,00 

9,30,oo 

9,44,oo 

atm.  vid  prov  nr  4  . 

T) 

3,26,00 

I,4t,3° 

9,48,00 

— 

io,49,3o 

— 

Drifttid,  räknat  från  tillslagning  av  belastning 

min. 

48,00 

42,5 

46,5 

35,00  45,00 

123,83 

107,00 

Medelbelastning,  räknat  från  tillslagning . 

kW 

3  392 

3  772 

3  626 

3  75°  !  3  000 

«  495 

1  500 

Energimängd,  räknat  från  tillslagning . 

kWh 

2  714 

2  673 

2  810 

2  190  |  2  250 

3085 

2  675 

Belastningen  började  nedgå . 

kl. 

3,27,00 

1,44,00 

9,4S,30 

— 

— 

— 

Drifttid,  räknat  från  tillslagning  av  belastning 

min. 

49,oo 

45,00 

47,oo 

— 

— 

Medelbelastning,  räknat  från  tillslagning . 

kW 

3  389 

3  78o 

3  583 

— 

— 

Energimängd,  räknat  från  tillslagning . 

kWh 

2  768 

2  835 

2  807 

— 

— 

Automatventilen  nr  4  stängde . 

kl 

— 

— 

10,7,20 

— • 

10,40,00 

— 

Trycket  före  regulatorventilen  nedgått  till  0,0  atm.  » 

— 

2,9,0 

10,19,00 

— 

10,52,00 

— 

.  Drifttid,  räknat  från  tillslagning  av  belastning 

min. 

— 

70,00 

77,5 

— 

126,33 

1 

Belastningen  vid  0,0  atm.  tryck . 

kW 

— 

1  75o 

1  35° 

— 

— 

— 

;  Medelbelastning,  räknat  från  tillslagning  . 

» 

— 

3  3°5 

3  056 

— 

1  490 

— 

Energimängd,  räknat  från  tillslagning . 

kWh 

3856 

3  948 

3  000  — 

3  137 

— 

Provningen  upphörde  . 

.  kl. 

3,47,oo 

2,10,00 

10,20,00 

— 

10,52,00 

— 

Belastning  vid  slutet  . 

kW 

1  660 

1  720 

1  300 

— 

1  200 

_ 

Tryck  före  regulatorventilen  vid  slutet . 

atm. 

o,55 

7  cm  vakuum 

5  cm  vakuum 

— 

0,05 

_ 

för  litet  fyllda,  så  att  ångmängden  blev  0,1  %  för  liten. 
Kylvattnet  till  kondensorn  hade  en  temperatur,  som  var 
något  lägre  N  än  +  i5°C.  Härigenom  blev  turbogeneratorns 
ångförbrukning  c:a  1,9,  2,2,  2,2  resp.  2,8  %  lägre  än  vid 
kontraktsenlig  kylvattentemperatur.  Proven  skedde  således 
under  i  vissa  avseenden  gynnsammare  förhållanden,  än 
vad  som  föreskrivits.  I  andra  däremot  skedde  de  under 
ogynnsammare  förhållanden.  Sålunda  voro  ackumulato¬ 
rerna  icke  uppladdade  till  fullt  ångtryck  vid  provens  början, 
vartill  kommer,  att  infasningen  och  tillslagningen  av  be¬ 
lastningen  alltid  varade  avsevärdt  längre  än  en  minut.  Den 
härigenom  förlorade  ångmängden  kunde  för  de  olika  för¬ 
söken  beräknas  till  3,7,  3,3,  1,7  resp.  2,1  %.  Den  er¬ 
hållna  energimängden  behövde  således  bliva  vid  första 
provet  c:a  0,1  %  lägre,  vid  andra  c:a  0,2  %  högre,  vid 
tredje  c:a  1,3  %  högre  och  vid  fjärde  c:a  0,6  %  högre, 
än  vad  som  garanterats,  eller  vid  alla  proven  praktiskt  taget 
densamma,  som  om  försöken  skett  under  fullt  kontrakts- 
enliga  förhållanden. 

Jämför  man  nu  tabellvärdena  sinsemellan,  synes  att, 
innan  trycket  före  regulatorventilen  vid  full  belastning  ned¬ 
gått  till  1,5  atm.  övertryck  och  vid  halv  belastning  ned¬ 
gått  till  0,08  atm. 


2714  +  2673  -f  2810 


2  190 


resp. 


2  190 

3  085—2  675 
2  675 


X  100  = 


X  100  =  15,3  % 


24,7 


O/' 

/o 


mera  energi  hade  erhållits,  än  som  garanterats. 

Innan  trycket  nedgått  till  0,0  atm.  övertryck,  hade  den 
utprovade  energimängden  med  icke  mindre  än  30,1  % 
överstigit  den  garanterade. 

Vid  bedömandet  av  ovanstående  siffror  bör  man  emel- 


ackumulatorerna  beräknade.  Sålunda  uppgick  vid  första 
provet  kondensvattenmängden  till  37  300  kg,  medan  ång¬ 
mängden,  beräknad  enligt  tryckfallet  i  ackumulatorerna, 
blev  37  800  kg.  Vid  andra  provet  blevo  värdena  42  000 
resp.  41  300  kg,  vid  tredje  45  800  resp.  42  700  kg  och 
vid  fjärde  43  400  resp.  43  600  kg. 

På  grund  av  den  stora  diametern  hos  kondensatledningen 
mellan  turbinkällaren  och  mätcisternen  samt  nedre  glas- 
rörskranens  läge  å  denna  senare  kunde  mängden  av  kon¬ 
densvatten  vid  urladdningsförsökens  början  och  slut  icke 
exakt  uppmätas. 

Fuktighetshalten  i  ångan  från  ackumulatorerna  blev  ej 
uppmätt.  Däremot  uppmättes  kondensvattenmängden  från 
vattenavskiljaren  vid  turbinen.  Under  urladdningsförsöken 
erhöllos  60,  75,  90  resp.  70  kg  per  prov.  Ängan  från 
ackumulatorerna  kunde  därför  anses  vara  relativt  torr. 

D.  Reglerings  förmåga.  De  i  kontraktet  angivna  garan¬ 
tierna  beträffande  varvtalsförändringen  hos  turbogeneratorn 
vid  drift  med  högtrycksånga  gällde  under  den  förutsätt¬ 
ningen,  att  trycket  före  regulatorventilen  var  13,0  atm. 
övertryck.  Då  emellertid  endast  tvenne  pannor  inom  elek¬ 
tricitetsverket  äro  konstruerade  för  nämnda  arbetstryck, 
och  då  alla  pannorna  voro  i  drift  under  proven,  hölls 
trycket  vid  turbogeneratorn  lägre,  än  som  förutsatts.  Ga¬ 
rantivärdena  omräknades  därför,  och  de  så  erhållna  värdena 
lades  till  grund  vid  bedömandet  av  turbogeneratorns  regle- 
ringsförmåga. 

Med  anledning  av  de  många  olika  förhållanden,  under 
vilka  turbogeneratorn  kan  arbeta,  utfördes  ett  stort  antal 
regleringsprov. 

Uti  fig  8  återfinnas  en  del  typiska  tachogram  från  dessa 
prov.  Av  dem  framgår,  att  beträffande  regulatorernas 
förmåga  att  hålla  turbogeneratorns  varvtal  inom  garante¬ 
rade  gränser  fanns  intet  att  erinra,  medan  däremot  regle¬ 
ringen  i  övrigt  vid  vissa  tillfällen  ej  var  tillfredsställande, 
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exempelvis  vid  tillslagning  under  tomgång  av  liten  belast¬ 
ning  vid  högt  tryck  i  ackumulatorerna,  då  regulatorn 
pendlade  så  mycket,  att  den  måste  dämpas  för  hand. 


Döl  TT  MED  nÖOTQVCnSAMQA. 


rrarofogninq  ov  1610 kW  till  lomgonq.  Fr^nsfognlnq  ov  34-50  kW  tiH  ♦omgonq  . 


TUCBlflC-fl  I  KOMB.  DQin.  C.  fl  AflQPAMMA  IflrVOPPLAD. 

♦  '5% - : .  . - . . . - . 


W-.50O , . „  ' 

Tillslaqninq  ov  1000  KW  fran  tomqang  rrSnjtsgning  av  3150  KW  till  +omganq. 


TUÖBIfltLfl  i  no/AB.  DOIFT.  E_fl  &AGPAAAA  IflrtOPPLAD. 
<0%:  - : - - r— - - - r  +  »%. 


>  6% 


j;  50fr— - 

FVarwIogmnq  av  3560  till  2750  kW. 


OrnKopplinq  fran  ocKurmjlotorångo 
fill  höqtrychaånga.  i  tomgong. 


Döirr  me:d  ac^l^ulatopÅaga. 


^^Villalaqninq  av  1450  kW 

Regulatorn  dömpod  för  hond 


*%- 


Franslaqmnq  ov  3750  KW  till  tomqanq 


“►"Hr 


DQIFT  MtLO  ACUU^ULATOQÄmGa 


•«  -  5» 


500 


•  5%  - : . — — —  -  ■«%  - '  . .  ' . 

Au4oma4ven*i l«n  n  oZ  öppncde.  Au4oma4ven-fi  len  rvo4  öppnade 

vid  full  belastning  3750 kW.  vid  belastning  av  2600  KW. 
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efler  snabbs+arf 


T, i l« I&9 n.  av  3250  KW 
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-‘rV,- 
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nade  under  baJafcln  ov  2600  kW 


Fig.  8. 


De  automatiska  rusningsanordningarna  stängde  vid  drift 
med  högtrycksånga 

å  turbogeneratorn  vid  3  350  v/min.  och 
å  hjälpturbinen  vid  4950  v/min.; 
vid  drift  med  ackumulatorånga 

å  turbogeneratorn  vid  3375  v/min.  och 
å  hjälpturbinen  vid  4950  v/min. 

Någon  ökning  i  varvtalet  förekom  ej,  sedan  ventilerna 
hade  stängt  ångtilloppen  till  turbinerna.  Turbogeneratorn 
var  för  övrigt  försedd  med  sådana  automatiska  anordningar, 
att  vakuet  i  kondensorn  upphävdes,  samtidigt  med  att  rus¬ 
ningsanordningarna  stängde. 

Snabb stängningsanordningen  för  hand  provades  även  och 
befanns  funktionera  fullt  tillfredsställande. 


trycket  efter  regulatorventilen  var  endast  1,5  atm.  över¬ 
tryck,  blev  1  880  kg/tim.  Vid  drift  med  ackumulatorånga 
och  vid  ett  tryck  av  c:a  1,0  atm.  övertryck  efter  regula¬ 
torventilen  blev  ångförbrukningen  1  930  kg/tim. 

Ångförbrukningen  befanns  således  vara  en  obetydlighet 
högre,  än  vad  som  hade  garanterats,  men,  med  hänsyn 
till  att  den  för  turbogeneratorn  garanterade  ångförbruk¬ 
ningen  hade  väsentligt  underskridits,  måste  ovannämnda 
merförbrukning  tolereras. 

Medelstora  kondensmaskineriets  effektbehov  uppmättes  såväl  ,j 
vid  en  spänning  av  480  V  som  vid  400  V,  varvid  föl¬ 
jande  medelvärden  erhöllos: 


V 

A 

v/min. 

kW 

hk 

x/1 

OO 

■'T 

57,5 

1  480 

27.9 

O 

OO 

CO 

395 

58,5 

I  340 

23a 

30,4 

Maskineriets  motor,  som  hade  en  storlek  av  40  hk,  var 
således  tillräcklig. 

Vid  undersökning  av  maskineriets  förmåga  att  uppe¬ 
hålla  erforderligt  vakuum  vid  en  belastning  av  1  500  kW 
å  turbogeneratorn  och  vid  övergång  till  en  belastning  av 
3  750  kW  befanns  det,  att  maskineriet  höll  vakuet  uppe, 
till  dess  att  man  hunnit  igångsätta  det  stora  maskineriet. 
Vakuet  sjönk  till  lägst  675  mm  Hg. 

Vid  drift  av  turbogeneratorn  med  ackumulatorånga  av 
högst  2,0  atm.  och  med  en  belastning  av  1  500  kW  blev 
vakuet  94  vilket  måste  anses  såsom  tillfredsställande. 

Vid  drift  med  det  minsta  kondensmaskuieriet  och  med 
stillastående,  talgtätad  turbogenerator  samt  stillastående, 
talgtätad  hjälpturbin  erhölls  ett  vakuum  av  endast  56,0  % . 
Vid  stillastående,  ångtätad  turbogenerator  och  stillastående, 
talgtätad  hjälpturbin  blev  vakuet  till  en  början  högst  51,5  %  . 
Efter  omkoppling  av  växelventilen  för  hjälpturbinen,  så 
att  denna  avstängdes  från  kondensorn,  steg  vakuet  till 
93,6  %,  eller  praktiskt  taget  det  garanterade  vakuet, 

95  %• 

Vid  därefter  företaget  försök  med  turbogeneratorn  i 
drift  för  kompensering  av  fasförskjutningen,  med  vatten- 
tätning  anordnad  för  axelgenomgångarna  samt  med  stilla¬ 
stående,  talgtätad  hjälpturbin  blev  vakuet  91,5  % ,  vilket 
värde  även  kunde  anses  såsom  tillfredsställande. 

För  att  utröna  den  effekt,  som  erfordrades  för  drivande 
av  turbogeneratorn  i  tomgång  och  som  fasförskjutnings- 
kompensator  vid  olika  vakuum,  gjordes  några  avläsningar, 
varvid  följande  värden  erhöllos: 


Vak 
mm  Hg 

u  u  m 

/o 

A 

kW 

704 

91,5 

0 

201 

T) 

» 

237 

218 

• 

1 

413 

255 

459 

59,6 

0 

365 

» 

» 

193 

3S9 

* 

406 

445 

Turbogeneratorns  effektbehov  steg  alltså  avsevärdt,  allt 
eftersom  vakuet  föll. 

Mängden  av  tätningsånga  till  turbogeneratorns  turbin- 
axel  uppgick  härvid  till  92  kg/tim. 


E.  Kondensmaskineri. 

Stora  kondensmaskineriets  ångförbrukning  vid  drift  med 
högtrycksånga  av  8,2  atm.  övertryck  och  av  2  09°C  tem¬ 
peratur  med  alla  de  partiella  pådragen  öppna,  varvid 


F.  Starlningsmöjlighel. 

Förutom  de  fyra  snabbstartningsprov,  som  ovan  om¬ 
nämnts,  utfördes  ytterligare  fyra  snabbstartningsprov,  och 
återfinnas  resultaten  från  dessa  här  nedan: 
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Prov  nr 

5 

6 

7 

8 

Tid  för  startning . 

kl. 

10,4,00 

8,28,00 

1,25,00 

4,16,15' 

St»ra  kondensmask.  i 
full  fart . 

> 

io,4,5 

8,28,6 

L25,7 

. 

Full  fart  å  turbogenc- 
ratorn . 

» 

10,6,40 

8, 3°, 14 

1,27,00 

4,i9,5 

Turbogeneratorn  infa¬ 
sad  . . 

10,9,40 

8,32,35 

L43,oo 

4,21,40 

Av  ovanstående  framgår,  att  turbogeneratoraggregatet 
vid  alla  åtta  försöken  kunde  igångköras  på  kortare  tid  än 
den  garanterade,  3  min. 

Vid  försök  med  turbogeneratorn  i  drift  och  med  en  eller 
två  ångpannor  tillkopplade  samt  tillslagning  av  ytterligare 
belastning  tog  turbogeneratorn  automatiskt  ånga  från  acku¬ 
mulatorerna,  utan  att  öka  ånguttagningen  från  pannorna  i 
högre  grad,  än  vad  som  lämpade  sig  med  hänsyn  till 
dessas  normala  prestationsförmåga. 

G.  Ackumulatorernas  utstrålningsförluster. 


Vid  uppmätning  av  utstrålningsförlusterna  erhöllos  föl¬ 
jande  resultat: 


Ackumulator 

I 

II 

Provets  varaktighet . 

tim. 

75,00 

75,00 

Ångtryck  vid  provets  början .  atm 

ö.  tr. 

5,9° 

5,94 

t>  »  »  slut  . 

■» 

4,40 

4,44 

Yttertemperatur^i  medeltal . 

°c 

6,3 

6,3 

Vatteninnehåll  vid  provets  början . 

m3 

198,5 

202,3 

Ånginnehåll  »  >  »  . 

» 

26,5 

22,7 

Vatteninnehåll  vid  provets  slut . 

» 

196,5 

200,2 

Ånginnehåll  •»  1  i>  . 

Ängmängd  i  ackumulatorerna  vid  provets 

28,5 

24,8 

början  . 

Ångmängd  i  ackumulatorerna  vid  provets 

kg 

94,° 

8l,o 

slut  . 

» 

80,2 

70,2 

Vatteninnehåll  vid  provets  början . 

Läckage  genom  ångventilerna,  fördelat 

1 79  480 

l82  860 

lika  på  båda  ackumulatorerna  . 

J) 

25,° 

25,° 

Vatteninnehåll  vid  provets  slut . 

Värmeinnehåll  i  vattnet  vid  provets  bör- 

» 

179  468 

182  845 

jan  mill.  kal. 

Värmeinnehåll  i  vattnet  vid  provets 

29,700 

3°,3°s 

slut . 

27,916 

28,497 

Värmeminskning  i  vattnet  . 

Värmeinnehåll  i  ångan  vid  provets 

1,784 

1,808 

början  . 

Värmeinnehåll  i  ångan  vid  provets 

0,062 

0,053 

slut  . 

0,053 

0,046 

Värmeminskning  i  ångan  . 

1> 

0,°°9 

0,007 

Värmeinnehåll  i  läckageångan,  totalt 

» 

0,017 

0,017 

Utstrålningsförluster,  totalt  . 

T> 

I>776 

1,798 

Utstrålningsförluster,  per  tim. .  kal. 

Utstrålningsförluster,  red.  till  kon- 

23  680 

23  970 

traktsenliga  förhållanden .  kal  tim. 

25  560 

25  820 

Utstrålningsyta  . 

m2 

267 

267 

Transmissionskoefficient  .  kal/m2  och  °C 

0,58 

0,59 

Av  ovanstående  tabell  synes,  att  utstrålningsförlusterna 
vid  den  i  garantierna  angivna  yttertemperaturen  uppgingo 
till  endast  25  560,  resp.  25  820  kal/tim.,  vilket  innebär 

ett  godt  resultat. 

11.  Spänningss/egring  och  uppvärmningsprov  på  generatorn. 

I  samband  med  proven  å  ångturbinens  regleringsorgan 
gjordes  även  iakttagelser  över  spänningsstegringen  hos 
generatorn  vid  frånslagning  av  en  belastning,  ungefär  lika 
med  generatorns  normala  fullasteffekt. 

Härvid  erhöllos  följande  resultat: 

Frånslagen  belastning  .  3  720  kW. 

Ktfektfaktor  vid  frånslagningen,  cos  <p  —  0,835. 

1  Endast  320  mm  Hg  vakuum  vid  startningen.  Vakuet  var  med 

avsikt  nedtaget. 


Spänning  före  frånslagningen  .  5  220  V. 

»  efter  »  .  7  680  V. 

Varvtal  före  frånslagningen  .  3015  v/min. 

»  efter  »  .  c:a  3  3 1 5  v/min. 

(enl.  tachogram) 


Reducerad  till  oförändrat  varvtal  utgör  spänningen  efter 
frånslagningen  således 
3  015  7  680 

X - X  100  =  133,7  %  av  spänningen  före 

3  3  1  5  5  220 

frånslagningen  och  således  spänningsstegringen  33,7  %, 
Detta  värde  stämmer  väl  överens  med  det  ur  magnetise- 
ringskurvan  framkonstruerade. 

Värmeprov  å  generatorn  företogs  även,  och  uppmättes 
motstånden  i  stator-  och  fältlindningar  omedelbart  efter 
provets  slut.  Vid  dessa  prov  avlästa  och  beräknade  värden 
gåvo  till  resultat,  att  temperaturerna  hos  generatorns  lind- 
ningar  lågo  inom  tillåtna  gränser. 

Mataremaskinen  befanns  riklig  för  sitt  ändamål. 

Vid  okulärbesiktning  på  anläggningen  i  dess  helhet 
konstaterades,  att  den  var  synnerligen  omsorgsfullt  utförd 
samt  att  maskineriets  gång  var  vibrationsfri. 

Anläggningens  alla  delar  uppfyllde  i  allt  väsentligt  de 
betingelser,  som  avgivna  garantier  innefattade,  i  vissa  delar 
överträffades  dessa  betingelser  avsevärdt.  Alla  de  speciella 
anordningar  hade  vidtagits,  som  erfordrades,  för  att  an¬ 
läggningen  i  drifthänseenden  skulle  kunna  fullgöra  de 
särskilda  och  ovanliga  funktioner,  vilka  stipulerats  i  leve¬ 
ranskontrakt.  Anordningarna  voro  så  utförda,  att  anlägg¬ 
ningen  befanns  vara  driftsäker. 


NOTISER 


Ingenjörsfirman  Zander  &  Ingeström  kan  i  dagarna 
skåda  tillbaka  på  en  25  årig  i  ovanligt  hög  grad  framgångs¬ 
rik  verksamhet. 

Firman  bildades  nämligen  i  februari  1898  av  civilingenjö¬ 
rerna  O.  Zander  och  B.  Ingeström.  Båda  hade  förut  varit 
ingenjörer  vid  A. -b.  de  Lavals  ångturbin,  och  det  nya  bolagets 
främsta  uppgift  blev  att  föra  ut  ångturbinbolagets  tillverk¬ 
ningar  i  marknaden.  Redan  efter  ett  par  år  utgick  emeller¬ 
tid  ingenjör  Zander  ur  bolaget  för  att  ägna  sig  åt  annan 
verksamhet,  och  direktör  Ingeström  är  alltsedan  dess  ensam 
innehavare  och  ledare  av  företaget. 

Som  torde  vara  bekant,  ligger  bolagets  förnämsta  verksam¬ 
hetsfält  inom  kraftanläggningsgebietet,  omfattande  maskiner 
för  ångcentraler,  pumpmaskinerier  för  vattenledningsverk,  blås- 
maskiner  osv.  De  största  ångcentralerna  i  landet  hava  genom 
firman  erhållit  ångturbiner  av  A. -b.  de  Lavals  ångturbins  till¬ 
verkning,  för  vilket  bolag  firman  allt  framgent  innehar  en¬ 
samförsäljning  för  Sverige,  och  med  vilket  företag  ett  nu  25- 
årigt  intimt  samarbete  existerar.  De  flesta  av  Sveriges  kom¬ 
munala  vattenledningsverk,  väl  60  %,  hava  försetts  med  Zeta- 
pumpar,  levererade  av  Zander  &  Ingeström.  Också  torde  fir¬ 
man  beträffande  pumpanläggningar  kunna  anses  intaga  en 
ledande  ställning  inom  landet. 

Vid  sidan  av  maskinleveranserna  har  Zander  &  Ingeström 
sedan  mer  än  20  år  tillbaka  en  särskild  avdelning  för  mätare 
och  instrument.  Sålunda  levererar  firman  i  stor  utsträckning 
elektricitetsmätare,  vattenmätare  osv.,  och  den  har  kraftigt  med¬ 
verkat  till  att  svensk  tillverkning  av  dylika  kommit  till  stånd. 
År  1908  igångsatte  sålunda  Svenska  metallverken  i  Skultuna 
tillverkning  av  vattenmätare,  och  straxt  före  krigsutbrottet 
startade  A. -b.  L.  M.  Ericsson  i  nvuppförda  fabriker  tillverk¬ 
ning  av  elektricitetsmätare,  för  vilka  båda  tillverkningar  firman 
innehar  ensamförsäljning. 

Under  sin  mångåriga  verksamhet  har  firman  alltid  stödt 
svensk  industri,  väl  vetande  att  här  hemma  kan  åstadkommas 
samma  kvalitetsarbete  som  i  utlandet,  i  vissa  avseenden  t.o.m. 
överlägset  det  utländska.  Inom  ångturbintekniken  har  t.  e. 
de  Lavals  ångturbin  i  mer  än  ett  avseende  varit  banbrytande. 
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Det  anseende  och  det  förtroende,  som  kommit  firman  till 
del  inom  mycket  vida  industriella  kretsar,  borgar  för  att  före¬ 
taget  kommer  att  allt  framgent  utveckla  sig  till  båtnad  för 
svensk  industri  och  svensk  företagsamhet. 

Issvårigheter  vid  dammar.  —  Vid  Keokukanläggningen 
i  Missisippi  hava  under  de  senaste  åren  dammluckor  m.  m. 
med  framgång  hållits  fria  från  is  medelst  komprimerad  luft, 
som  på  lagom  avstånd  från  luckornas  vattensida  nedförts  till 
lämpligt  djup  under  istäcket.  Metoden  har  utförligt  beskrivits 

1  januarinumret  av  Compressed  Air  Magazine  1923. 

Komprimerad  luft  lär  även  ha  användts  att  dämpa  vågsvallet 
vid  oskyddade  strandbrinkar  och  vid  byggnadsarbeten  i  vatten. 
Huruvida  utpumpandet  av  luft  under  vattnet  invid  fartyg 
utsatta  för  svår  sjögång  kan  i  likhet  med  utslagning  av  olja 
vara  ägnat  att  dämpa  brottsjöar,  torde  ännu  vara  oprövat. 

Arkitekturtävlan  kommer  att  bland  andra  kulturella  täv¬ 
lingar  anordnas  i  samband  med  Olympiska  spelen  i  Paris  1924, 
och  hänvisas  intresserade  att  hos  sekreteraren  vid  vår  akademi 
för  de  de  fria  konsterna  taga  närmare  del  av  programmet 
härför. 

Varumassan  i  Prag  —  den  6:te  i  ordningen  —  äger  rum 
den  11  — 18  mars  1923.  Anmälningar  om  deltagande  ha  denna 
gång  inkommit  i  större  antal  än  vid  de  båda  senaste  mäs¬ 
sorna,  antalet  utländska  deltagare  är  även  större. 

På  mässan  finnes  i  år  cirka  25  000  kvm  utställningsyta  till 
förfogande.  På  den  första  mässan  år  1920  deltogo  1  935  ut¬ 
ställare,  på  den  andra  2  306,  på  den  tredje  2  274,  på  den  4:de 

2  230  och  på  den  5:te  2  166.  Till  den  förestående  mässan  ha 
2  996  anmälningar  om  deltagande  ingått,  sålunda  betydligt 
flera  än  något  föregående  år,  av  utrymmesskäl  har  därför  en 
del  inskränkningar  i  antalet  utställare  måst  vidtagas.  Av  de 
2  186  utställarna  på  senaste  mässa  voro  1  980  tjeckoslovaker 
och  206  utlänningar.  Cirka  2  000  av  dessa  voro  fabrikanter. 
Talrikast  företrädd  var  järnbranschen  med  25  %  av  hela  an¬ 
talet  utställare  och  därefter  textilbranschen  med  7  %. 

Vid  den  förestående  mässan  kommer  byggnadsgruppen  att 
intaga  en  särställning.  Den  omfattar  allt,  som  har  samman¬ 
hang  med  byggnadsfacket.  Denna  avdelning  skall  fortsätta 
med  en  särutställning  från  den  18 — 25  mars.  Hittills  ha  an¬ 
mält  sig  52  firmor,  representerande  alla  grenar  av  byggnads¬ 
industrien.  Vidare  kommer  staten  och  de  kommunala  för¬ 
valtningarna  att  deltaga  med  utställande  av  icke  förut  publi¬ 
cerade  byggnadsprojekt  samt  med  planer  och  arbeten,  som 
under  närmaste  tid  skola  komma  till  utförande.  Bland  övriga 
på  mässan  företrädda  grupper  märkas  sådana  omfattande 
metallurgiska  produkter,  elektriskt  maskineri  och  utrustning, 
verktygsmaskiner  och  dithörande,  cellulosa,  pappers-  och  trä¬ 
varuindustrierna. 

Besökare,  som  äro  försedda  med  mässlegitimation,  åtnjuta 
33  %  reducering  av  biljettpriserna  på  alla  tjeckoslovakiska 
järnvägar  och  nedsatta  viseringsavgifter.  Tullformaliteterna 
komma  att  verkställas  med  största  möjliga  hänsynsfullhet. 
Mässan  synes  komma  att  utrustas  med  alla  de  agremanger 
(upplysningsväsende,  broschyrer  m.  m.),  som  äro  ägnade  att 
hjälpa  utländska  besökare  till  rätta. 

Legitimationer  erhållas  på  Tjeckoslovakiska  legationen  i 
Stockholm,  Strandvägen  7/B,  där  även  alla  slags  upplysningar 
lämnas. 
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SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN 

Allmänt  sammanträde  hölls  å  föreningens  lokal  den  6 
februari  under  ordförandeskap  av  distriktschefen  C.  A.  SchueYz. 
Till  ledamöter  av  föreningen  invaldes  på  styrelsens  tillstyrkan 
bergsingenjör  Axel,  Åke  Anjou,  Surahammar  och  ingenjör 
Gunnar  Wallgren,  Soborg.  Därefter  följde  två  med  största 
intresse  mottagna  föredrag,  båda  rörande  den  aktuella  frågan 
om  spritens  utnyttjande  för  tekniska  ändamål,  nämligen  av 
ingenjör  OTTO  Cyrén  :  » Den  internationella  kampen  för  och  emot 
alkohol »  samt  av  professor  E.  HUBENDICK:  » Studier  över  sprit¬ 
motorproblemet» .  Båda  föredragen  torde  komma  att  inflyta  i 
Teknisk  tidskrift.  På  förslag  av  ingenjör  Cyrén  beslöt  för¬ 


eningen  enhälligt  uppdraga  åt  sin  styrelse  att  eventuellt  til 
sammans  med  andra  av  frågan  intresserade  sammanslutninga 
i  underdånig  skrivelse  hemställa 

att  sulfitsprit  måtte  i  största  möjliga  utsträckning  införas  soi 
motorbränsle  vid  statens  olika  verk; 
att  vid  nyanskaffning  av  motorfordon  och  motortransportmedt 
för  statens  verk  beställa  och  pröva  sådana,  försedda  me> 
spec.  konstruerade  spritmotorer;  och 
att  åtgärder  vidtagas  för  att  leda  handeln  med  motorsprit  ill 
i  friare  och  affärsmässigare  former,  än  hittills  varit  fallel  i 
Sammanträdet,  som  var  det  första  för  hela  föreningen  ge 
mensamma  i  de  nya  lokalerna,  var  talrikt  besökt.  Ett  flerta 
i  anledning  av  aftonens  program  inbjudna  gäster  hedrad' 
föreningen  med  sin  närvaro,  bl.  a.  professor  SanTESSON,  gross  • 
handlare  LiThander,  överste  Améen,  disponent  Perne,  re 
daktör  H.  Ring  m.  fl.  Aftonen  avslutades  med  supé  ocl 
kamratligt  nachspiel.  Fmn. 


PLATSFÖRMEDLING 


Platssökande. 

Nr  53  Mekanist,  Chalmers,  född  1859,  gift,  omedelb.  ledig,  anst.  16  år  vi, 
mek.  verkst.  i  U.  S.  A.,  9  år  verkstadschef  vid  mek.  verkst.,  6  år  vid  mek.  verkst 
ansvarig  för  maskiner  o.  deras  arbetskapacitet,  söker  ledande  el.  självst.  bef.  vi 
verkst.  även  vid  affärsavd. 

Nr  54.  Elektriker,  K.  T.  H.,  född  1897,  ogift,  14V2  mån.  praktisk  utbildning 
har  tillf,  anställning  vid  gjuteri  och  mek.  verkst.  (kranar,  hissar  m.  fl.  transport, 
anordningar)  önskar  bef.  vid  elektr.  konstr.,  anläggningar  eller  verkstäder. 

Nr  55.  Bergsman  och  mekanist ,  Tekn.  element. -skola,  tysk  tekn.  högskola! 
studieresa  till  U.  S.  A.  c:a  6  mån.  med  Jernkontorets  reseunderstöd,  född  1885 
gift,  omedelb.  ledig,  tidigare  anställd  som  metallurg  och  arbetsledare  för  gjuter 
och  smide  vid  fabr.  a. -b.,  önskar  bef.  vid  järnverk,  hyttor,  manufakturering,  såson 
kemist,  värmetekn.  eller  gjuteriingenjör,  är  hemma  i  elektr.  stålsmältning. 

Nr  56.  Väg-  och  vattenbyggare,  K.  T.  H.,  född  1885,  gift,  omedelb.  ledig 
tidigare  anst.  vid  byggnadskont.,  gasverks  nybyggnadsavd.,  järnkonstruktioner,  ( 
U.  S.  A.),  såsom  konstruktör  vid  olika  byggnadsfirmor,  egen  verksamhet  i  bygg 
nadsbranschen,  önskar  bef.  med  självst.  arbete  eller  såsom  bitr.  vid  armerad  be 
tongbyggnader,  husbyggnader,  järnkonstr.,  såsom  torving.,  väg-  och  vattenbyggare 

Nr  57.  Kemist ,  K.  T.  H.,  född  1896,  ogift,  omedelb.  ledig,  praktik  vid  cel 
lulosa-  och  sockerfabrik  i  Sverige,  vid  (elektro-)  kemisk  fabr.  och  pappers-  &  cel 
lulosafabr.  i  Tyskland,  söker  självst.  bef.  vid  cellulosafabr.,  pappersbruk  eller  såsor 
kemist. 

Nr  58  Kemist,  K.  T.  H.,  född  1897,  ogift,  omedelb.  ledig,  elevprakt.,  är  anst. 
som  elev  vid  pappersbruk,  önskar  självst.  el.  bitr.  befattning  vid  cellulosafabr. 
pappersbruk,  gasverk  ss.  kemist. 

Nr  59  Elektriker ,  K.  T.  H.,  född  1898,  ogift,  1  års  praktiska  studier  i  Tysk 
land.  är  nu  anst.  som  föreståndare  för  ackvisitionsavd.  i  tekn.  agenturaffär,  ledi 
på  2  veckors  notis.  Plats  önskas  i  Stockholm  vid  affärskontor  —  elektr. -anläggn 

Nr  60  Mekanist,  K.  T.  H.,  mek. -teknologi,  född  1899,  ogift,  omedelb.  ledi 
2  års  elevpraktik  vid  pappersbruk  och  sulfitfabrik,  önskar  bitr.  befattn.  vid  cellu 
losafabr.,  pappersbruk,  mek.  verkst.  (affärsavd.,  ritkont.,  driften)  el.  ss.  värme 
tekniker. 

Nr  61  Kemist,  K.  T.  H.,  född  1892,  ogift,  ledig  '/3  1923,  c:a  5  års  fabriks 
o.  laboratorieerfarenhet,  önskar  självständig  el.  bitr.  befattning,  helst  i  drift. 

Nr  62  Mekanist,  förbränningsmotorer  ångteknik,  K.  T.  H.,  född  1896,  ogift 
ledig  1  mars,  har  haft  anställn.  å  konsulterande  byrå,  utländsk  ångcentral,  vir 
provningsanstalt,  önskar  befattn.  å  ingenjörsbyrå  såsom  värmetekniker. 

Nr  63  Mekanist,  K.  T.  H.,  född  1873,  ogift,  omedelb.  ledig,  senast  anst.  sorjl 
offerting.  vid  mek.  verkst.  a. -b.,  önskar  anst.  (helst  i  Värmland)  med  ledande  el 
självst.  arb.  anställning  vid  mek.  verkstad  (affärsavd.-  ritkontor). 


SAMMANTRÄDEN 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN 

Avdelningen  för  Mekanik  sammanträder  å  föreningens  lokal 
Brunkebergstorg  20,  tisdagen  den  20  februari  1923,  kl.  7,30  e.  m 
Ärenden:  I.  Protokollsjustering.  —  2.  Inträdesanmälningar  och  in 
val.  —  3.  Inkomna  skrivelser.  —  4.  Om  sambandet  mellan  metal 
lernas  inre  struktur  och  hallfasthetsegenskaper ,  föredrag  av  docen 
ten  Alf  Grabe.  —  5.  Taguppvärmningssystemet  »  Vaport ,  med 
delande  av  ingenjör  Bertil  Arelli.  —  Supé  och  samkväm. 

Avdelningen  för  Väg-  och  vattenbyggnadskonst  samman 

träder  å  föreningens  lokal,  Brunkebergstorg  20,  måndagen  den  2( 
februari  1923,  kl.  7,30  e.  m.  —  Ärenden:  1.  Protokollsjustering 
—  2.  Inval.  —  3.  Rapport  från  avdelningens  vågkommitté  an 
gående  1Q20  ars  automobilsakkunnigas  förslag  till  förordning  011 
motorfordon  m.  m.  —  4.  Dammbyggnaden  vid  Suorva,  redogö 
relse  för  ett  högfjällsbygge  ovan  polcirkeln  av  överingenjören  A 
Ekwall.  —  Samkväm  Vid  detta:  » Strövtåg  pä  skidor  i  Lule 
älvens  källområden ,  ord  och  bild  av  kaptenen  H.  N.  Pallin. 
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INNEHÅLL:  Den  svenska  stenkolsdrilten  på  Spetsbergen,  av  kommerserådet  Axel  F.  Enström.  —  Notiser.  —  Tekniska  för¬ 
eningar.  —  Sammanträden. 


DEN  SVENSKA  STENKOLSDRIFTEN  PA  SPETSBERGEN. 

Föredrag  vid  Svenska  teknologföreningens  allmänna  sammanträde  den  23  februari  1923 


av  kommerserådet  Axel  F.  Enström. 


Med  anledning  därav  att  frågan  om  de  i  svensk  ägo 
befintliga  stenkolsfyndigheterna  på  Spetsbergen  och 
deras  framtida  öde  står  på  dagordningen  torde  det  erbjuda 
ett  visst  intresse  att  skärskåda  de  tekniska  och  ekonomiska 
möjligheterna  för  ett  upprätthållande  av  den  svenska  sten- 
kolsdriften  därstädes.  Framställningen  kommer  att  i  hu¬ 
vudsak  ansluta  sig  till  det  betänkande,  som  nyligen  av¬ 
givits  av  riksdagsman  Bernh.  Eriksson  och  undertecknad 
i  egenskap  av  inom  handelsdepartementet  tillkallade  sak¬ 
kunniga  för  avgivande  av  yttrande  rörande  tillvaratagande 
av  statens  intressen  i  ifrågavarande  stenkolstillgångar.  Be¬ 
tänkandet  innesluter  en  teknisk  utredning,  verkställd  av  kom¬ 
merserådet  Sidenvall,  till  vilken  jämväl  kommer  att  refereras. 

Till  en  början  må  emellertid  i  korthet  lämnas  en  över¬ 
sikt  av  en  del  för  uppfattningen  grundläggande  faktiska 
iörhållanden  bl.  a.  ur  geografisk,  klimatologisk  och  geo¬ 
logisk  synpunkt.  För  ungefär  ett  år  sedan  lämnade  bergs¬ 
ingenjör  A.  Hemming  i  ett  föredrag  i  Svenska  teknolog- 
föreningen  en  utförlig  redogörelse  för  hithörande  förhål¬ 
landen  jämte  en  beskrivning  över  de  nuvarande  anlägg- 


Fig.  1. 


skära  här  in  i  landet,  den  norra  kallad  Isfjorden,  den  syd¬ 
ligare  bestående  av  en  yttre  havsbukt,  kallad  Bellsund  och 
en  inre  del,  van  Mijens  bay  fortsatt  av  Braganza  bay. 
(Fig.  2.)  Av  de  i  svensk  ägo  befintliga  stenkolsfälten  ligga 
de  tre  ännu  icke  bearbetade  Pyramidberget,  Btinsows  land 
och  Erdmans  tundra  vid  Isfjorden,  där  jämväl  det  största 
av  de  norska  kolfälten  är  beläget.  Det  s.  k.  Braganza- 
fältet,  beläget  vid  den  inre  delen  av  motsvarande  fjord, 
innehåller  den  svenska  fyndighet,  inom  vilken  gruvdrift 
öppnats.  I  fältets  norra  del  —  Liljevalchs  berg  —  är 
Sveagruvan  upptagen. 


uingarna,  varur  jag  satts  i  tillfälle  hämta  en  del  data  och 

bilder.1 

Kartan  (fig.  1)  bringar  i  erinring  ögruppens  läge  i  för¬ 
hållande  till  norra  Europa.  Det  är  på  västra  sidan  av 
ön,  stenkolsfyndigheterna  återfinnas.  Tvenne  djupa  rjordar 

För  fullständigare  uppgifter  må  hänvisas  till  Gunnar  Anders¬ 
son:  »Spetsbergens  koltillgångar  och  Sveriges  kolbehov»,  Stockholm 

1917. 


Klimatet  på  Spetsbergen  är  visserligen  av  arktisk  karak¬ 
tär,  men  på  västkusten  väsentligt  modifierat  av  den  här 
framstrykande  golfströmmen.  Utanför  fjordarnas  mynning 
blir  havet  sålunda  icke  isbelagt.  Temperaturen  är  jämn 
och  håller  sig  vintertiden  på  —  20 — 25°C.  Nederbörden 
är  jämförelsevis  obetydlig.  Snön  är  till  största  delen  yr¬ 
snö,  som  i  vissa  därför  lämpliga  terrängavsnitt  blåser  ihop 
till  drivor,  men  eljest  icke  förekommer  i  större  myckenhet. 


8.1** 
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Fjordarna  isbeläggas  mot  midten  av  november  och  bryta 
upp  i  slutet  av  juni  eller  början  av  juli.  Under  juli  och 
stundom  in  i  augusti  är  farvattnet  utefter  kusten  vanligen 
besvärat  av  drivis,  som  föres  norrut  av  strömmen.  Sep¬ 
tember  är  i  regel  isfri.  Sjöfarten  kan  pågå  in  i  oktober 
och  anses  kunna,  om  fyrbelysning  anordnas,  drivas  ända 
till  mot  slutet  av  månaden. 
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nande.  Under  år  1922  uppmättes  i  stora  utfraktsorten 
nära  mynningen  de  båda  understa  kollagren  till  0,30  och 
1,15  m  med  0,20  m  skiffer  emellan  och  vid  brottet  0,45 
och  0,75  m  kol  med  endast  0,075  meter  skiffer  emellan. 
Längre  åt  nordost  uppmättes  inne  i  gruvan  kolen  till  0,36 
och  1,28  m  och  skiffern  till  o, 10  m.  Från  denna  profil 
härstamma  de  i  det  följande  anförda  proven  I — III.  Den 


Fig.  3- 


Kolförekomster. 

Spetsbergens  geologi  lär  för  fackmannen  erbjuda  ett 
synnerligen  stort  intresse  på  grund  av  förekomsten  av  så 
godt  som  samtliga  huvudformationer  i  klar  och  lätt  över¬ 
skådlig  följd.  Av  särskilt  intresse  äro  de  tertiära  lager¬ 
serierna,  innehållande  skiffrar  och  sandstenar  och  inneslu¬ 
tande  de  viktigaste  kolflötserna.  Hit  hör  Braganza fältet. 

I  de  övriga  svenska  fyndigheterna  finnas  devon-,  karbon- 
och  jurakol.  Av  särskilt  intresse  är  en  mäktig  flöts  av 
devonkol  i  Pyramidbergsfältet,  vilken  möjligen  kan  komma 
att  visa  sig  vara  av  värde  ur  metallurgisk  synpunkt. 

Berggrunden  omkring  Braganzabukten  utgöres  som  an- 
tydts  av  till  tertiärformationen  hörande  sandstenar  och 
skiffrar,  och  i  den  understa  delen  av  den  c:a  1  500  m 
mäktiga  lagerserien  uppträda  kolflötser  av  brytbar  mäktig¬ 
het.  Såväl  sydost  om  Braganzabukten  i  Torells  berg  som 
nordväst  om  densamma  i  Liljevalchs  berg  hava  dylika 
flötser  anträffats.  På  det  senare  stället  har  Sveagruvan 
anlagts,  och  kolförekomsten  är  numera  bäst  känd  härstädes. 
Lagerställningen  är  regelbunden  med  en  stupning  hos  lag¬ 
ren  av  3l/2 — 8°  mot  väster.  Denna  kan  tydligt  iakttagas 
på  de  i  bergssidorna  framträdande  hårdare  sandstensban- 
karna  (fig.  3).  Några  förkastningar  av  större  betydelse 
hava  icke  iakttagits,  endast  en  mindre  sådan  har  anträf¬ 
fats  vid  gruvbrytningen  utan  att  dock  förorsaka  nagra 
större  svårigheter. 

Gruvarbete  har  bedrivits  inom  två  flötser,  av  vilka  den 
övre,  i  vilken  gruvan  nr  1  eller  gamla  gruvan  anlagts, 
enligt  Hemming  har  två  kolränder  om  resp.  o, 10  och  0,90 
m:s  mäktighet  åtskilda  av  0,35  m  lera.  I  stora  utfrakts¬ 
orten  uppmättes  löregående  år  flötstjockleken  till  0,95  m 
med  splittrade  ränder  av  lerskiffer,  och  uttogs  här  prov  IV, 
som  omnämnes  i  det  följande.  Längre  in  i  gruvan  obser¬ 
verades  en  mäktighet  av  0,75  å  0,80  m.  2  200  m  nord¬ 
ost  om  gruvöppningen  har  flötsen  även  blottats  och  visat 
sig  innehålla  2  kolränder  om  0,35  å  0,46  meters  mäktig¬ 
het  på  en  totalmäktighet  av  1,01  m  samt  800  m  ytterli¬ 
gare  åt  nordost  tvenne  ränder  om  0,46  och  0,60  m  inom 
en  totalmäktighet  av  1,39  m. 

Den  undre  flötsen,  i  vilken  gruvan  nr  2  eller  nya  gru¬ 
van  anlagts,  innehåller  enligt  Hemming  4  kolränder  om 
resp.  0,67,  0,30,  0,30  och  1,18  m:s  mäktighet  på  en  total 
mäktighet  av  4,96  m.  De  mellan  de  tre  förstnämnda 
(översta)  kolränderna  liggande  sandstens-  och  lerlagren  äro 
så  pass  mäktiga,  att  endast  de  två  understa  kollagren 
blivit  föremål  för  brytning  i  större  utsträckning,  da  till¬ 
godogörandet  av  de  2  övre  icke  ansetts  kunna  bliva  lö- 


undre  flötsens  fyra  kolbankar  hava  även  anträffats  i  bergs¬ 
sidan  såväl  2  200  som  3  000  m  nordost  om  gamla  gruvan 
och  visat  sig  hålla  på  det  förra  stället  resp.  0,75,  0,15, 
0,31  och  1,40  m  samt  på  det  senare  0,29,  0,17,  0,44  och 
0,56  m  på  totala  mäktigheter  av  resp.  3,98  och  2,95  m. 

Variationer  förekomma  sålunda  i  såväl  de  särskilda  kol¬ 
lagrens  som  i  mellanliggande  lagers  mäktighet,  men  de 
förändringar,  som  hittills  konstaterats,  beträffande  kolmäk- 
tigheten  äro  relativt  små,  vilket  måste  anses  som  ett  godt 
tecken  för  att  kolflötserna  med  ungefär  oförändrade  egen¬ 
skaper  sträcka  sig  även  utanför  det  område,  som  hittills 
kunnat  närmare  undersökas,  och  att  därför  kvantitetsbe- 
räkningar  för  större  område  grundade  på  här  erhallna 
medeltal  kunna  anses  berättigade. 

Högbom  beräknade  1914  på  grund  av  då  kända  flöts- 
profiler  koltillgångarna  i  Liljevalchs  berg  till  minst  305 
mill.  ton  på  en  areal  av  100  km2  med  endast  en  flöts 
medtagen  i  beräkningen.  Hemming  har  1921  beräknal 
att  den  övre  flötsen  vid  2  kolränder  av  tillsammans  1  m:s 
mäktighet  innehåller  i,i  mill.  ton  kol  per  km2  och  der, 
undre  i  4  kolränder  med  tillsammans  2,45  m:s  mäktighei 
3,25  mill.  ton  kol  per  km2.  Med  ökat  avstånd  fran  flöt 
sens  utgående  i  dagen  växer  svårigheterna  och  kostnaderm 
vid  brytningen,  varför  han  beräknat  kvantiteterna  till  dek 
3,  dels  10  km  in  i  berget  från  flötsernas  utgående  i  dager 
och  därvid  erhållit  siffrorna  140  resp.  500  mill.  ton. 

Även  om  man  helt  bortser  från  övre  flötsen  samt  dt 
båda  översta  kollagren  i  undre  flötsen  och  endast  beräk 
nar  tillgångarna  i  de  båda  nedre  kollagren  i  den  undrt 
flötsen,  vilkas  bearbetande  erbjuder  de  största  möjlig 
heterna  för  en  ekonomisk  verksamhet,  uppgå  tillgangarm 
inom  3-kilometersområdet  till  c:a  70  mill.  ton  och  inon 
1  o-kilometersområdet  till  c:a  230  mill.  ton,  vilka  kvan 
titeter  med  hittills  ifrågasatt  årsbrytning  skulle  räcka  i  år 
hundraden. 

I  olikhet  med  kolavlagringar  från  tertiärtiden  på  andn 
delar  av  jordklotet  äro  tertiärkolen  på  Spetsbergen  til 
såväl  utseende  som  egenskaper  fullt  överensstämmandt 
med  stenkol  från  äldre  geologiska  perioder.  De  äro  glän 
sande  svarta  och  hava  en  oregelbunden  kubisk  förklyft 
ning,  som  i  övre  flötsen  är  mycket  starkt  utpräglad,  s; 
att  kolen  äro  spröda  och  lätt  falla  sönder  till  stybb.  Undn 
flötsens  kol  äro  mera  fasta  och  lämna  därför  en  vara  me< 
betydligt  större  halt  av  styckekol. 

I  de  äldre  av  Högbom  anförda  analyserna  på  stenko 
från  Braganzadistriktet  har  askhalten  varit  anmärknings 
värd  t  låg,  1,4 — 4,3  De  svavelprov,  som  utförts,  hav 
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visat  en  svavelhalt  av  c:a  0,5  %  ,  vilket  är  betydligt  under 
vad  engelska  stenkol  i  allmänhet  innehålla,  och  svavelkis 
aar  endast  undantagsvis  kunnat  observeras  i  kol  från  Svea¬ 
gruvan. 

Av  Sidenvall  sommaren  1922  uttagna  prov  hava  ana¬ 
lyserats  å  statens  provningsanstalt  och  givit  nedan  an¬ 
förda  resultat.  I  tabellen  har  även  efter  G.  Dillner: 
Jm  stenkol  och  stenkolsinköp,  införts  en  medelanalys  på 
Lambtonkol,  som  är  Statens  järnvägars  normalkol. 
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2,4 

34,3 

55.7 

7.4 

100, 0 

7  350  | 

Lambton  . 

1,8 

— 

— 

6,7 

— 

7  510 

Askhalten  hos  dessa  kol  från  Sveagruvan  är  icke  oväsent- 
.igt  högre  än  tidigare  funna  värden,  men,  då  proven  tagits 
av  hela  den  såsom  kol  betecknade  mäktigheten  och  i  denna 
:ngår  vad  beträffar  proven  III  och  IV  något  skiffer,  som 
förekommer  så  blandad  med  kol,  att  den  vid  brytningen 
eke  kan  avskiljas,  måste  askhalten  här  utfalla  något  högre 
in  hos  den  rena  kolsubstansen.  Fuktighetshalten  är  låg. 
Halten  av  flyktiga  ämnen  är  som  synes  betydligt  högre  i 
^amla  gruvans  kol  än  i  den  nyas,  men  båda  ligga  inom 
ör  ångpannekol  vanliga  gränser.  Det  effektiva  värme¬ 
värdet  håller  sig  så  nära  det  hos  Lambton-kol,  att  man 
tr  denna  synpunkt  borde  kunna  beteckna  dem  som  lik¬ 
värdiga. 

De  nu  anförda  siffrorna  angiva  emellertid  icke  kvali- 
eten  hos  de  utskeppade  kolen,  ty  vid  brytningen  kan  det 
eke  helt  undvikas,  att  utom  själva  kollagren  även  något 
iv  över-,  mellan-  och  underliggande  skiffer-  och  lerlager 
ösbrytes  och  sedan  medtages  vid  lastningen,  varför  ovan- 
lämnda  siffror  få  betraktas  som  gränsvärden,  vilka  man 
<an  närma  sig  mer  eller  mindre,  men  aldrig  fullt  uppnå. 

På  grund  av  dels  benägenheten  hos  kolen  i  gruvan  nr 
1  att  falla  sönder  i  stybb  och  dels  den  mindre  flötsmäk- 
igheten  med  åtföljande  högre  brytningspris  än  i  gruvan 
lr  2  hade  bolagets  ledning  planerat  att  så  småningom 
överflytta  hela  brytningen  till  gruvan  nr  2.  Vid  dylikt 
örhållande  framstod  det  såsom  en  nödvändighet  för  upp¬ 
skattning  av  företagets  framtidsutsikter  att  erhålla  en  större 
kvantitet  kol  från  enbart  gruvan  nr  2  för  anställande  av 
praktiska  prov  därmed. 

Proveldning. 

På  grund  härav  föranstaltade  de  sakkunniga  om  ut¬ 
förande  av  proveldningar  dels  på  statens  järnvägars  loko¬ 
motiv,  dels  i  en  stationär  anläggning  med  från  den  nya 
gruvan  uttagna  kol.  Ett  parti  av  dessa  underkastades  en 
sortering,  avsedd  att  motsvara  den  skrädning,  som  kan 
tänkas  genomförd  vid  brytningen. 

Sorteringen  gav  följande  resultat: 


Sorterade  kol  .  36450  kg  90,19  % 

Skiffer  .  3  865  »  9,56  % 

Lera  .  .  100  »  0,25  % 


Summa  40415  kg  100, 00  % 

För  att  erhålla  en  uppfattning  om  stybbhalten  i  kolen 
från  gruvan  nr  2  harpades  på  en  10  mm  harpa  3  000 
kg  av  de  sorterade  kolen,  varvid  erhölls  526  kg  stybb 
eller  17,53  %-  Då  all  den  frånsorterade  skiffern  bestod 
av  större  stycken,  skulle  alltså  stybbhalten  i  den  osor- 
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terade  varan  icke  hava  uppgått  till  fullt  16  %,  under  det 
att  för  tidigare  levererade  laster  stybbhalten  uppgavs  hava 
uppgått  till  60  %  och  till  och  med  däröver. 

Rörande  proveldningarna,  vilka  utfördes  under  ledning 
av  ingenjör  Holger  Lundberg  må  följande  utdrag  ur 
utlåtandet  anföras.  Angående  lokomotivproven  heter  det: 

»Resultatet  av  dessa  proveldningar  är,  att  de  sorterade 
Spetsbergskolen  under  alla  vid  ett  lokomotiv  förekommade 
belastningsförhållanden  kunna  anses  ungefär  jämställda 
med  Lambtonkol,  samt  att  de  osorterade  Spetsbergskolen 
vid  låga  belastningar  äro  likvärdiga  med  Lambtonkolen, 
men  vid  höga  belastningar  väsentligt  sämre. 

Spetsbergskolens  slaggbildning  är  något  större  än  Lamb- 
tonkolens.  Slaggen  bildar  en  tunn  och  hård  slaggkaka 
över  rostytan,  vilken  slaggkaka  gärna  vill  bränna  fast  och 
i  viss  mån  inverkar  ofördelaktigt  på  förbränningen.» 

Rörande  proveldningarna  i  fast  anläggning  anföres  föl¬ 
jande  : 

»Vid  dessa  proveldningar,  som  för  osorterade  Spets- 
bergskol,  sorterade  Spetsbergskol  och  Lambtonkol  utfördes 
med  en  normal  belastning  av  80  å  90  kg  kol  per  m2 
rostyta  och  timme,  visade  sig  de  tre  kolsorterna  ungefär¬ 
ligen  likvärdiga.  Proven  med  de  sorterade  och  harpade 
Spetsbergskolen  måste  betecknas  som  misslyckade  och 
kunna  ej  giva  någon  ledning  för  bedömandet.  Provet 
med  utsorterad  skiffer  visade  ett  oväntat  godt  resultat 
såväl  i  avseende  på  kapacitet  som  verkningsgrad.» 

Såsom  sammanfattning  anför  ing.  Lundberg  följande: 

»Med  ledning  av  de  utförda  proveldningarna  och  för¬ 
söken  kan  nu  uppställas  en  tabell,  som  utvisar  Spetsbergs¬ 
kolens  värde  i  jämförelse  med  Lambtonkol,  alltså  goda 
engelska  ångkol,  vilkas  värde  sättes  till  100. 
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De  osorterade  och  sorterade  Spetsbergskolen  giva  visser¬ 
ligen  ej  mycket  mera  slagg  än  Lambtonkolen,  men  slag¬ 
gen  är  svårare  att  avlägsna.  »Skiffern»  gav  naturligen 
mycket  slagg,  som  måste  avlägsnas  ofta,  vilket  arbete 
dock  ej  vållade  särskilda  svårigheter.» 

Kolproduktion. 

Brytningsmetoden  i  Sveagruvan  är  rum-  (eller  ort-)  och 
pelarbrytning  med  huvudutfraktsorten  förlagd  ungefär  i 
flötsens  strykningsriktning,  linjerna  eller  delningsorterna 
vinkelrätt  däremot  och  arbetsorterna  (eller  rummen)  i  regel 
efter  strykningsriktningen.  Arbetsorterna  göras  i  allmän¬ 
het  6  m  breda  och  de  däremellan  kvarstående  pelarna, 
som  sedermera  brytas  6 — 9  m. 

För  kolens  lösbrytning  användes  i  början  av  brytningen 
i  gruvan  nr  1  förskrämning  för  hand,  varefter  kolen  bor¬ 
rades  och  skötos  ned,  men  numera  skjutes  kolen  loss  utan 
någon  som  helst  förskrämning.  Åtskilliga  olika  slag  av 
sprängämnen  hava  användts,  men  är  det  avsett  att  för 
själva  kolbrytningen  övergå  till  uteslutande  ammoniak- 
sprängämnen.  Effekten  per  kg  sprängämne  uppgår  till 
ungefär  3  ton  kol. 

Det  torde  vara  otvivelaktigt,  att  det  nu  praktiserade  ar¬ 
betssättet  i  hög  grad  bidrager  till  stybb-bildning,  och  kolen 
i  gruvan  nr  2  skulle  helt  säkert,  om  förskrämning  utför- 
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des  före  skjutningen,  kunna  erhållas  i  betydligt  större 
stycken  och  renare  från  stybb.  Då  kolen  i  gruvan  nr  2 
äro  relativt  hårda  och  någon  stam  av  vana  kolhuggare 
knappast  torde  kunna  påräknas  på  Spetsbergen,  skulle  helt 


Fig.  4.  Totalvy  av  anläggningarna. 

säkert  förskrämning  för  hand  avsevärdt  sänka  arbetseffekten, 
varemot  maskinförskrämning  synes  erbjuda  stora  fördelar. 
Den  nuvarande  brytningsmetoden  är  icke  lämplig  för  ma¬ 
skinförskrämning,  varför  bolagets  ledning  i  samband  med 
utförande  av  försök  innevarande  vinter  med  en  redan  in¬ 
köpt  förskrämningsmaskin  planerat  övergång  till  linjebryt¬ 
ning. 

Produktionen  har  under  sistförflutna  år  uppdrivits  till 
c:a  70000  ton.  Effekten  per  kolhuggare  har  i  den  nya 
gruvan  uppgått  till  5,2  ton  per  skift,  en  mycket  god  siffra. 
I  själva  verket  är  arbetseffekten  i  Sveagruvan  ungefär  2,5 
gånger  så  stor  som  i  England  under  sista  decenniet  före 
kriget.  Det  är  på  denna  punkt  man  har  att  framför  allt 
söka  det  moment,  som  gör  det  möjligt  att  tänka  på  en 
ekonomisk  drift  på  Spetsbergen. 

De  nuvarande  anläggningarna,  av  vilka  ett  par  bilder, 
fig.  4—6,  söka  giva  en  föreställning,  torde  med  någon 
komplettering  medgiva  en  årlig  brytning  och  utlossning  av 
100000  ton.  En  beräkning  av  produktions-  och  frakt¬ 
kostnaderna  ger  emellertid  vid  handen,  att  kolens  pris  cif 
Göteborg  skulle  bliva  av  samma  storhetsordning  som  engel- 


Fig.  5.  Kolficka  och  kaj. 


ska  kol  vid  ett  prisläge,  motsvarande  1922,  sålunda  utan 
någon  marginal. 

Om  man  emellertid  tänker  sig  anläggningen  utvidgad 
till  en  brytningskapacitet  av  200  000  ton  per  år,  ställer 
sig  saken  betydligt  gynnsammare.  Sidenvali.  har  under 


dessa  förutsättningar  beräknat  nettobrytningskostnaderna 
till  11,10  kr.  per  ton.  Tilläggas  kapitalkostnader  och 
frakter,  kommer  man  till  ett  cifpris  —  i  medeltal  för 
sydsvenska  hamnar  —  av  22,65  kr.  per  ton,  under  det 
att  motsvarande  engelska  kol  vid  samma  prisnivå  legat  på 
26  ä  28  kr.  per  ton  cif.  I  detta  fall  framkommer  en 
marginal  på  väl  10  %,  med  vilken  en  del  ovissa  kalkyl¬ 
faktorers  eventuella  variationer  kunna  mötas. 

Seglationsförhållanden. 

En  viktig  faktor  vid  bedömandet  av  fraktkostnadernas 
eventuella  variationer  utgöra  isförhållandena.  Tyvärr  är 
det  erfarenhetsmaterial,  som  står  till  förfogande,  mycket 
ofullständigt  och  otillförlitligt.  Den  bästa  statistik,  som ; 
står  till  buds,  torde  vara  den  av  danska  meteorologiska 
institutet  utgivna  översikten  »Isforholdene  i  de  arktiske 
have».  Ur  detta  material  har  meteorologen  C.  V.  Öst-: 
man  på  de  sakkunnigas  uppdrag  verkställt  en  bearbetning 
av  befintliga  uppgifter  rörande  Spetsbergens  västkust.  3  tt- 
randen  hava  jämväl  av  bolaget  införskaffats  fran  med 
navigationsförhållanden  i  dessa  farvatten  praktiskt  förtrogna 
personer.  Sålunda  föreligger  från  kaptenen  Otto  Sverdrup 
och  docenten  Adolf  Hoel  ett  belysande  utlåtande.  Det 
framgår  av  vad  som  sålunda  kunnat  inhämtas  att  som  regel 
månaderna  juli,  augusti  och  september  utan  allvarliga  sva- 


Fig.  6.  Några  av  byggnaderna. 

righeter  böra  kunna  utnyttjas  för  utfraktningen.  Vissa  åi 
är  Spetsbergens  västkust  under  dessa  månader  helt  fri 
från  drivis.  Andra  år  uppträder  sådan  i  juli  och  in  i 
augusti,  och  ett  år  som  1915,  vilket  angives  såsom  ex¬ 
ceptionellt  svårt,  var  hela  säsongen  karakteriserad  av  be 
svärande  drivis.  Någon  regelbunden  periodicitet  i  isför 
hållandena  år  från  år  framgår  ej  av  det  förefintliga  mate 
rialet,  men  väl  grupper  av  år  med  olika  karaktär.  D( 
sista  3  å  4  åren  synes  hava  varit  relativt  gynnsamma  ui 
is-  och  navigationssynpunkt,  och  det  finnes  grundad  anled 
ning  befara,  att  på  dessa  år  skall  följa  en  serie  år  mec 
mera  besvärande  ishinder.  Skeppningsplanen  för  der 
större  produktionen  är  grundad  på  en  effektiv  skeppnings 
säsong  av  de  nämnda  tre  månaderna  juli— september.  Skulli 
det  inträffa,  att  säsongen  måste  avkortas  med  4  å  5  veckor 
vilken  möjlighet  under  vissa  år  icke  synes  alldeles  ute 
sluten,  komma  såväl  transportkostnaderna  som  övriga  kost 
nader  per  ton  räknat  att  ogynnsamt  påverkas,  i  den  måi 
den  skeppade  kvantiteten  till  äventyrs  nedgår  väsentlig 
under  den  beräknade.  Emellertid  anses  det  föreligga  viss: 
möjligheter  att  vid  behov  något  utsträcka  den  användbar; 
skeppningstiden  liksom  att  i  allmänhet  underlätta  fram 
trängandet  genom  drivisbältet.  Genom  anbringande  a’ 
fyrbelysning  torde  sålunda  den  i  regel  isfria  höstsäsongei 
kunna  utsträckas  ett  par  veckor  in  i  oktober.  3  idare  ans< 
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le  med  förhållandena  praktiskt  förtrogna,  att  i  fall  av 
irivis  genomfarten  för  vanliga  kofferdi fartyg  kan  väsent- 
igt  underlättas  med  hjälp  av  ett  isbrytande  och  med  ob- 
-ervationsrigg  försett  led-  och  lotsfartyg.  Bolaget  dispo¬ 
nerar  ett  dylikt  av  lämplig  beskaffenhet,  ehuru  fartyget 
■cräver  förstärkning  huvudsakligen  i  fråga  om  ångpanneut- 
-ustningen. 

Spetsbergskolens  betydelse  ur  svensk  synpunkt. 

Det  skulle  föra  för  långt  att  ingå  i  detalj  på  de  verk¬ 
ställda  kalkylerna.  Ur  de  sakkunnigas  motivering  till  sitt 
förslag  torde  lämpligen  böra  anföras  följande,  som  hänför 
sig  till  bränslefrågans  allmänna  läge  och  betydelsen  av 
stenkolstillgångarna  på  Spetsbergen  ur  svensk  synpunkt. 

De  tillförlitligaste  uppskattningar  man  har  att  tillgå 
rörande  stenkolstillgångarna  i  världen  hämtas  ur  det  från 
den  internationella  geologkongressen  i  Canada  år  1913 
härstammande  arbetet  »The  coal  resources  of  the  world». 
Knligt  detta  uppgår  den  totala  tillgången  till  (avrundat) 
7  398  000  millioner  ton.  Med  utgångspunkt  från  en  kon¬ 
tinuerligt  stegrad  världsförbrukning  i  överensstämmelse  med 
vad  de  senaste  årtiondena  visat,  beräknas  dessa  förråd 
vara  uttömda  först  inom  en  tidrymd  av  6  ä  700  år.  An¬ 
märkas  bör  att  de  mera  noggrant  kända  tillgångarna  lik¬ 
visst  icke  uppgå  till  mera  än  cirka  en  tiondedel  av  nyss 
angivna  kvantitet. 

Största  delen  av  världstillgångarna  befinna  sig  i  Ame¬ 
rika.  Vad  Europa  angår,  uppgår  enligt  den  citerade  källan 
tillgångarna  till  endast  784  000  millioner  ton.  Med  hän¬ 
syn  till  förbrukningens  stegring  i  Europa  beräknas  dessa 
förråds  varaktighet  till  bortåt  300  år.  Till  i  stort  sett 
samma  tidrymder  kommer  man,  om  man  särskilt  för  sig 
betraktar  de  engelska  tillgångarna  —  190  000  mill.  ton 
—  eller  de  mellaneuropeiska  —  500  000  mill.  ton.  Av 
de  senare  falla  423  000  mill.  ton  på  19x3  års  Tyskland. 
En  framstående  tysk  vetenskapsman  —  Fischer  —  har 
för  sin  del  uppskattat  samma  tillgångar  högre  och  anger 
en  gränstid  —  hänförd  till  det  dåtida  Tyskland  och  dess 
produktion  —  av  bortåt  1  000  år. 

Spetsbergens  stenkolstillgångar  uppskattas  till  60  000 
mill.  ton. 

Inom  Sveriges  egna  landamären  finnas  stenkol  som  all¬ 
mänt  känt  endast  i  ringa  utsträckning,  nämligen  i  Skåne, 
till  en  kvantitet  av  c:a  300  mill.  ton. 

Stenkolsförbrukningen  i  Sverige  stegrades  under  åren 
före  världskriget  till  omkring  5  mill.  ton  årligen.  Under 
kriget  nedpressades  denna  förbrukning  högst  avsevärdt  och 
utgör  för  1922  endast  c:a  2,5  mill.  ton.  Till  detta  re¬ 
sultat  har  bidragit  å  ena  sidan  ett  under  flera  år  livligt 
bedrivet  vattenkraftsutbygge,  å  andra  sidan  de  senaste  årens 
starka  reduktion  i  industriens  och  andra  rörelsegrenars 
energiförbrukning.  Av  stenkolsförbrukningen  1913  föll 
c:a  60  %  på  industrien.  Bland  de  största  förbrukarna  må 
nämnas  järn-  och  stålindustrien  med  700  000  ton,  pappers- 
och  cellulosaindustrierna  med  650  000  ton,  sockerindustri¬ 
en  med  175  000  ton,  övrig  livsmedelsindustri  med  300  000 
ton  osv.  Av  dessa  torde  såväl  järnindustrien,  särskilt  vad 
kraftgenereringen  beträffar,  som  cellulosaindustrien  hava  i 
rätt  stor  utsträckning  permanent  övergått  till  andra  bränslen 
eller  vattenkraft,  vadan  deras  behov  av  stenkol  även  vid 
en  återvunnen  produktion  av  den  omfattning,  som  år  1913 
uppvisade,  antagligen  kommer  att  bli  betydligt  mindre  än 
då  var  fallet.  För  järnvägsdriften  beräknades  stenkolsåt- 
gången  1913  till  1  200000  ton. 

En  allt  viktigare  roll  i  världens  bränsleekonomi  spela 
mineraloljorna,  av  vilka  förbrukningen  under  de  senaste 
åren  ökats  i  sådan  grad,  att  de  viktigaste  kända  tillgång¬ 
arna  —  de  amerikanska  —  enligt  olika  auktoritativa  källor 
beräknas  komma  att  tryta  inom  ett  eller  annat  årtionde. 


För  att  möta  det  alltjämt  stegrade  behovet  av  brännoljor, 
av  vilka  de  tyngre  bliva  allt  oumbärligare  för  sjöfarten, 
de  lättare  för  amomobil-  och  luftfordon,  torde  man  bliva 
nödsakad  att  i  första  rummet  anlita  stenkolen  i  och  för 
framställning  ur  desamma  av  brännoljor,  ett  problem, 
som  redan  har  funnit  sin  tekniska  lösning.  Härigenom 
komma  sålunda  i  framtiden  att  ställas  ytterligare  stegrade 
anspråk  på  stenkolstillgångarna  i  världen  än  vad  som  förut 
kunnat  räknas  med.  —  Huruvida  de  svenska  Spetsbergs- 
kolen  i  allmänhet  lämpa  sig  för  dylik  bearbetning,  lär  ännu 
icke  vara  undersökt. 

När  landets  industri  på  nytt  kommer  i  gång  i  full  ut¬ 
sträckning,  vilket  man  väl  får  antaga  skall  ske  inom  en 
icke  alltför  avlägsen  framtid,  lider  det  intet  tvivel  om  att 
landet  åter  måste  komma  i  behov  av  en  rätt  avsevärd  årlig 
kvantitet  stenkol,  i  främsta  rummet  för  värmebehov  inom 
industrien.  De  rena  kraftbehoven  komma  säkerligen  att 
i  huvudsak  fyllas  med  vattenkraft.  En  del  värmebehov 
inom  järnindustrien  (speciellt  för  tackjärnssmältning)  torde 
likaledes  komma  att  tillfredsställas  med  elektrisk  energi. 
Men  i  stort  sett  lär  nog  den  elektriska  energien  i  vårt 
land  ställa  sig  för  dyrbar  för  att  kunna  i  vidare  mån 
användas  för  värmeändamål. 

Av  de  inhemska  bränslena  kunna  torv  och  skiffrar,  efter 
vad  man  för  ögonblicket  kan  se,  åtminstone  för  den  när¬ 
maste  tiden  knappast  tänkas  komma  till  annan  användning  än 
för  en  del  lokala  och  speciella  ändamål.  Veden  kommer 
att  bibehålla  en  framskjuten  plats  i  vår  bränslehushållning, 
och  träavfallet  kommer  att  spela  en  icke  oviktig  roll.  Den 
skånska  stenkolsbrytningen  kan  möjligen  något  ökas.  Av 
järnvägarna  torde  väl  sannolikt  de  större  och  viktigare  visa 
sig  lämpliga  att  med  ekonomisk  framgång  elektrifiera,  då 
huvudsakligen  vattenkraft  kommer  i  fråga. 

Söker  man  överblicka  hela  området,  kan  man,  trots  allt 
arbete  på  de  inhemska  resursernas  tillvaratagande,  dock 
icke  undgå  att  räkna  med  ett  alltjämt  existerande  behov 
av  import  av  utländskt  bränsle  till  en  kvantitet  av  åtmin¬ 
stone  2,5  å  4  mill.  ton  stenkol  årligen.  Under  fredsför- 
hållanden  kommer  denna  import  att  betyda  en  besvärande 
post  i  handelsbalansen.  Skulle  krigiska  förvecklingar  åter 
tillstöta,  innebär  importbehovet  ifråga  ett  beroende  av  ut¬ 
landet  och  ett  kännbart  osäkerhetsmoment,  såsom  vi  för 
icke  så  länge  sedan  fått  erfara. 

Ett  bedömande  av  stenkolsprisernas  framtida  utveckling 
erbjuder  helt  naturligt  liksom  alla  dylika  frågors  besva¬ 
rande  de  största  vanskligheter.  Tager  man  i  betraktande 
en  längre  tidrymd,  såsom  ett  århundrande,  lär  det  väl 
knappast  lida  något  tvivel  att  icke  stenkolspriserna  med 
hänsyn  till  den  härunder  märkbara  inknappningen  i  till¬ 
gångarna  ävensom  till  de  med  ökat  brytningsdjup  stegrade 
produktionskostnaderna  i  genomsnitt  komma  att  visa  en 
stigande  tendens  gent  emot  andra  varor  eller  prisnivån  i 
allmänhet.  Särskilt  lära  arbetsförhållandena  i  de  engelska 
kolgruvorna  vara  av  den  art,  att  anspråk  på  en  förbätt¬ 
ring  av  desamma  i  längden  knappast  kunna  lämnas  otill¬ 
fredsställda.  Under  kortare  eller  längre  perioder  komma 
väl  dock  stenkolspriserna  sannolikt  framdeles  liksom  till¬ 
förne  att  pendla  omkring  nyssnämnda  stigande  jämvikts- 
linje,  liksom  den  allmänna  prisnivån  omkring  sitt  medel¬ 
läge.  Huruvida  dessa  variationer  skola  bliva  av  mer  eller 
mindre  skarpt  utpräglad  natur,  kommer  åter  att  bero  på 
den  allmänna  ekonomiska  utvecklingen  i  världen,  huruvida 
den  nuvarande  oron  kommer  att  så  småningom  lägga  sig 
eller  ge  upphov  till  ytterligare  störningar  i  samfärdseln 
och  världstransportväsendet. 

Betydelsen  för  landet  att  äga  tillgång  till  en  stenkols- 
fyndighet  sådan  som  den  på  Spetsbergen  ställer  sig  under 
dessa  olika  förhållanden  något  olika.  Vid  ett  bedömande 
på  lång  sikt  synes  det  ofrånkomligt,  att  stenkolsgruvan  på 
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Spetsbergen  är  ägnad  att  bliva  ett  värdefullt  objekt.  Be¬ 
lägen  som  den  är  över  markytan,  röna  brytningskostna- 
derna  icke  den  med  tiden  ogynnsamma  inverkan,  som  det 
tilltagande  djupet  i  andra  gruvor  innebär.  Med  ett  stigande 
genomsnittspris  bör  den  sålunda  kunna  i  framtiden  giva 
ökad  ekonomisk  avkastning.  Framför  allt  skulle  genom 
möjligheterna  till  relativt  lägre  självkostnader  Spetsbergs- 
kolen  kunna  —  åtminstone  under  vissa  förhållanden  — 
spela  roll  såsom  en  regulator  på  importpriserna.  Bety¬ 
delsen  härav  skulle  särskilt  framträda  vid  konstlad  pris¬ 
bildning  på  marknaden,  exempelvis  under  inflytande  av 
internationella  trustbildningar  i  analogi  med  vad  som  redan 
inträffat  i  fråga  om  en  annan  viktig  naturtillgång  —  mi¬ 
neraloljorna  —  eller  viss  nationell  monopolisering  av  dessa 
betydelsefulla  naturtillgångar,  något  varpå  såväl  krigsåren 
som  senare  tids  handelspolitik  lämnat  välbekanta  exempel. 

Antager  man  att  den  nuvarande  ekonomiska  stagnationen 
kommer  att  avlösas  av  en  tid  av  något  så  när  normal 
livaktighet  inom  världsindustrien,  talar  all  sannolikhet  för 
att  de  engelska  stenkolspriserna,  vilka  tills  vidare  äro  nor¬ 
merande  för  den  europeiska  marknaden,  komma  att  ome¬ 
delbart  stiga  och  stiga  relativt  mera  än  produktionskost¬ 
naderna  på  Spetsbergen.  Det  framgår  nämligen  bl.  a.  av 
den  Sidenvallska  utredningen,  att  arbetspriserna  i  England 
f.  n.  ligga  särskilt  tryckta  och  betydligt  under  motsvarande 
svenska  lönenivå.  Det  skulle  visserligen  kunna  tänkas  att 
med  en  ökad  produktion  i  de  engelska  gruvorna  kan  följa 
en  så  mycket  gynnsammare  genomsnittskostnad  för  de 
brutna  kolen,  att  en  förbättring  av  arbetslönerna  låter  sig 
göra  utan  en  generell  prishöjning.  Huruvida  läget  är  så¬ 
dant  låter  sig  icke  bedöma  utan  en  intim  kännedom  om 
den  engelska  kolindustriens  förhållande,  men  sannolikheten 
av  någon  kraftigare  inverkan  av  dylik  art  synes  icke  vara 
så  stor  med  hänsyn  till  att  brytningen  i  de  engelska  gru¬ 
vorna  redan  nu  återhämtat  sig  så,  att  den  icke  står  långt 
efter  förkrigsproduktionen  i  omfattning.  Vid  en  allmän 
återhämtning  i  världsläget  måste  man  även  för  Spetsbergs- 
kolen  räkna  med  stigande  omkostnader,  stegrade  frakter 
m.  m.  Det  vill  dock  synas,,  som  om  Spetsbergskolen  un¬ 
der  de  angivna  förhållandena  vid  en  jämförelse  sannolikt 
borde  komma  att  ställa  sig  relativt  gynnsammare  i  fram¬ 
tiden  än  som  av  dagsläget  angives. 

Skulle  en  återhämtning  av  konjunkturerna  sammanfalla 
med  krigiska  förvecklingar  utanför  Europa,  skulle  antag¬ 
ligen  en  lysande  konjunktur  yppa  sig  för  Spetsbergskolen. 
Skulle  återigen  europeiska  farvatten  på  nytt  bli  skåde¬ 
platsen  för  blockad  och  krigföring,  kunna  givetvis  förhål¬ 
landen  inträda,  varigenom  Spetsbergenfyndigheterna  för 
Sveriges  vidkommande  skulle  för  tillfället  förlora  så  godt 
som  all  betydelse. 

Ur  handelspolitisk  speciellt  traktatsynpunkt  blir  såsom 
lätt  inses  betydelsen  av  en  svensk  koldrift  på  Spetsbergen 
likaledes  av  olika  art,  allteftersom  konjunkturläget  ter  sig, 
således  olika  om  världen  för  tillfället  lider  av  kolknapp¬ 
het  —  så  som  för  några  år  sedan  —  eller  om  de  gamla 
kolproducenterna  äro  angelägna  att  skaffa  avsättning  för 
sin  vara  —  så  som  fallet  varit  under  år  1922. 

En  kalkyl  av  de  verkliga  kostnaderna  vid  en  kortare 
nedläggning  av  driften  är  f.  n.  omöjlig  att  uppgöra  bl.  a. 
av  det  skäl,  att  man  svävar  i  okunnighet  om  omfattningen 
av  de  försvarsarbeten,  som  erfordras  för  tryggande  av  be¬ 
sittningsrätten  under  nuvarande  förhållanden.  När  de  stats- 
rättsliga  förhållandena  för  Spetsbergens  vidkommande  blivit 
slutligt  reglerade,  och  därefter  de  privaträttsliga  stadgan- 
dena  fått  fast  form,  vilket  enligt  från  Norge  erhållna  upp¬ 
lysningar  kan  väntas  möjligen  ske  under  loppet  av  inne¬ 
varande  år,  kommer  en  något  fastare  grund  att  finnas  för 
uppförande  av  nyssnämnda  kalkyl. 

Ett  nedläggande  av  driften  under  angivna  förhållanden 


skulle  avse  en  kortare  period  av  ett  par  år,  till  dess  att 
världsläget  kunde  antagas  hunnit  klarna.  Skulle  man  tänka 
sig  en  nedläggning  för  tiotal  av  år  framåt,  skulle  detta 
helt  säkert  innebära  praktiskt  taget  de  nuvarande  anlägg¬ 
ningarnas  raserande  och  tillspillogivande.  Det  kapital,  som 
under  dessa  omständigheter  skulle  gå  förlorat,  torde  kunna 
uppskattas  till  5  ä  6  mill.  kr.  För  en  tioårsperiod  skulle  jl 
detta  sålunda  betyda  en  förlust  i  årlig  amortering  av  5  å 
600000  kr.  Denna  förlust  har  man  således  att  väga  mot  1 
den  förlustrisk  man  löper  vid  en  fortsatt  drift,  när  det  | 
gäller  att  taga  ställning  till  vilket  alternativ  som  bör  äga 
företräde  vid  ett  bibehållande  i  svensk  ägo  av  lyndighe-  . 
terna  i  fråga.  Vad  den  senare  risken  beträffar,  skulle  den 
uppgå  till  c:a  3  kr.  per  ton  för  att  bliva  jämförlig  med  den 
nyss  nämnda  förlustsiffran.  På  grund  av  de  ovissa  fakto-j 
rerna  är  det  såsom  förut  påpekats  omöjligt  att  ange  någon 
exakt  siffra,  men  en  överblick  av  samtliga  på  frågan  in¬ 
verkande  faktorer  synes  likvisst  giva  vid  handen  att  en 
fortsatt  drift  är  att  föredraga. 

De  svenska  stenkolstillgångarna  på  Spetsbergen  ocku¬ 
perades  under  åren  1910 — 19x6  av  ett  flertal  undersök- 
ningsexpeditioner,  bakom  vilka  stod  företaget  A. -b.  Isfjor¬ 
den — Bellsund.  År  1917  igångsattes  en  egentlig  brytnings- 
verksamhet  under  ett  ombildat  bolag,  A. -b.  Spetsbergens 
svenska  kolfält.  År  1921  rekonstruerades  företaget  under 
medverkan  av  staten,  som  då  insatte  ett  kapital  av  2  mill. 
kr.  i  det  nya  bolaget  Svenska  Stenkolaktiebolaget  Spets¬ 
bergen.  På  grund  av  det  alltjämt  pågående  prisfallet  har 
detta  bolag  åter  kommit  i  svårigheter,  varför  det  ifråga¬ 
satts  att  staten  skulle  ånyo  träda  in  för  att  hindra  att 
stenkolstillgångarna  i  annat  fall  ginge  till  utlandet. 

Rörande  detta  spörsmål  utmynnar  det  omtalade  sakkun¬ 
nigeutlåtandet  i  följande  sammanfattning. 

I  det  föregående  har  påvisats,  att  landet  för  sin  fram¬ 
tida  industriella  utveckling,  oberoende  av  vad  som  må 
kunna  utvinnas  ur  de  inhemska  kraft-  och  bränsleresurserna, 
likväl  måste  beräknas  komma  att  bliva  beroende  på  till¬ 
försel  årligen  av  en  väsentlig  kvantitet  stenkol  utifrån. 
Med  hänsyn  till  det  härav  betingade  beroendet  av  utlandet 
synes  det  vara  ett  klart  nationellt  intresse  att  söka  under 
fortsatt  svensk  kontroll  bevara  de  stenkolsfyndigheter  på 
Spetsbergen,  som  nu  befinna  sig  i  svensk  ägo. 

Om  företaget  icke  nu  vinner  erforderligt  stöd  inom  lan¬ 
det,  lär  det  icke  kunna  undvikas  att  dess  egendom  kommer 
att  utbjudas  till  utländska  intressen. 

Vid  det  förhållandet  att  det  f.  n.  får  anses  fullkomligt 
uteslutet  att  inom  landet  uppbringa  privat  kapital  i  erfor¬ 
derlig  utsträckning  anse  sig  de  sakkunniga  därför  böra 
föreslå  att  staten  träder  in  för  anskaffande  av  huvuddelen 
av  det  ytterligare  kapital,  som  erfordras  för  att  uppdriva 
brytningen  i  och  utlossningen  från  Sveagruvan  till  tillräck¬ 
lig  kvantitet  för  ernående  av  en  ekonomisk  drift. 

Utredningen  har  visat,  att  om  gruvdriften  utvidgas  att 
omfatta  en  årlig  skeppningsbar  brytning  av  200  000  ton, 
det  synes  finnas  utsikt  att  företaget  skall  bära  sig  under 
normala  förhållanden,  ehuruväl  den  kalkylerade  förtjänst¬ 
marginalen  icke  är  stor  med  hänsyn  till  de  många  osäkra 
faktorer  och  risker,  som  otvivelaktigt  finnas,  men  vilka  icke 
kunna  med  säkerhet  bedömas.  I  varje  fall  synas  dock  even¬ 
tuella  förluster  vid  en  fortsatt  drift  väga  mindre  mot  de  för¬ 
luster,  som  uppstå  vid  en  nedläggning  av  driften  för  längre  tid. 
Även  en  kortare  tids  nedläggning  torde  utom  åsamkande  av 
direkta  kostnader  hota  att  spoliera  ganska  stora  värden. 

Det  för  utvidgningen  erforderliga  kapitalet  beräknas  til! 
5250  000  kr. 

Den  lämpligaste  formen  för  det  nya  kapitaltillskottet 
torde  vara  den  av  ett  lån.  På  samma  gång  bör  ordnas 
så,  att  långivaren-staten  erhåller  majoritet  och  bestämmande¬ 
rätt  i  bolaget. 
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NOTISER 


Meddelande  angående  reseunderstöd  åt  teoretiskt  och 
»raktiskt  bildade  tekniker,  vilka  icke  ägna  sig  åt  bergs- 

landteringen.  —  Kungl.  Kommerskollegium  tillkännagiver 
lärmed,  att  ett  fåtal  väl  kvalificerade,  teoretiskt  och  praktiskt 
fildade  tekniker,  vilka  icke  ägna  sig  åt  bergshandteringen, 
cunna  erhålla  reseunderstöd  för  studier  utomlands.  Ansök- 
nngar  om  dylika  reseunderstöd  skola  vara  till  Kollegium  in- 
comna  senast  den  15  mars  1923. 

Ansökning,  i  vilken  sökandens  yrke  och  adress  skola  full¬ 
ständigt  angivas,  skall  innehålla  en  såvidt  möjligt  fullständig 
dan  för  studieresan,  innefattande  redogörelse  beträffande  ända- 
nålet  med  och  den  beräknade  tiden  för  den  tilltänkta  vistel¬ 
sen  utomlands,  ävensom  uppgift  å  de  orter,  dit  sökanden  äm- 
lar  begiva  sig,  samt  de  industriella  verk  och  inrättningar,  han 
lär  ämnar  besöka.  Ansökning  skall  dessutom  innehålla  upp¬ 
gift  om  önskat  understödsbelopp  samt  vara  åtföljd  av  ålders- 
levis  samt  betyg  angående  insikter  och  praktisk  verksamhet. 

Reseberättelser.  —  Till  Kungl.  Kommerskollegium  ha 
inkommit  följande  reseberättelser: 

Ingenjör  A.  H.  AhlqvisT:  Byggandet  av  personvagnar  av  stål 
samt  självtömmande  godsvagnar  i  Tyskland.  Nr  4236,  1922. 
Ingenjör  C.  G.  BERGSTRÖM:  Resa  i  Tyskland  och  Förenta 
staterna  för  att  studera  motorkraft  för  jordbearbetning.  Nr 
3964,  1922. 

Civilingenjör  Alfred  Jerdén:  Resa  i  Förenta  staterna  för 
att  studera  vattenlednings-  och  kloakverk.  Nr  4421,  1922. 
Vågmästare  O.  Sander:  Resa  i  Sverige,  Tyskland  och  Frank¬ 
rike  för  att  studera  vägförhållanden.  Nr  36,  1923. 
Civilingenjör  Tord  K:SON  Ångström:  Aeronautisk  studieresa 
i  Tyskland,  Schweiz  och  Italien.  Nr  3986,  1922. 

Ingenjör  B.  J:SON  Colbiörnsen:  Framställning  av  superfos¬ 
fat  och  blandade  gödningsämnen  samt  svavelsyra  i  Förenta 
staterna.  Nr  3843,  1922. 

Ingenjör  Erik  R.  Gradhe:  Resa  i  Förenta  staterna  för  att 
studera  olika  system  och  apparater  för  växel-  och  säkerhets¬ 
anordningar  vid  järnvägar,  tillverkning  av  material  för  detta 
ändamål  samt  modern  verkstadsorganisation.  Nr  222,  1923. 
Ingenjör  J.  V.  Granath;  Erfarenheter  och  rön  inom  svavel- 
syre-  och  superfosfatindustrien  huvudsakligast  i  Tyskland. 
Nr  149,  1923. 

Föreläsningar  av  professor  Rehbock.  —  Sedan  Ingen- 
jörsvetenskapsakademien  och  Svenska  teknologföreningen  ställt 
för  ändamålet  erforderliga  medel  till  Tekniska  högskolans  för¬ 
fogande,  har  högskolan  kallat  professorn  vid  tekniska  hög¬ 
skolan  i  Karlsruhe  Geh.  Oberbaurat  Th.  Rehbock  att  hålla 
en  serie  gästföreläsningar  vid  högskolan,  huvudsakligen  av¬ 
handlande  det  vattenbyggnadstekniska  försöks  väsendet. 

Föreläsningarna  hållas  å  hörsal  nr  166  i  högskolans  lokaler 
vid  Valhallavägen  (ingång  till  höger  i  stora  valvet). 

Fredag  den  2  mars  kl.  6 — 8  e.  m.  (Wasserkraftwerke  in  Baden). 

Mändag  »  5  »  »  3 — 5  e.  m.  (Wasserbauliches  Versuchs- 

wesen  1). 

Tisdag  »  6  »  »  3—5  c.  m.  (Wasserbauliches  Versuchs- 

wesen  II). 

Samtliga  föreläsningarna  med  ljusbilder. 

Professor  Rehbock  är  en  av  Tysklands  mest  framstående 
vetenskapsmän  inom  det  vattenbyggnadstekniska  området  och 
har  nyligen  i  Karlsruhe  inrättat  ett  nytt  vattenbyggnadslabo- 
ratorium,  som  torde  vara  det  största  och  bäst  utrustade  i 
Europa. 

Under  sin  vistelse  i  Stockholm  kommer  professor  Rehbock 
även  att  hålla  ett  föredrag  inom  Svenska  teknologföreningen, 
nämligen  vid  sammanträde  med  avdelningen  för  Teknisk  un¬ 
dervisning  lördagen  den  3  mars  kl.  8  e.  m.  om  » Die  Ausbildnng 
des  Bauingenieurs» ,  varefter  han  även  kommer  att  lämna  ett 
meddelande  med  ljusbilder  beträffande  nybyggnaden  för  väg- 
och  vattenbyggnadsfackskolan  vid  tekniska  högskolan  i  Karls¬ 
ruhe,  samt  ett  föredrag  (med  ljusbilder)  inför  Svenska  vatten¬ 
kraftföreningen  å  Järnkontorets  stora  sal  (Kungsträdgårdsga- 
tan  6)  mandagen  den  5  mars  kl.  8  e.  m.  om  » Dte  siiddeutschen 


Speicherkraftiverke  am  Walchensee,  an  der  Murg  und  im  Schluchssee- 
gebiet* ,  varvid  eventuellt  även  kommer  att  lämnas  ett  kort 
meddelande  rörande  vid  vattenbyggnadslaboratoriet  i  Karls¬ 
ruhe  utförda  arbeten. 

Till  föreläsningarna  å  Tekniska  högskolan  äga,  förutom  lä¬ 
rare  och  studerande  vid  högskolan,  medlemmar  av  Ingenjörs- 
vetenskapsakademien,  Svenska  teknologföreningens  avdelnin¬ 
gar  för  Teknisk  undervisning  och  Väg-  och  vattenbyggnads¬ 
konst  samt  Svenska  vattenkraftföreningens  medlemmar  (i  mån 
av  utrymme)  tillträde.  —  Till  det  nämnda  avdelningssamman- 
trädet  inom  Svenska  teknologföreningen  förväntas  anslutning 
även  från  utom  vederbörande  avdelning  stående  föreningsmed¬ 
lemmar. 

Feriekurser  i  metallografi  vid  tekniska  högskolan  i 
Charlottenburg.  —  Under  påskferierna  detta  år  hållas  under 
ledning  av  professor  Dr-Ing.  Hanemann  vid  tekniska  hög¬ 
skolan  i  Berlin  feriekurser  i  metallografi,  varav  en  kurs  för 
nybörjare  och  en  för  på  området  mera  hemmastadda.  Den 
metallografiska  kursen  för  nybörjare  börjar  måndagen  den  19 
mars  och  pågår  till  onsdagen  den  28  mars.  Den  består  av 
två  timmars  föreläsning  och  fyra  timmars  praktisk  övning  varje 
dag. 

Föreläsningarna  omfatta: 

Metallografiens  allmänna  grunder  och  teknik.  Kristallisa- 
tionsföreteelser  och  jämviktslära.  Strukturen  hos  järn,  stål, 
specialstål,  mässing,  rödmetall,  koppar,  tennlegeringar,  zink, 
lagermetaller,  aluminium  och  aluminiumlegeringar. 

Vid  de  praktiska  övningarna  genomgås  tekniken  för  mikro¬ 
skop-  och  fotografering,  upptagande  av  omvandlingspunkter 
samt  värmebehandling.  Den  för  de  olika  metallerna  känne¬ 
tecknade  strukturen  påvisas  mikroskopiskt  och  förklaras. 

Fortsättningskursen  äger  rum  från  måndagen  den  9  april 
till  fredagen  den  13  april.  Den  genomföres  likaledes  med  två 
timmars  föreläsning  och  fyra  timmars  övning  varje  dag,  och 
förutsättes  det,  att  deltagarna  i  denna  kurs  behärska  ämnets 
teoretiska  grundlagar  och  teknik.  I  föreläsningarna  behand¬ 
las  nyare  forskningsresultat  och  speciella  delar  av  inetallo- 
grafien. 

Förfrågningar  och  anmälan  insändas  till  Ausseninstitut  der 
Technischen  Hochschule,  Charlottenburg,  Berlinerstrasse  172, 
Berlin. 

Kursavgiften  för  deltagare  från  Sverige  är  155  kr.  för  ny¬ 
börjare  och  100  kr.  för  fortsättningskursen,  och  bör  beloppet 
vid  anmälan  insändas  i  svensk  valuta. 

Undertecknad,  som  förra  året  deltog  i  kursen,  fann  denna 
vara  en  god  repetition  och  särskilt  beträffande  den  praktiska 
delen  lärorik,  helst  som  den  omfattade  såväl  järn  och  stålsom 
andra  metaller.  Nils  J.  Gille 

300  års  minnet  av  greve  Erik  Dahlbergs  födelse  in¬ 
träffar  den  10  okt.  1925.  Svenska  teknologförenings  styrelse 
har  uppdragit  åt  en  kommitté,  bestående  av  professor  W. 
Fellenius,  ingenjör  Gustaf  Samuelson  och  byråchef  K. 
A.  Fröman,  att  inkomma  med  förslag  till  lämpliga  åtgärder 
för  Svenska  teknologföreningens  deltagande  i  hedrandet  av 
den  märklige  svenskens  minne.  Fmn. 

Efterföljansvärdt.  —  Som  gåvor  hava  till  Svenska  tekno¬ 
logföreningen  överlämnats  av  landshövding  S.  Eubeck  2  st. 
stamaktier  och  av  professor  Hj.  Dahl  3  st.  preferensaktier  i 
Svenska  teknologföreningens  fastighetsaktiebolag.  Fmn. 

Internationell  stadsbyggnadsutställning  i  Göteborg.— 

I  samband  med  jubileumsutställningen  kommer  att  den  27 
juli — 12  aug.  1923  i  Göteborg  anordnas  en  internationell  stads- 
byggnadsutställning  under  II.  K.  H.  Kronprinsens  beskydd. 
Utställningskommitténs  hedersordförande  är  landshövding  O. 
von  Sydow  och  ordförande  grosshandlare  Axel  Carlander. 
Arbetsutskottet  utgöres  av  förste  stadsingenjör  A.  Lilienberg, 
ordf.,  intendent  H.  Adelsohn,  generalsekreterare  H.  Beyer 
och  löjtnanten  i  k.v.v.k.  P.  G.  Bi.idberg.  Automobilhallen  kom¬ 
mer  att  användas  som  utställningslokal.  Representativt  del¬ 
tagande  har  redan  tillförsäkrats  utom  från  de  nordiska  län¬ 
derna,  även  från  Tyskland,  England,  Förenta  staterna,  Belgien 
och  Holland.  Fmn. 
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SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN 

Avdelningen  för  Mekånik  sammanträdde  den  16  januari 
under  ordförandeskap  av  civilingenjören  Vilh.  Nordström. 

Efter  protokollsjustering  och  föredragning  av  avdelningens 
årsberättelse  för  år  1922  meddelade  ordföranden,  att  inträdes- 
anmälningar  förelågo  från  civilingenjörerna  Erik  Nyberg,  Bir¬ 
ger  Norlin  och  Nils  O.  Laurin.  I  avdelningen  invaldes  marin¬ 
ingenjörerna  Carl  C:son  Böös  och  B.  E:son  Erwin  samt  direk¬ 
tören  Sven  M.  Carlstedt. 

Från  föreningens  styrelse  hade  med  begäran  om  yttrande 
överlämnats  meddelande  nr  36  från  Sveriges  maskinindustri¬ 
förenings  standardkommission  angående  stoppskruvar,  och  hade 
styrelsen  överlämnat  frågan  till  civiling.  Nordström  med  upp¬ 
drag  för  honom  att  inkomma  med  förslag  till  yttrande,  och 
avdelningen  godkände  styrelsens  åtgärd. 

Från  tvenne  av  avdelningen  tillsatta  kommittéer  hade  in¬ 
kommit  förslag  till  yttranden  angående  maskinindustriförenin¬ 
gens  meddelandeu  nr  32  och  34  angående  standardisering  av 
svarta  muttrar  med  normal  nyckelvidd  samt  stoppskruvar.  För¬ 
slagen  antogos  av  avdelningen  som  dennas  egna  yttranden. 

Disponenten  A.  Ambolt  från  Holmbergs  mek.  verkstad  i 
Lund  höll  härefter  föredrag  tom  en  ny  kolvringstyp,  den  s.  k. 
Bennelringen* ,  efter  vilket  en  kortare  diskussion  följde,  i  vilken 
herrar  Uddenberg,  Ambolt,  Bennet  och  Vilh.  Nordström  yttrade 
sig.  Efter  det  därefter  följande  föredraget  av  civiling.  Torsten 
Samson  angående  * Kestners  metod  för  rening  av  matarvatten » 
meddelade  ordföranden,  att  en  inbjudan  till  deltagande  i  in- 
genjörsveckans  högtidsdag  den  8  aug.  tillställts  avdelningen 
från  kommitterade. 

Efter  sammanträdet,  som  var  besökt  av  ett  50-tal  medlem¬ 
mar,  följde  sedvanligt  samkväm. 

NORRKÖPINGS  POLYTEKNISKA  FÖRENING 

sammanträdde  d.  19  dec.  1922.  Direktör  A.  Hultqvist  öppnade 
sammanträdet,  varefter  val  av  funktionärer  för  1923  förrätta¬ 
des,  och  återvaldes  till  föreningens  ordförande  direktör  A. 
Hultqvist.  Likaså  omvaldes  övriga  styrelseledamöter,  kapten 
F.  Bensow,  lektor  O.  Eriksson,  överingenjör  Fr.  Grewin  och 
stadsingenjör  John  Petterson. 

Föreningen  beslöt  vidare,  att  diskussionsavdelningen  skulle 
under  det  kommande  året  sammanträda  2:a  och  4:de  helgfria 
torsdagen  i  varje  månad,  under  vilken  föreningen  har  sina 
sammanträden.  Till  ordförande  i  denna  avdelning  valdes 
direktör  A.  Hultqvist  med  ingenjörerna  Th.  Frisk  och  K. 
Brunnander  till  vice  ordförande. 

Aftonens  föredragshållare  var  civilingenjör  G.  W:son  Cron- 
QUIST  från  Hälsingborg,  som  höll  ett  med  skioptikonbilder 
och  film  belyst  föredrag  över  » Skånska  stenkolsindustriens  upp¬ 
komst  och  nuvarande  ståndpunkt*.  Efter  sammanträdet  vidtog 
sedvanlig  julfest.  Bw. 

SKÅNSKA  INGENJÖRSKLUBBEN 

höll  den  20  dec.  under  ordförandeskap  av  direktör  G.  Ahl- 
ROT  sitt  sista  sammanträde  för  1922. 

Sedan  inval  av  nya  ledamöter  ägt  rum,  behandlades  en 
remiss  ifrån  Kungl.  Maj:ts  befallningshavande  rörande  sakkun¬ 
nigas  betänkande  angående  förordning  om  motorfordon,  vilken 
remiss  behandlats  av  särskilda  kommitterade  inom  klubben  och 
till  diskussion  inleddes  av  kommitténs  ordförande,  arkitekt  C. 
Melin,  som  refererade  förslaget  till  förordning  och  kommit- 
terades  erinringar  gentemot  detsamma.  Med  anledning  härav 
beslöt  klubben  att  som  eget  yttrande  upptaga  kommitterades 
förslag. 

Härpå  höll  direktör  H.  Molin  föredrag  rörande  ångreserv- 
kraftanläggningen  vid  Malmö  stads  elektricitetsverk,  för  vilken 
redan  närmare  redogjorts  i  T.  T.  nr  48  1922, 

Sedan  förhandlingarna  avslutats,  framförde  klubbens  vice 
ordförande,  direktör  H.  G.  Evers,  med  anledning  av  att  klub¬ 
bens  ordförande  med  innevarande  års  utgång  frånträdde  sin 
funktion,  klubbens  tack  för  vad  direktör  Ahlrot  varit  för 
klubben  under  de  fyra  år  han  fungerat  som  dess  ordförande, 
ledt  förhandlingarna  och  i  övrigt  företrädt  klubben.  Direktör 
Ahlrot  tackade  härpå  och  önskade  klubben  en  fortsatt  fram¬ 


gång  under  dess  kommande  verksamhet,  särskilt  framhållande 
att  han  i  ett  tacksamt  minne  ville  bevara  klubben  och  de 
tid  han  haft  glädjen  att  vara  dess  ordförande. 

Före  sammanträdet  hade  klubben  av  Elektricitetsverk< 
inbjudits  att  bese  ackumulator-  och  ångturbinanläggmingei 
vilken  för  ledamöterna  demonstrerades  av  direktör  Molii 
överingenjör  Gerner  samt  driftingenjör  Söderberg.  Ledi 
möterna  blevo  härvid  i  tillfälle  att  studera  dels  ackumulat< 
rerna  och  de  ifrån  desamma  gående  ledningarna  för  ång 
samt  dels  den  stora  ångturbinanläggningen,  som  utgör  en  d< 
av  verkets  reserv  för  strömleverans. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  UPPSALA 

höll  den  13  januari  årsmöte  å  Gillet.  Ur  de  av  sekreterare 
upplästa  styrelse-  och  revisionsberättelserna  framgick,  att  i  föi 
eningen  under  det  gångna  året  hållits  5  föredrag  och  att  e 
studiefärd  till  Avesta  ägt  rum.  Medlemsantalet  är  f.  n.  10; 

Den  förutvarande  styrelsen  omvaldes  och  består  sålunda  a 
civilingenjör  Orvar  Sturzen-Becker,  ordf.;  prof.  Ramberc 
v.  ordf.;  ingenjör  Thure  Gyllenberg,  sekreterare  och  kasst 
förvaltare  samt  landtbruksingenjör  Gunnar  Ytterberg  oc 
fil.  lic.  Herman  Rinde  med  ingenjör  Hjalmar  Kallenber 
och  baningenjör  Hugo  Govenius  som  suppleanter.  Till  rev; 
sorer  omvaldes  direktör  Emil  Fredrikson  och  kapten  Arvi 
Hammarsköld  med  statskonsulent  Elofsson  som  supplean 
Till  klubbmästare  omvaldes  fil.  lic.  Rinde  med  ingenjör  {■ 
Lindsjö  som  suppleant.  Likaledes  omvaldes  valnämnden  oc 
suppleanter  i  densamma. 

Efter  valen  överlämnades  ordet  åt  ingenjör  Henrik  Wide 
GREN  från  Stockholm,  som  höll  ett  med  talrika  skioptikon 
bilder  illustrerat  föredrag  över  ämnet:  *En  järnväg  av  trä.  - 
Transportbanesystem  l  Vide  gr  en » .  Teknisk  tidskrift  har  (V.  b 
1921,  häft.  14)  haft  en  beskrivning  av  den  Widegrenska  trar 
sportanordningen. 

Ett  antal  anläggningar  för  transport  av  timmer  äro  numer 
byggda  i  Dalarna  och  Norrland  samt  dessutom  i  U.  S.  A.  oel 
systemet  väntas  få  stor  användning  i  Kanada  och  en  del  skog 
rika  stater  i  Sydamerika.  »Systemet  Widegren»  är  patentera 
i  alla  skogsländer. 

Sedan  ordföranden  framfört  föreningens  tack  till  föredrags 
hållaren,  följde  sexa  och  samkväm  i  form  av  en  julfest. 

Th.  G. 
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Avdelningen  för  Väg-  och  vattenbyggnadskonst  samman 

träder  å  föreningens  lokal,  Brunkebergstorg  20,  måndagen  den  2 
februari  1923,  kl.  7,30  e.  m.  —  Ärenden:  1.  Protokollsjustering 

—  2.  Inval.  —  3.  Rapport  från  avdelningens  vägkommitté  an 
gående  IQ20  års  automobilsakkunnigas  förslag  till  förordning  ov 
motorfordon  m.  m.  —  4.  Dammbyggnaden  vid  Suorva,  redogö 
relse  för  ett  högfjällsbygge  ovan  polcirkeln  av  överingenjören  A 
Ekwall.  —  Samkväm  Vid  detta:  » Strövtåg  på  skidor  i  Lule 
älvens  källområde* ,  ord  och  bild  av  kaptenen  H.  N.  Pallin. 

Avdelningen  för  Kemi  och  bergsvetenskap  sammanträder  i 
föreningens  lokal,  Brunkebergstorg  20,  fredagen  den  9  mars  192' 
kl.  7,30  e.  m.  —  Ärenden:  1.  Protokollsjustering.  —  2.  Inval.  — 
3.  Inkomna  skrivelser.  —  4.  Om  tändmedel  för  sprängämnen 
föredrag  med  skioptikonbilder  och  demonstrationer  av  direktö 
Sigurd  Nauckhoff.  —  Samkväm. 

Avdelningen  för  Teknisk  undervisning  sammanträder  å  för 
eningens  lokal,  Brunkebergstorg  20,  lördagen  den  3  mars  1923  kl.  i 
e.  m.  (precis)  Obs.  Nya  lokalen!  —  Ärenden:  i.  Protokollsjustering 

—  2.  Styrelsens  berättelse  för  1922.  —  3.  Inval.  —  4.  Anmälai 
angående  styrelsens  val  av  3  medlemmar  att  biträda  Teknisk  tid 
skrifts  annonsavdelning.  —  5.  Skrivelse  från  föreningens  insam 
lingskommitté.  —  6.  Die  Ausbildung  des  Bauingenieurs,  föredrag 
av  Geh.  Oberbaurat  Professor  T  h.  Rehbock,  Karlsruhe.  —  Sup< 
och  samkväm.  Vid  samkvämet  kommer  professor  Rehbock  at 
lämna  ett  meddelande  illustrerat  med  ljusbilder  rörande  nybyggna¬ 
der  för  väg-  och  vattenbyggnadsavdelningen  vid  tekniska  högskolar 
i  Karlsruhe. 
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FLYGBÅT  ELLER  FLOTTÖRFLYGPLAN? 

Med  särskild  hänsyn  tagen  till  utvecklingen  i  Tyskland. 


Av  kand.  ingenjör  E.  Meyer. 


Flygbåt  eller  flottörflygplan»?  Frågan  är  överhuvudta¬ 
get  lika  gammal  som  hydroplanet. 

För  flygplanet  fanns  icke  under  dess  första  stora  ut- 
ecklingsperiod  framemot  år  1914  någon  allvarlig,  mål- 
nedveten  användning  i  kulturens  tjänst.  Därför  känne- 

Iecknades  även  hydroplanets  utveckling  vid  denna  tid  av 
tt  obestämt  sökande  efter  lämpliga  former,  utan  att  där- 
id  något  särskilt  behov  förmådde  påverka  utvecklingen 
ill  förmån  för  den  ena  eller  andra  formen.  Ännu  hade 
lygbåten  och  flottörflygpla- 
let  ungefär  lika  många  an- 
längare.  Flygbåten  var  icke 
jälvstabil.  För  att  säkerställa 
tabiliteten  på  vattnet  tjäna- 
le  i  regel  sidoställda  balans- 
lottörer,  vilka  stodo  i  för- 
>indelse  med  vingkonstruk- 
ionen.  Besättningen  place- 
ades  vanligen  men  maskin- 
.nläggningen  endast  undan- 
agsvis  i  båten.  Oaktat  mo- 
oranläggningen  och  båten 
oro  skilda  åt  och  balans- 
lottörerna  förbundna  med 
ingkonstruktionen,  så  ut- 
närktes  flygbåten  redan  då 
iv  en  mera  rationell  konstruktion  än  flottörflygplanet,  hos 
diket  det  besättningen  rymmande  skrovet  och  motorn  å 
ma  sidan  samt  de  två  flottörerna  å  andra  sidan  måste 
örbindas  med  varandra  genom  särskilda  organ. 

Åren  1914 — 1918  undanträngdes  flygbåten  starkt  av 
lottörflygplanet,  i  samband  med  de  stegrade  anspråken  på 
lygplanen.  I  synnerhet  var  detta  fallet  i  Tyskland  (med 
länsyn  till  Nordsjön),  där  man  gav  flottörflygplanet  före- 
rädet  till  följd  av  dess  större  sjöduglighet. 

Den  dittills  brukliga  flygbåten  var  icke  vuxen  de  for- 
iringar,  som  öppna  havet  ställer.  Dessutom  påverkade 
ent  militära  synpunkter  utvecklingen  till  flottörflygplanets 
örmån.  Då  dettas  motor  och  propeller  befunno  sig  i  fören, 
<unde  det  lättare  och  bättre  försvaras  bakåt,  varifrån  flyg- 
ingreppen  mest  komma,  än  den  med  påskjutande  propeller 
vanligen  utrustade  flygbåten.  Det  var  också  lättare  att 
kasta  bomber  från  flottörflygplanet  än  från  flygbåten,  som 
'ordrar  släta  ytor  och  måste  vara  tät.  Flygplanets  använd¬ 
ning  i  kriget  har  alltså  utövat  ett  bestämmande  inflytande 
på  hydroplanets  utveckling. 

Nu  efter  kriget  måste  flygplanet  tillkämpa  sig  en  plats 
bland  de  övriga,  fredliga  kommunikationsmedlen.  En  tid 
med  målmedveten  användning  för  flygplanet  förestår,  helt 
Dlika  den  föregående.  Vid  flygplanets  utveckling  måste 
man  nu  ha  helt  andra  synpunkter  för  ögonen.  Man  kan  helt 
Dch  hållet  bortse  från  dess  militära  användning.  De  hän¬ 


syn,  som  från  1914  till  1918  talade  för  flottörflygplanet 
och  mot  flygbåten,  förmå  icke  längre  påverka  utvecklingen. 
I  motsats  till  flygplanens  utveckling  under  kriget,  då  de 
ekonomiska  faktorerna  och  säkerheten  icke  kommo  i  främsta 
rummet,  gäller  det  nu  att  bygga  först  och  främst  kommuni- 
kationsplan,  att  förbättra  flygsäkerheten  och  tänka  pä  de 
ekonomiska  synpunkterna.  Helt  nya  riktlinjer  hava  därför 
måst  uppställas,  och  de  börja  redan  bestämma  hydropla¬ 
nets  vidare  utveckling  mot  flygbåten. 

Fordringarna  på  ett  i  möj¬ 
ligaste  mån  ekonomiskt  fly¬ 
gande  hydroplan  kunna  sä¬ 
gas  vara,  att  det  så  mycket 
som  möjligt  måste  närma  sig 
idealflygplanet,  dvs.  endast 
bestå  av  bärande  organ  utan 
några  enbart  motståndsbju- 
dande  delar.  För  att  alltså 
kunna  bedöma,  om  flygbå¬ 
ten  eller  flottörflygplanet 
lämpar  sig  bäst  som  hydro¬ 
plan,  gäller  det  alltså  först 
och  främst  att  undersöka, 
vilket  av  dessa  som  kan  byg¬ 
gas  så  nära  lika  idealflyg¬ 
planet  som  möjligt. 

Flottörflygplanet  erbjuder  förutom  skrovets  och  flottörer¬ 
nas  motstånd  även  motstånd  genom  de,  vid  sjödugliga 
flygplan  erforderliga,  rätt  skrymmande  delar,  som  befinna 
sig  mellan  flygskrovet  och  flottörerna.  Vill  man  inskränka 
dessa  motstånd  till  endast  ett,  det  på  flygskrovet,  skulle 
det  därför  fordras  en  i  alla  förekommande  fall  praktiskt 
tillfredsställande  anordning  för  att  insmyga  flottörerna  i 
själva  skrovet.  Dessutom  borde  man  sträva  efter  att  kläda 
den  del  av  skrovet,  i  vilken  flottörerna  efter  starten  skulle 
dragas  in,  med  ett  slätt  hölje  för  att  ytterligare  minska 
luftmotståndet.  Vid  nedslag  måste  flottörerna  åter  kunna 
nedsläppas. 

Ett  sådant  flygplan  skulle  alltså  vara  mycket  sjödugligt 
och  närma  sig  idealflygplanet.  Hydroplanets  utveckling 
kan  emellertid  ännu  icke  uppvisa  faktiska  resultat  i  denna 
riktning.  Konstruktionen  fordrar  nämligen  talrika  hjälp- 
anordningar,  som  emellertid  medföra  en  viktökning  och 
komplicering,  samt  förorsaka  minskning  i  bärighet  (nyttig 
last)  och  konstruktiv  enkelhet  (driftsäkerhet). 

Luftmotståndet  hos  en  flygbåt  av  det  hittills  vanliga 
slaget  utgöres  av  själva  båtens,  balansflottörernas  och  motor¬ 
anläggningens  motstånd.  Vid  flygbåtar  med  två  motorer 
erbjuda  vanligen  de  båda  motorerna  var  för  sig  motstånd. 
I  denna  äldre  form  torde  flygbåten  i  fråga  om  dess  när¬ 
mande  till  idealflygplanet  icke  hava  varit  väsentligt  bättre 
än  flottörflygplanet.  Den  hade  felet  att  icke  vara  tillräck- 


Fig.  1.  Flygbåt  av  hittills  vanlig  form.  I  midten  båten  och  på  si¬ 
dorna  stödflottörer,  som  äro  förbundna  med  vingkonstruktionen.  Typ 
Sandia  S  16.  Konstruktör  Acampora  vid  Societa  Idrovolanti  Alta 
Italia  (Sesto  Calende).  Framgångsrikaste  italienska  flygbåt.  Trä¬ 
konstruktion. 
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ligt  sjöduglig  och  att  de  med  vingarna  förbundna  balans¬ 
flottörerna  förhindrade  en  rationell  konstruktion. 

Flygbåten  möjliggör  emellertid,  att  motoranläggningens 
motstånd  kan  avlägsnas  genom  att  densamma  förlägges  i 
båtkroppen  och  medelst  växlar  och  drivaxlar  får  verka  på 


Fig.  2.  Ny  flygbåtsform.  Båt  med  sidofenor.  Typ  Dorniers  »I.ibelle». 

Material  duraluminium. 


propellern.  En  sådan  konstruktion  nödvändiggör  dock, 
såsom  nämnts,  användandet  av  växlar,  vilket  icke  önskas 
ur  enkelhets-  och  driftsäkerhetssynpunkt.  Dessutom  fordrar 
detta  byggnadssätt  ett  lågt  läge  hos  flygbåtens  tyngdpunkt, 
vilket  icke  är  önskvärdt  för  en  bekväm  manövrering. 
Man  inser  emellertid  lätt,  att  möjligheter  finnas  att  åstad¬ 
komma  en  rationellare  konstruktion  av  flygbåten,  och  det 
har  också  försökts  att  på  olika  sätt  begagna  sig  av  dessa 
möjligheter.  Att  man  vid  kommunikations-flygplanets  ut¬ 
veckling  icke  återvändt  till  nu  skildrade  byggnadssätt,  är 
icke  underligt,  då  enkelhet  och  driftsäkerhet  måste  vara 
grundläggande  synpunkter  vid  byggandet  av  flygplan  i  den 
allmänna  samfärdselns  tjänst. 

Förbättringar  kunde  här  uppnås  endast  genom  att  över¬ 
giva  det  gamla  byggnadssättet.  Endast  en  ny  form  kunde 
tillfredsställa  kraven  att  i  möjligaste  mån  förena  båtens 
och  maskineriets  motstånd  och  i  trots  härav  komma  ifran 
växlar  och  icke  behöva  räkna  med  ett  oförmånligt  lågt 
läge  hos  flygplanets  huvudmassa  —  motorn. 


Fig.  3.  Ny  flygbåtsform.  Flygskrov  och  båt  förenade.  Sidofenor 
för  stabiliseringen.  Typ  Dorniers  »Delphin».  Konstruktör  diplom¬ 
ingenjör  Dornier,  Friedrichshafen  a.  B.  Material  duraluminium  och  stål. 

Dorniers  »Delphin »-flygbåt  av  metall  innebär  en  så¬ 
dan  ny  form.  Vid  denna  användes  så  långt  som  möjligt 
samma  konstruktion  med  höga  skrov  som  på  de  vanliga 
landflygplanen  med  en  motor,  hos  vilka  nödvändigheten 
att  få  rymliga  hytter  i  för  samfärdsel  avsedda  flygplan 
framtvingat  detta. 


I  flygbåten  Dornier- »Delphin»  har  skrovets  undersida 
utdragits  något  mera  nedåt  och  samtidigt  utbildats  till  botten 
i  flygbåten.  Motorn  är  liksom  vid  landflygplanet  inbyggd 
framtill  och  verkar  omedelbart  på  en  dragande  propeller. 
Till  dennas  skydd  och  för  att  maskinanläggningen  skall 
vara  lättare  tillgänglig,  har  båtens  nedre  främre  del  ut¬ 
dragits  nosformigt  ända  fram  under  propellern  och  utbil¬ 
dats  till  stäv. 

Resultatet  har  blivit,  att  en  enhetlig  konstruktion  såsom 
vid  landflygplanet  uppnåtts.  Motor,  besättning  och  passa¬ 
gerare  befinna  sig  såsom  vid  flottörflygplanet  i  skrovet. 
Flottörerna  och  dessas  förbindelser  med  skrovet  finnas  ickc 
längre  och  alstrar  således  intet  motstånd  såsom  vid  flottör- 
flygplanet,  växlar  erfordras  ej  heller,  motorn,  som  utgör 
flygbåtens  huvudmassa,  ligger  i  normal  höjd,  och  flygplanet 
motsvarar  i  manövreringsavseende  mera  landflygplanet  samt 
ger  ett  enhetligt  intryck. 

För  hydroplan  med  en  motor  har  man  alltsa  här  funnit 
en  ny  form  till  flygbåtens  favör.  Denna  representeras  av 
Dorniers  »Delphin»,  som  utarbetades  år  1920.  Efter  ytter¬ 
ligare  fulländning  år  1921  kom  den  i  bruk  samma  år  inom 
det  schweiziska  civila  flygväsendet  (» Ad  Astra  Aero»,  Ziirich.)  I 


Fig.  4.  Dubbel  flottörflygplan.  Skrov  med  två  parallella  flottörer, 
som  äro  förbundna  medelst  strävor.  Typ  Junkers  I  13.  Framgångs 
rikaste  dubbelflottörflygplan.  Bilden  tagen  i  Neapels  hamn  efter  segern 

i  tävlan  om  den  tyrrenska  pokalen.  Material  duraluminium. 

»Delphin »-konstruktionen  utgör,  vad  enmotoriga  flygbåtai 
beträffar,  en  harmonisk  form  och  medför  en  minskning 
av  luftmotståndet.  Vid  flygbåtar  med  två  motorer  upp 
står,  som  redan  nämnts,  förutom  motståndet  från  båten, 
även  luftmotstånd  från  bägge  motoranläggningarna.  »Del 
phin» -konstruktionen  skulle  kunna  användas  för  båtar  med 
flera  motorer,  under  förutsättning  att  man  låter  motorerna 
medelst  motsvarande  växelanordningar  verka  på  en  dra¬ 
gande  propeller.  Hänsynen  till  enkelhet  och  driftsäkerhet 
hos  för  samfärdseln  avsedda  flygplan  gör  dock,  att  denna 
utföringsform  ännu  icke  kan  anses  lämplig. 

Genom  att,  såsom  karakteristiskt  för  Dornier-jätteflyg 
båten,  montera  två,  centralt  bakom  varandra  liggande  mo 
torer  i  en  gemensam  hytt  och  låta  dem  verka  på  var  sir 
propeller  (en  dragande  och  en  skjutande),  har  det  lyckat; 
att  också  vid  flygbåtar  med  två  motorer  minska  luftmot 
ståndet.  I  stället  för  det  tidigare  luftmotståndet  från  et 
båtskrov  och  två  motorhus  har  man  således  blott  att  räkn; 
med  motståndet  från  båtskrovet  och  <?//,  tvenne  motore; 
rymmande  motorhus.  Även  vid  flygbåtar  med  två  motore 
kan  man  alltså  genom  en  ny  utföringsform  komma  när 
mare  idealkonstruktionen.  Vi  skola  här  icke  närmare  ing: 
på  att  med  denna  anordning  hos  Dornier-maskinerna  upp 
nås  betydande  fördelar  av  aviatoriskt  slag  i  förhållande  til 
det  gamla  byggnadssättet  (driftmaskineriet  alltid  central 
beläget,  gång  rakt  framåt  även  med  endast  en  motor,  osv.) 

Denna  flygbåtskonstruktion  med  centralt  liggande  tan 
demmotorer  och  likaledes  centralt  belägna  tandempropell 
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ar  tillämpades  1918/19  vid  »Do  Gs  1,  i9i9»-flygbåten 
Zeppelin-Werk  i  Lindau),  som  likaledes  prövades  1919 

den  schweiziska  av  »Ad  Astra- Aero»  anordnade  luft- 
rafiken.  De  härvid  samlade  erfarenheterna  begagnades 
ill  att  skapa  en  ny  maskin  av  detta  slag,  Dorniers  »Wal». 
[  Italien  och  Frankrike  har  även  denna  placering  av  mo- 
orerna  hos  flygbåtar  med  tvenne  sådana  redan  funnit  an- 
längare. 

Jämför  man  flottörflygplanet,  med  sina  två  jämsides  an- 
irdnade  motorer,  vilket  alstrar  luftmotstånd  genom  sitt  skrov, 
ina  bägge  motorer  och  flottörer  jämte  ställningar  för  sist- 
lämnda,  med  den  ovan  omnämnda  nya  formen  för  en  flyg- 
jåt  med  dubbla  motorer,  vid  vilken  man  endast  behöver 
äkna  med  motståndet  hos  skrovet  och  ett  motorhus  samt 
iträvorna  mellan  dessa  (i  stället  för  de  båda  flottörställ- 
lingarna),  så  är  det  tydligt,  att  i  fråga  om  närmandet  till 
dealflygplanet  denna  nya  form  för  flygbåt  med  två  mo- 
orer  är  ännu  mycket  mera  överlägsen  den  vanliga  formen 
ör  flottörflygplan  med  dubbla  motorer,  än  vad  som  var 
ället  med  den  gamla  flygbåtsformen  med  två  motorer. 

De  angivna  nya  konstruktionerna  av  flygbåtar  kunde 
:mellertid  först  då  inverka  på  hydroplanets  utveckling  till 
lygbåtens  favör,  när  det  lyckades  att  också  göra  det  sjö- 
lugligt  och  befria  det  från  de  med  bärverket  förbundna, 


■ig.  5.  Ny  flygbåtsform.  Båt  med  sidofenor  Typ  Dorniers  »Li- 
>e11e.  Användbar  även  på  is,  vilket  hittills  icke  varit  fallet  med 
flottörflygplan.  Material  duraluminium. 


artificiella»  balansflottörerna.  Lyckades  det  att  helt  bort- 
aga  dessa  och  ersätta  dem  med  i  aerodynamiskt  hänse¬ 
ende  lämpligare  delar,  hade  därmed  uppnåtts  ytterligare 
■n  förbättring.  Om  det  vidare  lyckades  att  från  flygpla- 
tets  bärverk  fullkomligt  skilja  de  konstruktionsdelar,  som 
iro  nödvändiga  vid  flygbåten  för  att  erhålla  sidledsstabi- 
itet  på  vattnet,  så  innebar  detta  ett  framsteg  hos  flygpla- 
let  i  riktning  mot  större  enhetlighet  och  flygsäkerhetens 
töjande. 

Dessa  uppgifter,  av  vilka  frågan  om  sjödugligheten  var 
len  viktigaste  och  svåraste,  hava  lösts  genom  att  ordna 
rån  båten  i  sidled  utstående  ving-  eller  fenlikt  utbildade 
lelar.  Dessa  äro  sedan  1918  karakteristiska  för  alla  Dor- 

lier-flygbåtar. 

Möjligheten  att  giva  dess  Dornier-» fenor»  allt  efter  om- 
■tändigheterna  större  eller  mindre  spännvidd  till försäk- 
ade  flygbåten  tillräcklig  stabilitet  i  sidled,  i  fråga  om  vil¬ 
ien  till  en  början  flottörflygplanet,  med  dess  stora  avstånd 
nellan  flottörerna,  måste  vara  flygbåten  överlägsen.  Ge- 
10m  möjligheten  att  dessutom  förlägga  fenorna  något  högre 
ipp  undvikes  dessutom  de  forna  balansflottörernas  olägen- 
let,  att  vid  nedslag  ofta  nog  och  med  känd  påföljd  en- 
iast  den  ena  balansflottören  neddoppas.  Också  möjlig- 
leten  att  dela  såväl  Dornier-fenorna  som  själva  båten  i 
vattentäta  skott  tillförsäkrar  den  så  byggda  flygbåten  för¬ 
mågan  att  flyta  även  efter  en  eventuell  skada. 


Balansflottörerna  hos  de  tidigare  flygbåtarna  åstadkommo 
endast  luftmotstånd.  De  nu  använda  Dornier-fenorna  äro 
anordningar,  som  alstra  icke  bara  motstånd,  utan  också  i 
största  möjliga  utsträckning  lyftkraft.  Anordningen  inne¬ 
bär  kort  och  godt,  att  man  så  nära  som  möjligt  närmar 
sig  idealflygplanet.  Då  Dornier-fenorna  endast  stå  i  för¬ 
bindelse  med  båtskrovet,  kunna  genom  stabiliseringsanord- 
ningarna  inga  som  helst  påfrestningar  uppstå  i  vingkon- 
struktionen.  »Flytanordning»  och  »flygapparat»  utgöra  var 
för  sig  ett  helt  och  äro  icke  som  förr  beroende  av  var¬ 
andra. 


Fig.  6.  Ny  flygbåtsform.  Flygskrov  och  båt  förenade.  Sidofenor 
för  stabiliseringen.  Typ  Dorniers  »Delphins.  Konstruktör  diplom¬ 
ingenjör  Dornier.  Material  duraluminium. 


Med  jätteflygbåten  av  monoplantyp  »Do  RsIV»  tilläm¬ 
pades  1917/18  för  första  gången  konstruktionen  med  själv¬ 
stabil  flygbåt.  Sedan  dess  är  den  karakteristisk  för  alla 
Dornier-flygbåtar,  såsom  typerna  »Delphin»,  »Libelle»  och 
»Wal»  och  användes  således  för  såväl  små  som  medel¬ 
stora  och  jätteflygbåtar. 

Framtiden  får  utvisa,  vilken  väg  utvecklingen  av  jätte- 
hydroplanen  kommer  att  taga.  Sannolikheten,  att  ytter¬ 
ligare  en  ny  form,  ett  mellanting  mellan  flygbåt  och  flottör^ 
flygplan,  kommer  att  hava  utsikt  till  framgång,  synes  vara 
mycket  stor.  Detta  mellanting  skulle  komma  till  stånd, 
om  två  flygbåtar  utan  sidostabiliseringsdelar  anordnades 
bredvid  varandra.  En  sådan  dubbeltandem-flygbåt  eller 
»dubbel-flygbåt»  skulle  förena  flottörflygplanets  fördelar, 
(stor  stabilitet  i  sidled  utan  särskilda  anordningar)  med 
flygbåtens  av  typen  »Delphin»  (enhetlighet,  ringa  motstånd), 
oberoende  av  huru  vid  en  dylik  maskin  motorerna  och 
propellrarna  anordnas.  För  dessas  placering  i  vingarnas 
inre  —  varigenom  extra  luftmotstånd  undvikes  —  förefin¬ 
nas  hos  jätteflygbåtarna  goda  möjligheter.  Förslag  till  en 
dylik  jätteflygbåt  framlades  redan  för  någon  tid  sedan. 


# 

j 


Fig.  7.  Ny  form  för  jätteflygbåt  benämnd  Junkerissime.  Två  båtar 
bredvid  varandra.  Konstruktör  icke  angiven,  men  förmodas  vara  pro¬ 
fessor  Junkers  (Dessau),  varpå  hela  flygplanets  konstruktion  tyder. 

Det  omfattar  ett  monoplan  med  60  m  spännvidd  och  för¬ 
sett  med  fyra  motorer,  som  äro  fullständigt  inbyggda  i 
vingarnas  inre.  Utan  att  man  emellertid  med  säkerhet 
vet  något  närmare  om  dess  ursprung,  tillskri ves  förslaget 
professor  Junkf.rs. 
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ELEKTRISK  DEGELSMÄLTUGN  FÖR 
BRONS  OCH  LIKNANDE  LEGERINGAR. 

En  av  Morgan  Crucible  Co.  konstruerad  degelsmältugn  för 
brons  och  liknande  legeringar  har  under  senaste  tiden  förts 
i  marknaden1  och  torde  på  grund  av  enkel,  ändamålsenlig 
konstruktion  kunna  förtjäna  en  kort  beskrivning. 

Ugnen  (se  den  detaljerade  ritningen),  som  är  avsedd  för  en 
smälttemperatur  ej  överstigande  i  ioo  — i  200  grader,  består 
av  en  i  ett  stativ  tippbart  monterad  degel  av  grafitmassa,  vars 
väggar  tjänstgöra  som  värmekropp  (i  likhet  med  Helberger- 
typen).  Ugnen  matas  i  regel  med  växelström  av  låg  spänning, 
c:a  15  — 18  volt,  och  hög  strömstyrka,  c:a  600  amp.  Degeln 
är  inpackad  i  isolerande  massa,  omgiven  av  en  skyddsmantel 
av  plåt,  samt  är  försedd  med  en  ansatspip  för  tappning.  Tap¬ 
parna,  kring  vilka  degeln  kan  svängas,  ligga  i  linje  med  denna 
ansats,  vilket  gör,  att  gjutningen  kan  ske  direkt  i  formen, 
utan  användande  av  skänk. 


Ugnens  verkningsgrad  är  ganska  gynnsam;  firman  uppger 
själv,  att  om  ugnen  startas  kall  med  insats  av  10  kg  mässing 
åtgå  80  kWh  per  100  kg  med  en  tid  av  38  min.  för  fullständig 
smältning.  Vid  ett  orienterande  försök,  som  gjordes  vid  Me- 
tallografiska  institutet  härstädes,  var  insatsen  c:a  1 1  kg  staty¬ 
brons.  Ugnen  var  nymonterad,  varför  uppvärmningen  av 
försiktighetsskäl  ej  forcerades.  Gjuttemperaturen  var  1  120. 
I  och  för  avgasning  hölls  metallen  smält  c;a  12  min.  före 
själva  gjutningen.  För  försöket  åtgick  14,1  kWh.  Detta  är 
visserligen  högre  än  den  av  firman  angivna  strömåtgången, 
men  avdrages  c:a  5  kWh  för  förvärmningen  samt  tages  hänsyn 
till  bronsens  högre  smältpunkt,  torde  uppgifterna  stämma  täm¬ 
ligen  överens. 

Avbränningen  utgjorde  3,35  %.  Vid  försöket  visade  sig  ugnen 
vara  lätthandterlig  och  bekväm  att  sköta,  samt  torde  med 
fördel  kunna  användas  vid  verkstäder,  där  tillfälliga  arbeten 
göra  en  lätt  tillgänglig  smältapparat  önskvärd. 

Joh.  Härden. 

1  Säljes  genom  J.  E.  Åkerberg  &  Hellströms  metallaktiebolag. 


MOTORVAGNAR  FÖR  JÄRNVÄGS¬ 
DRIFT. 

V. 

Sedan  många  år  har  man  arbetat  på  motorvagnsfrågans 
lösning  och  åtminstone  i  Sverige  har  denna  fråga  framträdt 
livligast  under  lågkonjunkturer.  Så  även  nu. 

För  en  del  år  sedan  fortplantade  sig  hit  fransmännens  för 
sök  att  lösa  problemet  med  bibehållande  av  ånga  som  driv¬ 
kraft.  Kompoundmaskin  för  24  kg  tryck  från  bevisligen  ex 
plosionsfri  rörpanna,  anordnad  för  automatisk  kokseldning 
visade  att  man  gjort  allt  för  att  i  möjligaste  mån  eliminers 
bort  dragkraftsvikteu.  Samma  tanke  beträffande  övrig  död-, 
vikt,  dvs.  själva  vagnens  vikt,  lyckades  ej  vinna  beaktande 
Vagnarna  byggdes  således  efter  den  under  de  senaste  20  året 
allt  mer  framträdande  principen  att  göra  vagnarna  grova  och 
tunga.  Som  ett  ytterlighetsexempel  härpå  må  i  förbigående 
nämnas  att  en  I  klass  sovvagn  nu  väger  ungefär  4  300  kg  pei 
resande.  Härtill  kommer  ungefär  1  000  kg  av  dragkraftsvik 
ten,  så  att  med  andra  ord  för  varje  resande  i  fullt  besatt  vagr 
måste  60  gånger  hans  vikt  framföras. 

De  nämnda  motorvagnarna  slogo  ej  igenom.  Maskinerie 
krävde  en  automobilists  öra  och  intresse  för  att  småfel  ome 
delbart  skulle  kunna  ägnas  tillsyn.  Dröjsmål  härmed  medfördt 
lätt  större  fel.  Detta  passade  ej  de  gamla  lokmännen,  son 
i  allmänhet  icke  voro  förtrogna  med  annat  än  ångpådrag 
och  slidomkastning.  Lokomotivfabrikanterna  ryckte  också 
härnad  mot  hela  motorvagnsfrågan  och  framkommo  med  en 
manslokomotiv,  vilkas  levnadssaga  dock  blev  mycket  kort 
Sex  eller  sju  järnvägar  i  Sverige  skaffade  sig  visserligen  mo 
torvagnar,  men  numera  torde  endast  en  använda  sig  av  dem 
Å  denna  enda  järnväg  har  personalen  emellertid  lärt  sig  sköti 
dessa  vagnar,  och  så  vidt  jag  vet  har  någon  trafikrubbninj 
här  ej  förekommit  under  de  senaste  tio  åren.  Det  ekonomisk: 
resultatet  har  även  varit  godt. 

Ett  nytt  försök  till  motorvagnsfrågans  lösning  gjordes  i  Tysk 
land  medelst  ackumulatorvagnar.  Vagnarna  kommo  att  väg) 
omkring  60  ton,  varav  ungefär  hälften  utgjordes  av  ackumula 
torer,  som  krävde  mycket  lång  laddningstid.  Enbart  vikts 
förhållandena,  som  strida  mot  första  principen  i  motorvagns 
problemet,  utesluta  dessa  vagnar  från  allmän  tävlan. 

Nästa  försök  i  Sverige  gjordes  av  Dieselelektriska  vagi 
a.  b.  Dessa  aktningsvärda  och  framgångsrika  försök  äro  genon 
dagspress  och  tidskrifter  nu  så  kända,  att  ett  närmare  ingå 
ende  på  dem  ej  erfordras.  Några  synpunkter  kan  jag  docl 
ej  undgå  att  andraga.  En  dieselelektrisk  s.  k.  motorvagn  or 
250  hk  väger  50  ton.  Redan  häri  ligger  full  dragkraftsvik 
för  ett  vanligt  ånglokomotivtåg  med  samma  prestationsförmågs 
Man  har  således  ej  kommit  ifrån  någon  dragkraftsvikt.  Hu 
vudsynpunkten  för  konstruktionen  synes  mig  fast  mer  hav 
varit  att  kunna  använda  råolja  som  bränsle  och  att  erforderli 
kraft  skulle  kunna  erhållas  billigare  än  vid  koldrift,  ehuri 
den  först  måste  förvandlas  till  ström  och  strömmen  åter  til 
kraft.  Detta  möjliggöres  genom  att  å  lokomotiv  ångan  få 
sämsta  tänkbara  verkningsgrad.  På  grund  av  kraftmaskinerna 
vikt-  och  utrymmeskrav  har  första  principen  för  en  konstruk 
tion  av  motorvagn  emellertid  måst  släppas.  Det  må  därför  < 
anses  för  oförsynt  att  kalla  ifrågavarande  vagnar  för  motoi 
lokomotiv;  motorvagnar  i  den  bemärkelse,  man  är  van  al 
tänka  sig  detta  begrepp,  äro  de  i  varje  fall  icke.  Kansk 
vore  rättare  att  kalla  dem  dieselelektriska  lokomotiv. 

Under  världskriget  hava  förhållandena  i  mångt  och  myckt 
tidvis  eller  permanent  blivit  omkastade.  Detta  gäller  ick 
minst  den  levande  dragkraften,  som  till  fabulösa  priser  upg 
slukades  för  krigsändamål.  I  dess  6tälle  anskaffades  i  lång 
större  utsträckning  än  förut  små  lätta  explosionsmotorer  fc 
fordons  framdrivande  och  vid  övergången  till  fredsindust: 
bibehöllo  dessa  motorer  det  övertag  de  fått  i  dragkraftec 
tjänst,  och  utvecklade  sig  ytterligare  med  explosionsartad  has 
tighet.  Deras  driftsäkerhet  hade  i  krigsländerna  ställts  p 
mycket  hårda  prov  och  proven  hade  de  bestått.  De  visad 
sig  hålla  vad  de  lovat  ej  blott  å  storstädernas  asfalterade  gatc 
utan  även  då  de  stora  »kraftvagnarna»  skulle  uppehålla  r» 
guliära  förbindelser  mellan  högländernas  svårtillgängliga  byj 
och  närmaste,  milsvidt  avlägsna  järnvägsstation.  Vad  var  d 
naturligare  än  att  de  skulle  försökas  även  å  befintliga  järi 
vägsspår.  De  behövdes  ej  blott  av  de  trafiksvaga  banorn 
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utan  även  å  andra  linjer,  där  flera  än  huvudförbindelserna 
voro  i  hög  grad  önskvärda,  men  orealiserbara  ur  kostnads¬ 
synpunkt. 

Det  blev  det  lamslagna  men  företagsamma  Tyskland  som 
för  Europas  vidkommande  skulle  göra  de  första  försöken  på 
detta  område.  Ingenjör  Sternberg,  som  under  kriget  ar¬ 
betat  mycket  med  flygmotorer,  beslöt  sig  för  att  söka  inmon¬ 
tera  sådana  i  järnvägsfordon.  Deutsche  Werke,  som  dispone¬ 
rade  många  till  Frankrike  utlämnade  men  återköpta,  obegag¬ 
nade  flygmotorer,  intresserades  för  frågan  och  Sternberg 
anställdes  som  överingenjör  vid  Riksvarvet  i  Kiel,  där  en 
mängd  för  flottan  avsett  material,  särskilt  prima  stålplåt,  nu 
var  disponibelt  och  befanns  användbart  för  motorvagnskon- 
struktioner.  Sternberg  var  emellertid  icke  järnvägsman.  De 
stränga  fordringar,  som  gälla  för  järnvägsfordon,  kände  han 
säkerligen  väl  ytligt  eller  trodde  han  att  man  utan  svårighet 
skulle  kunna  tumma  på  dem.  Något  intimt  samarbete  med 
någon  järnvägsman  föranstaltade  han  i  varje  fall  ej.  Den 
första  av  hans  vagnar  kom  till  Holland  men  som  spårvagn, 
och  därför  kommo  försummelserna  mot  gällande  detaljbestäm¬ 
melser  för  järnvägsfordon  då  ej  i  dagen. 

Nästa  beställare  blevo  Haderslevsbanorna  i  Sönderjylland. 
Dessa,  som  hava  ett  vidt  utgrenat  bannät,  uppgjorde  kontrakt 
om  tio  tvåaxliga  motorvagnar.  Den  första  levererades  i  april 
1921  men  sedan  den  provats,  befunnos  flera  ändringar  dels 
nödvändiga,  dels  önskvärda.  Huru  många  vagnar  som  hittills 
levererats  dit  och  om  leveransen  delvis  ändrats  till  boggityp, 
känner  jag  ej,  men  av  meddelanden  därifrån  i  år  har  fram¬ 
gått,  att  man  i  stort  sett  varit  mycket  belåten  med  motor- 
vagnsdriften  och  att  anmärkningar  mot  motorn  i  den  första 
vagnen  ej  förekommit.  Det  torde  hava  varit  efter  erfarenhe¬ 
terna  från  denna  vagn  som  Kungl.  Järnvägsstyrelsen  beställt 
de  nu  i  pressen  beskrivna  och  omdebatterade  tre  motorboggi- 
vagnarna,  av  vilka  den  först  levererade  insatts  i  trafik  å  Malmö 
— Trälleborg. 

Av  professor  Hubendicks  och  maskindirektör  Betts’  inlägg 
i  frågan  i  Teknisk  tidskrift  har  jag  varit  i  tillfälle  att  taga 
del  och  tillåter  jag  mig  med  anledning  därav  framhålla  några 
synpunkter. 

Det  synes  mig  som  om  båda  bortsett  från  begreppet  motor¬ 
vagn  och  utgått  endast  från  driftkostnaderna  för  å  ena  sidan 
ångdrift  och  å  andra  motordrift  i  samma  trafik  å  viss  bana, 
varvid  jämförelse  sedan  framkonstruerats  mellan  motorlokomo¬ 
tiv  och  motorvagn.  Enligt  mitt  förmenande  äro  emellertid 
motorlokomotiv  och  motorvagnar  vidt  skilda  begrepp.  Mo- 
torvagnskonstruktionen  avser  att  med  minsta  möjliga  dödvikt 
på  ett  ekonomiskt  men  likväl  betryggande  sätt  kunna  besörja 
svag  persontrafik.  Vid  konstruktion  av  motorlokomotiv  har 
man  huvudsakligen  tagit  sikte  på  att  kunna  minska  bränsle¬ 
kostnaden  för  persontrafik  i  allmänhet.  Huruvida  viss  bana 
kan  övergå  till  partiell  motorvagnsdrift  eller  till  partiell  mo- 
torlokomotivdrift,  torde  få  anses  vara  helt  beroende  på  resande¬ 
frekvensen  i  beträffande  trafik.  Håller  sig  frekvensen  normalt 
under  100,  böra  motorvagnar  kunna  ifrågakomma.  Går  den 
däremot  normalt  över  100  i  någon  förbindelse  eller  är  den 
ofta  onormalt  stor,  torde  motorvagnar  där  sakna  existensbe¬ 
rättigande.  Man  får  då  i  stället  se  till,  huruvida  motorloko¬ 
motiv  äga  tillräcklig  prestationsförmåga  för  denna  trafik,  och 
i  så  fall  huru  konkurrensen  mellan  ånglok  och  motorlok  stä'« 
ler  sig.  Anses  motorloksfrågan  löst,  vilket  de  ärade  insän¬ 
darna  synas  förmena,  kap  redan  nu  konkurrensen  börja  mellan 
ånglok  och  motorlok.  Löses  motorvagnsproblemet,  något 
som  vi  ännu  ej  sett,  blir  det  givetvis  å  vissa  banor  en  kon¬ 
kurrens  mellan  befintlig  dragkraft  och  motorvagn. 

Teoretiskt  sett  bör  ju  ett  motorvagnståg  med  en  vikt  av  36 
ton  motorvagn  20,  två-axlig  III  klass  8  samt  kombinerad  finka 
och  post  8)  kunna  framföras  billigare  än  ett  lokomotivtåg  om 
100  ton.  Jag  har  härvid  utgått  ifrån  att  släpvagnar  till  mo¬ 
torvagn  böra  göras  lätta  enligt  grundprincipen  för  frågans 
lösning.  I  lokaltrafik  torde  också  alla  vagnar  böra  göras 
lätta  och  därmed  lättdrivna,  emedan  all  den  levande  kraft  som 
under  acceleration  till  normal  hastighet  förvärvas,  åter  måste 
tillintetgöras  vid  varje  station  och  hållplats.  I  passerande 
snälltåg  får  däremot  vagnarnas  tyngd  ej  samma  betydelse, 
emedan  den  magasinerade  levande  kraften  får  göra  sig  gällande 
längre  väg  oavbrutet.  Motorvagnståget  torde  dessutom  ej  böra 
eiler  kunna  inrangeras  bland  de  vanliga  fordonen  vid  våra 


järnvägar.  Det  är  en  ny  sorts  järnvägsfordon  som  böra  avskiljas 
för  användning  uteslutande  i  den  drift,  för  vilken  de  blivit 
konstruerade.  Huruvida  teori  och  praktik  sedan  komma  att 
visa  samma  resultat,  återstår  oss  som  sagt  att  se,  men  f.  n. 
föreligger  intet  som  motsäger  sådana  förhoppningar. 

Det  gäller  ju  att  få  motorvagnstågen  möjligast  lätta,  men 
för  varje  järnväg  kompliceras  frågan  därigenom  att  res-  och 
ilgodsavdelning  är  nödvändig  i  alla  tåg,  under  det  att  post¬ 
avdelning  erfordras  endast  i  en  del  förbindelser.  Postverket 
betalar  också  endast  för  visst  bestämt,  användt  utrymme  och 
endast  vid  de  största  järnvägarna  uppgår  detta  utrymme  till 
hel  vagn.  Enklast  vore  om  båda  de  nämnda  avdelningarna 
kunde  inrymmas  i  motorvagnen,  om  nämligen  resterande  ut¬ 
rymme  räcker  för  resande,  men  även  i  detta  fall  kommer 
postutrymmet  att  i  flera  tåg  gå  som  obetald  dödvikt.  Samma 
blir  förhållandet  om  posten  upptager  2/6  e^er  3/b  av  en  släp¬ 
vagn  och  resten  inredes  för  resande  eller  gods. 

De  föisök,  som  nu  göras  vid  statens  järnvägar,  avse  att  lösa 
motorvagnsproblemet.  Det  är  således  ej  löst  och  ännu  kan 
intet  sägas  om  driftkostnad  och  ännu  mindre  om  driftsäkerhet. 
Beträffande  den  förra  bör  bränslet  bliva  billigare  för  36  tons 
framförande  än  om  100  ton  skola  tagas  med,  och  det  bör 
bliva  lättare  att  amortera  48  000  kronor  (inköpspriset  i  Kiel 
lär  nu  vara  39000  kronor)  än  210000  kronor,  om  konstruk¬ 
tionen  visar  sig  hållbar.  Att  under  försökstiden  komma  ifrån 
haverier  av  mångahanda  slag  är  otänkbart.  De  förekomma 
alltid  vid  provning  av  varje  ny  konstruktion,  den  må  heta 
motorvagn  eller  lokomotiv. 

Motorfrågans  lösning  har  ovedersägligen  mycket  stor  bety¬ 
delse  för  Sverige,  ej  blott  för  dess  många  trafiksvaga  banor 
utan  även  rent  nationellt  sett.  Frågan  synes  mig  nu  hava 
kommit  på  en  synnerligen  lycklig  bog  genom  att  statens  järn¬ 
vägar  beslutat  sig  för  att  söka  lösa  densamma.  Statens  järn¬ 
vägar  hava  flera  sidolinjer,  som  äro  trafiksvaga,  och  å  långa 
sträckor  av  huvudlinjerna  vore  för  allmänheten  önskvärdt  att 
få  förbindelse  med  de  passerande  snälltågen  i  form  av  upp¬ 
samlings-  och  avlastningståg  för  resande  samt  brev-  och  tid- 
ningspost.  Skall  ett  godt  resultat  vinnas,  är  det  emellertid 
önskvärdt  ej  blott  att  allmänheten  visar  förståelse  och  överse¬ 
ende,  utan  även  att  fackmän  på  området  icke  lägga  stenar  i 
vägen  genom  för  tidig  kritik  och  missvisande  beräkningar. 

Järnvägsmän  förstå  nog,  att  konkurrenter  redan  vid  första 
tanken  på  något  tävlande  objekt  vilja  göra  vad  i  deras  förmåga 
står  för  att  motarbeta  detsamma,  men  det  blir  mindre  tilltalande 
för  de  arbetaude,  om  andra  kritici  genom  öppna  inlägg  i  frågan 
försvåra  i  det  allmännas  intresse  pågående  undersökningar, 
blott  emedan  det  rör  sig  om  utländska  konstruktioner.  Låt 
vara  att  kritiken  stöder  sig  på  i  reklambroschyrer  angivna 
värden,  herrar  kritici  veta  fullväl  att  broschyrer  i  allmänhet 
upptaga  blott  gynnsammaste  fall  och  därför  måste  synas  i 
sömmarna.  Vad  kritici  åstadkomma  är,  att  den  mindre  kri¬ 
tiska  allmänheten  bibringas  oriktiga  föreställningar  om  den 
verkliga  innebörden.  Löses  frågan,  ordnas  nog  inhemsk  till¬ 
verkning.  Så  har  skett  i  många  tidigare  fall  såsom  vid  loko¬ 
motivbeställningar  i  Amerika  för  omkring  20  år  sedan  och  i 
Tyskland  för  några  få  år  sedan.  Ingen  fackman  vågar  väl  nu 
bestrida  den  stora  vinsten  av  att  få  typerna  införda  till  Sverige. 

Slutligen  må  nämnas,  att  A.E.G.  håller  på  att  bygga  en 
annan  sorts  motorvagnar  vid  Kalmar  verkstäder,  och  att  man 
vid  varvet  i  Kiel  redan  håller  på  med  konstruktioner  av  rå- 
oljemotorer  för  direktdrivna  motorvagnar. 

Må  vi  avvakta  de  för  frågans  lösning  intresserade  krafternas 
arbete  och  förtroendefullt  hoppas  på  framgang  för  problemets 
lösning  i  Sverige. 

Malmö  i  december  1922.  Joh.  Gislander. 


EKONOMISK  ÖVERSIKT. 

25  februari. 

Den  internationella  ekonomiska  situationen  behärskas  fort¬ 
farande  till  stor  del  av  händelserna  i  Ruhr.  ^Icke  ens  För¬ 
enta  staterna ,  där  men  dock  strävar  att  betrakta  ockupationen 
som  en  rent  lokal,  europeisk  affär,  har  kunnat  undgå  att  röna 
inflytande.  Man  frågar  sig  med  en  viss  oro,  hur  det  i  läng¬ 
den  skall  gå  med  Europas  förmåga  att  importera  amerikanska 
varor  om  det  nuvarande  tillståndet  skulle  komma  att  räcka 
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länge.  Än  så  länge  har  man  dock  endast  haft  fördel  av 
ockupationen,  som  medfört  en  ökad  efterfrågan  på  industri¬ 
varor,  särskilt  inom  järn-  och  stålbranschen.  Järnverken  äro 
överlupna  med  förfrågningar  och  order,  vilka  delvis  härröra 
från  länder,  vilka  annars  bruka  täcka  sitt  behov  inom  Europa. 
Dessutom  har  den  europeiska  konkurrensen  på  tackjärns- 


är  något  bättre  än  vid  föregående  månadsskifte,  enär  upp 
görelse  har  träffats  med  skogsarbetarna  och  vid  pappersbruket 
Medlingsförslag  hava  även  framlagts  både  i  sågverks-  och  vert 
stadskonflikten  och  man  väntar,  att  uppgörelse  vid  pappersmass» 
fabrikerna  ej  skall  vara  svår  att  träffa,  om  sågverkskonflikte 
bilägges.  Inom  byggnadsämnesindustrien,  där  utsikterna  fö 
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Anm.  Årssiffrorna  överensstämma  i  vissa  fall  ej  med  summan  av  månadssiffrorna,  enär  dessa  äro  preliminära. 


marknaden  avtagit  i  hög  grad.  Uppsvinget  inom  järn-  och 
stålindustrien  beror  dock  även  på  den  stora  efterfrågan  från 
hemmaindustrien  och  på  den  livliga  byggnadsverksamheten. 
Man  klagar  emellertid  över  en  kännbar  brist  på  arbetare, 
vilken  hämmar  utvecklingen  och  medför  höjda  arbetslöner 
och  produktionskostnader.  Då  de  stränga  immigrationsla- 
garna  anses  bära  skulden  för  denna  brist  på  arbetskraft,  eme¬ 
dan  de  förhindra  den  nödvändiga  tillförseln  av  grovarbetare, 
har  en  aktion  igångsatts  för  att  få  dem  upphävda.  Man  väntar 
ett  särskilt  godt  år  för  pappersindustrien  med  full  sysselsätt¬ 
ning  för  fabrikerna.  En  annan,  om  ej  så  betydande  industri¬ 
gren,  som  även  är  avnämare  av  svensk  cellulosa,  nämligen 
konstsilkesiudustrien,  uppges  kunna  betydligt  öka  sin  pro¬ 
duktion  och  avsättning  under  innevarande  år.  Den  i  dagarna 
vidtagna  diskontohöjningen,  från  4  till  4 1/2  %,  är  av  särskilt 
intresse,  då  den  visar  att  man  har  ögonen  öppna  för  faran  av 
en  inflation  genom  en  allt  för  stark  kreditexpansion.  Överens¬ 
kommelsen  mellan  Förenta  staterna  och  England  rörande 
regleringen  av  den  engelska  skulden  anses  på  båda  sidor  At¬ 
lanten  vara  av  synnerligen  stor  betydelse  såsom  det  första 
verkliga  resultatet  av  försöken  att  ordna  upp  de  finansiella 
och  ekonomiska  förhållandena  efter  kriget. 

De  första  pressmeddelandena  om  de  stora  order,  som  till 
följd  av  Ruhrockupationen  placerades  på  kol-  och  järnmark¬ 
naden  i  England ,  voro  nog  betydligt  överdrivna,  men  de  of¬ 
ficiella  siffrorna  för  utrikeshandeln  och  produktionen  visa  en 
icke  obetydlig  ökning  för  januari  månad.  Ökningen  tycks 
hava  fortsatt  även  under  februari  och  prisnoteringarna  visa 
en  stigande  tendens.  England  har  under  de  senaste  åren 
gjort  stora  ansträngningar  för  att  göra  sig  oberoende  av  pap- 
persimporten,  och  den  inhemska  produktionen  täcker  nu  2/3 
av  behovet,  varjämte  en  betydlig  export  äger  rum  till  kolo¬ 
nierna,  gynnad  av  preferenstullsystemet.  Världsproduktionen 
av  papper  beräknas  f.  n.  till  c:a  14  mill.  ton.  År  1920  pro¬ 
ducerade  Sverige  c:a  400  000  ton.  Med  hänsyn  till  råvaran 
anse  de  engelska  fabrikanterna,  att  trämassa  måste  tvingas 
ned  i  pris,  även  om  detta  ej  kan  ske  inom  den  närmaste 
framtiden,  medan  de  svenska  producenterna  förutspå  brist  på 
cellulosa  i  förhållande  till  efterfrågan  och  bättre  priser.  Utav 
historiskt  intresse  är  meddelandet  om  att  den  första  Bes- 
semerfabriken,  som  anlades  år  1856  i  Sheffield,  nu  har  nedlagts. 

Här  hemma  har  intresset  under  den  gångna  månaden  i  hög 
grad  knutit  sig  till  förhållandena  på  arbetsmarknaden.  Läget 
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uppgörelse  voro  goda  vid  månadens  början,  har  situationei 
tillspetsats  och  lockout  har  förklarats  till  den  1  mars.  Me< 
anledning  av  konflikterna  har  frågan  om  direktiven  för  ai 
betslöshetskommissionen  blivit  aktuell  och  regeringsförsla 
har  framlagts  om  ändring  i  bestämmelserna  i  syfte  att  gör 
understödens  utbetalande  åt  den  som  varit  arbetslös  i  mer  äi 
sex  månader  oberoende  av  pågående  konflikt.  Detta  förslaj 
behandlas  f.  n.  i  riksdagen.  Antalet  arbetslösa  vid  årsskifte 
beräknas  av  arbetslöshetskommissionen  till  45  900. 

Den  minskning  i  exporten  av  våra  standardvaror,  som  fram 
går  av  ovanstående  tabell,  är  en  säsongföreteelse.  De  tvi 
varugrupper,  som  skulle  kunna  påverkats  av  förhållandena 
Tyskland,  nämligen  järnmalm  och  tackjärn,  visa  i  stort  set 
samma  exportkvantiteter  som  föregående  månad.  Gränges 
bergsbolaget  redovisar  synnerligen  goda  siffror  för  skepp 
ningen  av  järnmalm  från  Narvik,  särskilt  om  hänsyn  tages  til 
de  svåra  stormarna  på  Norges  väBtkust  under  januari.  Ut 
förseln  av  trävaror  och  trämassa  har  varit  stor  i  jämförels; 
med  januari  1922  beroende  på  skeppningssäsongens  utsträck 
ning  på  grund  av  den  milda  vintern.  Värdesiffrorna  för  ut 
rikeshandeln  under  december  månad  bekräfta  tillfullo  anta 
gandet  om  ett  gynnsamt  resultat  för  det  gångna  året.  Im 
portöverskottet  utgör  endast  12  mill.  kr.  —  De  svensk-rysk; 
underhandlingarna  pågå  fortfarande.  De  svenska  rapportörern; 
hava  lämnat  Moskwa,  men  enligt  deras  uttalande  är  det  änm 
*ör  tidigt  att  bedöma  om  underhandlingarna  hava  misslyckat 
eller  ett  resultat  kan  uppnås.  Det  kan  i  detta  sammanhanj 
vara  av  ett  visst  intresse,  att  Sverige  enligt  ryska  uppgifte 
under  fjolåret  intog  femte  rummet  bland  de  ryska  importlän 
derna  med  ett  belopp  av  12,7  mill.  guldrubel.  År  1913  utgjord; 
värdet  av  den  svenska  exporten  till  Ryssland  32,4  mill  kr. 

Prisnivån  visar  enligt  Sv.  F.  T:s  index  en  svag  stegring  til 
156  i  januari.  Råvarupriserna,  som  kunna  anses  förebåd; 
prisnivåns  utveckling,  hava  stegrats  starkt  under  de  senast 
veckorna.  Svenska  Dagbladets  veckoindex,  som  var  14 1 
medeltal  för  januari,  har  under  de  fyra  februariveckorna  stigi 
till  148.  Särskilt  kraftig  har  stegringen  varit  för  industrirå 
varorna,  vilka  samtliga  visa  prisökning.  På  trävarumarknade. 
är  prisläget  ungefär  oförändrat  och  försäljningarna  hava  gåt 
i  lugnt  tempo.  Både  köpare  och  säljare  hava  ställt  sig  av 
vaktande,  men  under  den  senaste  veckan  tyckas  försäljnin 
garna  hava  varit  något  livligare.  Vid  januari  månads  utgånj 
hade  sålts  för  leverans  detta  år  c:a  198000  stds.  Av  betydels1 
för  den  finska  konkurrensen  är  det  förhållandet  att  stock 
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irisen  i  Finland  legat  mycket  höga,  varför  produktionskost- 
laderna  för  det  finska  virket  komma  att  ställa  sig  högre  i  år 
in  vanligt.  Åven  på  trämassernarknaden  intar  man  en  avvak¬ 
ande  hållning,  och  den  på  grund  av  konflikterna  väntade 
»risstegringen  har  blivit  mindre  än  man  trodde.  Priserna 
igga  dock  fasta.  K.  K. 


NOTISER 


Studieresa  till  Schweiz.  —  I  likhet  med  föregående  år 
ir  avsikten  att  under  ledning  av  kapten  F.  Strubin  anordna 
■n  resa  till  Schweiz  för  studium  av  schweiziska  kraftverk  och 
-lektriska  banor.  Resan  är  avsedd  att  taga  en  tid  av  tre  veckor, 
örslagsvis  26  maj — 15  juni.  Ronte:  Malmö — Sassnitz — Ham- 
mrg,  Frankfurt — Basel;  tillbaka  Ziirich — Lindau — Miinchen  — 
lerlin — Sassnitz — Malmö. 

Preliminärt  program  för  uppehållet  i  Schweiz;  Rhätische 
lahn  med  kraftverk  Kiiblis,  Klosters  och  Thusis  (Sils);  Gott- 
lardbanan  med  kraftverken  Amsteg  och  Ritone,  understation 
löschenen,  verkstäder  i  Bellinzona.  Utflykt  härifrån  till  Mi- 
ano  och  Lago  Maggiore.  Järnvägselektrifieringen  Brig — 
iitten,  kraftverk  Barberine  i  nedre  Rhonedalen.  Utflykter 
ill  Lausanne,  Montreux  och  Geneve.  Resa  över  Montreux — 
Iberland-banan  till  Bern,  besök  vid  Schweizerische  Bundes- 
>ahnen  och  järnvägsverkstäderna  därstädes,  banan  Bern — 
'hun  samt  Lötschbergbanan,  Interlaken,  tillbaka  över  Ziirich. 
5  ven  t.  besök  vid  någon  av  bergbanorna  Jungfrau  eller  Gorner- 
;rat.  Smärre  ändringar  i  programmet  samt  ordningsföljden 
ör  besöken  vid  de  olika  orterna  förbehålles  t.  v.  och  kom- 
ler  definitivt  program  senare  att  kungöras. 

I  samband  med  det  tekniska  programmet  kommer  ett  sär- 
kilt  program  för  färddeltagarnas  damer  att  uppgöras. 

Pris:  från  Malmö  tur  och  retur,  II  klass  tåg,  I  klass  hotell, 
r.  450;  II  klass  tåg  i  Tyskland,  III  kl.  i  Sverige  och  Schweiz 
r.  410.  Häri  ingå  dock  icke  kostnaden  för  dricksvaror,  ba- 
age,  passvisum  samt  färd  å  Jungfrau  eller  Gornergrat. 

Om  väsentliga  tariffhöjningar  skulle  inträffa  i  Tyskland  eller 
ursen  å  riksmark  avsevärdt  stegras  förbehålles  nödigt  pris- 
illägg. 

Anmälningar  mottagas  av  Svenska  teknologföreningens 

ansli. 

Meddelande  angående  reseunderstöd  åt  teoretiskt  och 
raktiskt  bildade  tekniker,  vilka  icke  ägna  sig  åt  bergs= 

andteringen.  —  Kungl.  Kommerskollegium  tillkännagiver 
ärmed,  att  ett  fåtal  väl  kvalificerade,  teoretiskt  och  praktiskt 
ildade  tekniker,  vilka  icke  ägna  sig  åt  bergshandteringen, 
unna  erhålla  reseunderstöd  för  studier  utomlands.  Ansök- 
ingar  om  dylika  reseunderstöd  skola  vara  till  Kollegium  in- 
omna  senast  den  13  mars  1923. 

Ansökning,  i  vilken  sökandens  yrke  och  adress  skola  full- 
tändigt  angivas,  skall  innehålla  en  såvidt  möjligt  fullständig 
lan  för  studieresan,  innefattande  redogörelse  beträffande  ända- 
lålet  med  och  den  beräknade  tiden  för  den  tilltänkta  vistel¬ 
en  utomlands,  ävensom  uppgift  å  de  orter,  dit  sökanden  äm- 
ar  begiva  sig,  samt  de  industriella  verk  och  inrättningar,  han 
är  ämnar  besöka.  Ansökning  skall  dessutom  innehålla  upp- 
ift  om  önskat  understödsbelopp  samt  vara  åtföljd  av  ålders- 
evis  samt  betyg  angående  insikter  och  praktisk  verksamhet. 


LITTERATUR 


Bokanmälan. 

Mitt  liv  och  mitt  arbete  av  Henry  Ford.  Bokförlaget 
>atur  och  Kultur,  252  sidor,  häftad  6,25,  inbunden  8,50. 

Henry  Fords  rykte  som  framstående  industriman  är  så 
tarkt  befästat,  att  man  knyter  stora  förväntningar  till  vad  han 
iar  att  förtälja  om  sitt  liv  och  sitt  arbete.  Idealisten  Ford  är 
»ckså  världsbekant,  och  man  är  därför  dubbelt  nyfiken  på  att 
rfara,  huru  i  ett  för  krass  materialism  beryktat  land  idealis¬ 
men  kan  så  framgångsrikt  leda  industrialismen  som  i  fallet 
'ORD. 


Boken  berättar  detta  med  en  överväldigande  rikedom  på 
tankar,  ord  och  siffror.  Bland  denna  rikedom  finnas  många 
guldkorn  att  hämta,  därom  är  icke  tu  tal.  Huruvida  dessa 
sedan  räcka  till  »att  göra  denna  världen  till  en  bättre  plats 
att  leva  i»,  som  syftet  angives  vara  med  Fords  teorier,  är  en 
annan  fråga.  Problemet  torde  ej  vara  fullt  så  enkelt,  som  han 
framställer  det,  och  att  generalisera  från  amerikanska  förhål¬ 
landen  till  europeiska  har  som  bekant  sina  risker.  Man  känner 
sig  rätt  ofta  frestad  att  sätta  frågetecken,  om  det  ej  vore  för 
det  obestridbara  faktum,  att  Ford  i  praktiken  ådagalagt  genom¬ 
förbarheten  av  sina  idéer  på  det  tänkbarast  eklatanta  sätt. 
Man  skulle  kanske  önskat  något  större  koncentration  här  och 
där,  författaren  tuggar  ofta  om  samma  sak  på  ett  ganska 
tröttsamt  sätt.  Och  slutligen  kan  man  ej  värja  sig  för  intrycket, 
att  en  del  siffror  blivit  tillrättalagda  i  drastisk  riktning  för 
att  öka  bokens  reklamvärde. 

Men  många  nyktra  tvivelsmål  och  kritiska  betraktelser  blåsas 
onekligen  bort  av  den  optimismens  friska  vind,  som  fläktar 
genom  boken.  Och  icke  minst  härför  borde  den  vara  upp¬ 
lyftande  och  medryckande  att  läsa  för  dem,  vilka  känna  sig 
nära  att  kvävas  i  den  depressionens  vågdal,  vari  vårt  land  nu 
så  länge  varit  nedtryckt. 

Utrymmet  förbjuder  ett  närmare  ingående  på  bokens  inne¬ 
håll.  Synnerligen  intressant  är  kapitlet  »Hur  vi  producera* 
om  Fordfabrikernas  tillverkningsmetoder.  Författaren  ägnar 
även  mycken  plats  åt  försäljningsfrågor  och  kommer  med 
många  värdefulla  fingervisningar  på  det  området.  Nästan  för¬ 
bluffande  verkar  dock  hans  metod  att  först  undersöka,  vad 
konsumenterna  kunna  betala  för  en  viss  artikel,  och  sedan 
lägga  tillverkningen  så,  att  varan  kan  säljas  till  det  priset! 
Han  har  ofta  en  nästan  överraskande  ringaktning  för  orga¬ 
nisation  och  statistik,  men  man  torde  lugnt  kunna  utgå  från 
att  han  endast  avser  att  fördöma  överdrifter  i  sådana  hänse¬ 
enden.  I  kapitlet  »Varför  ha  vi  icke  alltid  goda  tider?»  går 
han  tillrätta  med  nationalekonomernas  teorier  om  konjunk¬ 
turernas  växlingar  och  ger  ett  recept  för  utjämning  av  eko¬ 
nomiska  vågberg  och  vågdalar,  som  dock  ej  förefaller  fullt 
klart.  Han  erkänner  jordbruket  och  dess  avkastning  som 
primärfaktor  och  vill  öka  denna  genom  maskinella  arbets¬ 
metoder  (hoc  est:  Fordsontraktorn),  men  huru  han  dymedelst 
anser  sig  kunna  eliminera  de  periodiska  väderleksväxlingarnas 
inverkan  på  skörden  får  man  ej  veta.  På  andra  ställen  pre¬ 
dikar  han  en  del  decentralisationsprinciper,  vilkas  förnuftiga 
kärna  synes  vara  att  lägga  transportkostnaderna  på  så  högt 
förädlat  material  som  möjligt  och  undvika  råvarutransporter. 

Allt  som  allt;  Fords  bok  är  läsvärd  och  underhållande  även 
där  man  ej  kan  hålla  med  honom  eller  ställer  sig  tvivlande 
Översättningen  är  i  stort  sett  väl  gjord,  endast  på  ett  eller 
annat  ställe  möter  man  en  oklarhet,  som  möjligen  kan  skrivas 
på  översättarens  konto.  B.  Traneus. 

Wärtsila  bruk.  Dess  tillkomst  och  utveckling  intill 
närvarande  tid.  Helsingfors  1922.  J.  Simelii  arvingars  bok¬ 
tryckeri  a. -b.  252  sid.  stor  oktav. 

A.-b.  Wärtsila  Osakeyhtiö  har  låtit  utarbeta  en  historik  över 
Wärtsila  bruk  i  Karelen.  Författad  av  Lennart  Gripenberg, 
föreligger  nu  en  stilfull  volym  som  hugfäst  detta  finska  bruks 
öden,  alltifrån  gångna  kargare  tider  tills  nu.  Bokens  första 
kapitel  utgör  en  översikt  över  Karelens  särställning  bland  fin¬ 
ska  landskap,  vilken  i  såväl  religiöst  som  politiskt  och  närings- 
hänseende  varit  till  avsevärdt  förfång.  Det  är  först  i  och  med 
Finlands  införlivande  med  Ryssland,  som  Karelen  åter  blir  eu 
finsk  provins  och  med  denna  vändpunkt  i  dess  historia  sam¬ 
manfaller  också  anläggandet  av  Wärtsila  bruk.  —  Den  första 
industrien  därstädes  var  sågverksrörelse,  men  den  övergavs 
sedermera  för  järnhandtering.  Under  N.  L.  Arppes  ledning 
anlades  1850  vid  W.  »tvenne  masugnar  för  nedsmältning  av 
finska  sjö-  och  myrmalmer,  en  stångjärnshammare  med  tvenne 
härdar  samt  en  knipp-  och  tvenne  spikhamrar»,  såsom  det  av 
kejserliga  senaten  utfärdade  privilegiet  förmäler.  Den  gammal¬ 
dags  harkningsmetoden  avlöses  så  småningom  av  puddlingsme- 
toden,  och  år  1861  sättes  valsverket  i  gång.  Samma  år  dog 
Arppe,  som  alltifrån  dess  grundläggande  med  aldrig  svikande 
energi  ledt  brukets  utveckling.  Det  övergår  nu  till  hans  arvin¬ 
gar,  och  vi  instämma  gärna  med  författaren  i  saknaden  över 
den  personliga  färg  som  skildringen,  byggd  på  brev  mellan 
A.  och  hans  närstående,  dittills  haft.  —  Den  industriella  ut- 
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vecklingen  fortgår  emellertid.  Martinverk  byggdes,  och  år  1892 
bildades  Wärtsila  a.-b.,  som  efter  ett  par  rekonstruktioner  över¬ 
gick  till  det  nuvarande  bolaget  år  1907.  —  Bokens  sista  kapitel 
utgör  en  översikt  av  det  moderna  Wärtsilas  anläggningar.  Till¬ 
verkningen,  enligt  martinmetoden,  är  smidesjärn  och  stal,  som 
vidare  förädlas  inom  betseri,  kallvalsverk,  traddrageri  och  spik» 
fabriker.  Arbetarantalet  utgör  omkring  1  000.  Bruket  har  sörjt 
för  sin  personal  genom  pensionering,  sjukkassor,  undervisning, 
koloniträdgårdar  m.  fl.  moderna  välfärdsanordningar.  Teknisk 
ledare  är  f.  n.  ingenjör  C.  SELIM  VESTman.  —  Boken  prydes 
av  flera  kartor  och  fotografier,  bland  de  senare  några  av  brukets 
trotjänare  av  arbetarstam,  vilkas  äktfinska  drag  utgöra  en  lyc¬ 
kad  avslutning.  T-  L- 

Modern  villastil  i  Holland.  (Het  möderne  landhuis  in 
Nederland)  av  J.  H.  W.  Eeliman  och  K.  Sluyterman; 
Martinus  Nijhoff  förlag.  Haag  1922;  XX  och  236  sidor,  583 
illustrationer;  format  22  x  30  cm,  tredje  upplagan  utgiven  av 
K.  S  EU  vte  RM  AN  och  A.  J.  VAN  DER  STEUR.  Pris  20  gulden. 


Bildmaterialet  i  förestående  välvårdade  publikation  är  det 
väsentligt  övervägande  och  representeras  med  förenäinnda 
236  sidor  gentemot  20  inledande  textsidor.  Språket  lägger 
således  inga  avgörande  hinder  i  vägen  för  ett  studium  av  den 
moderna  holländska  arkitekturens  skapelser,  som  företrädas 
genom  vältagna  exteriörfotos  och  planer,  de  senare  vanligen 
i  skala  omkr.  1  :  200  eller  mindre.  Ett  flertal  belysande  in¬ 
teriörer  från  mera  ambitiösa  hem  återges  även.  Rangord¬ 
ningen  mellan  de  i  verket  företrädda  arkitekterna  har  knäckts 
med  alfabetets  tillhjälp  och  leder  tanken  in  på  möjligheten 
och  önskvärdheten  av  att  även  hos  oss  tid  efter  annan  få  till 
stånd  kollektioner  av  det  senaste  decenniets  bättre  villabygg¬ 
nader.  Härigenom  skulle  kunna  skapas  ej  föraktliga  kultur¬ 
dokument  och  värdefulla  rådgivare  åt  även  med  mera  begrän¬ 
sade  ekonomiska  möjligheter  utrustade  medborgare  vid  deras 
första  funderingar  över  den  egna  härdens  utseende.  — n. 


TEKNISKA  FÖRENINGAR 


ELEKTRISKA  KLUBBEN  I  VÄSTERÅS. 

Klubben  började  sina  sammanträden  för  innevarande  vinter 
den  8  september  1922 ,  då  dr  ing,  YTTERBERG  höll  föredrag  om  un¬ 
dersökningar  över  pendlingar  vid  dieselmotordrivna  växelströmsgene- 
ratorer.  Talaren  beskrev  de  pendlingsfenomen,  som  uppträdt 
vid  ett  nyligen  installerat  aggregat,  samt  metoden  för  och 
gången  av  de  undersökningar  med  oscillograf,  som  utförts  vid 
anläggningen  och  som  ledt  till  konstaterande  av  att  impulsen 
till  pendlingarna  i  detta  fall  vore  att  söka  i  axiella  formför¬ 
ändringar  hos  axeln  i  dieselmotorn.  En  stor  del  av  de  under 
undersökningens  gång  tagna  oscillogrammen  visades  och  för¬ 
klarades,  och  härav  framgick  den  stora  nytta  en  så  känslig 
apparat  som  en  oscillograf  har  för  undersökning  av  icke  endast 
elektriska  utan  även  mekaniska  svängningsfenomen. 

Den  22  september  hade  klubben  anordnat  gemensamt  sam¬ 
manträde  med  Tekniska  föreningen  i  Västerås,  varvid  ingenjör 
SCHULTZ  höll  föredrag  om  den  nya  skolreformen  med  hänsyn  till 
den  tekniska  utbildningen.  För  det  intressanta  föredraget  och 


den  därpå  följande  diskussionen  har  redogjorts  i  de  i  staden 
utkommande  dagliga  tidningarna. 

Nästa  sammanträde  hölls  den  3  oktober ,  då  ingenjör  SjÖGREN 
höll  föredrag  om  Argentina.  Talaren,  som  under  de  sista  åren 
vistats  i  detta  land,  berättade  en  hel  del  lärorika  detaljer  om 
landets  beskaffenhet,  folkets  sedvänjor  och  möjligheterna  för 
industri-  och  affärsverksamhet,  och  illustrerade  sin  framställning 
med  ett  30-tal  skioptikonbilder. 

Vid  sammanträdet  den  7  november  höll  ingenjör  WlJ kborn 
föredrag  om  järnvägselcktrifiering  i  Skandinavien.  Talaren  beskrev 
utvecklingen  av  elektrifiering  i  Sverige  och  Norge  samt  läm¬ 
nade  en  del  uppgifter  om  de  av  Asea  utförda  anläggningarna, 
särskilt  Riksgränsbanan  och  Drammenbanan.  Ett  stort  an¬ 
tal  skioptikonbilder  visades,  som  åskådliggjorde  arbetets  ut- 1 
förande  och  ledningarnas,  stationernas  och  lokens  utseende.  Till 
slut  berördes  de  planer,  som  föreligga  för  fortsatt  elektrifiering 
i  Sverige  ävenså  de  besparingar  och  fördelar,  som  följa  med  1 
en  elektrifiering. 

Nästa  sammanträde  hölls  den  7  december ,  varvid  först  ingen¬ 
jör  NORBERG  lämnade  ett  kort  meddelande  om  Internationella 
elektriska  kommissionens  förhandlingar  i  Geneve  i  höst,  i  vilka 
han  deltagit.  En  av  de  viktigaste  frågorna,  som  där  behand-  i 
lades,  var  angående  normer  för  maskiner  och  där  synes  ett 
visst  resultat  hava  uppnåtts,  i  det  att  man  kom  överens  om 
vissa  temperaturstegringar  vid  kontinuerlig  drift  med  en  viss 
påstämplad  effekt,  men  samtidigt  lämnade  möjlighet  att  an¬ 
bringa  en  andra  namnplåt  med  andra  data.  En  annan  fråga, 
där  även  resultat  är  på  god  väg  att  uppnås,  är  symboler  och 
beteckningar  på  kopplingsschemata. 

Härefter  höll  fil.  lic.  MATEEE  föredrag  om  samköming  mellan 
elektriska  vattenkraftstationer .  Talaren  visade,  hur  vinsten  i  kraft 
vid  samköming  mellan  flera  kraftstationer  uppstår  samt  om¬ 
nämnde  de  ytterligare  fördelar  i  avseende  på  kostnader  och 
reserv  som  förefinnas.  Vidare  redogjorde  talaren  för  de  tekniska 
frågor  rörande  belastningsfördelning,  spänningsfall,  jordslutning  1 
m.  m.,  som  uppstå  vid  samköming  och  som  måste  studeras' 
och  på  ett  eller  annat  sätt  lösas  för  att  samkörningen  skall 
fungera  med  beräknad  nytta.  —  Efter  det  intressanta  föredraget 
följde  en  livlig  diskussion.  E.  Westman. 


PERSONALNOTISER 

Civilingenjör  Tage  A.  Florin,  nu  chef  för  elektriska  avdelningen 
vid  Billeruds  a.-b.,  Säffle. 

* 

Civilingenjör  Carl  Tage  Hahn,  nu  anställd  vid  Riegos  y  Fuerga 
del  Ebro,  S.  A.  Barcelona,  Spanien. 


SAMMANTRÄDEN 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN 
Avdelningen  för  Kemi  och  bergsvetenskap  sammanträder  1 
föreningens  lokal,  Brunkebergstorg  20,  fredagen  den  9  mars  1923 
kl.  7,30  e.  m.  —  Ärenden:  I.  Protokollsjustering.  —  2.  Inval.  — ' 
3.  Inkomna  skrivelser.  —  4.  Tändmedel  för  sprängämnen  och 
deras  undersökning ,  föredrag  med  skioptikonbilder  och  demonstra¬ 
tioner  av  direktör  Sigurd  Nauckhoff.  —  Samkväm. 

Avdelningen  för  Husbyggnadskonst  kallas  till  ordinarie  sam 
manträde  å  Källaren  Freden  måndagen  den  12  mars  1923  kl 
8,30  e.  m.  precis.  —  Ärenden .-  I.  Inval.  —  2.  Förslag  till  uttalan 
de  med  anledning  av  statsrevisorernas  anmärkningar  rörande  ar 
kitekttaxan.  —  3.  Skrivelse  från  styrelsen  i  avdelningen  till  Sven 
ska  teknologföreningens  styrelse  samt  svarsskrivelse.  —  Diskussioi 
rörande  avdelningens  förhållande  till  Teknologf öreningen.  ■ — •  Du 
de  vid  sammanträdet  förekommande  ärendena  äro  av  största  bety 
delse  för  avdelningen  såväl  som  för  arkitektkåren  i  dess  helhet 
uppmanas  avdelningens  medlemmar  att  mangrant  infinna  sig. 

Efter  sammanträdet  intages  gemensam  supé.  Priset  för  supé  ocl 
dryckjom  beräknas  till  c;a  10  kr.  • —  Deltagare  anmodas  att  be 
näget  insända  anmälan  om  deltagande  till  avdelningens  klubbmästar 
arkitekt  Curt  Björklund,  Grevturegatan  46,  Stockholm,  före  den  1 
mars  1923. 
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RATIONELLA  DISTANSTERMOMETRAR  FOR  TEMPERATURER  UNDER  700°. 


Mätning  på  avstånd  av  temperaturer  har  alltid  varit 
av  den  allra  största  betydelse,  och  i  den  mån  indu- 
trien  utvecklats,  har  den  erfordrat  allt  mer  fulländade 
nstrument  för  detta  ändamål.  Det  har  emellertid  varit 
örenat  med  åtskilliga  svårigheter  att  erhålla  termometrar, 
om  i  praktiskt  bruk  förena  enkelhet  i  skötsel  med  styrka 
>ch  tillförlitlighet. 

Man  har  hittills  huvudsakligen  användt: 

)  distanstermometrar,  baserade  på  lagarna  om  kroppars 
(fasta,  flytande  och  gasformiga)  utvidgning  genom  värme, 
;)  elektriska  termometrar,  bland  vilka  särskiljas 
a)  termoelektriska  och 
b)  motståndstermometrar, 

;)  optiska  termometrar.  Dessa  utelämnas  här,  emedan 
de  icke  lämpa  sig  för  temperaturer  under  500° — 700°. 

Bland  termometrarna  under  1)  användas  i  större  ut- 
träckning  endast  sådana,  som  fyllas  med  kvicksilver  eller 
uft.  Såväl  dessa  som  de  elektriska  äro  emellertid  be- 
läftade  med  brister,  bland  vilka  först  må  nämnas  att 
elaktiga  avläsningar  lätt  förekomma,  emedan  i  de  flesta 
>raktiska  fall  temperaturvariationer  förekomma  omkring 
.istansledningen,  vilken  är  fylld  med  samma  ämne  som 
änselkroppen  eller  dykaren.  Den  på  grund  av  tempera- 
urens  förändringar  omkring  distansledningen  inträdande 
ninskningen  eller  ökningen  av  den  inneslutna  volymen 
stadkommer  på  samma  sätt  som  volymförändringarna  i 
.ykarna  ett  utslag  på  visaren  i  avläsningsinstrumentet, 
arigenom  ett  fel  införes  i  avläsningen.  Möjligheterna 
tt  använda  långa  distansledningar  inskränkas  härigenom 
»etydligt. 

Då  vidare  kvicksilver  amalgamerar  sig  med  de  flesta 
letaller,  måste  alla  delar,  som  innesluta  kvicksilvret,  vara 
v  järn.  Häri  ligger  emellertid  en  stor  fara  för  instru- 
lentets  bestånd  och  noggrannhet,  ty  järn  är  ju  speciellt 
fuktiga  lokaler  svårt  att  skydda  för  rost. 

Elektriska  distanstermometrar  lida  under  inflytande  av 
emperaturväxlingar  icke  blott  omkring  distansledningen 
tan  även  omkring  själva  avläsningsinstrumentet,  galvano- 
letern,  som  alltid  har  en  viss  temperaturkoefficient.  De 
d,  som  härigenom  uppstå,  kunna  visserligen  elimineras 
enom  särskilda  anordningar  såsom  reostat,  medelst  vilken 
römkretsens  sammanlagda  motstånd  inregleras  på  det 
elopp,  som  ligger  till  grund  för  instrumentets  gradering. 
id  termoelektriska  termometrar  tillkommer  svårigheten 
tt  hålla  konstant  temperatur  på  det  s.  k.  »kalla  lod- 
gillet».  Kan  detta  icke  ske,  måste  lämplig  korrektion 
öretagas. 

Här  skall  icke  ingås  på  alla  svårigheter  såsom  att  finna 
letaller  med  konstant  och  kontinuerligt  tilltagande  elektro- 
lotorisk  kraft  utan  hänvisas  blott  till  det  förhållandet, 
tt  ehuru  elektriska  termometrar  för  vetenskapsmannen 
ro  av  största  betydelse  och  värde,  de  för  praktiskt  bruk 
ro  synnerligen  svåra  att  handhava  och  knappast  lämpade 
»r  oskolad  arbetskraft.  Så  delikata  instrument  äro  också 


mycket  ömtåliga  för  ovarsam  behandling,  inverkan  av 
fuktighet  etc.,  varigenom  de  lätt  taga  skada. 

För  att  eliminera  ovannämnda  felkällor  och  framkomma 
till  en  möjligast  rationell  termometer  har  på  senare  tid 
även  användts  en  helt  annan  princip. 

Termometrar  grundade  på  lagarna  om  mättade 
ångors  tryck. 

Vid  deras  konstruktion  har  man  tillämpat  den  av  Reg- 
nault  bestämda  lagen,  att  en  mättad  ångas  tryck  är  obe¬ 
roende  av  volymförändringar  och  enbart  funktion  av  tem¬ 
peraturen.  Om  sålunda  i  en  känselkropp  (dykare)  JK 
(fig.  1)  införes  en  mättad  ånga,  så  antager  denna  ett 
tryck,  som  svarar  mot  omgivningens  temperatur,  om  blott 
tillräcklig  mängd  av  samma  ämne  i  vätskeform  finnes  när¬ 
varande. 

Om  känselkroppen  placeras  på  det  ställe,  där  tempera¬ 
turen  skall  uppmätas,  så  överföres  det  mot  temperaturen 
svarande  trycket  genom  den  med  lämpligt  ämne  fyllda 
distansledningen  /  till  bourdoninstrumentet  (manometern) 
abc  med  konstant  elasticitet.  Denna  manometer  graderas 
i  temperaturgrader  och  utgör  således  termometerns  avläs- 
ningsinstrument. 

I  och  med  en  sådan  termometer  har  man  då  förverk¬ 
ligat  att 

1)  lokalisera  den  för  värme  känsliga  delen  av  instru¬ 
mentet  till  dykaren,  ty  inträder  en  temperaturförändring 
omkring  distansledningen,  så  ändrar  sig  visserligen  vo¬ 
lymen  av  den  i  ledningen  inneslutna  vätskan,  varvid  den 
mättade  ångans  volym  även  förändras,  men  trycket  i  syste¬ 
met  förändras  icke,  och  instrumentet  visar  fortfarande  rätt, 

2)  kunna  förändra  instrumentets  inre  volym  utan  att  det 
blir  felvisande.  Sådana  volymförändringar  kunna  i  prak¬ 
tiken  aldrig  undvikas,  ty  då  ett  instrument  skall  transpor¬ 
teras  till  sin  bestämmelseort,  måste  ledningen  vara  hoprullad. 
Då  det  sedan  skall  monteras,  utvecklas  den  åter,  vari¬ 
genom  oundvikliga  formförändringar  uppstå  med  åtföljande 
felmoment.  Sådana  fel  förekomma  icke  vid  ifrågavarande 
termometrar, 

3)  kunna  utföra  mätningar  på  praktiskt  taget  vilket  ar - 
ständ  som  helst. 

Sådana  termometrar  av  indikerande  typ  åskådliggöras 
å  fig.  2  och  registrerande  å  fig.  3. 

Vanliga  cylindriska  dykare. 

De  hittills  använda  dykarna  (fig.  4)  hava  utförts  i  form 
av  en  cylinder  med  en  i  förskruvningen  övergående  hals 
av  mindre  diameter.  De  äro  vanligen  utförda  med  en 
eller  flera  lödskarvar,  vilka  hur  omsorgsfullt  de  än  äro 
utförda  dock  kunna  brista  pä  grund  av  temperaturväx¬ 
lingar,  en  fara,  som  vid  lägre  temperaturer  är  minimal, 
men  som  tilltar  avsevärdt  med  stigande  temperatur. 

Cylindriska  dykare  lida  även  av  betydlig  tröghet,  dvs. 
visaren  följer  endast  långsamt  med  temperaturvariationerna 
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på  mätstället.  Ännu  sämre  i  detta  avseende  äro  f.  ö. 
elektriska  termometrar,  om  som  vanligen  är  fallet,  trå¬ 
darna  ligga  elektriskt  skyddade  och  således  även  värme- 
isolerade  i  dykaren,  så  att  värmen  endast  långsamt  kan 
meddela  sig  till  dem.  Som  exempel  kan  tagas  ångas 


Fig.  i. 


temperatur  i  lokomotivöverhettare.  Temperaturen  kan  här 
variera  med  avsevärda  belopp  under  nagra  fa  minuter, 
och  det  är  då  av  vikt  att  hava  ett  »snabbt»  instrument. 

Trögheten  har  sin  grund  i  en  jämförelsevis  stor  inre 
volym  och  liten  värmeupptagande  yta.  Förhållandet  mellan 
dessa  storheter  är  dj 4,  där  d  är  diametern.  Diametern 
är  således  omvändt  proportionell  mot  känsligheten,  ty  den 
värmemängd,  som  skall  överföras  för  astadkommande  a\ 
ett  visst  utslag  på  termometern  är  proportionell  mot  den 
inneslutna  volymen,  och  tiden  för  värmets  överförande  är 
omvänd  proportionell  mot  mantelytan.  Det  är  således 
tydligt  att  ju  större  diametern  är,  desto  mindre  känsligt 
blir  instrumentet  och  vice  versa.  En  viss  tröghet  före¬ 
finnes  alltid  och  måste  tagas  med  i  räkningen,  men  då 
den  är  till  stor  nackdel,  är  det  av  betydelse  att  nedbringa 
den  till  ett  minimum.  Vägen  till  detta  resultat  ligger  i 
ovanstående  reflexion  om  diameterns  inflytande  och  har 
ledt  till  konstruerandet  av  kapillära  spiraldykare } 


Fournier  kapillära  spiraldykare. 

Grundprincipen  vid  konstruerandet  av  dessa  dykare  har 
varit  att  använda  ett  kapiilärrör  av  lämpligt  material,  som 
bestämmes  för  varje  särskilt  fall.  Den  inneslutna  volymen 


■  ■ 


Fig.  2. 


Fig.  3- 


fortsätter  i  ett  stycke  fram  till  avläsningsinstrumentet  under 
det  den  andra  slutes  hermetiskt  omedelbart  utom  löd¬ 
stället  5  (se  fig.  2  och  3). 

Medelst  denna  anordning  undvikes  således  alla  lödställen 
inom  själva  mätområdet,  varigenom  varje  möjlighet  att  in¬ 
strumentet  försättes  ur  funktion  genom  lödningars  otäthet 
eller  bristning  uteslutes.  Ej  nog  vikt  kan  läggas  vid  detta 
förhållande,  då  förekommande  lödskarvar  på  detta  ställe 
visat  sig  vara  en  av  de  vanligaste  orsakerna  till  att  in¬ 
strument  bliva  odugliga. 

Röret  T  utgör  en  kraftig  stomme  för  genomföring  a\ 
distansledningen  till  känselkroppen  och  förses  antingen 
med  en  fläns  eller  en  förskruvning  bestående  av  3  lösa 
delar  P ,  E  och  G.  En  sådan  förskruvning  är  förskjutbai 
på  röret,  så  att  dykarens  djup  något  kan  justeras  eftei 
behovet. 

Vid  betraktandet  av  den  kapil¬ 
lära  spiraldykarens  konstruktion 
skall  envar  genast  inse  dess  bety¬ 
dande  styrka  i  jämförelse  med  van¬ 
liga  cylindriska  dykare.  Dessa  se¬ 
nare  hava  som  förut  nämnts  en  i 
förskruvningen  övergående  hals,  så 
att  just  där  uppstår  en  svag  punkt. 

Följden  blir,  att  de  måste  noggrant 
skyddas  mot  stötar  och  brytningar 
för  att  icke  halsen  och  lödstället 
skola  brista  och  instrumentet  bliva 
tjänsteodugligt. 

Spiraldykaren  åter  har  sin  stör¬ 
sta  styrka  intill  själva  förskruvnin¬ 
gen,  där  det  grova  röret  går  ige¬ 
nom.  Spiralen  är  dels  själv  tjäd- 
rande  och  dels  smidigt  införd  i 
röret,  så  att  dess  förstörande  ge¬ 
nom  mekanisk  åverkan  är  sa  godt 
som  utesluten  Faktiskt  kunna  också 
dessa  spiraler  utan  olägenhet  böjas 
i  90°  för  införing  i  trånga  rörled¬ 
ningar,  och  försök  hava  gjorts  att  böja  dem  upprepad] 


Fig.  4- 


Fig.  5- 


av  mättad  ånga  blir  då  mycket  liten  i  förhållande  till  den 
upptagande  värmeytan  och  instrumentet  vinner  därigenom 
den  största  känslighet,  som  överhuvud  taget  kan  tänkas. 

En  dykare  av  detta  slag  (se  fig.  5)  hestar  således  a\ 
ett  kapillärrör,  som  utformas  till  en  spiral  R  av  lämplig 
storlek.  Spiralens  båda  ändar  passera  igenom  ett  grövre 
rör  T  och  lödas  vid  S  fast  vid  detta.  Den  ena  rörändan 


1  Tillverkas  av:  Société  des  Appareils  Fournier,  Frankrike. 


gånger  i  olika  riktningar  utan  att  de  tagit  någon  skad 
därav.  Den  cirkulära  sektionen  av  kapillärröret  och  hel 
dykaren  är  ju  f.  ö.  i  sig  själv  den  form,  varigenom  ma 
terialets  hållfasthet  bäst  utnyttjas. 

Ett  annat  intressant  förhållande  med  de  kapillära  spi 
raldykarna  är  att  angrummet  alltid  bildar  sig  där  dei 
högsta  temperaturen  råder.  I  en  tubulär  ledning  för  övei 
hettad  ånga  är  t.  e.  den  högsta  temperaturen  vanlige 
att  finna  i  centrum,  och  ångrummet  bildar  sig  således 
dykarens  midt.  Vid  cylindriska  dykare  ater  maste  unga 
alltid  samla  sig  i  den  övre,  närmast  förskruvningen  be 
lägna  delen,  där  den  utsättes  för  avkylning  från  förskruv 
ningen  och  omgivningen. 

Som  synes  äro  Fournier  kapillära  spiraldykare  kor 
struerade  efter  principer,  som  förläna  at  med  dem  utri 
stade  distanstermometrar  många  viktiga  egenskaper,  vilk 
saknas  hos  hittills  använda  termometrar,  och  möjliggör 
ett  rationellt  och  korrekt  bestämmande  på  vilket  avstån 
som  helst  av  temperaturer. 

En  annan  stor  fördel  är  även  att  instrumentet  icke  ha 
några  ömtåliga  delar,  som  lätt  äro  utsatta  för  att  tag 
skada,  utan  är  utfört  som  en  vanlig  manometer  av  fö 
stärkt  konstruktion,  för  vilken  envar  har  förtroende  genoi 
mångårig  erfarenhet.  De  äro  därför  också  trots  sin  b< 
gränsning  till  gradtal  under  700°  mycket  uppskattade  oc 
användas  särskilt  för  kylanläggningar,  i  bryggerier,  mält. 
rier,  kemiska  fabriker,  bagerier,  chokladfabriker,  cellulosi 
fabriker,  i  medicinen,  kirurgien,  observatorier,  för  elektrisk 
kraftstationer,  ångpanneanläggningar  (överhettad  ånga)  et. 

C.  II.  Mar  el l. 


10  MARS  1923 


ALLMANNA  AVDELNINGEN 


75 


KAPITAL  ELLER  PENSION? 

En  blandad  liv-  och  kapitalförsäkring  utfaller,  som  be¬ 
kant,  med  ett  kapitalbelopp,  när  den  försäkrade  uppnår 
_*n  viss  ålder  eller  dessförinnan  dör.  Pensionsförsäkringen 
tillåter  däremot  endast  det  uppsamlade  kapitalets  utbetal¬ 
ning  i  form  av  periodvis  utfallande  belopp,  s.  k.  pension. 
Den  skillnad,  som  sålunda  förefinnes  mellan  de  bägge  för¬ 
säkringarna,  är  tydligen  ur  matematisk  synpunkt  negligeable. 
Emellertid  råder  en  ganska  utbredd  missuppfattning  rö¬ 
rande  deras  olika  verkningssätt  och  fördelar,  vilken  vi  i 
det  följande  skola  söka  i  någon  mån  korrigera. 

En  villfarelse,  som  det  sålunda  torde  vara  skäl  att  redan 
från  början  beröra,  är  den  till  synes  ganska  allmänna  upp¬ 
fattningen,  att  en  kapitalförsäkring  skulle  vara  rent  ekono¬ 
miskt  fördelaktigare  än  den  mot  samma  kostnad  svarande 
pensionen.  En  kapitalförsäkrings  värde  är,  populärt  sett, 
lätt  att  kontrollera.  Man  adderar  de  premier,  som  skola 
inbetalas  till  pensionsåldern,  och  erhålles  därvid  en  summa, 
som  något  så  när  stämmer  med  det  garanterade  kapitalet, 
anser  man  sig  kunna  vara  nöjd,  skyllande  små  avvikelser 
på  försäkringstekniska  finesser.  Men  mellan  de  inbetalta 
avgifterna  och  det  lilla  pensionsbeloppet,  som  man,  efter 
vad  de  flesta  föreställa  sig,  endast  kommer  att  få  uppbära 
i  fem-sex  år,  tyckes  icke  förefinnas  någon  rimlig  propor¬ 
tion.  Varifrån  denna  pessimistiska  kalkyl  rörande  livsläng¬ 
den  föreskriver  sig,  är  svårt  att  säga,  ett  är  säkert,  att 
den  är  mycket  spridd  bland  den  försäkringssökande  all¬ 
mänheten.  Man  kan  i  detta  fall  endast  hänvisa  till  sta¬ 
tistiken,  som  ådagalägger,  att  sannolika  återstående  livs¬ 
längden  för  t.  e.  en  6o-årig  man  är  icke  5 — 6  är  utan  15 — 16 
och  visar  tendenser  till  ytterligare  ökning.  Inför  detta  faktum 
kan  det  vara  skäl  att  stanna  ett  ögonblick  i  begrundande. 

För  den,  som  fått  ett  kapital  i  sin  hand,  gäller  det  att 
finna  en  räntabel  och  betryggande  placering,  och  säker¬ 
heten  måste  ökas,  i  den  mån  ägaren  är  beroende  av  kapi¬ 
talets  avkastning  för .  livets  uppehälle.  För  det  belopp, 
som  är  avsett  till  ålderdomsförsörjning  åt  en  person,  vars 
krafter  äro  slut,  måste  sålunda  praktiskt  taget  alla  osäker¬ 
hetsmoment  bortelimineras.  Men  huru  många  tjänstemän 
kunna  i  en  sådan  situation  se  klart  och  avväga  fördelar 
och  nackdelar.  Man  kan  ju  icke  heller  begära,  att  en 
person,  som  dittills  haft  att  röra  sig  med  periodvis  ut¬ 
fallande  lönebelopp,  helt  plötsligt  skall  bli  i  särskild  grad 
kapabel  att  ekonomisera  med  ett  kapital.  Mången  faller 
säkerligen  för  frestelsen  att  skaffa  sig  en  god  ränta  på  be¬ 
kostnad  av  säkerheten.  Särskilt  i  dessa  dagar,  då  eljest 
som  säkra  ansedda  industri-  och  bankpapper  ramlat  ned 
mot  nollvärdet,  har  man  fått  rik  erfarenhet  av  huru  åld¬ 
ringar  genom  olyckliga  placeringar  förlorat  sina  existens¬ 
medel  och  tvingats  att  ånyo  söka  arbete.  Men  även  för 
den,  som  insett  nödvändigheten  av  en  betryggande  place¬ 
ring,  kan  det  ställa  sig  nog  så  svårt  att  få  kapitalet  att 
räcka  livet  ut.  Ty  en  säker  placering  vinnes  knappast 
med  mindre  än  att  fordringarna  på  högre  ränta  uppgivas. 
Den  ringa  avkastningen  medför  frestelse  att  börja  tära  på 
kapitalet.  Allt  eftersom  detta  smälter  samman,  minskas  också 
räntorna,  och  allt  större  delar  måste  lösslitas  från  kapitalet 
som  kompensation.  Risken  för  vederbörande  att  efter  några 
år  stå  utan  existensmedel  kan  sålunda  bli  överhängande. 

Vad  härovan  sagts  om  ålderdomsförsörjningen,  gäller  i 
än  högre  grad  de  medel,  som  äro  avsedda  för  änka  och 
barn.  En  kvinnas  ekonomiska  insikter  sträcka  sig  sällan, 
naturligt  nog  förresten,  utöver  de  erfarenheter,  hon  har 
tillfälle  att  göra  inom  hemmet,  och  hon  faller  därför  så 
mycket  lättare  offer  för  misslyckade  spekulationer. 

Nu  kan  möjligen  till  kapitalförsäkringens  försvar  sägas, 
att  döden  kan  inträffa  långt  tidigare  än  beräknat  och  att 
sålunda  den  icke  förbrukade  delen  av  kapitalet  kan  komma 


en  större  krets  av  efterlevande  till  godo,  sålunda  icke  endast 
änka  och  barn,  utan  även  syskon,  kanske  också  föräldrar. 
Men  i  och  med  detta  resonemang  lägger  man  en  ny  mått¬ 
stock  på  hela  frågan.  Problemet  rör  sig  om  tryggande 
av  existensmedel  åt  den  försäkrade  själv  från  den  tid,  då 
krafterna  uttömts,  samt  åt  hustru  och  barn,  som  eljest  i 
händelse  av  försörjarens  frånfälle  skulle  stå  på  bar  backe. 
I  varje  fall  måste  för  en  arbetsgivare,  som  i  och  med  ord¬ 
nandet  av  sina  anställdas  pensionering  ikläder  sig  icke 
obetydligt  ökade  kostnader,  denna  sista  synpunkt  vara  den 
uteslutande  bestämmande.  Hans  önskan  är  givetvis  att 
för  en  viss  kostnad  säkerställa  de  bästa  möjliga  existens¬ 
villkor  åt  i  första  rummet  den  anställde  själv,  och  det  ligger 
givetvis  också  i  hans  intresse,  att  denna  söker  genom  egna 
insatser  på  bästa  sätt  ordna  familjens  försörjning. 

Har  nu  en  arbetsgivare  iklädt  sig  vissa  förbindelser,  står 
han  också  i  ansvar  för  att  dessa  uppfyllas.  Den,  som 
ordnat  försörjningsfrågan  för  sina  anställda  medelst  kapi¬ 
talförsäkringar,  får  sålunda  vara  beredd  på  att  träda  hjäl¬ 
pande  emellan  för  de  uttjänta  löntagare,  som,  låt  vara 
genom  egen  vårdslöshet  eller  obetänksamhet,  gjort  slut  pä 
sitt  kapital.  Då,  om  icke  förr  skall  han  väl  inse  pensions¬ 
försäkringens  fördelar  och  ångra,  att  han  icke  valde  denna 
form.  En  pension  kan  nämligen  icke  äventyras  genom 
misslyckade  spekulationer,  den  erbjuder  ekonomisk  trygg¬ 
het  åt  dem,  som  arbetsgivaren  velat  skydda,  och  slutligen 
utgör  pensionen  det  högsta  belopp,  som  med  motsvarande 
trygghetsgrad  kan  erhållas  för  viss  kostnad.  Skall  kapital¬ 
formen  överhuvudtaget  komma  till  användning  vid  ordnan¬ 
det  av  ålderdoms-  och  familjeförsörjning,  bör  det  endast 
vara  som  påbyggnad  på  pensionen. 

Tanken  på  ett  rationellt  ordnande  av  de  privata  lön¬ 
tagarnas  pensionering  är  av  så  färskt  datum,  att  man  måste 
förvåna  sig  över  det  stora  intresse,  som  visats  frågan  från 
icke  minst  arbetsgivarnas  sida.  En  hel  del  av  våra  större 
företag  ha  saken  ordnad  eller  i  varje  fall  uppe  på  dag¬ 
ordningen,  och  det  är  glädjande,  att  man  i  allmänhet  nått 
fram  till  den  enda  verkliga  lösningen,  pensionsformen. 
Detta  gäller  icke  endast  våra  industri-  och  affärsföretag, 
t.  o.  m.  livförsäkringsbolagen,  som  eljest  gjort  kapitalför¬ 
säkringen  till  sitt  skötebarn,  ha  på  sina  anställda  tillämpat 
pensionsformen.  Allt  tyder  sålunda  på,  att  utvecklingen 
är  inne  på  rätt  väg,  men  återstår  ännu  mycket  av  gemen¬ 
samma  ansträngningar  från  arbetsgivarnas  och  deras  an¬ 
ställdas  sida,  innan  frågan  kan  anses  i  tillräcklig  omfatt¬ 
ning  löst.  G.  L. 


INGENJÖRERNAS  KAMRATHJÄLP. 

Den  vädjan,  som  riktats  till  Svenska  teknologföreningens 
ledamöter  angående  bidrag  till  lindrande  av  arbetslösa 
yrkeskamraters  ekonomiska  betryck,  har  icke  förklingat 
ohörd.  Rätt  avsevärda  belopp  hava  redan  influtit  och 
ytterligare  bidrag  äro  utlovade.  Det  oaktat  kunna  på 
detta  sätt  till  förfogande  ställda  medel  ej  vara  tillräckliga 
för  mer  än  ganska  begränsad  tillfällig  hjälp  i  de  mest 
behjärtansvärda  fallen.  För  att  emellertid  medlen  skola 
bliva  till  största  möjliga  nytta  erfordras  i  varje  särskilt 
fall  sorgfällig  prövning,  som  givetvis  är  av  mycket  grann- 
laga  natur.  De,  som  äga  kännedom  om  ingenjörer,  i 
första  hand  nuvarande  eller  förutvarande  ledamöter  av 
Svenska  teknologföreningen,  i  starkt  behov  av  tillfällig 
hjälp,  anmodas  därför  lämna  meddelanden  snarast  möjligt 
till  civilingenjör  R.  Nauclér,  Svenska  teknologföreningens 
kansli,  Brunkebergstorg  20,  Stockholm  16.  R.  t.  716. 

Ansökningar  om  understöd  lämnas  under  samma  adress 
samt  böra  vara  skriftliga  och  innehålla  uppgift  om  referenser. 

Alla  meddelanden  i  ärenden  av  denna  natur  behandlas 
självfallet  konfidentiellt.  Kommtterade . 
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TEKNISK  TIDSKRIFT 


FJÄRDE  INTERNATIONELLA  VÄGKON- 

GRESSEN. 

(Sevilla  7 — 12  maj  1923). 

Under  hänvisning  till  undertecknads  uppsats,  betitlad  »Fjärde 
internationella  vägkongresseu»  (Sevilla  1923),  införd  i  Teknisk 
tidskrifts  avdelning  för  väg-  och  vattenbyggnadskonst,  häfte 
18  den  6  maj  1922,  sid.  295,  ävensom  till  det  första  cirkulär, 
dagtecknat  Madrid  den  29  april  1922,  rörande  sagda  kongress, 
som  utgivits  av  den  för  kongressen  tillsatta  lokala  spanska 
organisationskommissionen  och  vilket  cirkulär,  innehållande 
erforderliga  blanketter  att  ifyllas  för  eventuellt  deltagande  i 
kongressen,  genom  undertecknads  försorg  inom  Sverige  till¬ 
ställts  svenska  kolleger  samt  tekniska  föreningar  och  samman¬ 
slutningar  m.  fl.,  vilka  kunna  förväntas  komma  att  personligen 
eller  genom  utsända  representanter  deltaga  i  kongressen,  får 
jag,  sedan  det  andra  cirkuläret  rörande  kongressen,  dagtecknat 
Madrid  den  7  februari  1923,  denna  dag  kommit  mig  tillhanda, 
härmed  till  intresserades  kännedom  meddela  nedanstående  när¬ 
mare  upplysningar  om  programmet  för  kongressens  arbeten 
och  om  de  i  samband  med  kongressen  anordnade  mottagnin¬ 
gar  och  utflykter  m.  m. 

Kongressens  program. 

Mandagen  den  7  maj. 

Kl.  9  f.  m.— 12  m.  d.  och  kl.  2 — 6  e.  m.  Upplysningar  och 
distribution  av  kongressens  publikationer,  program,  medlems¬ 
kort,  biljetter  till  mottagningar  och  utflykter  m.  m.  genom 
kongressens  upplysningsbyrå,  inrymd  i  kongressens  lokal,  ut- 
ställningspalatset,  (Palais  de  1’ Exposition  Hispano — Américaine). 
Kl.  10  f.  m.  sammanträder  Internationella  ständiga  vägkom- 
missionen  (Palais  de  1’Exposition).  Kl.  11,30  f.  m,  samman¬ 
träder  Internationella  ständiga  utskottet.  Kl.  3  e.  m.  Kon¬ 
gressens  högtidliga  öppnande  (Palais  de  l'Exposition).  Kl.  5,30 
e.  m.  Garden-Party  i  utställningspalatsets  trädgårdar. 

Tisdagen  den  8  maj. 

Kl.  9,30  f.  m.  Sektionssammanträdeu  (Palais  de  1’Exposition): 
Första  sektionen  (vägbyggnad  och  vägunderhåll)  för  avhand¬ 
ling  av  första  frågan:  Ytbeklädnad  av  f arbanor  medelst  användande 
av  betong.  (21  rapportörer  hava  anmält  sig  för  denna  fråga, 
därav  från  Sverige  civilingenjören  G.  Dahlberg,  Djursholm.) 
Andra  sektionen  (vägtrafik  och  vägars  utnyttjande)  för  av¬ 
handling  av  fjärde  frågan :  Vägtrafikens  utveckling  genom  använ¬ 
dandet  av  motordrivna  fordon  säsom  transportmedel.  (28  rappor¬ 
törer  hava  anmält  sig  för  denna  fråga.)  Kl.  2,30  e.  m.  Utflykt 
i  båt  på  Guadalquivir  mellan  Sevilla  och  Puebla  del  Rio. 
Kl.  9  e.  m.  Teaterföreställning. 

Onsdagen  den  g  maj. 

Kl.  9,30  f.  m.  Sektionssammanträden.  Första  sektionen  för 
avhandling  av  andra  frågan :  Ytbeklädnad  av  f arbanor  medelst 
användande  av  bitumen  och  av  asfalt.  (22  rapportörer  hava  an¬ 
mält  sig  för  denna  fråga.)  Andra  sektionen  för  avhandling 
av  femte  frågan:  Uppställande  av  allmänna  regler  förvägtrafiken. 
(26  rapportörer  hava  anmält  sig  för  denna  fråga,  därav  fiån 
Sverige  civilingenjören  E.  Paur  Wretrind,  Stockholm.)  Kl. 
3  e.  m.  Utflykt  i  vagn. 

7 orsdageti  den  10  maj.  (Kristi  himmelsfärdsdag.) 

Besök  i  staden  Sevilla  och  av  dess  sevärdheter.  På  eftermid¬ 
dagen:  Orgelkonsert  i  katedralen.  På  aftonen:  Audalusisk  fest* 

Fredagen  den  11  maj. 

Kl.  9,30  f.  m.  Sektionssammanträden.  F^örsta  sektionen  för 
avhandling  av  tredje  frågan:  Inläggning  av  spårvägsräls  i  f ar¬ 
banor  med  olika  ytbeklädnad.  (22  rapportörer  hava  anmält  sig 
för  denna  fråga.)  Andra  sektionen  för  avhandling  av  sjätte 
frågan;  Problemet  med  hänsyn  till  trafiken  på  sådana  vägar  eller 
gator  i  städer,  vilka  besväras  av  en  utomordentligt  stark  trafik.  (22 
rapportörer  hava  anmält  sig  för  denna  fråga,  därav  från  Sve¬ 
rige  kaptenen  0.  G.  Bergman,  Stockholm.)  Kl.  2  e.  m.  Ut¬ 
flykt  i  grupper,  till  Sevillas  omgivningar,  Italica  och  Alcala 
de  Guadaira. 

Lördagen  den  12  maj. 

Kl.  10  f.  m.  Sektionernas  slutsammanträden.  Sammanträ¬ 
der  Internationella  ständiga  utskottet.  Kl.  3  e.  m.  Kongres¬ 
sens  högtidliga  avslutande.  Kl.  8,30  e.  m.  Bankett. 


10  MARS  1923 

Söndagen  den  13  maj  kl.  5  e.  m.,  Corrida  de  Toros  i  Plaza 
de  Toros  i  Sevilla;  Måndagen  den  14,  tisdagen  den  15  och 
onsdagen  den  16  maj,  utflykt  med  extratåg  till  Granada  och 
Cordova  med  ankomst  till  Madrid  torsdagen  den  17  maj  om¬ 
kring  kl.  9  f.  m. 

Den  lokala  spanska  organisationskommissionen  har  för  kon¬ 
gressdeltagare  utverkat  en  nedsättning  med  50  %  å  ordinarie 
biljettpris  för  resa  å  järnväg  inom  Spanien  och  Frankrike, 
gällande  biljetten  10  dagar  före  kongressens  öppnande  och  10 
dagar  efter  dess  avslutande. 

Stockholm  den  20  februari  1923.  Axel  Valsinger. 


MOTORVAGNAR  FÖR  JÄRN¬ 
VÄGSDRIFT. 


vi. 

I  Teknisk  tidskrift  för  den  20  jan.  förekommer  ett  inlägg  i 
å  ovanstående  synnerligen  intressanta  fråga  av  ingenjör  Einar 
BERG.  Författaren  visar  en  jämförande  kostnadsberäkning: 
mellan  å  ena  sidan  de  av  dir.  Betts  uppställda  alternativen 
med  ångdrift  och  motordrift  för  personbefordran  samt  drift  1 
med  ackumulatorvagnar  å  den  andra. 

I  denna  artikel  förekommer  en  del  felberäkningar,  vilka 
i  kostnadsberäkningen  framträda  till  det  elektriska  ackumula-  ] 
torlokets  favör  gentemot  ång-  eller  motordrift.  Då  författaren  j 
dessutom  tangerar  några,  för  en  järnvägs  driftekonomi,  svn-j 
nerligen  vitala  frågor,  torde  nedanstående  kritiska  granskning 
av  det  uppställda  problemet  kunna  påräkna  intresse  av  såväl 
projektören,  som  den  praktiske  järnvägsmannen. 

Under  rubriken  »Drift  och  underhåll»  ingår  kraftförbruk¬ 
ningen  för  de  olika  driftmedlen  och  räknar  härvid  ing.  Berg! 
med  en  kraftförbrukning  för  ackumulatorloket  av  endast  20 
Wh  per  tonkm,  motsvarande  den  ur  batterierna  uttagna  ener¬ 
gien.  Denna  låga  kraftförbrukning  för  ett  ackumulatorlok , 
är  emellertid  otänkbar  å  en  järnvägssträcka  med  de  stignings- 
och  driftförhållanden  som  dir.  Betts  angivit.  (Se  Tekn.  tidskr. 
för  d.  1 1  nov.) 

Vid  företagna  mätningar  under  augusti  år  1917  å  ström- ] 
förbrukningen  för  en  dubbeltur  uppmätt  vid  strömavtagaren 
för  ett  tågsätt  å  resp.  Saltsjöbadsbanan  och  Linköping— Borens-: 
bergs — Klockrikebanan  fann  jag  den  förra  vara  omkr.  36  Wh : 
per  tonkm  med  ett  något  lägre  värde  för  den  senare  banan. 
Den  senare  banan  gav  ett  lägre  värde  bl.  a.  beroende  på  större  j 
stationsavstånd  och  lägre  körhastighet.  Ingenjör  Grotte  har 
även  under  senare  år  nedbringat  denna  strömförbrukning  vid 
Saltsjöbadsbanan  genom  kraftbesparande  tekniska  anordningar. 

Den  tekniska  ledningen  vid  Paris — Orleans-banan  delgav  i 
en  rapport  i  Le  Génie  civil  Bd.  74,  1919  rörande  elektrifie¬ 
ringen  av  denna  bana  några  synnerligen  intressanta  siffror 
rörande  kolförbrukningen  vid  olika  stigningar  jämte  dess  mot¬ 
svarighet  i  kWh  mätt  å  3-fasledningens  högspänningssida. 
Interpoleras  de  här  uppgivna  värdena  och  tillämpas  desamma 
på  det  av  ing.  BERG  genomräknade  exemplet,  motsvarar,  för 
samma  dragkraft  vid  hjulperiferien,  1  kWh  1,25  kg  kol.  I  det' 
följande  räknar  jag  med  den  lägre  kolförbrukningen  som  del¬ 
gavs  av  dir.  Betts  för  ifrågavarande  bansträcka  eller  endast' 
7,2  kg  per  tågkm  i  persontåg  och  11,3  kg  per  tågkm  i 
godståg,  och  motiverar  jag  detta  med  att  denna  siffra  får  anses 
utgöra  en  övre  gräns  för  kolförbrukningen  för  ett  överhett- 
ningstvillinglokomotiv,  vars  kapacitet  mätt  vid  hjulperiferien 
på  rak  bana  utan  stigning  kan  motsvara  0,2  tonkm  per  1  kg 
kol.  Räknas  i  det  av  ing.  Berg  anförda  exemplet  med  en 
medeltågvikt  inklusive  lokomotiv  och  tender  och  levande  last 
å  125  ton  för  samma  bansträcka,  erhålles  för  ett  elektriskt 
likströmståg  med  strömtillförsel  medelst  kontaktledning  och 
en  egen  vikt  av  100  ton 


100  •  462  •  1  000 
125  •  1,25 


=  296  000  kWh 


mätt  å  högspänningssidan. 

Sättes  omformningsförlusterna  jämte  förlusterna  i  kontakt¬ 
ledningen  till  25  %,  utgör  strömförbrukningen  mätt  vid  ström- 
avtagaren  å  ifrågavarande  bansträcka  i  rundt  tal  35  Wh  per 
tonkm. 


0  MAKS  1923 


ALLMÄNNA  AVDELNINGEN 
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[Ovanstående  siffra  jämte  den  uppgivna  kolmängden  pekar 
i  att  å  ifrågavarande  tågsträcka  förekommit  ett  icke  obetyd- 
gt  antal  tåguppehåll  vid  resp.  stationer. 

Batterilokets  motorer  arbeta  på  grund  av  den  låga  spän- 
ngeu  med  sämre  verkningsgrad  än  de  motorer,  som  äro  i 
ivändning  vid  Paris — Orleans-banan,  och  borde  med  anled- 
ing  härav  strömförbrukningen  höjas.  Den  från  batteriet 
ttagna  energien  har  emellertid  trots  detta  satts  till  endast 
j  Wh  eller  75  %  mer  än  vad  ingenjör  Berg  beräknat. 

För  att  ytterligare  styrka  riktigheten  av  ovanstående  må 
iföras  följande. 

Vid  en  spårvägs-  och  förortsbanekongress  i  Paris  år  1921, 
ir  jag  hade  tillfälle  att  närvara,  delgav  direktör  Ronzee  vid 
ba  Compagnie  des  Chemins  de  Fer  du  Sud-P'rancei  följande 
dressanta  siffror  för  den  verkliga  kWh-förbrukningen  mätt 
d  strömavtagaren  på  resp.  lokomotiv. 


Järnväg  Wh  per  ton 


La  Mure  å  Gap  .  35  ä  40 

Vallé — Brembana .  40 

Berthoud — Thoune  .  43 

Berne — Soleure  .  52 

Manchester— Bury  .  43 

Seebach — Wettingen  .  25  å  40 


Frånräknas  i  ovanstående  tabell  Berne— Soleure- banan,  vil¬ 
en  bana  har  mera  karaktären  av  spårväg,  erhålles  en  kraft- 
»rbrukning  av  39,14  Wh  per  tonkm,  vilket  visar,  att  det  råder 
od  övensstämmelse  mellan  de  praktiska  och  de  av  mig  be- 
iknade  värdena  för  den  undersökta  banan,  då  hänsyn  här  tages 
11  ett  något  fördelaktigare  stationsavstånd  samt  gynnsammare 
igstorlek  än  vid  ovanstående  banor. 

Vid  högspända  likströmsbanor  med  stor  tågvikt  upp  till 
000  å  3  000  tons  tågvikt  med  genomgående  förbindelse  med 
tt  fåtal  uppehåll,  exempelvis  vid  Chicago  Milwaukee  och  St. 
aul  Ry  nedgår  strömförbrukningen  mätt  vid  lokets  ströru- 
ctagare  till  22  å  23  Wh  per  tonkm.  Vid  Riksgränsbanan  är 
römförbrukningen  icke  obetydligt  lägre.  Trafiken  å  dessa  ba- 
or  sakna  emellertid  jämförelsepunkter  med  ovan  anförda  bana. 

Då  dessutom  verkningsgraden  för  batteriet  jämte  laddnings- 
nkningsgraden  utgör  0,75  •  0,85  =  0,64,  under  det  att  motsva- 
inde  verkningsgrader  för  ett  elektriskt  lok  med  strömtillförsel 
ån  ovanjordsledningen  är  0,82  •  0,9  =  0,75,  framgår  att  det  av 
ig.  Berg  uppgivna  värdet  på  strömförbrukningen  å  hög- 
)änningssidan  icke  kan  godtagas  utan  borde  rätteligen  vara 
iljande. 


■rån  batteriet  uttagen  energi  0,035-  ico  •  64  240  =  224  800  kWh. 

rån  växelströms-  (högspännings)  sidan  -°-  =  353  000  kWh. 

0,75  -0,85 


Strömkostnaden  blir  härvid  353000-0,04=  14  120  kr.,  dvs. 
verskjuter  den  i  kalkylen  uppgjorda  beräkningen  med  i  rundt 
il  6  000  kr. 

Såsom  en  följd  av  att  strömförbrukningen  ökats  med  75  % 
ommer  även  att  batteriets  storlek  måste  ökas,  och  motsvarar 
enna  prisökningen  c:a  50  %,  dvs.  underhållskostnaden  ökas 
led  3  000  kr. 


Med  den  ökade  kraftförbrukning  följer  motsvarande  ökning 
storleken  av  den  elektriska  utrustningen  såsom  motorer,  re- 
ier  och  kontroller,  varjämte  hela  vagnens  dödvikt  ökas.  Mo- 
nernas  storlek  ökas  med  50  %,  dvs.  ackumulatorvagnen  måste 
trustas  med  motorer  å  240  hk  i  stället  för  160  hk.  Prissteg- 
ngen  å  loket  inkl.  elektrisk  utrustning  beräknas  med  100 
r.  per  ökad  hk  motsvara  16000  kr.  för  de  båda  vagnarna, 
nderhållet  av  den  elektr.  utrustn.  beräknas  med  3  öre  per 
igkm,  i  synnerhet  som  det  tidigare  värdet  2  öre  per  tågkm 
0 ligt  erfarenhet  måste  vara  lågt  beräknat.  Ökningen  i  denna 
ost  motsvarar  i  rundt  tal  640  kr. 

Den  ökade  dödvikten  kräver  ökning  i  utgifterna  för  ström 
led  omkring  7  %,  vilket  motsvarar  1  000  kr. 

Amorteriugskvoten  för  ökningen  av  kostnaden  för  den  elek- 
iska  utrustningen  är  satt  till  5  %,  emedan  det  är  praxis  att 
vskriva  den  elektriska  motorvagnsutrustningen  på  kortare 
!d  än  vad  som  är  brukligt  för  passagerarevagnar. 

Ökningen  av  posten  ränta  och  amortering  blir  sålunda 


(0,05  +  0,02  +  0,02)  16  000  =  1  440  kr. 


I  nedanstående  tabell  har  jag  nu  sammanställt  de  olika  al¬ 
ternativen  i  enlighet  med  ovanstående  ändring  för  den  elek¬ 
triska  driften,  varjämte  för  ångdriften  och  motordriften  införts 
dir.  BETTS  lägre  värde  för  bränsleförbrukningen,  vilken  för¬ 
brukning  med  lätthet  torde  kunna  innehållas  vid  ett  modernt 
överhettnings- tvillinglokomotiv. 


Drift  och 

Ränta  och 

Summa 

underhåll 

amortering 

Vid  ångdrift  . 

94095:  — 

25  260:  — 

>19  355:  — 

»  motordrift  . . . 

73  960:  — 

49  310:  — 

123  270:  — 

»  el.  batteridrift  ... 

85  820:  — 

37  no:  — 

122  930:  —  | 

I  kalkylen  för  den  elektriska  driften  har  bortsetts  från  re- 
genereringsmöjligheten,  men  anses  vinsten  härigenom  kom¬ 
penserad  genom  ökningen  av  kostnaden  för  den  härför  erfor¬ 
derliga  utrustningen,  varjämte  i  det  föregående  ej  hänsyn 
tagits  till  batterimotorernas  rel.  låga  verkningsgrad. 

I  ovanstående  tabell  har  icke  införts  kostnaden  för  ändring 
av  lokomotivpannan  för  åstadkommande  av  den  högre  verk¬ 
ningsgraden,  men  beräknas  att  denna  kostnad  balanseras  av 
kostnaden  för  de  stationära  anläggningarna  som  erfordras  vid 
resp.  motordrift  och  elektrisk  drift. 

Jag  har  med  ovanstående  sökt  visa  att  försiktighet  bör 
iakttagas  vid  driftkalkylers  uppgörande  särskilt  med  hänsyn 
till  beräkningen  av  kraftåtgången,  och  varierar  denna  kraft¬ 
åtgång  betydligt  beroende  på  banans  karaktär,  stationsavstånd 
samt  det  rullande  materialets  beskaffenhet. 

Det  elektriska  batterilokets  användningsområde  är  för  när¬ 
varande  mycket  begränsat  och  utgör  förutsättningen  för  att 
detsamma  med  framgång  skall  kunna  upptaga  konkurrensen 
med  andra  driftmedel,  att  bansträckan  är  relativt  kort  med 
små  stigningar  och  stora  stationsavstånd,  varjämte  trafiktät¬ 
heten  bör  vara  jämn. 

Det  elektriska  batteriloket  låter  sig  mindre  smidigt  anpassas 
efter  en  varierande  trafik  med  minskade  stationsavstånd  och 
ökat  banmotstånd  exempelvis  vintertid,  samt  distanseras  av 
andra  driftmedel,  då  det  gäller  att,  med  forcerad  drift  genom 
ökad  acceleration  och  insättning  av  släpvagnar,  göra  en  tra¬ 
fikförbindelse  räntabel. 

Malmö  den  29  januari  1923.  Hilding  K:son  Ångström. 


NOTISER 


Reseberättelser  inlämnade  till  Tekniska  högskolan. 

Feodin,  Hugo,  Berättelse  över  stipendieresa  till  Tyskland 
och  Schweiz,  företagen  under  tiden  4  sept. — 5  nov.  1920. 
Fol.  27  s.;  94  fig. 

Hoemouist,  P.  J.,  Redogörelse  för  deltagandet  i  Geologmötet 
1  Kristiania  m.  m.  (studieresa  8—21  juni  1922).  Fol.  6  s. 
Hubendick,  E.,  Redogörelse  för  en  resa  till  Tyskland,  Schweiz 
samt  England  14  juni— 4  aug.  1922  för  att  studera  labora¬ 
torier,  förbränningsteknikens  utveckling  samt  bränslefrågor, 
speciellt  med  hänsyn  till  gasgenerering.  Fol.  5  s. 
Lindmark,  T.,  Redogörelse  för  en  resa  11  juni — 2  juli  1922 
till  Tyskland  och  Schweiz  för  att  studera  ångtekniska  labo¬ 
ratorier,  ångcentraler  m.  m.  Fol.  2  s. 

Magnusson,  O.,  Cyanidindustrien  i  Amerikas  Förenta  stater. 

Redogörelse  från  en  studieresa  1920.  Fol.  16  s. 

Werner,  P.  Wieh.,  Om  Bayerns  moderna  vattenkraft.  Berät¬ 
telse  över  studieresa  våren  1922.  Fol.  29  s.  19  fig. 

Levnadskostnaderna  i  fjärran  Östern.  —  En  nyligen 
från  Shanghai  hemkommen  ung  svensk  ingenjör  har  lämnat 
Teknisk  tidskrifts  redaktion  tillfälle  taga  del  av  diverse  utta¬ 
landen  och  undersökningar  rörande  levnadskostnaderna  där¬ 
städes.  Bland  annat  hava  sålunda  såväl  vår  generalkonsul  som 
handelsattaché  skriftligen  angivit  att  levnadskostnaderna  för  en 
ung  familj  utan  barn  lågt  räknat  utgöra  600  taels  per  mån.;  från 
handelsattachén  föreligger  dessutom  en  detaljutredning.  Ifik- 
stämmiga  skriftliga  uttalanden  från  bl.  a.  norska  och  finska 
konsulaten  samt  från  ett  par  kända  läkare  i  Shanghai  före¬ 
ligga  dessutom.  I  intet  fall  angives  en  lägre  siffra  än  600 
taels.  I  stadens  tjänst  anställda  unga  ingenjörer  erhålla  en 
högre  avlöning.  Det  torde,  såsom  förhållandena  nu  en  gång 
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äro  därute,  ej  vara  utan  betydelse  för  ett  framgångsrikt  ar¬ 
bete,  att  de  svenska  ingenjörer,  som  utsändas  hemifrån  för 
att  representera  vår  exportindustri,  verkligen  erhålla  en  avlö¬ 
ning,  som  sätter  dem  i  stånd  att  leva  utan  dagliga  bekymmer 
för  att  få  debet  och  kredit  att  gå  ihop. 

En  ny  magnet-apparat  har  förts  i  marknaden  av  The 
British  Lighting  &  Ignition  Co.  Ltd.,  B.  L.  I.  C.  Works, 
Chester  Road,  Aston,  Birmingham,  och  säges  markera  över¬ 
gången  till  en  högre  standard  i  fråga  om  tillförlitlighet  och 
effektivitet. 

Den  mest  utmärkande  egenskapen  hos  apparaten  är,  att 
magneten  roterar  medan  ankaret  står  stilla.  Härigenom  und- 
vikes  roterande  högspänningslindningar,  kondensatorer  och 
kopplingar  etc.,  varjämte  en  mera  tillförlitlig  isolering  kan 
erhållas. 

Distributionsspänningar.  —  Svenska  elektricitetsverksför- 
euingen  har  i  dagarna  utgivit  en  förteckning  över  förbruk- 
ningsspänningar,  använda  i  de  svenska  städerna  och  flertalet 
köpingar  samt  vid  elektricitetsverk  anslutna  till  föreningen. 
Härigenom  har  en  välbehövlig  uppslagsförteckning  tillkommit, 
ägnad  att  gagna  alla  dem,  som  i  egenskap  av  tillverkare  och 
köpare  av  elektrisk  material,  motorer,  lampor,  apparater  av 
olika  slag  m.  m.  äro  i  behov  av  upplysningar  på  detta  område. 


TEKNISKA  FÖRENINGAR 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINCEN 

Avdelningen  för  Skeppsbyggnadskonst  höll  sitt  ordi¬ 
narie  höstmöte  å  Rosenbad  den  25  november  1922.  Efter  det 
till  justeringsmän  utsetts  hrr  Skog  och  Bremberg  företogs  val  av 
styrelse.  Styrelsen  omvaldes  med  undantag  av  sekreteraren. 
Till  sekreterare  för  år  1923  utsågs  mariningenjör  C.  C:son  Böös. 
Till  ledamot  och  suppleant  i  föreningens  styrelse  för  år  1923  utsågs 
ordföranden  och  vice  ordföranden. 

Därpå  invaldes  till  medlemmar  i  avdelningen  ingenjörerna: 
E.  O.  D.  Almqvist,  E.  C.  H.  Almqvist,  E.  C.  G.  Bolinder, 
C.  G.  Bröden,  F.  A.  Cassel,  A.  W.  Dölling,  E.  F.  Elmqvist, 
L.  Fjällbäck,  E.  A.  Forsberg,  J.  H.  Graffman,  G.  Hartzell, 
N.  G.  Hasselberg,  C.  E.  E.  Hubendick,  O.  V.  Jansson,  O.  E. 
Skog,  K.  G.  Söderlund,  O.  A.  Wiberg,  A.  F.  Lindblad,  G.  E. 
A.  Lundeqvist,  E.  Lundgren,  G.  F.  Lybeck,  C.  F.  Kleman, 
I.  V.  Malmer,  A.  F.  Nilsson,  H.  T.  Pyk,  J.  H.  Qvistgaard, 
K.  A.  Risberg,  J.  O.  Roos  af  Hjelmsäter,  K.  A.  Schröder, 
K.  G.  H.  Segerborg,  C.  E.  von  Seth,  S.  W.  Vinberg  och  P. 
W.  Åberg. 

Följande  inkomna  skrivelser  behandlades: 

1)  Från  civilingenjör  NilsJ.  Ljungzell  angående  bildande 
av  en  » Skeppsbygga  mas  hjälpfonds .  I  diskussionen  yttrade  sig  hrr 
Ljungzell  och  Nilsson.  Avdelningen  beslöt  i  enlighet  med 
byråchefen  Nilssons  förslag,  att  stadgar  för  fonden  först  skulle 
utarbetas  av  styrelsen  jämte  adjungerade  ledamöter,  vartill  ut- 
sågos  herrar  Bremberg,  Isakson,  Thelander  och  föreningens 
kamrerare,  varefter  slutgiltigt  förslag  skulle  framläggas  vid 
ett  extra  möte  för  att  frågan  ej  måtte  onödigtvis  förhalas. 

2)  Från  huvudredaktören  för  Teknisk  tidskrift,  civilingenjör 
Carl  F.  Kleman,  med  hemställan  att  avdelningen  måtte  an¬ 
moda  några  medlemmar  att  i  vissa  frägor  beträffande  Teknisk 
tidskrifts  annonsanskaffning  biträda  dess  annonsavdelning.  Av¬ 
delningen  beslöt  att  för  detta  ändamål  anmoda  herrar  Schalin, 
Syberg,  Ridell  och  ordföranden. 

3)  Från  direktör  E.  A.  Hedén  angående  anordnande  av 
skeppsbyggaremöte  i  Göteborg  i  samband  med  redaremöte  i  au¬ 
gusti  1923.  Avdelningen  uppdrog  åt  ordföranden,  vice  ord¬ 
föranden  och  direktör  Hedén  att  i  berörda  fråga  förhandla 
med  Tekniska  samfundet  i  Göteborg. 

Därpå  följde  föredrag  av  marindirektör  K.  Rundgren  om 
>  Standardisemngsarbetet  inom  den  svenska  marinen »  och  av  di¬ 
rektör  V.  Nordström  om  s  Ombyggnad  av  turbinmaskineriet  ä 
s/s  Drottningholms . 

I  diskussionen  efter  det  sistnämnda  föredraget  yttrade  sig 
herrar  Boo,  Bremberg,  Björklund,  Isakson,  Karlin,  Nilsson, 
Thelander,  ordföranden  och  föredragshållaren. 


Mariningenjör  B.  Erwin  höll  sedan  föredrag  om  »A agn 
dala  och  rön  angående  gyrostabilisatorer »,  varpå  förhandlin  garn: 
avslutades  med  föredrag  om  och  demonstration  av  en  torsk 
graf  av  civilingenjör  N.  Malmros. 

Mötet,  som  varit  besökt  av  ett  80-tal  medlemmar,  slöts  me: 
gemensam  middag  och  åtföljande  samkväm.  Såväl  middagei 
som  samkvämet  räknade  ovanligt  många  deltagare,  och  stäm 
ningen  livades  genom  spirituella  tal,  visor  och  anekdoter 
Flera  nyupptäckta  förmågor  anmodas  träna  till  vårmötet,  d< 
säkerligen  en  fulländad  skeppsbyggarcabaret  skulle  kunm 
etableras.  Löfvén. 

Avdelningen  för  Elektroteknik  höll  sitt  sista  sammanträd 
för  året  fredagen  den  15  december  under  ordförandeskap  a 
civilingenjör  J.  Körner,  som  med  några  ord  hälsade  avdel 
ningens  medlemmar  välkomna  till  föreningens  nya  lokal 
Sedan  protokoll  från  föregående  sammanträde  justerats,  invalde 
i  avdelningen  ingenjör  Einar  Lindström,  Kristinehamn,  civil 
ingenjör  Manne  T.  Lindhagen  och  civilingenjör  T.  A.  Skjölde 
brand.  På  grund  av  anmälan  inträdde  dessutom  civilingenjö 
And.  M.  Andersson. 

Med  anledning  av  rådande  arbetslöshet  bland  ingenjöre 
hade  Teknologföreningens  styrelse  diskuterat  olika  utvägar  at 
bispringa  behövande  kamrater  samt  tillsatt  en  kommitté  fö 
att  föra  denna  fråga  framåt.  Från  nämnda  kommitté  förelä; 
en  skrivelse,  vilken  föredrogs,  med  uppmaning  till  avdelningen 
medlemmar  att  lämna  frivilliga  penningebidrag  till  avhjäl 
pande  av  de  mest  trängande  behoven. 

Ordföranden  hoppades,  att  skrivelsens  syfte  matte  behjärta: 
varjämte  civilingenjör  Ch.  Hässler,  tillika  ledamot  i  ovan 
nämnda  kommitté,  meddelade  att  kommittén  hade  för  avsiki 
att  anordna  platsförmedling  och  för  den  skull  vore  tacksan 
för  uppgifter  om  ifrågavarande  arbetslöshets  omfattning. 

Som  kommerserådet  A.  F.  Enström  anmält  sig  förhindra 
mottaga  uppdraget  såsom  avdelningens  representant  i  föi 
eningens  styrelse,  valdes  härtill  civilingenjören  J.  KörnE) 
med  kommerserådet  A.  F.  PiNSTRÖM  som  suppleant. 

Ordföranden  lämnade  härefter  ett  kort  meddelande  öve 
Teknisk  tidskrifts  fackavdelning  för  elektroteknik.  Fackav 
delningens  sidoantal  hade  efter  en  kulmen  år  1920  unde 
innevarande  år  nedgått  till  hälften.  Under  ar  1 923  s^11^ 
emellertid  fackavdelningen  få  disponera  140  textsidor,  vilk 
inhäftas  för  sig  i  det  häfte  av  Teknisk  tidskrift,  som  utgive 
första  veckan  av  varje  månad.  Eventuella  önskemål  från  av 
delningen  sida  beträffande  fackavdelningens  redigering  tord 
framläggas  för  styrelsens  redaktionsutskott. 

Civilingenjör  Ch.  Hässler  refererade  sitt  förslag  (nr  2)  ti 
vissa  beteckningar,  benämningar  och  definitioner  inom  krafi 
verksindusrien  (Svenska  teknologföreningens  handlingar  159 
varvid  en  synnerligen  livlig  diskussion  med  inlägg  av  lnrra 
A.  F.  Gustrin,  E.  Heineman,  F.  Jakobsson,  K.  G.  Sjöberg 
C.  A.  Rossander,  K.  J.  Laurell.  W.  Bor^quist,  B.  G:son  Berj 
S.  Norberg  och  ordföranden  följde.  Efter  detaljbehandlin 
av  förslagets  del  I  avd.  1  &  2  beslöts  remiss  av  avd.  3  & 
till  Svenska  elektroiekniska  kommitténs  subkommitté  fö 
nomenklatur  och  symboler.  På  framställning  av  herr  Ro: 
sänder  beslöt  avdelningen  bemyndiga  Svenska  elektroteknisk 
kommittén  att  inför  Internationella  elektrotekniska  kommiL 
sionen  föreslå  beteckningar  och  benämningar  för  reaktiv  effek 
Förslagets  avd.  5  godkändes,  varefter  behandlingen  av  del  I 
uppsköts  till  ett  kommande  sammanträde.  I  avsikt  att  p; 
skynda  avdelningens  behandling  av  förslaget  uttalades  önslt 
värdheten  av  att  invändningar  och  ändringsförslag  skriftlige 
inlämnades  till  subkommittén.  Förslaget  jämte  inkomna  skrif 
liga  inlägg  från  herrar  H.  Fransén,  A.  Tengstrand  och  dr.  / 
Ytterberg  remmitterades  till  subkommittén  för  nomenklati 
och  symboler. 

T.  f.  professor  C.  A.  Rossander  lämnade  ett  kortare  tnet 
delande  från  Internationella  elektrotekniska  kommissioner 
sammanträde  den  20-25  november  1922  i  Genéve,  vilket  reda1 
refererats  i  tidskriften. 

Efter  det  talrikt  besökta  sammanträdet  följde  supé  oc 
julsatnkväm,  vari  ett  50-tal  av  avdelningens  medlemmar  delto; 
Till  den  angenäma  siämningen  bidrog  icke  minst  de  visor  ti 
luta,  som  föredrogos  av  ingenjör  K.  G.  Sjöberg. 

Hldn. 
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Allmän  sammankomst  hölls  å  föreningens  lokal  den  2S 
>br.  1923  under  distriktschefen  Schui/TZ  ordförandeskap,  var- 
id  till  ledamöter  av  föreningen  invaldes: 

Ingenjör  Pkr  Harai.d  Pettersson,  Stockholm; 

Ingenjör  Johannes  IIenrik  Arfwidsson,  Göteborg; 

Ingenjör  Roi.f  Gustaf  Schultz,  Stockholm; 

Ingenjör  Per  Olof  Holsti,  Stockholm; 

Innenjör  Ernst  Valfrid  Sandholm,  Stockholm; 

Civilingenjör  Egron  Fabian  Sellergren,  Stockholm; 

Ingenjör  Karl  David  Andersson,  Malmö; 

Civilingenjör  frih.  Jules  Axel  Rutger  Bennet,  Lund; 

Ingenjör  Carl-Leonard  Rydh,  Stockholm; 

Civilingenjör  Bertil  Arelli,  Stockholm; 

Professor  Carl  Olof  Gudmund  Borelius,  Stockholm; 

Ingenjör  Rolf  Bernhard  Ludvig  Nobel,  Djursholm. 

Av  kommerserådet  Axel  F.  Enström  hölls  därefter  ett  med 
kioptikonbilder  belyst  föredrag  om  »  Den  svenska  stenkolsdrif ten 
j  Spetsberget r»,  varvid  talaren  redogjorde  för  det  underdåniga 
etänkandet  i  frågan.  Efter  föredraget  som  återgivits  i  häf- 
et  8  av  tidskriften  följde  en  kort  diskussion,  vari  av  över- 
igenjör  T.  Thelander  och  civilingenjör  Einar  Nordendahl 
ttalades  starka  betänkligheter  mot  att  med  statsmedel  stödja 
en  svenska  stenkoLdriften  vid  Spetsbergen,  under  framhållande 
v  bl.  a.  att  ogynnsamma  arbetsförhållanden  äro  rådande  där- 
tädes  och  de  ekonomiska  resultaten  mycket  klena.  Det  av  de 
akkunniga  framförda  förslaget  försvarades  däremot  dels  av 
ommerserådet  A.  F.  Enström,  dels  av  landshövdingS.  Lubeck, 
om  betonade  att  brytningsförhållandena  vid  Sveakol gruvan 
ro  synnerligen  gynnsamma  och  att  allt  talar  för  att  arbetare- 
tammen  trives  mycket  väl  å  Spetsbergen.  Ehuru  industriell 
tatsdrifc  ingalunda  av  tal.  ansågs  som  något  önskvärdt,  fann 
an  i  förevarande  fall  ett  statsingripande  särskilt  berättigat 
'5r  tryggande  av  den  med  privat  kapital  igångsatta  svenska 
tenkolsbrytningen  vid  Spetsbergen,  som,  om  den  drives  enligt 
v  de  sakkunniga  förordad  plan,  hade  goda  utsikter  att  till 
onkurrenskraftiga  pris  kunna  tillhandahalla  Sverige  en  rätt 
vsevärd  del  av  dess  behov  av  stenkol. 

Härefter  upptogs  till  förnyad  behandling  frågan  om  » Chal - 
■ursska  institutets  omorganisations .  (K.  Kom;s  Betänkande  II). 

vtt  nytt  betänkande  av  föreningens  kommitterade  för  ären- 
ets  beredning  förelåg  (Sv.  T.  F:s  handl.  154)  åtföljt  av  sär- 
kilt  uttalande  av  fyra  kommittéledamöter.  Kommitténs  majo- 
itets  yttrande  utmynnade  i  ett  uttalande: 

satt  de  medel,  som  kunna  anslås  till  den  högre  tekniska 
ndervisningen  må  i  första  hand  avses  till  fullföljande  av  den 
lanmässiga  utvidgningen  av  Tekniska  högskolan; 

att  Chalmers  tekniska  institut  i  möjligaste  mån  understödes 
ied  anslag  till  nybyggnader  och  lärarekrafter,  som  kunna  er- 
ordras,  för  att  detsamma  må  fylla  sin  nuvarande  uppgift  på 
>ästa  sätt; 

att  nybyggnaderna  beräknas  efter  ett  antal  av  150  årligen  i 
örsta  årskursen  nyinträdande  studerande,  och  att  de  i  övrigt 
•laneras  så,  att  de  möjliggöra  en  omvandling  av  institutet  till 
n  teknisk  högskola  i  en  framtid; 

att  frågan  om  institutets  ombildning  till  teknisk  högskola 
eke  för  närvarande  upptages  till  fortsatt  behandling  och  av- 
;örande,  utan  uppskjutes  till  dess  Tekniska  högskolan  blivit 
itbyggd  enligt  föreliggande  förslag  (baserat  pa  200  i  i:sta  ars- 
ursen  årligen  nyinträdande  studerande)  och  då  icke  visar  sig 
:unna  ensam  fylla  behovet  av  ingenjörer  med  full  högskole- 
itbildning; 

att  granskningen  av  de  av  de  sakkunnige  uppgjorda  läro- 
ilanerna  m.  m.  sålunda  tills  vidare  må  anstå.» 

De  fyra  reservanterna  däremot  yrkade  att  föreningen  matte 

iesluta: 

satt  i  princip  tillstyrka,  att  den  nuvarande  högre  avdelningen 
id  Chalmers  tekniska  institut  ombildas  till  en  teknisk  högskola, 

huvudsaklig  överensstämmelse  med  kommitterades  förslag  i 
letänkande  II,  dock  under  uttrycklig  förutsättning  att  Kungl. 
ekniska  högskolans  planmässiga  utbyggnad  ej  därigenom  för¬ 
enas,  samt 

att  ej  f.  n.  göra  något  uttalande  angående  den  nya  tekniska 
lögskolans  organisations-  och  undervisningsplaner,  då,  innan 
lessa  frågor  bliva  aktuella,  omständigheter  kunua  inträffa,  som 
»åkalla  särskilt  hänsynstagande  till  deras  bedömande.» 

Sedan  civilingenjör  Fr.  BerTHELIUS  redogjort  för  kom- 
nittémajoritetens  och  överingenjör  T.  Thelander  för  reservan¬ 


ternas  synpunkter,  utspann  sig  en  mycket  livlig  diskussion 
Landshövding  S.  Lubeck  fann  majoritetens  utlåtande  betydligt 
förbättrat  jämfört  med  det  i  sept.  1922  framlagda  betänkamlet, 
men  ansåg  att  de  uttalanden,  vartill  minoriteten  kommit  bättre 
överensstämma  med  majoritetens  motivering,  än  dennas  egna 
slutsatser.  För  majoritetsförslaget  talade  professorerna J.  Petrén 
och  J.  LEFFLER,  marindirektör  T.  KnöS  och  ingenjör  II. 
Mårtensson,  för  reservanternas  förslag  professorerna  W. 
Palma?  R  och  W.  FellENIUS,  fil.  dr  G.  DalÉn  samt  civilin¬ 
genjörerna  Birger  Carlson  och  R.  Mossberg.  På  fö-slag 
av  landshövding  S.  Lubeck  bedöts  med  42  röster  mot  18  att 
uppdraga  åt  föreningsstyrelsen  att  expediera  und.  utlåtande  i 
ärendet  utmynnande  i  det  uttalande,  som  kommittéreservanterna 
föreslagit,  men  med  en  motivering  sammanställd  av  dels  kom- 
mittémujoriteten,  dels  reservanternas  utlåtanden. 

Ett  av  komnutterade  med  representanter  för  avdelningen 
för  Husbvggnadskonst  samt  Väg-  och  vattenbyggnadskonst 
avgivet  förslag  till  utlåtande  över  av  Överståthållareämbetet 
till  föreningen  remitterat  förslag  till  K.  stadga  till  Jörtbyggande 
av  brandfara  i  offentliga  samlingslokaler  (Sv.  T.  F;s  handl.  161) 
blev  efter  ett  kort  anförande  av  kommitténs  ordf.,  professor 
I.  Tengbom,  enhälligt  antaget. 

D r t  av  c:a  150  föremngsledamöter  besökta  sammanträdet 
avslöts  med  supé  och  nachspiel.  Fmn. 


PLATSFÖRMEDLING 


Platssökande. 

Nr  64  Väg-  och  vattenbyggare ,  K.  T.  H.,  född  1897,  ogift,  omedelb.  ledig, 
elevprakt,  i  byggnadsfacket,  praktik  i  vattenb. -facket  20  mån.  samt  i  dränerings¬ 
anläggningar,  önskar  självst.  arbete  el.  bitr.  bef.  vid  armerad  betongbyggen  å 
arkitektkont.-,  affärskont.,  husbyggnadsarb.,  järnkonstr.,  ss.  väg-  o.  vattenbyggare 
eller  bruksinspektör. 

Nr  65  Bergsman ,  K.  T.  H.,  metallurg,  född  1897,  ogift,  har  tillf,  arbete, 
men  söker  fast  anst.,  är  anställd  som  ritare  för  Gbg:s  utställningen,  elevprakt.  vid 
hyttor  o.  martinverk,  önskar  bef.  vid  järnverk,  hyttor,  valsverk,  manufakturering 
el.  ss.  kemist. 

Nr  66  Kemist,  K.  T.  H.,  född  r867,  gift,  omedelb.  ledig,  f.  d.  Teknisk  tid¬ 
skriftsredaktör  och  mångårig  teknisk  chef,  önskar  passande  anställning. 

Nr  67.  Kemist,  K.  T.  H.,  född  1886,  gift,  omedelb.  ledig.  Erfarenhet  från 
sprängämnes-,  luftsalpeter-  och  tiäkolningsindustrierna.  Affärskunnig.  Senast  an¬ 
ställd  som  avdelningschef  vid  kemikalie-  och  råvaruavdelningen  vid  handelsfirma. 

Nr  68.  Elektriker,  Chalmers  Tekn.  Inst.,  född  r896,  ogift,  omedelb.  ledig. 
Senast  anställd  som  direktörsass.  och  affärsing.  vid  fabrik  lör  konstr.  av  elektr. 
orglar.  Önskar  ledande  eller  självst.  befattn.  som  affarsing.  inom  elektr.  bran¬ 
schen  —  elektr.  anläggningar  —  mek.  verkst.  (affärsavd.).  Goda  språkkunskaper. 

Nr  69.  Elektriker,  K.  T.  H.,  född  1899,  ogift,  ledig  15  mars  1923,  fullgör  f.  n. 
värnplikt.  18  mån.  elevprakt,  vid  elektr.  verkstäder,  elektricitetsverk,  kraftverk 
m.  m.  Önskar  bef.  vid  elektr.  konstruktioner  —  anläggn.  —  kraftverk  —  drift 
el.  verkstäder. 

Nr  70.  Elektriker,  K.  T.  H.,  född  1897,  ogift,  omedelb.  ledig,  senast  anställd 
som  lärare  vid  tekn.  skola,  6  mån.  elevpraktik  vid  elektr.  och  mek.  verksiäder 
och  el.  kraftverk.  Önskar  bef.  vid  försäljningsbolag  i  Stockholm  eller  utlandet. 

Nr  71.  Kemist ,  K.  T.  H.,  född  1898,  ogift,  omedelb.  ledig,  8  mån.  praktik 
inom  blekt  sulfit,  önskar  självst.  eller  bitr.  befattn.  vid  cellulosafabrik,  event.  av¬ 
lönad  arbetarplats  vid  sulfitfabrik  eller  mek.  verkstad  för  cellulosamaskiner. 

Nr  72.  Väg-  och  vattenbyggare ,  K.  T.  H.,  född  1894,  gift,  har  tillfälligt  ar¬ 
bete.  Senast  anst.  vid  vattenfallsstyrelsen,  förut  7  mån.  som  undering.  vid  St.  J. 
Elevpraktik.  Önskar  bef.  som  bitr.  ing.  vid  stadsingenjörs-  eller  byggnadskontor, 
järnväg  eller  järnvägsbyggnader. 


PERSONALNOTISER 


Ingenjör  Thorsten  Eliasson,  nu  anställd  hos  Bil  a.-b.  Mercator, 
Stockholm. 


SAMMANTRÄDEN 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖREN1NGEN 

Avdelningen  för  Elektroteknik  sammanträder  å  föreningens 
lokal,  Brunkebergstorg  20,  fredagen  den  16  mars  1923  kl.  7,45  e.  m. 
precis.  —  Ärenden:  I.  Protokollsjustering.  —  2.  Inval.  —  3.  In¬ 
komna  skrivelser.  —  4.  Svagströmsstörningar  vid  elektriska  banor , 
(i  anslutning  till  1920  års  svagströmskommittés  betänkande),  refe¬ 
rat  av  byrådirektör  A.  Holmgren.  —  5-  Sraft-  och  systemfrå¬ 
gan  vid  elektrifiering  av  Sveriges  järnvägar ,  (i  anslutning  till 
1920  års  järn  vägselek  trifieringskommittés  betänkande),  referat  av 
civilingenjör  J.  Korn  er.  —  Supé  och  samkväm. 
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10  MARS  192' 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  ORDINARIE  STÄMMA  OCH  ÅRSMÖTE 

21—23  MARS  1923. 


Onsdagen  den  21  mars. 

Ordinarie  stämma  ä  föreningens  lokal  kl.  7,30  e.  m. 

i  Inval.  —  2.  a)  Styrelsens  berättelse  över  föreningens  verksamhet  under  år  1922.  b)  Styrelsens  berättelst 
över  föreningens  ekonomi  under  år  1922.  c)  Revisorernas  berättelse  för  år  1922.  d)  Beslut  angående  ansvarsfrihe 
för  styrelsens  förvaltning  under  år  192 2.  —  3.  Val  av  ordförande  och  2  vice  ordförande  samt  3  ledamöter  och  c 
suppleanter  i  föreningens  styrelse  för  år  1924.  —  4.  Val  av  3  revisorer  och  2  revisorssuppleanter  för  granskning  a\ 
styrelsens  förvaltning  under  år  1923.  —  5.  » Teknisk  tidskrifts  program »,  diskussion  med  inledningsanförande  av  civil 
ingenjör  Carl  K  lem  an. 

Torsdagen  den  22  mars. 

Årsmöte  ä  Grand  Hotels  stora  sal  kl.  11  f.  m. 

Mötets  öppnande. 

» Minnen  från  resor  i  Kina  åren  1920 — 1922»,  föredrag  av  löjtnanten  i  K.  V.  V.  K.  Gustaf  Berg,  illustrerat  met 
skioptikon-  och  kinomatogratbilder. 

Lunch.  (Bord  reserverade  i  Indiska  kaféet.  —  Smör,  ost  och  sill,  en  varmrätt  samt  kaffe  3  kr.). 

Kl.  2  e.  m.  » Kissa  av  Sveriges  exportindustriers  framtidsutsikter »,  diskussion  med  inledningsföredrag  av 

a)  överingenjör  E.  A.  Forsberg:  Mekaniska  verkstadsindustrien, 

b)  överingenjör  Fr.  Grewin:  Pappers-  och  cellulosaindustrien. 

Fredagen  den  23  mars. 

Årsmötets  fortsättning  å  Grand  Hotels  stora  sal  kl.  10,30  f.  m. 

» Kraftbalansen  i  Sverige  och  riktlinjer  för  elektriska  stordistributionens  ordnande-»  föredrag  av  civilingenjör  Nils  Ekwall 
s Frågan  om  järnvägarnas  elektrifiering »,  diskussion  med  inledningsföredrag  av  kommerserådet  Axel  F.  Fnström. 
Lunch.  (Bord  reserverade  i  Indiska  kaféet.  —  Smör,  ost  och  sill,  en  varmrätt  samt  kaffe  3  kr.). 

Å  Strand  Hotels  stora  sal  kl.  2  e.  m.  (precis).  (Ingång  från  hörnet  av  N:a  Blasieholmshamnen  och  Stallgatan). 

» Några  ord  om  radiotelegrafi  och  radiotelefoni »  föredrag  med  demonstration  av  byrådirektör  Gunnar  Holmström. 
Kl.  7  e.  m.  Middag  med  damer  å  Grand  Hotels  festvåning  Cabaret  vid  kaffet.  Samkväm  och  dans. 

Anmälningar  till  middagen  skola  senast  den  21  mars  vara  mötesbestyrelsen,  Brunkebergstorg  20,  Stockholm,  tillhanda] 
I  händelse  av  bristande  anslutning  förbehåller  sig  mötesbestyrelsen  att  inställa  middagen.  —  Pris  för  herre:  25  kr. 
för  dam:  20  kr.  —  (Anmälningar  till  deltagande  endast  i  samkvämet  efter  middagen  kunna  på  grund  av  gälland» 
spritförordningar  ej  mottagas.) 

Damernas  program. 

Damkommitterade:  fru  Agnes  Schullz,  fru  Anna  Lagrelius,  fru  Ebba  Ilässler,  fru  Anna  Björkman,  fru  Ella  Fröman\ 
fru  Ruth  Wessblad. 

Torsdagen  den  22  mars. 

Grand  Hotels  stora  sal  kl.  11  f.  m. 

Årsmötets  öppnande. 

» Minnen  från  resor  i  Kina  åren  1920— 1922» ,  föredrag  av  löjtnanten  i  K.  V.  V.  K.  Gustaf  Berg. 

Lunch  i  Indiska  kaféet. 

Kl.  3  e.  m.  Visning  av  utrikesministerhotellets  festvåning. 

Fredagen  den  23  mars. 

Liljeval chs  konsthall,  Djurgården  kl.  10,30  f.  m. 

»Bygge-  och  Bo-utställningen»  demonstration  under  ledning  av  ingenjör  Petrus  Vretblad. 

Entré  för  Svenska  teknologföreningens  ledamöter  och  damer  1  kr.  (Identifieringskort  utlämnas  å  mötesbyrån). 

Kl.  1  e.  m.  Lunch  i  Svenska  teknologföreningens  lokal,  Brunkebergstorg  20. 

o 

A  Strand  Hotels  stora  sal  kl.  2  e.  m.  (precis). 

»Några  ord  om  radiotelegrafi  och  radiotelefoni» ,  föredrag  med  demonstration  av  byrådirektör  Gunnar  Holmström 

Grand  Hotels  festvåning  kl.  7  e.  m.  Middag,  Samkväm  och  Dans. 
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NNEHÅLL:  Vattenståndsförutsägelser,  av  överdirektör  Axel  Wallén.  —  Ernst  Axel  Dufva  f.  —  Notiser.  —  Tekniska  förenin* 

gar.  —  Sammanträden. 


VATTENSTÅNDSFÖRUTSÄGELSER. 


Granskning  av  1922  års  resultat  och  prognoser  för  år  1923. 


Av  överdirektör  Axel  Wallén,  Stockholm. 


ti  marshäftet  av  denna  tidskrift,  avdelning  för  väg- 
och  vattenbyggnadskonst  för  åren  1915  till  1919, 
Lmt  uti  veckoupplagan  käft.  13  1920,  häft.  10  1921 
:h  häft.  16  1922  har  jag  redogjort  för  resultaten  av  1915 
il  1921  års  prognoser,  samt  meddelat  nya  för  åren  1915 
11  1922.  I  det  följande  lämnas  en  motsvarande  över- 
kt  av  resultaten  av  fjolårets  prognoser  samt  nya  för  inne- 
irande  år. 


man,  att  den  i  genomsnitt  för  hela  riket  alla  månader 
utom  maj,  oktober  och  november  översteg  den  normala 
och  särskilt  mycket  i  juni,  april  och  december.  Mycket 
låg  var  den  i  oktober.  I  Kopparbergs  län  var  den  exem¬ 
pelvis  under  den  normala  i  februari,  maj,  juni,  oktober 
och  november  men  ansenligt  över  den  normala  i  april, 
augusti  och  december.  I  Stockholms  län  var  den  mycket 
låg  i  maj,  oktober,  november  och  december,  men  hög  i 


Tab.  1.  Nederbörden  1922  i  %  av  den  normala. 


Län 

Jan. 

Febr. 

Mars 

April 

Maj 

Juni 

Juli 

Aug. 

Sept. 

Okt. 

Nov. 

I)ec. 

År 

Norrbottens  övre  del... 

89 

146 

86 

130 

OO 

OO 

445 

105 

121 

65 

59 

150 

120 

134 

»  mellersta  del 

XI4 

82 

83 

176 

145 

345 

59 

139 

66 

24 

75 

204 

117 

■>  nedre  » 

*34 

100 

90 

218 

163 

258 

79 

155 

104 

4i 

90 

156 

128 

Västerbottens  övre  del 

76 

145 

9i 

180 

167 

296 

155 

1 1 7 

49 

40 

130 

142 

135 

»  mellersta  » 

106 

152 

1 55 

197 

147 

255 

143 

1 1 6 

48 

46 

60 

150 

125 

»  nedre  » 

.169 

122 

100 

155 

120 

197 

80 

102 

67 

32 

4i 

133 

100 

lämtland . . 

91 

137 

174 

212 

97 

144 

146 

S4 

68 

70 

1 53 

148 

1 17 

Västernorrland 

94 

142 

106 

223 

97 

150 

74 

127 

128 

37 

64 

105 

106 

Gävleborg  .  .  . 

162 

92 

1 16 

244 

70 

126 

106 

140 

127 

19 

35 

64 

IOI 

Kopparberg 

131 

95 

1  iS 

171 

65 

90 

1 13 

141 

IOI 

16 

60 

134 

IOI 

Örebro  . . 

Ii3 

1 10 

147 

76 

60 

93 

94 

109 

146 

13 

7i 

i5° 

94 

Västmanland 

124 

99 

127 

105 

54 

127 

1 12 

134 

124 

1 1 

65 

1 1 5 

98 

Uppsala  ... 

169 

1 10 

129 

181 

80 

127 

122 

1 18 

1 54 

34 

7i 

94 

1 10 

Sthlms  stad  och  län  ... 

137 

89 

1 1 1 

201 

70 

1 1 1 

95 

146 

1 72 

30 

54 

71 

105 

Södermanland...  . 

124 

84 

1 29 

120 

62 

121 

103 

154 

1 72 

12 

56 

69 

100 

Östergötland  . 

132 

129 

152 

94 

48 

107 

90 

104 

180 

13 

48 

104 

95 

lönköping 

72 

1x7 

1 1 5 

1 18 

59 

120 

73 

79 

195 

20 

56 

103 

92 

Norra  Kalmar  . . . 

193 

152 

122 

98 

3i 

100 

79 

IOI 

216 

28 

34 

86 

98 

Södra  » 

129 

1 10 

89 

119 

46 

100 

8S 

IOI 

169 

5i 

40 

128 

93 

Kronoberg 

66 

99 

115 

163 

61 

131 

88 

86 

189 

35 

59 

105 

99 

Blekinge . . . 

96 

68 

1 16 

177 

40 

97 

109 

89 

191 

54 

74 

142 

103 

Kristianstad  . 

78 

76 

120 

169 

43 

102 

127 

97 

194 

43 

67 

130 

104 

Malmöhus  ... 

88 

81 

144 

146 

27 

105 

139 

1 14 

182 

37 

81 

1 14 

106 

Halland  ... 

52 

102 

103 

122 

93 

121 

96 

93 

212 

24 

73 

107 

100 

Värmland 

84 

1 18 

109 

IOI 

70 

103 

130 

120 

95 

16 

46 

98 

«3 

Skaraborg 

69 

129 

144 

8j 

58 

87 

9i 

7i 

128 

15 

64 

i°5 

81 

Norra  Älvsborg 

55 

127 

98 

86 

64 

76 

124 

79 

9i 

1 1 

5i 

1 16 

81 

Södra  » 

35 

105 

99 

”3 

78 

89 

87 

77 

140 

14 

57 

132 

83 

Göteborg  och  Bohus  .. 

40 

122 

82 

89 

78 

69 

138 

75 

75 

1 1 

57 

1 18 

81 

Gottland  ... 

146 

158 

123 

234 

83 

63 

73 

i65 

168 

45 

52 

102 

1 12 

Hela  riket . 

102 

119 

123 

154 

96 

178 

109 

117 

107 

34 

81 

t  *  *7 

*0/ 

1 10 

Uti  tabell  1  har  jag  för  de  olika  länen  sammanställt 
iderbördens  procentiska  avvikelser  från  de  för  månaden 
artnala.  Det  framgår  av  tabellen,  att  genomsnittsneder- 
ärden  för  hela  riket  under  år  1922  något  Överstigit  den 
>rmala.  Härvid  var  det  särskilt  Norrbottens,  Västerbot- 
ns,  Jämtlands,  Uppsala  och  Gottlands  län,  vilka  hade 
iderbörd  över  medeltalet  för  riket,  medan  nederbörden 
11  och  med  understeg  den  normala  uti  Örebro,  Västman- 
nds,  Östergötlands,  Jönköpings,  norra  och  södra  Kalmars, 
ronobergs,  Värmlands,  Skaraborgs,  norra  och  södra  Alvs- 
args  samt  Göteborgs  län,  uti  de  fyra  sistnämnda  ansen- 
2[t.  Beträffande  nederbördens  fördelning  under  året  finner 


april,  september,  augusti  och  januari.  I  Värmlands  län  var 
den  anmärkningsvärdt  låg  i  januari,  maj,  oktober  och  no¬ 
vember  och  någorlunda  hög  i  juli  och  augusti.  I  januari 
var  nederbörden  riklig  i  Norrland  och  de  mellersta  delarna 
av  östra  och  mellersta  Sverige,  men  liten  i  de  södra  och 
västra  delarna.  I  februari  var  den  nästan  överallt  högre 
än  normalt,  utom  i  Stockholms  och  Kristanstads  län.  I 
mars  och  april  var  den  ävenledes  i  allmänhet  hög.  I  maj 
var  den  hög  i  Norrbottens  och  Västerbottens  län,  men  i 
övrigt  överallt  lägre  än  normalt,  i  Malmöhus  blott  27  °/0 
av  denna.  I  juni  var  den  mycket  riklig  i  Norrbottens  och 
Västerbottens,  men  liten  i  Göteborgs,  Gottlands  och  norra 
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Älvsborgs  län,  i  övrigt  ganska  normal.  I  juli  var  den  i 
regel  av  rätt  normal  storlek,  dock  relativt  liten  i  Jönkö¬ 
pings  och  Gottlands  län.  1  augusti  var  den  ganska  liten 
i  de  västra  delarna  av  södra  Sverige,  i  Göteborgs,  Älvs¬ 
borgs  och  Skaraborgs  län,  men  relativt  riklig  i  Söderman- 


Sverige.  I  maj  voro  de  överallt  höga  i  Norrland  till  o< 
med  i  exceptionell  grad  i  Torneälv  ävensom  i  Sagån.  Ävt 
i  södra  och  mellersta  Sverige  voro  de  i  allmänhet  hög 
I  juni  voro  de  höga  i  Norrland,  men  låga  i  mellersta  oc 
södra  Sverige,  i  juli  och  augusti  höga  i  Norrland  och  r 


Tab.  2.  Vattenståndens  avvikelser  från  de  för  månaderna  normala. 


Vattendrag 


Torneälv  . j 

L.  Luleälv  . . 

Skellefteälv . < 

Umeälv  . i 

Faxälven . 

Indalsälven  . | 

Ljungan  . 

Ljusnan  . .j 

Dalälven  . 

Dalälven  . 

Klarälven . 

Byskeälv . 

Oreälv  . . 

Storsjön  . . 

Vällan  . 

j  Tisken . 

Sagån  . 

Fyrisån  . 

Nyköpingsån  . 

i  Glan . 

Emån  . 

Helgeån  . 

|  Kävlingeån  . 

!  Bolmån  . 

I  Nissan . 

j  Viskan . 

Gullspångsälven  ... 

Glafsfjorden . 

Hjälmaren  . 

Vättern . 

Vänern . 


Station 

Ja 

n. 

Febr. 

Mars 

April 

Maj 

Juni 

Juli 

Aug. 

Sept. 

Okt. 

Nov. 

Dec. 

Å 

r 

Vojakkala . 

+ 

77 

+ 

60 

+ 

55 

+ 

45 

+ 

01 

_ 

9 

+ 

1 

8 

+ 

16 

+ 

4 

— 

23 

+ 

24 

+ 

21 

Pajerim  . 

— 

1 1 

— 

4 

— 

6 

— 

8 

4" 

45 

+ 

58 

+ 

37 

+ 

5 

+ 

59 

— 

3 

+ 

13 

2 

+ 

i' 

Kusfors  . 

+ 

36 

4- 

16 

4* 

1 1 

+ 

2 

+ 

48 

4- 

42 

+ 

85 

4* 

iS 

+ 

6 

— 

13 

— 

13 

— 

31 

+ 

1 

Vännäs . 

+ 

28 

+ 

26 

+ 

7 

— 

8 

4" 

76 

+ 

85 

+ 

71  . 

+ 

33 

4- 

25 

— 

14 

— 

46 

— 

27 

+ 

2 

Långsele  . 

+ 

36 

+ 

56 

+ 

53 

-f- 

1 3 

4" 

15 

+ 

14 

+ 

5 

— 

2 

+ 

7 

— 

19 

— 

34 

— 

8 

+ 

1 

Bomsund . 

+ 

33 

+ 

15 

4" 

4 

— 

15 

+ 

28 

4- 

50 

+ 

32 

+ 

42 

— 

2 

— 

3  * 

— 

21 

+ 

35 

+ 

1 

Torpshammar  2  ... 

+ 

20 

26 

+ 

24 

— 

4 

+ 

41 

+ 

50 

+ 

3i 

+ 

16 

+ 

9 

+ 

3 

— 

8 

+ 

4 

+ 

1 

Edänge  . 

— 

9 

+ 

1 

— 

4 

— 

28 

+ 

36 

— 

4 

+ 

12 

+ 

14 

— 

5 

— 

25 

— 

42 

24 

Leksand  2  . 

— 

18 

— 

13 

— 

1 1 

— 

3i 

+ 

7 

+ 

5 

+ 

8 

+ 

39 

4- 

43 

+ 

22 

— 

18 

— 

26 

i 

• 

Älvkarleö . 

— 

4i 

— 

27 

— 

13 

— 

34 

+ 

28 

— 

13 

— 

5 

+ 

34 

+ 

48 

+ 

20 

— 

33 

— 

49 

Edebäck  . 

— 

15 

— 

9 

— 

6 

— 

55 

+ 

1 1 

— 

7 

4. 

37 

+ 

52 

+ 

20 

— 

6 

— 

26 

— 

18 

— 

Myrheden  . 

— 

27 

— 

1 6 

— 

2 

— 

3 

+ 

39 

+ 

9 

+ 

1 1 

+ 

5 

+ 

6 

— 

3 

+ 

9 

— 

58 

1 

Nyåker .  . 

_ 

I 

— 

5 

— 

8 

— 

16 

+ 

52 

+ 

94 

+ 

36 

+ 

16 

+ 

13 

— 

4 

+ 

8 

— 

20 

4- 

Forsbacka  . 

1 

+ 

0 

— 

2 

— 

9 

+ 

42 

± 

0 

+ 

9 

+ 

4i 

+ 

35 

+ 

14 

+ 

2 

— 

2 

+ 

1 

Korsgården . 

+ 

21 

+ 

2 1 

+ 

18 

— 

1 

+ 

32 

+ 

17 

+ 

20 

+ 

23 

-F 

29 

+ 

26 

+ 

20 

4* 

17 

+ 

2 

Norslund . 

— 

20 

— 

17 

— 

8 

— 

20 

+ 

27 

— 

24 

— 

6 

+ 

16 

+ 

20 

— 

12 

— 

45 

— 

38 

* 

1 

Forsbo . 

— 

9 

— 

13 

+ 

78 

+ 

67 

+ 

54 

+ 

15 

+ 

1 1 

+ 

41 

77 

4" 

14 

— 

21 

— 

l6 

■ + 

2 

Uppsala  . 

+ 

1 

— 

17 

+ 

14 

+ 

18 

+ 

44 

— 

3 

— 

18 

— 

16 

— 

12 

— 

27 

— 

40 

— 

34 

Täckhammar  . 

— 

32 

— 

34 

— 

8 

+ 

3 

4* 

15 

4" 

9 

± 

0 

+ 

4 

+ 

12 

+ 

24 

+ 

11 

— 

7 

+ 

Fiskeby  . 

— 

48 

— 

59 

+ 

1 1 

— 

1 1 

— - 

10 

— 

23 

— 

26 

— 

34 

— 

30 

— 

9 

— 

28 

34 

2 

Järnforsen  . 

— 

44 

— 

25 

20 

42 

— 

19 

— 

19 

— 

10 

— 

3 

+ 

13 

+ 

11 

— 

12 

3° 

~~ 

I 

Kristianstad . 

+ 

5 

— 

57 

+ 

5 

— 

44 

+ 

3 

— 

15 

+ 

4 

— 

6 

4“ 

15 

+ 

7 

— 

17 

■■ 

2 

1 

Kävlinge . 

+ 

12 

— 

5 

+ 

27 

,  — 

13 

+ 

5 

— 

2 

+ 

5 

+ 

28 

4- 

47 

+ 

33 

+ 

13 

+ 

6 

+ 

Skeen  . 

— 

32 

— 

43 

— 

27 

— 

37 

— 

14 

— 

13 

1 

— 

5 

+ 

n 

+ 

12 

16 

— 

32 

■ 

1 

Johansfors  . 

— 

l6 

— 

32 

+ 

7 

— 

37 

+ 

13 

— 

10 

4“ 

12 

— 

6 

+ 

29 

— 

3 

26 

— 

20 

— 

Åsbro  . 

+ 

21 

— 

26 

— 

5 

1  - 

28 

+ 

4 

I  — 

10 

— 

t 

— 

2 

|  + 

2 

— 

12 

23 

— 

27 

— 

Åtorp  . 

— 

26 

— 

26 

— 

9 

— 

13 

4" 

26 

— 

1 

+ 

2 

+ 

15 

+ 

25 

+ 

1 1 

— 

8 

— 

8 

— 

Stömne . 

1  - 

23 

1  - 

42 

i - 

22 

— 

36 

— 

18 

— 

21 

+ 

4 

4- 

31 

j  + 

48 

+ 

33 

+ 

6 

— 

1 1 

— 

Notholmen  . 

i  - 

35 

— 

37 

— 

14 

_ 

8 

1  + 

1 

— 

4 

— 

6 

— 

6 

i  - 

3 

+ 

0 

1  - 

8 

— 

14 

— 

Motala  . 

— 

27 

— 

28 

— 

21 

— 

19 

— 

G 

— 

2 1 

|  — 

20 

— 

20 

1  - 

17 

— 

16 

19 

21 

— • 

2 

Sjötorp . 

— 

96 

!  — 

97 

1 

87 

1  — 

89 

1  — 

89 

1  — 

93 

'  - 

92 

— 

85 

1  - 

79 

— 

80 

92 

102 

. 

9 

lands,  Stockholms,  Västmanlands,  Kopparbergs,  Gävleborgs 
och  nedre  Norrbottens  län,  i  övrigt  normal.  I  september 
var  den  i  allmänhet  liten  i  Norrbottens,  Västerbottens  och 
Jämtlands  samt  i  Göteborgs  län  men  i  övrigt  i  allmänhet 
riklig,  särskilt  uti  Östergötlands,  Jönköpings,  norra  Kalmar, 
Kronobergs,  Blekinge,  Kristianstads,  Malmöhus  och  Hal¬ 
lands  län.  I  oktober  var  den  överallt  mycket  liten,  i  Väs¬ 
tergötlands,  Göteborgs  och  norra  Älvsborgs  län  blott  1 1 
%  av  den  normala.  Även  i  november  var  nederbörden 
i  regel  liten  och  översteg  den  normala  blott  i  övre  Norr¬ 
bottens,  övre  Västerbottens  och  Jämtlands  län.  I  decem¬ 
ber  var  den  i  regel  normal  eller  högre.  Man  finner  alltså, 
att  nederbörden  under  året  före  oktober  månad  i  regel 
var  högre  än  den  normala  med  undantag  för  vissa  trakter, 
speciellt  västkusten.  Då  1922  års  prognos  innefattade, 
att  vi  skulle  befinna  oss  i  en  nederbördsrik  period,  som  i 
regel  skulle  räcka  till  inemot  årets  slut,  har  denna  i  all¬ 
mänhet  gått  bra  i  uppfyllelse,  om  man  jämför  med  nederbör¬ 
den  föregående  år,  men  absolut  taget  hava  nederbördsmäng- 
derna  blivit  mindre  än  man  haft  anledning  vänta. 

Uti  tabell  2  har  jag  för  en  del  av  landets  vattendrag 
sammanställt  medelvattenståndens  medelavvikelser  under  år 
1922  från  de  för  månaden  normala.  Årsvattenståndet  var 
i  nästan  alla  vattendrag  lägre  än  det  normala,  om  ock  av¬ 
vikelserna  i  regel  icke  voro  stora,  utom  för  Vänern,  som 
var  betydligt  lägre  än  normalt.  I  januari  voro  de  norr¬ 
ländska  och  de  skånska  vattendragen  relativt  höga,  medan 
de  övriga  voro  låga.  I  februari  voro  alla  utom  de  norr¬ 
ländska  fjällälvarna  låga.  I  mars  voro  även  vattenstånden 
låga,  utom  i  de  nordligaste  älvarna,  ävensom  Sagån,  Fyrisån, 
Glan,  Emån,  Helgeån,  Kjävlingeån  och  Nissan.  I  april 
voro  vattenstånden  överallt  mycket  låga  utom  i  mellersta 


lativt  normala  i  södra  och  mellersta  Sverige.  I  septemD 
voro  de  i  allmänhet  höga  i  hela  landet,  i  oktober  n<- 
mala,  eller  i  södra  Sverige  höga;  i  november  och  dece  • 
ber  voro  de  i  allmänhet  låga.  Då  1922  års  prognos  ställ: 
i  utsikt,  att  vi  skulle  befinna  oss  vid  eller  nära  början *  1 
en  period  med  höga  vattenstånd,  som  tör  de  norrländsi 
älvarna  skulle  räcka  till  ungefär  årets  slut  och  för  de  övrii 
till  inemot  midten  av  1923,  har  denna  icke  gått  1  uppfyllei , 
om  man  tänker  på  de  absoluta  vatlenståndsvärdena,  vilka  vd\ 
relativt  låga,  men  väl  i  huvudsak,  som  framgår  av  det  j- 
jande,  i  jämförelse  med  vattenstånden  12  månader  förut. 

Förra  årets  prognoser  utgingo  från  att  ett  minimum 
den  fååriga  fluktuationen  antingen  inträffat  före  maj  192; 
vilket  speciellt  gällde  Norrlandsfloderna  eller  vore  att  vän 
kort  efter  denna  tidpunkt,  varmed  borde  följa,  att  hög 
vattenstånd  än  12  månader  tidigare  borde  råda  från  0 
kring  början  av  år  1922.  I  detta  hänseende  hava  pre 
noserna,  som  redan  är  nämnt,  i  regel  uppfyllts  på  ett  my 
ket  tillfredsställande  sätt.  Däremot  har  inflytandet  av  d 
n-åriga  fluktuationen  icke  varit  sådant,  som  jag  beräkn 
Jag  antog,  att  man  med  någorlunda  säkerhet  skulle  kun 
räkna  med  ett  maximum  av  den  11-åriga  fluktuation 
omkring  1922— -23  i  enlighet  varmed  1921  års  lågvatfi 
period  icke  bort  bliva  så  låg  som  den  blev,  ej  heller  19 
års  högvattenperiod.  Uti  ett  tillägg  till  fjolårets  pre 
noser  intaget  i  Vattenkraftföreningens  publikationer  fra 
höll  jag,  att  en  bidragande  orsak  till  de  låga  vattenst: 
den  1921  torde  vara  en  interferens  med  en  i  genomsi 
35-årig  period  och  anförde  som  skäl  härför  följande.  ( 
man  granskar  Vänerns  vattenstånd  och  de  årliga  vatt  . 
stånden,  finner  man  följande  sammanhängande  perioder, : 


7  mars  1923 
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laximivattenstånden  under  flera  år  i  rad  icke  överstigit 
,5  m  över  Sjötorps  slusströskel: 

1807,  08,  09,  10,  IX. 

1819,  20,  21,  22. 

i854,  55»  56»  57,  58,  59- 

1886,  87,  88,  89,  90,  91,  92,  93. 


i  Vänern.  -  Observerade  vattenstånd  i  Vänern. 


Man  finner,  att  mellan  den  andra  perioden  av  låga  hög- 
attenstånd  och  den  tredje  förflutit  c:a  35  år,  mellan  den 
edje  och  den  fjärde  33  år,  och  att  1922  infaller  33  är 
fter  den  fjärde.  En  period  av  denna  storleksordning  mot- 
.arar  emellertid  den  rätt  allmänt  antagna  s.  k.  Briickner- 
ta  perioden.  Interferensen  med  denna  period  av  låga 


Fig.  2.  Prognoser  av  Mälarens  vattenstånd. 

-  1) — 7).  X  februari  1918—1923  beräknade  vatten¬ 
stånd  i  Mälaren.  -  Observerade  vattenstånd. 


attenstånd  skulle,  om  den  är  verklig,  medföra,  att  1922 
rs  vattenstånd  skulle  hålla  sig  relativt  låga. 

Nu  synes  man  emellertid  böra  ifrågasätta,  huruvida  icke 
tom  detta  eventuella  inflytande  av  en  dylik  längre  period, 
imväl  den  11-åriga  fluktuationen  har  förlöpt  annorlunda 
n  som  beräknats.  Att  denna  fluktuation  hade  ett  maxi- 


Fig.  3.  Prognoser  av  Dalälvens  högvattenmängder. 
- Beräknade  värden.  -  Observerade  värden. 


aum,  infallande  vid  beräknad  tidpunkt  omkring  år  1916, 
r  tydligt,  men  dess  senare  förlopp  är  dunkelt.  Jag  har 
aknat  med  att  fluktuationen  borde  vara  i  sjunkande  till 
tt  minimum  omkring  år  1918,  och  därpå  i  stigande  till 
tt  maximum  omkring  1922  och  har  därmed  kommit  till 
tt  vattenstånden  1922 — 23  borde  bliva  relativt  höga,  i 


den  mån  de  icke  nedsattes  av  den  nyss  berörda  längre 
fluktuationen.  Emellertid  synes  man  kunna  tänka  sig  den 
möjlighet,  att  en  svag  stigning  hos  kurvan  för  den  11- 
åriga  fluktuationen  år  1919  representerar  ett  i  så  fall  ut¬ 
omordentligt  svagt  och  onormalt  utbildat  maximum  av  den 
1  i-åriga  fluktuationen,  i  vilket  fall  denna  därefter  borde 
vara  i  sjunkande  till  omkring  1923.  Ett  stöd  för  detta 
förlopp  finner  man  däruti,  att  senaste  solfläcksmaximum 


Fig.  4.  Prognoser  av  Helgeåns  sommarvattenstånd 

vid  Kristianstad.  . Beräknade  värden. 

-  Observerade  värden. 


inträffade  1918  och  att  därpå  följande  maximum  av  vatten¬ 
stånd  ej  brukar  inträffa  senare  än  allra  högst  fyra  a  fem 
år  efteråt,  i  vilket  fall  vi  emellertid  redan  bort  hava  kän¬ 
ning  av  detsamma.  Med  hänsyn  till  denna  oklarhet  be¬ 
träffande  den  11-åriga  fluktuationen  är  det  för  närvarande 
mycket  vanskligt  att  uppgöra  några  prognoser,  och  man 
måste  räkna  med  en  större  osäkerhet  hos  dessa  än  vanligt. 

Fig.  1  visar  prognosen  av  Vänerns  vattenstånd,  och  det 
framgår,  att  1922  års  prognos  totalt  slagit  fel,  i  det  att 
de  verkliga  vattenstånden  varit  betydligt  lägre  än  de  be¬ 
räknade,  enligt  vilka  Vänern  skulle  nått  en  betydande  höjd 
under  senare  delen  av  år  1922.  Även  om  man  utgår 
från  ett  elvaårigt  maximum  år  1920,  kommer  man  med 
hänsyn  till  den  fååriga  fluktuationen  till  stigande  vattenstånd 
under  år  1923  om  ock  icke  till  någon  särskild  hög  nivå. 
En  tendens  till  stigande  vattenstånd  har  också  gjort  sig 


Fig.  5.  Ihognoser  av  Tiskens  vattenstånd. 

. Beräknade  värden.  - Observerade 

värden.  Tvärsträcken  å  linjerna  för  1921 — 23 
angiva  de  åren  1921 — 23  behandlade  värdena 
å  1921 — 23  års  vattenstånd. 

gällande  på  sista  tiden.  Mycket  möjligt  är  ju,  att  den 
35-åriga  fluktuationen  kommer  att  fortfarande  hålla  vatten¬ 
ståndet  på  en  lägre  nivå  än  det  beräknade.  Prognosen 
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rörande  Vänerns  vattenstånd  blir  därför,  att  vattenstånden  förra  deien  av  1923,  men  kraftigt  stigande  under  senare  deiei 
torde  komma  alt  under  våren  och  sommaren  befinna  sig  i  rätt  av  delta  år,  ävensom  under  1934. 

kraftigt  stigande  for  att  därefter  åter  sjunka.  Prognoserna  av  Dalälvens  högvattenmängd  (fig.  3)  gåv< 


Fig.  2  visar  prognoserna  av  Mälarens  vattenstånd.  1922 

goda  resultat  åren  1912,  13 

,  14, 

16 

17.  1 9» 

20 

och  2  1 

Tab.  3.  1922  och  1923  års  nederbördsprognoser. 

Februari  1922 

Februari  1923 

Vattendrag 

Station 

Beräknat 

Observerat 

Beräknat 

Beräknad  tendens 

max.  eller  min. 

max.  eller  min. 

max. 

eller  min. 

Torneälv  . 

Kiruna  . 

Ma> 

dec. 

21 

Max.  okt.  2 1 

Min. 

nov. 

22 

»Högre» 

från 

maj  23 

Luleälv  . 

Jokkmokk  . 

» 

jan. 

22 

»  dec.  21 

» 

jan. 

23 

7> 

> 

juli  23 

Piteälv  . ■ 

Piteå  . 

7> 

22 

»  efter  maj  22 

» 

juli 

23 

7> 

» 

jan.  24 

Skellefteälv  . 

Mala  .. 

7> 

> 

22 

»  sept.  2 1 

* 

okt. 

22 

7> 

P 

april  23  1 

Mångbyån  . 

Lövånger  . 

> 

nov. 

21 

»  okt.  2 1 

7> 

nov. 

22 

» 

7> 

maj  23 

Umeälv  . 

Tärnaby . 

7> 

jan. 

22 

»  maj  21 

april 

22 

P 

7> 

nov.  22 

Angermanälven . 

Gäddede  . 

7) 

jiini 

21 

»  »21 

» 

7) 

22 

7) 

» 

»  22 

»  . 

Multrå  . 

T> 

jan. 

22 

»  jan.  22 

» 

febr. 

23 

7> 

7) 

aug  23 

Lungö  .  . 

P 

dec. 

21 

»  dec.  21 

7) 

jan. 

23 

* 

7> 

juli  23 

Indalsälven  . 

Storlien . 

t> 

nov. 

21 

»  juli  21 

7> 

aug. 

22 

» 

» 

febr.  23 

Ljusnan  . 

Sveg  . 

» 

jan. 

22 

»  nov.  21 

7) 

dec. 

22 

» 

juli  23 

Dalälven  . 

Mora  . 

7> 

maj 

22 

»  »21 

» 

» 

22 

» 

7> 

juni  23 

Gavleån . 

Gävle . 

» 

» 

22 

*  april  22 

» 

maj 

23 

7> 

nov.  23 

Norrström . 

Västerås . 

7> 

22 

»  »22 

» 

> 

23 

» 

»  23 

7>  . 

Uppsala . 

dec. 

21 

»  mars  22 

» 

april 

23 

7) 

okt.  23 

»  . 

Stockholm . 

7> 

juli 

22 

»  april  22 

7> 

maj 

23 

7) 

7> 

nov.  23 

— 

Landsort  . 

» 

7) 

22 

»  efter  maj  22 

» 

aug. 

23 

> 

» 

febr.  24 

Nyköpingsån . 

Bie . 

» 

maj 

22 

»  »  »  22 

7> 

juli 

23 

7) 

7 ) 

ian.  24 

Motalaström  . 

Askersund . 

» 

jan. 

22 

»  nov.  21 

7> 

dec. 

22 

» 

» 

juli  23 

)> 

Jönköping . 

7> 

mars 

22 

»  »21 

7> 

7) 

22 

7) 

7> 

»  23 

— 

Västervik  . 

P 

maj 

22 

»  april  22 

> 

maj 

23 

7> 

nov.  23 

— 

Visby . 

7> 

T> 

22 

»  maj  22 

7> 

juni 

23 

7> 

dec.  23 

■ — 

Vedeby  .... 

» 

mars 

22 

»  mars  22 

7) 

april 

23 

» 

7> 

okt.  23 

Mörrumsån  . 

Växjö . 

7) 

» 

22 

»  »22 

» 

7> 

23 

7) 

7> 

»  23 

Helgeån . 

Kristianstad  . 

7) 

april 

22 

»  »22 

7> 

7> 

23 

» 

» 

»  23 

Ystad . . . 

y> 

mars 

22 

»  *  22 

7) 

7> 

23 

7> 

» 

»  23 

— 

Kullen 

y> 

» 

22 

»  febr.  22 

7> 

mars 

23 

7> 

» 

sept.  23 

Lagan  . 

Långhult 

» 

» 

22 

»  mars  22 

7) 

april 

23 

P 

7> 

okt.  23 

Viskan  . 

Oxabäck . 

» 

mai 

22 

? 

} 

Götaälv  . 

Filipstad  . 

» 

juli 

22 

5 

■  j 

\ 

Vänersborg  ... 

au£L 

22 

»  mars  22 

» 

april 

23 

»Högre» 

från 

okt.  23 

• 

Göteborg  . 

maj 

22 

? 

*  ? 

? 

Tab.  4.  1922  och  1923  års  vattenståndsprognoser. 


Vattendrag 

Station 

fTbruari  1922 

Februari  1923 

Beräknat 
max.  eller  min 

Observerat 
max.  eller  min. 

Beräknat 
max.  eller  min. 

Beräknac 

tendens 

Byskeälv  . 

Myrheden  . 

Max. 

april 

22 

Max. 

febr. 

22 

Min. 

april 

23 

»Högre»  från 

okt.  23 

Skellefteälv  . 

Kusfors  . 

» 

maj 

mars 

22 

» 

22 

7 ) 

7> 

23 

23 

23 

22 

7> 

»  23 

sept.  23 
juli  23 
juni  23 
sept.  23 
mars  23 

Umeälv  . 

Vännäs  . 

22 

7) 

jan. 

nov. 

okt. 

jan. 

aug. 

22 

7) 

mars 

» 

7> 

Faxälven  . 

Långsele  . 

7) 

febr. 

22 

» 

21 

» 

jan. 

dec. 

7> 

» 

Indalsälven  . 

Bomsund  . 

» 

jan. 

mars 

22 

7) 

2 1 

7) 

7> 

7> 

Ljusnan  . 

Edänge  . 

» 

22 

7) 

22 

P 

mars 

23 

22 

7> 

» 

Storsjön  (Gavleån)  . 

Forsbacka . 

Min. 

juni 

21 

Min. 

21 

Max. 

sept. 

»Lägre» 

7> 

Västerdalälven  . 

Transtrand . 

» 

7> 

2  I 

7> 

dec 

21 

% 

ian. 

okt. 

23 

22 

7> 

juli  23 
april  23 

Siljan . 

Leksand . 

7> 

aug. 

21 

y> 

sept. 

21 

7) 

7> 

> 

Dalälven  . 

Älvkarleö  . . . 

7i 

7> 

2  I 

7> 

aug. 

sept. 

2 1 

> 

sept. 

okt. 

22 

» 

7> 

inars  23 
april  23 

Hjälmaren . 

Notholmen . 

7> 

juli 

21 

7> 

21 

y> 

22 

» 

7> 

Fyrisån  . 

Uppsala . 

Max. 

maj 

22 

M  ax. 

febr. 

22 

Min. 

april 

23 

»Högre» 

> 

okt.  23 

Mälaren . . 

Stockholm . 

» 

juni 

sept. 

22 

mars 

22 

7> 

maj 

jan. 

23 

23 

» 

7> 

nov.  23 
juli  23 

Unden  . 

Edet 

Min. 

21 

Min. 

dec. 

21 

Max. 

»Lägre» 

7> 

Vättern  . 

Motala  . 

» 

7> 

21 

y> 

jan. 

22 

» 

febr. 

23 

» 

P 

aug.  23 

Boren . 

Borensberg  . 

7> 

» 

21 

7> 

7> 

22 

7> 

» 

23 

» 

» 

»  23 

Glan  . 

Fiskeby . 

> 

juli 

21 

7> 

aug. 

21 

7> 

sept. 

22 

7> 

7> 

mars  23 

Emån . . 

Järnforsen . 

» 

aug. 

21 

» 

7> 

21 

)> 

7> 

22 

> 

P 

*  23 

Helgeån . 

Hönjebro  . 

7) 

juli 

21 

7) 

sept. 

21 

P 

okt. 

22 

1 

7) 

april  23 

> 

Kristianstad  . 

7> 

» 

21 

» 

aug. 

21 

7> 

sept. 

22 

> 

» 

mars  23 

Lagan  . 

Skillingaryd  . 

» 

» 

21 

7> 

okt. 

2  I 

7> 

nov. 

22 

)> 

> 

maj  23 

Nissan  . 

Johansfors  . 

21 

» 

sept. 

21 

7> 

okt. 

22 

> 

7/ 

april  2j 

Klarälven  ...  . 

Edebäck . 

Max 

juni 

dec. 

22 

y> 

mars 

22 

Min. 

maj 

aug. 

23 

23 

»Ilögrc» 

7> 

7> 

nov.  23 
mars  24 

Vänern  . 

Sjötorp  . 

Min. 

21 

7> 

maj 

22 

Max. 

» 

års  prognos  tydde  på  mycket  höga  vattenstånd  år  1922, 
men  de  verkliga  hava  varit  betydligt  lägre.  Vårflödet  steg 
dock  upp  till  närheten  av  det  beräknade.  Den  nya  prog¬ 
nosen,  som  '  antager  ett  maximum  av  den  1 1  -åriga  fluk¬ 
tuationen  år  1919,  tyder  pä  låga  vattenstånd  även  under 


men  däremot  felaktiga  1915  och  18.  Prognosen  för  192 
gav  ett  värde,  som  avsevärdt  översteg  det  normala.  D< 
verkliga  blev  c:a  1,200  m3/s,  dvs.  något  över  det  normali 
Resultatet  kan  hänföras  till  de  tillfredsställande. 


7  mars  1923 
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Lör  innevarande  är  erhåller  man  c:a  i  170  nV/s,  dvs. 
/  värde,  som  något  överstiger  del  normala. 

Lör  1923  gav  prognosen  ett  högt  värde  å  Ilelgeåns  som • 
•arvattenstånd.  Det  verkliga  blev  visserligen  i  överens  - 
ämmelse  med  prognosen  högre  än  år  1921,  men  dock 
jlativt  lågt. 


serverade  tidpunkten  större  än  2  ä  3  månader.  1  Stock¬ 
holm  är  den  något  större,  i  det  att  maximet  beräknats  till 
juli  1922,  varmed  högre  nederbörd  borde  rådt  hela  året 
1922,  men  det  inträffade  redan  i  april  1922,  dvs.  med 
tendens  till  lägre  nederbörd  från  omkring  oktober  1922. 
Närmast  borde  man  nu  hava  att  vänta  ett  minimum  av 


Tabell  5. 


Prognos. 
l.  Febr.  1915. 

iklig  nederbörd  under  inneva¬ 
rande  år  och  åtminstone  förra 
hälften  av  nästa. 

2  a.  Febr.  1916. 

)en  höga  nederbörden  torde  räcka 
över  sommaren. 

!2  b.  Febr.  1916. 

[östens  och  vinterns  nederbörd  bör 
Idiva  mindre  än  12  månader  förut 
lutan  att  dock  bliva  särskilt  låg. 

3.  Febr.  1917. 
i  böra  befinna  oss  vid  början  av 
‘en  nederbördsfattigare  period,  som 
ji  regel  borde  räcka  till  åres  slut. 

4.  Febr.  1918. 
i  befinna  oss  vid  början  av  en 
nederbördsrikare  period  som  bör 
räcka  ungefär  till  årets  slut. 

5.  Febr.  1919. 
i  befinna  oss  vid  början  av  en 
nederbördsfattigare  period  som 
borde  räcka  ungefar  till  årets  slut. 

6.  Febr.  1920. 

i  befinna  oss  vid  eller  nära 
början  av  en  nederbördsrikare 
period  som  bör  räcka  under 
detta  år  och  åtminstone  förra 
hälften  av  nästa  år. 

7  a. 

>en  nederbördsfattigare  perioden 
torde  räcka  till  inemot  årets  slut. 
7  b.  Febr.  1921. 
n  nederbördsrikare  period  torde 
taga  sin  början  under  senare 
hälften  av  detta  år  och  räcka 
åtminstone  under  större  delen 
av  år  1922. 

8.  Febr.  1922. 

i  befinna  oss  i  en  nederbördsrik 
period  som  torde  räcka  ungefär 
till  årets  slut. 


Observerad  nederbörd  i  Svealand 
jämförd  med  12  månader  förut 
och  normal. 

April  1915 — juni  1916  föllo  819 
mm  mot  511  min  12  månader 
förut  och  638  mm  normalt. 

Juni — aug.  1916  föllo  228  mm 
mot  213  mm  12  månader  förut 
och  219  mm  normalt. 

Sept.  1916 — mars  1917  föllo  371 
mm  mot  317  mm  12  månader 
förut  och  268  mm  normalt, 

Mars  1917 — febr.  1918  föllo  649 
mm  mot  739  mm  12  månader 
förut  och  584  mm  normalt. 

Mars  1918 — febr.  1919  föllo  6S1 
mm  mot  649  mm  12  månader 
förut  och  584  mm  normalt. 

Mars  1919 — febr.  1920  föllo  624 
mm  mot  681  mm  12  månader 
förut  och  584  mm  normalt. 

Mars  1920 — febr.  1921  föllo  576 
mm  mot  624  mm  12  månader 
förut  och  584  mm  normalt. 
Juni-aug.  1920  föllo  238  mm  mot 
230  mm  året  förut  och  209  mm 
normalt.  April  —  sept.  1920  föllo 
406  mm  mot  348  mm  året  förut. 
April— sept.  1921  föllo  319  mm 
mot  406  mm  12  månader  förut 
och  336  mm  normalt. 

Dec.  1921 — aug.  1922  föllo  492 
mm  mot  410  mm  12  månader 
förut  och  407  mm  normalt. 


Juni — aug.  1922  föllo  259  mm 
mot  233  mm  12  månader  förut 
och  209  mm  normalt. 


För  år  1923  giver  en  ny  prognos  ett  lågt  värde  å  Hel- 
eans  sommarvaltenslånd. 

De  för  1922  på  grund  av  variationerna  i  sjön  Tisken 
jrutberäknade  vattenstånden  i  Runn-systemets  vattendrag 
ramgå  jämte  de  verkliga  av  fig.  5.  Årsmedeltalet  blev 
igre  än  enligt  beräkningarna  1921  och  1922.  Vinter- 
attenståndet  överensstämde  med  det  år  1922  beräknade, 
nen  det  var  betydligt  lägre  än  det  år  1921  beräknade, 
årvattenståndet  överensstämde  ganska  bra  med  de  åren 

921  och  1922  beräknade,  medan  höstvattenståndet  blev 
>etydligt  lägre  än  vad  som  sistnämnda  år  beräknats. 

Enligt  de  nya  beräkningarna  skulle  man  hava  att  vänta 
H  relativt  lågt  vårvallcnständ  i  år,  samt  relativt  låga  sommar- 
ch  höstvattenstånd,  men  tämligen  normalt  vintervattens/ånd 

)23 — 7924. 

Tab.  3  innehåller  en  sammanställning  av  resultaten  av 

922  års  prognoser  ävensom  de  nya.  De  i  februari  1922 
örutberäknade  tidpunkterna  för  ett  maximum  av  den  års- 
liminerade  kurvan  slogo  i  regel  så  godt  som  fullständigt 
n  och  därmed  också  gången  av  nederbördens  variation 
inder  1922  jämförd  med  12  månader  tidigare.  Endast 

helt  få  fall  är  avvikelsen  mellan  den  beräknade  och  ob- 


Tabell  6. 


Prognos. 

1  a.  Mars  1914. 

Låga  vattenstånd  äro  att  förvänta 
till  omkring  oktober  1914. 

1  b.  Mars  1914. 

Från  omkring  oktober  19 14  böra 
vattenstånden  bliva  högre. 

2.  Febr.  1915. 

Vattenstånden  böra  bliva  högre 
från  omkring  mars  1915 — om¬ 
kring  juni  1916. 

3  a.  Febr.  1916. 

De  höga  vattenstånden  skola  räcka' 
till  omkring  oktober  1916. 

3  b.  Febr.  1916. 

Lägre  vattenstånd  äro  att  förvänta 
under  c:a  1  år  från  o.  oktober 
1916.  Relativt  höga  böra  de 
dock  hålla  sig  även  denna  tid. 

4.  Febr.  1917. 

Vattenstånden  böra  under  åter¬ 
stoden  av  detta  år  och  början 
av  nästa  bliva  lägre,  dock  rela¬ 
tivt  höga. 

5.  Febr.  1918. 

Vattenstånden  böra  under  åter¬ 
stoden  av  detta  år  bliva  relativt 
höga. 

6.  Febr.  1919. 

Vattenstånden  böra  under  åter¬ 
stoden  av  detta  och  början  av 
nästa  år  bliva  relativt  låga. 

7.  Febr.  1920. 

Vattenstånden  komma  från  våren 
1920  att  bliva  relativt  höga. 

8  a.  Febr.  1921. 

Vinterns,  vårens  och  sommarens 
vattenstånd  komma  att  vara  re¬ 
lativt  låga. 

8  b.  Febr.  1921. 

Högre  vattenstånd  äro  att  förvänta 
från  omkring  februari  192  2. 

9.  Febr.  1922. 

Höga  vattenstånd  äro  att  förvänta 
från  o.  febr.  1922. 


Observerat  vattenstånd  i  Siljan. 

Siljans  medelvattenstånd  i  mars — 
sept.  1914  var  283  cm  mot  329 
cm  12  månader  förut  och  310 
cm  normalt. 

Siljans  medelvattenstånd  i  okt. 

1914 —  mars  1915  var  197  cm 
mot  243  cm  12  månader  förut 
och  250  cm  normalt. 

Siljans  medelvattenstånd  i  mars 

1 9 1 5 —  juni  1916  var  296  cm 
mot  252  cm  12  månader  förut 
och  292  cm  normalt. 

Siljans  medelvattenstånd  i  mars  — 
okt.  1916  var  336  cm  mot  296 
cm  12  månader  förut  och  307 
cm  normalt. 

Siljans  medelvattenstånd  i  nov. 

1916 —  okt.  1917  var  295  cm 
mot  302  cm  12  månader  förut 
och  288  cm  normalt. 

Siljans  medelvattenstånd  i  mars 

1917 —  april  1918  var  278  cm 
mot  310  cm  12  månader  förut 
och  278  cm  normalt. 

Siljans  medelvattenstånd  i  mars— 
dec.  1918  var  319  cm  mot  295 
cm  1 2  månader  förut  och  299 
cm  normalt. 

Siljans  medelvattenstånd  i  mars 

1919 —  febr.  1920  var  268  cm 
mot  307  cm  12  månader  förut 
och  288  cm  normalt. 

Siljans  medelvattenstånd  i  mars 

1920 —  mars  1921  var  315  cm 
mot  268  cm  12  månader  förut 
och  288  cm  normalt. 

Siljans  medelvattenstånd  i  mars — 
oktober  1921  var  295  cm  mot 
347  cm  12  månader  förut  och 
307  cm  normalt. 

Siljans  medelvattenstånd  i  febr. — 
aug.  1922  var  297  cm  mot  271 
cm  12  månader  förut  och  297 
cm  normalt. 

Siljans  medelvattenstånd  i  mars  — 
aug.  1922  var  312  cm  mot  281 
cm  12  månader  förut  och  310 
cm  normalt. 


den  årseliminerade  fluktuationen.  Tidpunkten  för  detta 
blir  rätt  olika  i  skilda  delar  av  landet  och  därmed  också 
tidpunkten  för  den  period  av  rikligare  nederbörd,  som  kan 
väntas  avlösa  den  nuvarande  nederbördsfattiga  perioden. 
I  fjälltrakterna  (jämför  stationerna  Tärnaby,  Gäddede  och 
Storlien)  skulle  denna  nederbördsrikare  period  redan  hava 
börjat.  I  det  övriga  Norrland  ovan  kustlandet  borde  den 
börja  under  våren  och  sommaren  detta  år,  i  det  övriga 
landet  i  regel  under  hösten. 

I  enlighet  med  detta  förlopp  av  de  årseliminerade  kur¬ 
vorna,  torde  utsikterna  kunna  sammanfattas  så  att  vi  nu 
utom  i  fjälltrakterna  befinna  oss  i  en  relativt  nederbördsfattig 
period,  som  dock  för  Norrland  redan  under  sommaren,  för  övriga 
Sverige  under  hösten  borde  Övergå  i  en  mera  nederbördsrik. 

Vattenståndsförutsägelserna  framgå  av  tab.  4.  1922  års 

förutberäknade  förlopp  av  den  årseliminerade  kurvan  och 
därmed  av  de  verkliga  vattenstånden  jämförda  med  12 
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månader  tidigare  har  visat  sig  mycket  bra  överensstämma 
med  det  verkliga,  i  det  att  i  de  norrländska  älvarna  maxi¬ 
mum  inträffade  i  slutet  av  1921  eller  i  början  av  1922 
och  därmed  höga  vattenstånd  till  omkring  midten  av  1922, 
därefter  lägre.  I  övriga  älvar  inföll  i  allmänhet  minimet 
något  efter  midten  av  1921  och  därmed  högre  vattenstånd 
under  senare  delen  av  1922  och  början  av  1923.  I  verk¬ 
ligheten  hava  emellertid  vattenstånden  icke  blivit  vidare 
höga  utom  i  jämförelse  med  1921,  något  som  ju  samman¬ 
hänger  med  att  nederbördsmängden  blivit  relativt  liten 
oaktat  tendensen  till  en  hög  nederbörd. 

För  vattenstånden  liksom  för  nederbörden  och  på  ett 
mycket  överensstämmande  sätt  erhåller  man  olika  utsikter 
för  olika  typer  av  vattendrag.  De  nordligaste  fjällälvarna 
liksom  en  del  sydligare  slättfloder  böra  hava  ett  nytt  mi¬ 
nimum  av  den  årseliminerade  kurvan  redan  om  våren  1923 
och  därmed  åter  högre  vattenstånd  från  omkring  hösten 
1923.  För  övriga  vattendrag  erhåller  man  i  regel  maxi¬ 
mum  i  slutet  av  1922  eller  början  av  1922  och  därmed 
lägre  vattenstånd  under  detta  år. 

I  enlighet  med  detta  förlopp  av  de  årseliminerade  kur¬ 
vorna,  torde  utsikterna  kunna  sammanfattas  så,  att  vatten¬ 
dragen  i  allmänhet  torde  komma  att  hålla  sig  relativt  låga 
även  detta  år,  utom  de  nordligare  fjällälvarna,  vilka  torde 
visa  relativt  höga  vattenstånd  under  senare  delen  av  året. 

I  detta  sammanhang  torde  det  kunna  vara  lämpligt  att 
lämna  en  redogörelse  för  resultaten  av  prognoserna  under 
de  år,  dessa  utförts.  Jag  har  fördenskull  i  sammanställ¬ 
ningarna,  tab.  5  och  6  redogjort  härför  beträffande  neder¬ 
börden  i  Svealand  och  medelvattenståndet  i  Siljan.  Det 
framgår  av  tab.  5,  att  den  förutsagda  nederbördstendensen 
verkligen  inträffat  i  icke  mindre  än  8  å  9  fall  av  de  10, 
samt  av  tab.  6  att  de  beräknade  vattenstånden  i  förhål¬ 
lande  till  motsvarande  tid  1 2  månader  förut  slagit  in  i 
icke  mindre  än  11  fall  av  12,  dvs.  i  92  % .  Även  i  jäm¬ 
förelse  med  de  normala  vattenstånden  är  träfifprocenten  i 
det  närmaste  lika  hög. 


ERNST  AXEL  DUFVA  f. 

Med  förre  bergmästaren  Ernst  Axel  Dufva,  som  den 
10  innevarande  månad  avled  i  sitt  hem  i  Stockholm,  har 
åter  en  av  de  få  kvarlevande  av  dem  som  avlagt  bergs¬ 
examen  vid  universitetet,  gått  ur  tiden.  Dufva  var  född 
i  Enköping  den  10  februari  1837  och  således  vid  sin 
död  något  över  86  år  gammal.  Han  blev  student  i  Upp¬ 
sala  1856,  avlade  bergsexamen  1862  och  inskrevs  samma 
år  som  auskultant  i  Kommerskollegium.  Efter  att  1863  — 
1864  hava  genomgått  bergsskolan  i  Falun  och  1S65 — 
1866  varit  elev  å  Järnkontorets  stat,  blev  hans  huvud¬ 
sakliga  verksamhet  förlagd  till  Kommerskollegium  dels 
som  chef  för  gruvkartekontoret,  dels  som  sekreterare  för 
bergsärenden  m.  m.  tills  han  1886  utnämndes  till  berg¬ 
mästare  i  Östra  distriktet,  från  vilken  befattning  han  av¬ 
gick  med  pension  1902.  Under  sin  tjänstgöring  i  Kom¬ 
merskollegium  inlade  D.  stora  förtjänster  vid  utarbetandet 
av  de  författningar  och  bestämmelser  om  gruvärendens 
behandling,  vilka  tillkommo  under  förra  hälften  av  1880- 
talet  och  ännu  äro  i  huvudsak  gällande. 

Under  sin  krafts  dagar  var  han  synnerligen  verksam 
inom  gruvhandteringen  och  drog  sig  ej  för  att  ända  in 
över  70  årsåldern  verkställa  gruvmätningar.  Härunder 
var  han  anlitad  som  konsulterande  ingenjör  vid  ett  flertal 
av  de  mellansvenska  gruvorna,  t.  e.  Ljusne-Woxna  aktie¬ 
bolags,  Pershytte  gruvebolags,  Forssjö  bruks,  August-  och 
Mariagruvebolags  m.  fl.  och  erhöll  vid  sin  avgång  från 
dessa  befattningar  mångfaldiga  bevis  på  det  förtroende  han 
åtnjutit. 


För  åtskilliga  år  sedan  måste  han  underkasta  sig  en 
operation,  varigenom  hans  rörelsefrihet  blev  begränsad, 
men  trots  detta  bibehöll  han  till  kort  före  sin  död  en 
förvånansvärd  vigör. 

På  sin  tid  en  intresserad  medlem  av  Svenska  teknolog. 
föreningen  beklädde  han  där  bland  annat  ordförandeposten 
inom  avdelningen  för  kemi  och  bergsvetenskap  under  åren 
1898  och  1900. 

D.  avled  ogift.  Tack  vare  en  god  omvårdnad  i  hemmet 
förunnades  det  honom  att  få  njuta  av  en  relativt  sorgfri 
ålderdom. 

Hans  göranden  och  låtanden  präglades  av  ordnings¬ 
sinne  och  redbarhet.  Till  sin  natur  var  han  synnerligen 
vänsäll  och  blid. 

Hos  sina  kvarlevande  vänner  efterlämnar  Dufva  ett 
kärt  och  aktat  minne.  Frid  över  hans  stoft!  — g. 


NOTISER 


Automobilskatten  bör  till  en  mindre  del  användas  för 

vägförsök.  —  I  skrivelse  den  5  mars  d.  å.  till  kommunika¬ 
tionsministern  har  Sv.  teknologföreningen  fäst  dennes  uppmärk¬ 
samhet  på  önskvärdheten  av  att  någon  mindre  del  av  de  pen¬ 
ningmedel,  som  komma  att  inflyta  genom  automobilskatten 
ställes  till  förfogande  för  anordnandet  av  vägförsök. 

Förordningen  om  motorfordon  m.  m.  —  Med  skrivelse 
av  den  1  mars  d.  å.  har  Sv.  teknologföreningen  till  kommuni¬ 
kationsministern  överlämnat  det  yttrande,  som  med  anslutning 
av  avdeluingeu  för  Väg-  och  vattenbyggnadskonst  avgivits  av 
dennas  vägkommitté  rörande  1920  års  automobilsakkunnigas 
förslag  till  förordning  om  motorfordon  m.  m. 

Statens  järnvägsbyggnader  och  Skattebetalarnas  för¬ 
ening.  Över  den  av  Skattebetalarnas  förening  prisbelönta 
skriften  rörande  organisationen  av  statens  järnvägsbygguader, 
vilken  skrift  författats  av  schaktmästaren  C.  WlDERSTRÖM  och 
av  föreningen  överlämnats  till  kommunikationsministern,  har 
järnvägsstyrelsen  nu  på  uppdrag  av  denne  avgivit  yttrande. 

Till  en  början  framhåller  styrelsen,  att  den  nuvarande  arbets¬ 
ledningen  vid  statens  järnvägsbyggnader  ingalunda  som  i  skrif¬ 
ten  vill  göras  gällande  i  allo  ordnats  efter  ett  och  samma  system, 
utan  hade  densamma  lämpats  efter  vid  olika  arbetsföretag  rå¬ 
dande  förhållanden.  Som  tjänstemannapersonalen  vid  statens 
järnvägsbyggnader  icke  vore  anställd  på  ordinarie  stat  hade 
man  ock  i  fråga  om  numerären  kunnat  anpassa  densamma 
efter  vid  olika  tidpunkter  rådande  behov. 

Styrelsen  vänder  sig  därefter  mot  det  i  skriften  framförda 
uppseendeväckande  påståendet,  att  kostnaden  för  arbetsled¬ 
ningen  under  de  senaste  tjugu  åren  ökats  med  4  å  500  pro¬ 
cent.  Detta  påstående  visar  styrelsen  vara  alldeles  oriktigt. 
WlDERSTRÖM  hade  nämligen  till  stöd  härför  gjort  jämförelse 
mellan  kostnadena,  som  förts  på  littera  Q,  arbetsledningens  lit- 
tera,  å  ena  sidan  vid  Krylbobannan,  som  fullbordats  för  över 
20  år  sedan,  och  å  andra  sidan  vid  de  nyligen  påbörjade  Sveg 
— Hede  och  Forsmo  — Hotingbauorna.  Det  förhölle  sig  emeller¬ 
tid  så,  att  bokföringen  numera  vore  delvis  omlagd.  Nu  fördes 
på  littera  Q  snart  sagt  alla  kostnader  för  arbetets  ledning, 
vilket  förut  icke  varit  fallet.  För  att  få  en  ungefärlig  uppfatt¬ 
ning  om  hur  stor  inverkan  omläggningen  haft  på  storleken 
av  littera  Q  visar  styrelsen  med  siffror  att  om  nu  gällande 
bokföring  skulle  tillämpats  vid  Krylbobanau,  kostnaden  å  sagda 
littera  skulle  stegrats  med  icke  mindre  än  omkring  50  %. 
Vidare  framhålles  det  oriktiga  i  den  gjorda  jämförelsen,  vilket 
även  måste  framstå  för  var  och  en  som  rättvist  ville  och  kunde 
bedöma  frågan,  på  den  grund  att  kostnaderna  för  arbetsled¬ 
ning  givetvis  ställde  sig  procentuellt  i  förhållande  till  övriga 
kostnader  betydligt  högre  vid  påbörjande  av  en  järnvägsbygg¬ 
nad  än  då  densamma  fullbordats.  Under  de  första  bygg 
nadsåren  måste  nämligen  utföras  en  del  förberedande  arbeten 
och  jämförelsevis  mindre  kostnader  nedläggas  på  det  effektiva 
arbetet,  då  däremot  vid  slutet  av  byggnadstiden  inginge  stora 
summor,  som  betingades  av  inköp  av  räler,  sliprar  m.  m.  dylikt. 
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.m  endast  i  mycket  ringa  mån  medförde  förvaltningskostna- 
;r  och  således  i  hög  grad  nedbringade  det  procentuella  för- 
lllandet  mellan  förvaltningskostnaderna  och  de  totala  bygg- 
idskostuaderna.  Den  av  WiDERSTRÖM  anförda  stegringen 
>re  således  åtminstone  till  en  mycket  stor  del  endast  skenbar, 
n  verklig  stegring  av  kostnaderna  hade  emellertid  ägt  rum 
i  grund  av  tillkomsten  av  flera  nya  tidskrävande  och  om- 
ttande  arbetsuppgifter,  som  numera  voro  ofrånkomliga  och 
ikallade  för  att  kunna  fylla  vissa  av  styrelsen  omnämnda 
ciala  uppgifter. 

Det  av  Widerström  framlagda  förslaget  till  ändring  av 
•ganisationen,  vilket  förslag  enligt  dennes  mening  skulle  med- 
ra  avsevärda  besparingar,  underkastas  därefter  en  granskning 
;h  befinnes  vara  värdelöst  i  ifrågavarande  hänseende. 

Som  ett  slutomdöme  av  förslaget  anför  styrelsen,  att  det- 
.tnma  enligt  dess  förmenande  vore  utan  praktiskt  värde,  och 
unde  ingalunda  läggas  till  grund  för  en  ändrad  organisation, 
et  vore  ju  också  knappast  att  förutsätta,  att  Widerström 
culle  kunnat  förskaffa  sig  den  kunskap  och  objektiva  över- 
ick,  som  måste  erfordras  för  framläggande  av  vederhäftig 
ritik  i  en  så  pass  omfattande  organisationsfråga  som  den 
>religgande. 

Slutligen  framhålles  att  varje  tjänsteman  icke  blott  hade  rätt 
tan  även  skyldighet  att,  om  han  ansåge  sig  kunna  föreslå 
rbättringar  i  något  avseende,  därom  rådgöra  med  sina  över- 
-dnade.  Detta  hade  Widerström  även  haft  tillfälle  göra,  i 
ället  för  att  lägga  fram  omogna  uttalanden  och  förslag  för 
t  icke  sakkunnigt  forum. 

Fartygs  byggnad  och  utrustning.  —  Teknologförenin- 
ens  avdelning  för  Skeppsbyggnadskonst  har  av  kommers- 
ollegium  lämnats  tillfälle  yttra  sig  över  inom  kollegium  med 
llhjälp  av  sakkunniga  utarbetade  preliminära  förslag  till 
■rnyad  förordning  angående  fartygs  byggnad  och  utrust- 
ing  ävensom  över  till  sagda  förordning  fogade  särskilda 
yggnads-  och  materialbestämmelser  för  fartyg  (byggnads- 
iglemente)  m.  m.  Avdelningen  anger  att  den  för  avgivande 
t  yttrande  lämnade  tidsfristen  varit  så  kort  tillmätt,  att  det 

låtit  sig  göra  att  ingå  på  någon  detaljgranskning  av  det 
ireliggande  förslaget,  varför  den  inskränkt  sig  till  att  uttala : 

att  fartyg,  byggda  enligt  vederbörligen  godkända  klassi- 
ceringssällskaps  bestämmelser  icke  böra  vara  underkastade 
är  föreliggande  byggnadsreglementes  bestämmelser; 

att  bestämmelserna  i  Kungl.  Maj:ts  förordning  angående 
rtygs  byggnad  och  utrustning  icke  böra  vara  strängare  än 
mförliga  bestämmelser  respektive  praxis  gällande  hos  de 
ora  sjöfartsnationerna  för  att  icke  belasta  den  inhemska  sjö- 
irten  över  hövan; 

att  teknikens  framsteg  och  näringslivets  utveckling  icke 
öra  hämmas  genom  Kungl.  förordningar,  som  på  grund  av 
en  statliga  förvaltningens  tungroddhet  med  säkerhet  ej  vid 
ehov  kunna  ändras  annat  än  avsevärdt  långsammare  än  vad 
kan  vara  behövligt  för  att  hålla  jämna  steg  med  tek- 
iken;  samt 

att,  då  avdelningen  under  för  handen  varande  förhållanden 
ke  ansett  sig  kunna  ägna  förslagen  den  grundliga  prövning, 
esamma  tarva,  avdelningen  ej  vill  avgiva  ett  å  endast  en 
tlig  kritik  grundat  yttrande  över  förslagen  och  därmed  göra 
g  medansvarig  för  de  mindre  lyckliga  följderna  av  de  före¬ 
ggande  förslagens  eventuella  fastställelse. 

Industriell  utlandsreklam.  —  Karlstads  mekaniska  verk¬ 
ad  har  utsändt  en  på  engelska  språket  avfattad  rikt  illustrerad 
ch  till  utstyrseln  välvårdad  publikation  beskrivande  deras 
Ilverkning  av  maskinell  utrustning  för  träsliperier  samt  cel- 
dosa-  och  pappersbruk.  Publikationen  inledes  med  en  kor- 
lre  skildring  av  bolagets  uppkomst  och  utveckling,  varefter 
imnas  en  överskådlig  redogörelse  för  de  olika  maskiner  fir- 
lan  tillverkar  och  deras  användning.  Redogörelsen  avslutas 
led  kortare  beskrivningar  av  de  anläggningar,  till  vilka  leve- 
mser  ägt  rum  samt  med  några  sammanställningsritningar 
ver  den  maskinella  utrustningen  vid  dessa. 

Wiens  vårmässa  —  avdelningen  för  nya  tekniska  alster 

tgår.  —  Mässbestyrelsen  meddelar  oss  nu,  att  förenämnda 
vdelning  icke  kommer  till  stånd  såsom  meddelats  i  nr  6  1923 
v  Teknisk  tidskrift.  Man  hoppas  emellertid  kunna  anordna 
u  särskild  avdelning  för  nya  tekniska  alster  under  höstmässan. 
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Avdelningen  för  Elektroteknik  sammanträdde  fredagen 
den  19  januari  1923  å  föreningens  lokal  under  ordförandeskap 
av  kommerserådet  A.  F.  Enström.  I  avdelningen  invaldes 
civilingenjör  Tom  Nordensson  och  på  gtund  av  anmälan  in¬ 
trädde  civilingenjör  Johan  Drakenberg. 

Från  generalsekreteraren  i  Union  des  Syndicats  de  PÉIectri- 
cité.  Paris,  förelåg  eu  inbjudan  till  en  andra  internationell  kon¬ 
gress  för  frågor  rörande  högspända  kraftöverföringar  i  Paris 
hösten  .1923,  till  vilken  avdelningen  beslöt  att  tills  vidare  ställa 
sig  avvaktande,  bl.  a.  med  hänsyn  till  den  planerade  World 
Power  Conference  i  London  1924.  Från  föreningens  styrelse 
anmäldes  ett  protokollsutdrag  med  godkännande  av  en  ändring 
i  avdelningens  arbetsordning  enligt  beslut  vid  sammanträde 
den  18  febr.  1921  samt  från  arbetsutskottet  för  »Ingenjörs- 
veckans  högtidsdag»  i  Göteborg  ett  cirkulär,  som  avdelningen 
remitterade  till  inbjudningskomnrittén  för  Andra  nordiska  elek- 
troteknikermötet. 

Professor  H.  PeEIJEE  refererade  härefter  en  uppsats  av  K. 
W.  WAGNER  om  » Det  fysikaliska  förloppet  vid  genomslag  i  fasta 
dielektrikai, .  Det  intressanta  referatet  föranledde  en  livlig  dis¬ 
kussion  med  inlägg  av  herrar  LiljEbead,  Eee,  Lindström, 
Aem,  Ekstrand  och  ordföranden. 

Ordet  överlämnades  därpå  till  diplomingenjör  Dresseer 
från  Berlin  för  ett  föredrag  på  tyska  språket  om  » Hochfrequenz- 
telephonie  auf  Starkstromleitungen ».  Det  väl  framförda  föredra¬ 
get,  som  illustrerades  av  ett  stort  antal  ljusbilder,  torde  komma 
att  återgivas  i  Teknisk  tidskrift.  Efter  detsamma  riktade  herrar 
Rossander  och  Fredén  några  frågor  till  föredraganden. 

Efter  sammanträdet,  som  var  besökt  av  c:a  125  medlemmar, 
följde  sedvanligt  samkväm.  B.  T. 

ÖSTERGÖTLANDS  TEKNISKA  FÖRENING  I  LINKÖPING 

höll  lördagen  den  27  januari  1923  kl.  8  e.  m.  sammanträde  å 
Frimurarehotellet  under  friherre  AxEE  Funcks  ordförandeskap. 

Därvid  uppdrogs  åt  styrelsen,  att  sätta  sig  i  förbindelse  med 
vederbörande  kommitté  i  Göteborg  i  och  för  frågan  om  Ingen- 
jörsveckans  högtidsdag  under  utställningen. 

Föredraget  för  aftonen  hölls  av  Hushållningssällskapets 
sekreterare  direktör  E.  Engström  över  ämnet  »Frdn  Mälar¬ 
strand  till  Järnbäraland »  —  en  färd  på  Strömsholms  kanal.  I 
föredraget,  som  hölls  i  ledig  kåserande  form,  framhöll  talaren 
till  en  början  de  olika  metoderna  för  järnets  utvinnande  från 
hedenhös  allt  till.  nuvarande  tid.  Vidare  skildrade  talaren  livet 
på  de  gamla  bruken  och  erinrade  om  att  våra  främsta  dik¬ 
tare,  såsom  Tegnér,  Geijer,  Karefeedt  m.  fl.  i  dessa  byg¬ 
der  säkerligen  fått  de  största  impulserna  för  sina  verk.  Med 
ett  40-tal  vackra  ljusbilder  ledsagade  sedan  talaren  sina  åhö¬ 
rare  från  Mälaren  uppför  Strömsholms  kanal.  Man  fick  — 
för  att  nämna  några  —  se  bilder  från  Strömsholm,  Hallsta- 
hammar,  Surahammar,  Engelsberg,  Fagersta  samt  till  sist  slut¬ 
punkten  Smedjebacken.  Föredraget  åhördes  med  stort  intresse 
och  avtackades  med  kraftiga  applåder  av  de  talrikt  tillstädes- 
komna.  Efteråt  följde  supé  och  samkväm.  Å—n. 


SAMMANTRÄDEN 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN 

Avdelningen  för  Mekanik  sammanträder  å  föreningens  lokal, 
Brunkebergstorg  20,  tisdagen  den  27  mars  1923,  kl.  7,30  e.  m.  — 
Ärenden:  i.  Protokollsjustering.  •—  2.  Inträdesanmälningar  och  in- 

n 

val.  —  3.  Inkomna  skrivelser.  —  4.  Angtnrbinen  so/n  momentan- 
reserv.  Beskrivning  av  turbininstallationerna  vid  Malmö  och 
Halmstads  elektricitetsverk ,  föredrag  av  civilingenjör  V.  Nord¬ 
ström.  —  Supé  och  samkväm. 

Avdelningens  för  Väg-  och  vattenbyggnadskonst  ordinarie 
sammanträde  är  uppskjutet  till  onsdagen  den  4  april  1923. 
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SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGENS  ORDINARIE  STÄMMA  OCH  ÅRSMÖTE 

21—23  MARS  1923. 

Onsdagen  den  21  mars. 

Ordinarie  stämma  å  föreningens  lokal  kl.  7,30  e.  m. 

i.  Inval.  —  2.  a)  Styrelsens  berättelse  över  föreningens  verksamhet  under  år  1922.  b)  Styrelsens  berätte: 
över  föreningens  ekonomi  under  år  1922.  c)  Revisorernas  berättelse  för  år  1922.  d)  Beslut  angående  ansvarsfrili 
för  styrelsens  förvaltning  under  år  1922.  —  3.  Val  av  ordförande  och  2  vice  ordförande  samt  3  ledamöter  och, 
suppleanter  i  föreningens  styrelse  för  år  1924.  —  4.  Val  av  3  revisorer  och  2  revisorssuppleanter  för  granskning 
styrelsens  förvaltning  under  år  1923.  —  5.  » Teknisk  tidskrifts  program »,  diskussion  med  inledningsanförande  av  civ 
ingenjör  Carl  Kleman. 

Torsdagen  den  22  mars. 

Årsmöte  å  Grand  Hotels  stora  sal  kl.  11  f.  m. 

Mötets  öppnande. 

» Minnen  från  resor  i  Kina  åren  1920 — 1922*,  föredrag  av  löjtnanten  i  K.  V.  V.  K.  Gustaf  Berg,  illustrerat  m 
skioptikon-  och  kinomatografbilder. 

Lunch.  (Bord  reserverade  i  Indiska  kaféet.  —  Smör,  ost  och  sill,  en  varmrätt  samt  kaffe  3  kr.). 

Kl.  2  e.  m.  » Vissa  av  Sveriges  exportindustriers  framtidsutsikter »,  diskussion  med  inledningsföredrag  av 

a)  överingenjör  E.  A.  Forsberg;  Mekaniska  verkstadsindustrien, 

b)  överingenjör  Fr.  Grevvin:  Pappers-  och  cellulosaindustrien. 

Fredagen  den  23  mars. 

O 

Årsmötets  fortsättning  å  Grand  Hotels  stora  sal  kl.  10,30  f.  m. 

» Kraftbalansen  i  Sverige  och  riktlinjer  för  elektriska  stordistributionens  ordnande »  föredrag  av  civilingenjör  Nils  Ekwa 
» Frågan  om  järnvägarnas  elektrifiering* ,  diskussion  med  inledningsföredrag  av  kommerserådet  Axel  F.  Enström. 
Lunch.  (Bord  reserverade  i  Indiska  kaféet.  —  Smör,  ost  och  sill,  en  varmrätt  samt  kaffe  3  kr.). 

O 

A  Strand  Hotels  stora  sal  kl.  2  e.  m.  (precis).  (Ingång  från  hörnet  av  N:a  Blasieholmshamnen  och  Stallgatan). 

» Några  ord  om  radiotelegrafi  och  radiotelefoni »  föredrag  med  demonstration  av  byrådirektör  Gunnar  Holmström. 
Kl.  7  e.  m.  Middag  med  damer  ä  Grand  Hotels  feslvätiing  Cabaret  vid  kaffet.  Samkväm  och  da?is. 

Anmälningar  till  middagen  skola  senast  den  21  mars  vara  mötesbestyrelsen,  Brunkebergstorg  20,  Stockholm,  tillhanc 
I  händelse  av  bristande  anslutning  förbehåller  sig  mötesbestyrelsen  att  inställa  middagen.  —  Pris  för  herre:  25  k 
för  dam:  20  kr.  —  (Anmälningar  till  deltagande  endast  i  samkvämet  efter  middagen  kunna  på  grund  av  gällan 
spritförordningar  ej  mottagas.) 

Damernas  program. 

Damkommitterade:  fru  Agnes  Schultz ,  fru  Anna  Lagrelius,  fru  Ebba  Hässler,  fru  Anna  Biörkman,  fru  Ella  Frömq 
fru  Ruth  Wessblad. 

Torsdagen  den  22  mars. 

Grand  Hotels  stora  sal  kl.  11  f.  m. 

Årsmötets  öppnande. 

•»Minnen  från  resor  i  Kina  åren  1920 — 1922*,  föredrag  av  löjtnanten  i  K.  V.  V.  K.  Gustaf  Berg. 

Lunch  i  Indiska  kaféet. 

Kl.  3  e.  m.  Visning  av  utrikesministerhotellets  festvåning. 

Fredagen  den  23  mars. 

Liljevalchs  konsthall,  Djurgården  kl.  10,30  f.  m. 

» Bygge -  och  Bo-utställningen»  demonstration  under  ledning  av  ingenjör  Petrus  Vretblad. 

Entré  för  Svenska  teknologföreningens  ledamöter  och  damer  1  kr.  (Identifieringskort  utlämnas  å  mötesbyrån). 

Kl.  1  e.  m.  Lunch  i  Svenska  teknologföreningens  lokal,  Brunkebergstorg  20. 

A  Strand  Hötets  stora  sal  kl.  2  e.  m.  (precis). 

» Några  ord  om  radiotelegrafi  och  radiotelefoni» ,  föredrag  med  demonstration  av  byrådirektör  Gunnar  Holmströi 

Grand  Hotels  festvåning  kl.  7  e.  m.  Middag,  samkväm  och  dans. 
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NNEHÅLL:  Motorspriten  och  statens  verk.  —  Franskt  nationalinstitut  för  teknisk-vetenskaplig  forskning  och  för  uppfinningar. 
—  Elektrotekniska  standardiseringsbestämmelser  i  Ryssland,  av  ingenjör  I.  Kelen.  —  Notiser.  —  Tekniska  föreningar.  —  Plats¬ 
förmedling.  —  Sammanträden. 


MOTORSPRITEN  OCH  STATENS  VERK. 


reknologföreningen,  Kemiska  industrikontoret,  Moto- 
kulturföreningen  samt  Pappers-  och  cellulosaingenjörs- 
jreningen  ha  i  dagarna  till  Konungen  ingivit  följande 
amställning : 

»Det  flytande  bränslets  betydelse  stegras  år  från  år, 
roduktion  och  konsumtion  av  mineraloljor  förete  trots 
epression  på  näringslivets  alla  områden  ständig  ökning, 
dit  flera  ångfartyg  inrättas  för  oljeeldning,  andra  fartyg 
•amdrivas  medelst  oljemotorer,  och  olje-  och  bensinmotorer 
ehärska  allt  större  tekniska  områden  liksom  samfärdseln 
lellan  och  inom  de  olika  länderna.  Härigenom  har  olje- 
ågan  vuxit  fram  till  ett  av  de  betydelsefullaste  mellan- 
dkliga  spörsmålen. 

Världens  förråd  av  mineraloljor  äro  emellertid  icke 
begränsade  och  allt  som  oftast  höjas  varnande  röster, 
)m  tala  om  en  snart  inträdande  oljebrist.  Även  om  denna 
ira  icke  är  för  ögonblicket  överhängande,  så  är  dock  en 
risstegring  att  emotse  i  en  nära  framtid.  Härtill  kommer 
iran  av  beroende  och  under  orostider  fullständig  av- 
ängning.  Med  dessa  risker  för  ögonen  arbetar  man  i 
era  länder  —  även  och  icke  minst  i  sådana,  som  be- 
ärska  havet  och  betydande  delar  av  världens  oljefyndig- 
eter  —  med  all  energi  på  att  finna  ersättning  för  olje- 
ränslet  och  på  flera  håll  har  man  övergått  från  olja  till 
)rit,  där  denna  senare  kunnat  framställas  till  billigt  pris. 
Sveriges  import  av  mineraloljeprodukter  är  i  ständigt 
igande,  den  ökades  från  145  millioner  kg  år  1921  till 
77  mill.  kg  1922,  därav  enbart  bensin  från  48,9  mill. 
11  56,8  mill.  kg,  den  sistnämnda  mängden  för  närvarande 
:presenterande  ett  värde  av  omkring  20  mill.  kr.  En 
or  del  av  denna  bensinmängd  skulle  kunna  ersättas  med 
ensk  sulfitsprit,  erhållen  ur  ett  för  närvarande  icke  blott 
irdelöst,  utan  rent  av  skadligt  avfallsämne,  sulfitlut. 
ulfitindustrien  har,  därtill  uppmuntrad  av  statsmakterna, 
stor  utsträckning  anlagt  spritfabriker  och  i  dessa  anlägg- 
ingar  bundit  stora  kapital.  Till  följd  av  försäljnings- 
^stämmelser,  vilka  verka  som  förbud,  har  det  icke  hittills 
irit  möjligt  att  allmänt  införa  sulfitsprit  som  motorbränsle, 
-h  ettersom  övriga  avsättningsmöjligheter  äro  obetydliga, 
ir  större  delen  av  landets  22  sulfitspritfabriker  måst 
"dlägga  driften,  och  ett  råmaterial,  ur  vilket  så  värdefulla 
odukter  kunnat  framställas,  fått  outnyttjat  bortrinna.  På 
‘nare  tid  hava  emellertid  framgångsrika  försök  utförts 
ied  sådana  fraktioner  av  sulfitsprit  (s.  k.  försprit),  vilka 
'O  onjutbara  till  förtäringsändamål  och  icke  innebära  fara 
t  missbruk.  En  blandning  av  dylik  försprit,  tillsatt  med 
5  °0  bensol,  kan  försäljas  till  ett  pris  av  25  öre  per  liter. 
Aven  om  det  låter  sig  göra  att  använda  motorspriten  i 


vanliga,  på  lämpligt  sätt  omjusterade  bensinmotorer,  är 
det  dock  av  största  vikt,  att  densamma  finner  användning 
i  särskilda  spritmotorer,  ty  först  i  dessa  utnyttjas  spritens 
bränslevärde  på  fullständigaste  sätt.  Sålunda  använd  kan 
spriten  såsom  motorbränsle  anses  i  det  närmaste  likvärdig 
med  bensin.  Som  en  friare  försäljning  av  motorsprit  till 
enskilda  enligt  nu  gällande  förordningar  icke  i  större  om¬ 
fattning  kan  äga  rum,  vore  det  nödvändigt  att  vid  statens 
verk  och  inrättningar  spritbränsle  och  spritmotorer  an¬ 
vändes  i  största  möjliga  skala.  Staten  skulle  då  förfoga 
över  en  stab  av  erfarna  spritmotorförare  i  händelse  av 
trängande  behov.  Den  förefintliga  kunskapen  om  motor¬ 
spritens  och  spritmotorernas  användning  måste  spridas  för 
att  därpå  kunna  grunda  en  spritmotorindustri  och  -export, 
vilken  redan  nu  kunna  påräkna  betydande  intresse  i 
sådana  länder,  där  sprit  till  följd  av  bensinens  alltför  höga 
pris  införts  eller  håller  på  att  införas  som  motorbränsle. 

För  att  ernå  större,  allmännare  användning  av  motorsprit 
inom  vårt  land,  är  det  vidare  av  stor  vikt,  att  handeln 
med  motorsprit  kommer  under  affärsmässig  ledning  och 
att  försäljningsrestriktionerna  mildras.  Med  ovan  nämnda 
spritblandning  kan  någon  fara  för  missbruk  icke  anses 
föreligga.  Då  med  innevarande  år  oktrojtiden  för  nu¬ 
varande  partihandelsbolag  utgår,  bör  handeln  med  åtmin¬ 
stone  teknisk  sprit  och  motorsprit,  enligt  1918  års  lag¬ 
stiftning  angående  handel  med  skattefri  sprit,  överlämnas 
till  ett  eller  flera  bolag,  som  hava  största  intresse  av  att 
driva  denna  handel  fullt  affärsmässigt  och  bl.  a.  äga  för¬ 
måga  att  snabbt  följa  alla  marknadens  fluktuationer. 

Den  hittillsvarande  användningen  av  sprit  som  motor¬ 
bränsle  är  visserligen  glädjande,  men  dock  allt  för  obe¬ 
tydlig.  Då  det  här  gäller  en  för  vårt  land  synnerligen 
viktig  ekonomisk  och  teknisk  fråga,  vars  ordnande  icke 
fordrar  några  som  helst  ekonomiska  uppoffringar,  men 
som  icke  tål  längre  uppskov,  eftersom  ett  sådant  icke 
blott  medför  stora  risker  utan  ock  innebär  betydande 
nationalekonomiska  förluster,  tillåta  sig  undertecknade 
sammanslutningar  i  underdånighet  hemställa,  att  Kungl. 
Maj:t  ville  gå  i  författning  om 

alt  sulfitsprit  måtte  i  största  möjliga  utsträckning  införas 
som  motorbränsle  vid  statens  olika  verk; 
att  vid  nyanskaffning  av  motorfordon  och  motortransport¬ 
medel  för  statens  verk  beställas  sådana,  försedda  med 
speciellt  för  sprit  som  bränsle  konstruerade  spritmo¬ 
torer;  och  slutligen 

att  åtgärder  vidtagas  för  att  leda  handeln  med  motorsprit 
in  i  friare  och  affärsmässigare  former,  än  hittills  varit 
fallet». 
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FRANSKT  NATION  ALINSTITUT  FÖR  TEKNISK-VETENSKAPLIG  FORSKNING  OCH 

FÖR  UPPFINNINGAR. 


Institutets  tillkomst. 

Genom  beslut  av  franska  deputeradekammaren  den  io 
juli  1919,  av  franska  senaten  den  14  juli  1922  samt  stad- 
fästelse  av  kammaren  den  13  december  1922  har  grunden 
lagts  till  L’Office  national  des  Recherches  scientifiques  et 
industrielles  et  des  Inventions.  Detsamma  har  emellertid 
sina  föregångare  i  organisationer,  som  tillkommit  under 
kriget.  Sålunda  bildades  år  1915.  Da  Direction  des  In¬ 
ventions,  som  senare  ombildades  till  La  Direction  des 
Recherches  scientifiques  et  industrielles  et  des  Inventions. 
Dessa  bedrevo  under  kriget  en  omfattande  verksamhet. 
Sålunda  bedömdes  av  den  senare  organisationen  under 
denna  tid  icke  mindre  än  inemot  45  000  inlämnade  pa¬ 
tent,  utav  vilka  c:a  3  %  ägnades  ett  närmare  studium 
och  c:a  2  %  ledde  till  praktiska  tillämpningar  inom  tek¬ 
niken. 

Efter  krigets  slut  omändrades  denna  organisation  till 
ROffice  de  1’Instruction  public,  vilken  haft  till  uppgift 
att  ägna  sig  åt  den  franska  industriens  återuppbyggande. 
Antalet  av  denna  senare  organisation  prövade  patent  har 
minskat,  men  kvaliteten  av  desamma  har  däremot  ökat, 
i  det  att  icke  mindre  än  c:a  21%  av  de  till  densammas 
prövning  inlämnade  patenten  visat  sig  värda  ett  närmare 
övervägande.1  En  prövning  av  inlämnade  patent  utgör 
emellertid  endast  en  del  av  det  nya  institutets  arbets- 
uppgifter. 

Institutets  arbetsuppgifter. 

L’ Office  national  är  avsett  att  verkligen  bliva  det  ord¬ 
nande  och  sammanbindande  organet  för  tre  makter,  vilka 
allt  för  länge  hava  gått  skilda  vägar,  nämligen:  veten¬ 
skapsmännen,  uppfinningarna  och  industrien.  Institutets 
program  är  i  korthet:  att  astadkomma  undersökningar, 
som  begäras  av  myndigheter,  upprätta  förbindelser  mellan 
dessa  myndigheter  och  laboratorierna  genom  att  bistå 
dessa  senare  med  de  ytterligare  medel,  varav  de  kunna 
vara  i  behov,  att  taga  initiativ  till  undersökningar  av  all¬ 
mänt  intresse,  samordna  de  undersökningar,  som  utföras 
av  offentliga  myndigheter,  enskilda  företag  eller  enskilda 
vetenskapsmän,  lösa  problem,  framlagda  av  industriidkare, 
syftande  till  att  förbättra  deras  metoder  och  på  så  sätt 
åstadkomma  ett  närmande  mellan  laboratoriet  och  fabriken, 
att  hjälpa  uppfinnare  på  olika  sätt,  t.  e.  genom  tekniska 
tävlingar,  understöd,  belöningar  etc.  samt  att  underlätta 
den  industriella  exploateringen  av  förelagda  uppfinningar. 
Om  detta  omfattande  program  sägs  att  detsamma  skulle 
kunna  synas  något  för  högtsträvande,  om  icke  de  anmärk¬ 
ningsvärda  resultat,  som  redan  uppnåtts  av  la  Direction 
des  Recherches  et  Inventions,  rättfärdigade  alla  förhopp¬ 
ningar. 

Institutets  finansiering. 

Franska  staten  bidrager  till  institutet  med  ett  årligt  be¬ 
lopp  av  endast  1  400  000  francs,  vilket  jämfört  med  det 
av  engelska  staten  till  Department  of  Scientific  and  Indu¬ 
strial  Research  årligen  beviljade  anslaget,  motsvarande  c:a 
30  mill.  francs,  är  relativt  blygsamt.  Den  nuvarande 
finansiella  situationen  i  Frankrike  inger  icke  heller  hopp 
om  att  franska  staten  skall  kunna  öka  sitt  understöd  åt 
institutet  ifråga. 

Å  andra  sidan  påräknar  institutet  kunna  erhålla  fri¬ 
villiga  bidrag  från  myndigheter,  industriföretag  och  en¬ 
skilda,  varigenom  ett  fullföljande  av  dess  arbetsuppgifter 

1  Denna  siffra  avser  år  1921.  För  år  1922  har  motsvarande 
siffra  enligt  nyss  ingånget  meddelande  nedgått  till  8  %. 


i  planerad  omfattning  skall  kunna  möjliggöras.  Dylika 
bidrag  hava  redan  börjat  inflyta. 

En  annan  inkomstkälla,  varav  man  förväntar  sig  mycket, 
är  kontrakt  med  uppfinnare.  Samtidigt  med  att  institutet  j 
åtager  sig  att  hjälpa  en  uppfinnare  vid  utarbetandet  och  1 
exploaterandet  av  hans  patent  genom  ekonomiskt  och  tek¬ 
niskt  stöd,  uppgöres  nämligen  ett  kontrakt  med  uppfinnaren, 
innehållande  bl.  a.  bestämmelser  om  att  institutet  blirj 
delaktigt  i  den  avkastning  som  eventuellt  kommer  att  m- : 
flyta  genom  patentets  exploatering.  Graden  av  denna 
delaktighet  är  givetvis  varierande,  beroende  på  graden 
av  ekonomiskt  och  tekniskt  stöd  fran  institutets  sida.  Ål 
andra  sidan  uppgives  den  andel,  som  institutet  förbehåller 
sig  säkerligen  vara  avsevärdt  mindre  än  vad  en  uppfin-i 
nare  skulle  vara  skyldig  att  lämna  till  en  enskild  förlags- 
givare.  Likväl  förväntar  man  att  denna  inkomstkälla 
mycket  snart  skall  lämna  betydande  avkastning  och  att 
institutet  därigenom  skall  bliva  i  tillfälle  att  ytterligare 
utvidga  området  för  sin  verksamhet  och  salunda  lämnaj 
sin  hjälp  till  ännu  vidare  kretsar  av  uppfinnare. 

Det  blivande  institutet  övertager  föregångarens  redan 
inarbetade  organisation  och  lokaler.  Detsamma  blir  så¬ 
lunda  inrymt  i  Pavillon  de  Bellevue,  invid  Paris.  Därstädes 
finnas  redan  nu  bl.  a.  verkstäder,  laboratorier,  \äxthus| 
och  en  ateljé  samt  en  terrass,  lämpande  sig  för  optiska 
försök.  Seinefloden,  som  flyter  alldeles  intill  området 
ifråga,  lämpar  sig  väl  för  olika  slags  nautiska  försök. 

Institutets  organisation. 

Institutets  ledning  handhaves  av  ett  särskilt  råd  (Consei 
national).  Enligt  stadgarna  skola  sammanlagt  minst  fyr: 
femtedelar  av  rådets  medlemmar  väljas  av  parlamentet 
lärda  och  tekniska  samfund  och  föreningar,  sammanslut 
ningar  av  industriidkare,  jordbrukare  och  arbetare  sam, 
offentliga  och  enskilda  företag,  som  äga  större  forsknings 
laboratorier.  Övriga  ledamöter  utgöras  i  huvudsak  a' 
självskrivna  representanter  för  vissa  närmare  angivna  stat 
liga  verk  och  inrättningar.  Franske  undervisningsminister! 
är  självskriven  ordförande  i  rådet.  Förutom  honom  oclj 
hans  ställföreträdare  består  rådet  av  145  ledamöter.  Dess; 
utses  för  en  period  av  fyra  ar  i  sänder,  men  kunna  doci 
omväljas. 

Den  förvaltande  makten  utövas  av  en  utav  rådet  tillsat 
styrelse  (Conseil  d’ Administration),  som  har  att  ansvar 
inför  rådet.  Denna  styrelse  består  av  21  medlemmai 
Till  ordförande  i  styrelsen  har  utsetts  f.  d.  franske  m 
nistern,  Loucheur.  i 

I  spetsen  för  institutet  står  en  av  republikens  presiden 
utsedd  verkställande  direktör,  som  därjämte  vid  sin  sid 
har  en  vice  direktör  samt  tvenne  sekreterare.  Till  direktö 
för  institutet  har  utsetts  f.  d.  ministern  J.  L.  Breton. 

Institutets  arbetsmetoder. 

La  Commission  superieure  des  Inventions,  beståend 
av  för  sin  uppgift  hängivna  och  skickade  vetenskapsmär 
blir  knuten  till  det  nya  institutet.  Densamma  komnu 
att  fortsätta  såsom  hittills  med  att  underkasta  framlagd 
uppfinningar  en  första  prövning.  De  tekniska  kommi 
téerna,  som  även  övergå  till  institutet,  komma  att  unde 
kasta  de  av  den  vetenskapliga  kommissionen  utvalda  fö 
slagen  en  fördjupad  granskning  och  att  i  samråd  me 
uppfinnarna  fullfölja  arbetet  på  uppfinningarnas  realis* 
rande.  Institutet  kommer  vidare  att  genom  sin  officiel 
publikation  sprida  kännedom  i  vida  kretsar  om  de  ute 
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»erimenterade  uppfinningarna  och  även  i  övrigt  underlätta 
leras  industriella  exploatering. 

Dessa  tekniska  kommittéer  skola  även  studera  de  pro- 
)lem,  som  föreläggas  dem  av  officiella  myndigheter  eller 
ndustriella  företag.  De  skola  därvid  hava  rättighet  att 
ör  lösning  av  vissa  bestämda  frågor  tillkalla  särskilda 
;pecialister. 

Slutligen  anknytes  till  institutet  la  Caisse  des  Recherches 
cientifiques,  som  sedan  länge  bereder  vetenskapsmännen 
•n  värdefull  hjälp;  detta  i  avsikt  att  undvika  dubbelarbete 
id  understöds  beviljande. 

Detta  franska  institut  kommer  sålunda  att  utgöra  en 
notsvarighet  till  vår  svenska  Ingenjörsvetenskapsakademi. 

avseende  å  främjandet  av  teknisk  vetenskaplig  forskning 
ir  likheten  slående.  Det  franska  institutet  lägger  å  andra 
,idan  som  synes  en  mycket  starkare  betoning  på  upp- 
innarverksamhetens  stödjande. 

Ett  annat  franskt  forskningsinstitut. 

I  detta  sammanhang  må  även  omnämnas  ett  annat  lik- 
irtat,  nyligen  bildat  franskt  forskningsinstitut,  benämnt  la 
iocieté  de  Recherches  et  de  Perfectionnements  industriels. 


Detta  har  bildats  av  några  utav  Frankrikes  inom  olika 
områden  arbetande  största  industriföretag,  vilkas  samman¬ 
lagda  kapitaltillgångar  avsevärdt  överskrida  i  milliard  francs. 
Det  har  till  ändamål  att  studera  och  vetenskapligt  utreda 
industriella  spörsmål,  som  upptagas  av  de  anslutna  före¬ 
tagen,  men  även  att  utföra  rent  vetenskapliga  undersök¬ 
ningar,  som  stå  i  mer  eller  mindre  direkt  samband  med 
de  ifrågavarande  industrierna.  Dess  organisation  och  ar¬ 
betssätt  uppgivas  vara  liktartade  med  det  nyss  förut  be¬ 
skrivna  institutets.  Bland  de  anslutna  företagen  märkas 
åtskilliga  av  Frankrikes  större  verkstäder,  järnverk,  elek¬ 
tricitetsverk,  telefon-  och  järnvägsbolag.  Institutet  har  sitt 
säte  i  Puteaux.  Dess  förste  ordförande  är  industriidkaren 
Rateau. 

Båda  dessa  institut  äro  tecken  på  en  viss  omsvängning 
inom  den  franska  industrien  till  ökad  tro  på  vetenskapens 
möjligheter  att  lämna  densamma  sin  hjälp  och  sitt  bistånd 
vid  lösningen  av  föreliggande  problem  och  markera  så¬ 
lunda  ett  intimare  samarbete  mellan  den  franska  veten¬ 
skapliga  forskningen  och  den  franska  industrien. 

A.  Hallbäck. 


ELEKTROTEKNISKA  STANDARDISERINGSBESTÄMMELSER  I  RYSSLAND. 


Även  sovjetrepubliken  där  borta  i  öster  har  nu  tagit 
ina  första  steg  mot  standardisering  på  elektroteknikens 
>mråde.  Det  kanske  kan  intressera  fackvärlden  att  veta, 
•ad  man  härutinnan  har  åstadkommit  i  ett  land,  vars  för- 
lållanden  i  alla  avseenden  så  väsentligt  avvika  från  andra 
staters. 

Högsta  ekonomiska  rådets  vetenskapligt-tekniska  avdel- 
ling  har  utgivit  ett  litet  häfte,  som  överst  bär  den  för 
dit  ryskt  statstryck  egendomliga  signaturen  R.  S.  F.  S.  R. 
)ch  som  har  titeln:  Normalbestämmelser  för  överföring 
)ch  distribution  av  elektrisk  energi  genom  växelström, 
godkända  av  elektrotekniska  centralrådet.  I  det  följande 
^kall  häftets  innehåll  i  korthet  refereras. 

Boken  består  av  två  delar.  Den  första  innehåller  för¬ 
daringar  och  motiveringar  till  bestämmelserna,  vilka  följa 

den  andra  delen.  Redan  i  början  betonas,  att  förord- 
lingarna  blott  gälla  trefas-växelström,  då  denna  är  den 
viktigaste  och  den  vid  överföring  och  distribution  av  elek- 
:risk  energi  så  godt  som  uteslutande  förekommande.  En- 
fasström  beröres  blott  så  till  vida,  att  bestämmelser  finnas 
ingående  de  enfastransformatorer,  vilka  användas  vid  hu¬ 
vud-  och  sekundärstationer.  Frekvensen  är  utan  undantag 
bestämd  till  50  per  sek.,  då  denna  typ  vinner  allt  större 
utbredning  och  i  europeisk  praxis  redan  är  så  godt  som 
fastslagen  såsom  standardtyp.  Likaledes  har  man  för  låg- 
spänningsdistributionen  uteslutande  föreskrivit  en  spän¬ 
ning  av  210  volt,  vilket  motsvarar  en  fasspänning  av 
210:^3  eller  C:a  120  v0't-  Denna  spänning  är  den  för 
glödlampor  mest  använda,  varemot  motorer  för  210  volt 
i  framtiden  kunna  komma  till  användning.  För  bonings¬ 
rum  äro  de  nämnda  spänningarna  de  lämpligaste.  Man 
diskuterade  även  en  spänning  av  370  resp.  210  V,  men 
denna  godkändes  icke  av  centralrådet.  Slutliga  avgörandet 
i  denna  fråga  är  dock  förbehållet  åt  nästa  elektrotekniska 
kongress.  —  Som  närmast  högre  spänning  har  man  före¬ 
slaget  3  000  volt.  Visserligen  användes  ofta  2  000  V, 
men  denna  spänning  fann  ej  rådets  gillande,  då  man  för 
densamma  måste  använda  samma  slags  apparater  som  för 
3  000  V,  varemot  i  senare  fallet  2*/4  ggr  så  mycket 
energi  kan  överföras.  Likaså  förkastades  alla  övriga  ifråga- 


I.  Kel  en,  Moskwa, 

kommande  spänningar  mellan  210  och  3000  volt.  På 
grund  av  att  man  i  textilfabriker  och  vissa  maskinverk¬ 
städer  ofta  använder  500  V  tilläts  dock  undantagsvis 
denna  spänning  för  sådana  anläggningar,  i  vilka  man  har 
svårt  att  reda  sig  utan  någon  spänning  liggande  mellan 
210  och  3000  volt.  Alla  andra  spänningar  på  några 
hundratal  volt  över  210  godkändes  icke.  De  äro  näm¬ 
ligen  att  hänföra  till  lågspänningar  och  tillåta  icke  an¬ 
vändning  av  apparater  som  äro  konstruerade  för  3  000  V, 
men  kunna  å  andra  sidan  vara  farliga  för  oförsiktiga  ar¬ 
betare.  Därför  framkalla  dessa  spänningar  en  avsevärd 
höjning  av  antalet  olycksfall.  (Denna  bestämmelse  är  kan¬ 
ske  det  mest  utmärkande  kännetecknet  på,  hur  mycket 
mer  hänsyn  man  här  tager  till  den  personliga  säkerheten 
än  till  tekniska  och  ekonomiska  synpunkter.) 

För  strömförbrukare  har  bestämts  ytterligare  två  nor¬ 
maltyper  på  6  000  och  xo  000  volt,  den  förra  på  grund 
av  dess  stora  användning,  den  senare  såsom  varande  den 
ungefärliga  gräns,  för  vilken  maskiner  kunna  direkt  lindas. 
Som  generatorspänningar  har  man  under  antagande  av 
10  %  spänningsfall  i  ledningarna  föreskrivit  resp.  3  300, 
6600  och  11  000  volt  samt  för  lågspänning  220  volt, 
då  spänningsfallet  härvidlag  blir  relativt  litet.  En  gene¬ 
ratorspänning  på  550  volt  har  tillåtits  i  de  redan  nämnda 
undantagsfallen. 

För  energitransport  i  mindre  skala  och  på  mindre  av¬ 
stånd  har  man  stadgat  en  spänning  av  3  000/3  3 00  volt- 
För  större  anläggningar  och  avstånd  hava  inga  närmare 
bestämmelser  utfärdats,  ehuru  man  till  användning  re¬ 
kommenderat  en  spänningsserie  med  kvoten  ^3.  På  detta 
sätt  möjliggör  man  vid  utvidgning  av  en  anläggning  tre 
gånger  större  prestation  genom  transformatorernas  om¬ 
koppling  från  triangel-  till  Y-koppling.  Spänningsserien 
är  6/6,6—10/11  —  20/22 — 35/40  —  60/66  och  105/115 
kV.  För  anläggningar,  som  använda  kabelledningar  och 
för  vilka  20/22  kV  vore  olämpligt,  har  man  därjämte  till¬ 
låtit  30/33  kV  såsom  den  nuvarande  gränsen  för  dylika 
ledningar. 

I  fråga  om  de  bestämmelser,  som  handla  om  normal¬ 
storlekar  på  generatorer,  asynkronmotorer  och  transforma- 
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torer  betonar  man,  att  huvudmålet  varit  en  möjligast  långt 
gående  minskning  i  antalet  typer  för  att  förenkla  pro¬ 
duktionen.  Generatorerna  delas  i  två  grupper: 

I.  för  reindrift  eller  direkt  koppling  till  något  slags  kraft¬ 
maskin  med  undantag  av  ångturbiner, 

II.  turbogeneratorer. 

För  den  första  gruppen  är  effekten  angiven  i  k  VA, 
storleken  beror  alltså  på  effektfaktorn  (cos  cp).  \  arvan¬ 
talet  är  bestämt  sålunda,  att  drivkraften  kan  överföras 
genom  remmar  eller  direkt  koppling  till  fasta  ångmaskiner 
eller  motorer.  En  specialkommission,  som  undersökte 
lämpligaste  varv-antalet  för  vattenturbindrivna  generatorer 
bestämde  sig  för  samma  typer.  Som  normalhastigheter 
har  man  utom  i  ooo  och  6oo  v  min.  blott  godkänt  sa- 
dana,  som  motsvara  jämna  antal  polpar.  För  rem-  eller 
direktkoppling  har  man  som  standardtyper  bestämt  io, 
25,  5°.  75.  I0°»  T5°  och  200  kVA  samt  för  uteslutande 
direktkoppling  300,  500,  750  och  1  000  kA  A.  För 

mindre  generatorer  med  remkoppling  äro  för  varje  typ 
två  varvantal  bestämda:  1  500/1  000,  1  000/750  och 

750/600,  samt  för  dylika  generatorer  med  direktkoppling 
ett  eller  två  varvantal  mellan  500  och  250  per  min.  För 
större  generatorer  har  man  för  varje  storlek  fastställt  tre 
varvantal  mellan  300  och  107  per  min.  Även  beträf¬ 
fande  spänningarna  finnas  stadganden.  hör  10  och  25 
kV  A  får  blott  220  volt  (eller  undantagsvis  550  volt)  komma 
ifråga,  för  50  och  75  kVA  220  (550)  och  3300  volt 
samt  för  100  och  150  kVA,  dessutom  6600  volt.  För 
storlekar  upp  till  300  kVA  bortfaller  220  volt  och  över 
300  kVA  även  550  volt.  —  Även  i  en  del  andra  hän¬ 
seenden  finnas  normaliseringsbestämmelser  såsom  rörande 
lagrens  antal  och  beskaffenhet,  fundamenten  osv. 

För  turbogeneratorer  är  effekten  uttryckt  i  kW.  De 
skola  kunna  arbeta  för  cos  cp  =  0,7.  Normalstorlekar  äro 
följande : 


Effekt  i  kW 

Varvantal 

Spänning 

volt 

1 000 

3  000 

3  300/  6  600 

2  000 

3  000 

3  300/  6  600 

3  000 

3  000 

3  300/  6  600 

5  000 

3  000/ 1  500 

3  300/  6  600 

10  000 

3  000/1  500 

6  600/1 1  000 

15  000 

1  500 

6  600/1 1  000 

20  000 

1  500/1  000 

6  600/n  000 

För  de  standardiserande  asynkronmotorerna  uttryckes  ef¬ 
fekten  i  kW,  då  begreppet  hk  anses  hålla  på  att  försvinna. 
Dock  skall  i  katalogerna  effekten  angivas  i  båda  storhe¬ 
terna.  Nämnda  motorer  delas  i  två  grupper: 

1.  med  kortslutningsankare.  Normaltyper: 


Effekt 

Varvantal 

Spänning 

kW 

per  min. 

volt 

0,25 

3  ooo/l  500 

210 

0,50 

3  000/1  500 

210 

0,75 

3  000/1  500 

210 

1 

3  000/ 1  500/1  000 

3  000/1  500/1  000 

210  (500) 

I>5 

210  (500) 

2 

3  000/1  500/1  000 

210  (500) 

3,5 

3  000/ 1  500/1  000 
3  000/1  500/1  000 

210  (500) 

5 

210  (500) 

7,s 

3  000/ 1  500/1  000 

210  (500) 

10 

3  000/1  500/1  000 

210  (500) 

II.  med  släpringar  (borstavlyftnings-  och  kortslutningsan- 
anordning  måste  finnas).  Normaltyper: 


Effekt 

kW 

Varvantal 

• 

per  min. 

Spänning 

volt 

3,5 

1 500/1 000 

210  (500) 

5 

1 500/1 000 

210  (500) 

7,5 

1 500/1 000 

210  (500) 

10 

1 500/1 000 

210  (500) 

15 

1 500/1 000/750 

210  (500) 

20 

1 500/1 000/750 

210  (500)  3  000 

3° 

x  500/1  000/750 

210  (500)  3  000 

40 

I  500/1  000/750 

210  (500)  3  000 

5° 

I  500/1  000/750 

210  (500)  3000 

75 

I  500/1  000/750/600 

210  (500)  3000  6000 

100 

I  500/1  000/750/600 

210  (500)  3  000  6  coo 

För  motorer  över  100  kV  finnas  inga  standardbestäm¬ 
melser. 

På  alla  motorer  t.  o.  m.  5  kW  måste  statorlindningar- 
nas  samtliga  sex  ändar  vara  utförda  för  att  möjliggöra 
användning  såväl  i  Y-koppling  för  220  A  nät  som  i  tri¬ 
angelkoppling  för  gamla  120  A  nät.  Större  motorer  kunna 
efter  fabrikantens  godtfinnande  förses  med  3  eller  6  pol¬ 
skruvar.  —  Samtliga  standardbestämmelser  avse  öppna 
motorer. 

Normaltyperna  för  transformatorer  kunna  uppdelas  i  tre 
grupper: 

I.  Trefas  nedtransformator  för  5 — 200  kATA  för  anslut¬ 
ning  till  distributionsnät. 

5  kVA  för  3  000  och  6  000  volt  högspänning. 
10  och  15  kVA  för  3000,  6000  och  10000  V 
högspänning. 

25,  5°,  7  5,  100,  150,  200  kVA  för  samtliga  i 

standardspänningar  t.  o.  m.  35  000  volt. 

Lågspänningen  är  vid  tomgång  för  alla  215  volt.  I 
lågspänningsdelen  måste  de  ha  utförd  nollpunkt  för 
anslutning  till  noll-ledningen.  På  grund  därav  måste 
sekundärlindningen  vara  Y-kopplad.  för  att  fa  lika 
spänning  mellan  ytterledningarna  och  noll-ledningen 
skall  primärlindningen  vara  triangelkopplad.  Andra 
kopplingar,  även  den  billigaste,  Y/Y,  skall  blott  fabri¬ 
ceras  på  särskild  begäran.  Transformatorerna  måste 
på  högspänningssidan  ha  extra  polskruvar  för  en  spän- 
ningsändring  av  ±  5  %.  På  lågspänningssidan  är  en 
dylik  anordning  ofta  icke  utförbar. 

Man  har  även  utfärdat  bestämmelser  angående  be¬ 
teckningar  på  polskruvar  och  lindningsriktningar.  Hög- 
spänningsskruvarna  numreras  med  I,  II  och  III,  låg- 
spänningsskruvarna  med  1,  2  och  3  och  nollskruven 
med  o.  Början  och  slut  på  varje  lindning  skall  förses 
med  motsvarande  bokstav.  Som  början  betecknas 
den  ända,  som  förenas  med  lika  betecknade  ytter- 
.  ledning.  Lindningen  skall  utföras  medsols,  sett  från 
dess  början. 

II.  Trefastransformatorer  för  såväl  upp-  som  nedtrans- 

formering  att  användas  vid  huvud-  och  sekundärstatio¬ 
ner.  Hit  höra  trefastransformatorer  från  300  till  15  000 
kArA,  nämligen  storlekarna  300,  500,  750,  1  000, 

2  000,  3  000,  5  000,  7  500,  10  000  och  15  000  kA  A. 
För  kopplingen  äro  inga  bestämmelser  utfärdade  och 
för  spänningen  blott  så  till  vida,  att  de  för  över¬ 
föring  stadgade  spänningarna  skola  användas,  dock 
med  hänsyn  till  den  nämnda  höjningen  av  10  %. 

III.  Enfastransformatorer  från  200  till  10  000  kA'A  lör 
huvud-  och  sekundärstationer.  Typerna  äro  här  valda 
så,  att  de  ha  så  många  beståndsdelar  som  möjligt 
gemensamma  med  andra  gruppen,  dvs.  deras  effekt 
är  2/.  av  trefastransformatorernas.  Standardstorlekai 
äro  följaktligen:  200,  500,  1  000,  2  000,  3  333,  5  000. 
6  666  och  10  000  volt.  I  övrigt  gälla  samma  be¬ 
stämmelser  som  för  andra  gruppen. 
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Som  uttryck  på.  transformeringsförmågan  skall  användas 
förhållandet  mellan  spänningarna  vid  tomgång. 

Till  slut  anmärkes,  att  i  föreliggande  arbete  icke  på 
långt  när  allt  är  medtaget,  som  ifråga  om  trefasström  kan 
göras  till  föremål  för  standardisering.  Detta  är  blott  det 
första  arbetet  på  området  och  elektrotekniska  central¬ 
rådets  verksamhet  är  fortfarande  inriktad  på  denna  punkt. 


NOTISER 


Ingenjörsvetenskapsakademien  och  Svenska  teknolog- 

föreningen  anordna  under  dagarna  26  —  28  april  föreläsningar 
för  ingenjörer  inom  väg-  och  vattenbyggnadsfacket,  ävensom 
andra  intresserade,  under  förutsättning  att  ett  tillräckligt  an¬ 
tal  deltagare  anmäler  sig. 

Föreläsare  äro  överdirektör  Axee  Waelén,  som  föreläser 
över  »Vattenhushållningen  i  Sveriges  vattendrag»,  professor 
Erik  Fagerhoem  över  »Nomografiska  metoder»  och  docent 
Arvid  OdencranTS  över  »Fotogrammetriska  mätmetoder» 

Föreläsningarna  hållas  å  Ingenjörsvetenskapsakademiens  lo¬ 
kal,  Grevturegatan  24  A.  Utförlig  annons  inflyter  i  nästa 
nummer  av  tidskriften. 

Vem  sitter  inne  med  kompetensen  i  kompetensfrågor? 

—  Delade  meningar  om  denna  sak  ha  fått  ett  flagrant  uttryck 
i  den  opinionsyttring  mot  Tekniska  högskolans  styrelse,  som  i 
anledning  av  styrelsens  förord  till  den  vid  högskolan  nyinrät¬ 
tade  professuren  i  värmeteknik  och  maskinlära  avgivits  av  ett 
antal  medlemmar  av  lärarkollegium  i  en  längre  skrivelse  till 
ecklesiastikministern.  Skrivelsen  är  undertecknad  av  hrr 
Waefr.  Petersson,  Erik  Laeeerstedt,  Woemar  Felee- 
nius,  Fredr.  Lieeiehöök,  J.Petrén,  L.  I.  Waheman,  Hjae- 
mar  O.  Dahe,  H.  Kreuger,  Otto  Linton,  T.  Lindmark, 
Emie  Aem,  Arvid  Johansson,  B.  G.  Markman,  J.  A.  Leff- 
EER,  Fritz  Careson  och  Care  Heuman.  Som  sökande  till 
den  nämnda  professuren  stå  civilingenjör  B.Afzeeius  och  fil. dr 
J.  Forssele.  Samtliga  sex  sakkunniga  ha  förklarat  A.  bättre 
meriterad  för  befattningen  än  F.  Två  av  de  sakkunniga  för¬ 
klara  endast  med  tvekan  F.  kompetent,  vilken  åsikt  även  fram¬ 
lyser  ur  motiveringen  till  ett  par  av  de  övrigas  uttalanden. 
Lärarkollegiet  beslöt  med  16  röster  mot  9  förklara  A.  kompe¬ 
tent  samt  med  15  röster  mot  10  förklara  F:s  kompetens  ej  till¬ 
räckligt  styrkt.  I  anslutning  till  detta  beslut  uppsatte  kolle¬ 
giet  endast  ingenjör  Afzeeius  på  förslagsrum.  Dr  FoRSSEEES 
besvär  häröver  avstyrktes  av  kollegiet  med  18  röster  mot  5.  — 
Styrelsen  har  emellertid  ansett  sig  böra  förorda  i  första  rum¬ 
met  Forsseee  och  i  andra  rummet  Afzeeius.  En  ledamot 
förordar  Afzeeius.  — •  Undertecknarna  av  skrivelsen  anse  detta 
förfarande  stridande  mot  stadgarnas  mening,  eftersom  enligt 
dessa  lärarkollegiet  äger  att  avgöra,  huruvida  en  sökande  är 
skicklig  till  befattningen  eller  ej.  Skulle  nu  styrelsen  kunna 
»i  första  rummet  förorda»  en  sökande  som  enligt  kollegiets 
uppfattning  icke  ens  styrkt  sin  kompetens,  så  bli  stadgarna  i 
detta  avseende  meningslösa.  Här  föreligger,  enligt  underteck¬ 
narnas  mening,  en  principfråga  av  stor  betydelse.  Under  den 
tid  av  c:a  18  månader,  som  den  nya  styrelsen  fungerat,  har 
den  redan  två  gånger  vid  professorsbefattningars  tillsättande 
intagit  en  mot  såväl  lärarkollegiet  som  de  sakkunniga  rakt 
motsatt  ståndpunkt.  Till  sist  uttalas  den  åsikten,  att  en  stadge¬ 
ändring  torde  bliva  enda  utvägen  för  att  vinna  den  arbetsro 
och  det  goda  samarbete,  som  äro  önskvärda  mellan  högskolans 
myndigheter. 

Mått  och  vikt.  —  Kungl.  Maj:t  har  i  proposition  nr  169  till 
årets  riksdag  föreslagit  riksdagen  förklara,  att  det  hädanefter  må 
ankomma  på  Kungl.  Maj:t  att  bestämma  de  storheter,  för  vilka 
längdmått,  mätkärl  och  vikter  må  kunna  justeras  såsom  lag¬ 
liga  redskap  för  mätning  och  vägning.  Propositionen  är  för¬ 
anledd  av  att  det  vid  flerfaldiga  tillfällen  visat  sig,  att  den  prak¬ 
tiska  utvecklingen  på  jämförelsevis  kort  tid  ledt  till  använd¬ 
ning  i  stor  utsträckning  av  mätnings-  och  vägningsredskap  för 
myckenheter,  som  ej  angivas  i  förordningen  om  mått  och  vikt. 
bet  vore  fara  värdt,  att,  om  justering  av  sådana  redskap  ej 
medgives,  justeringsinstitutet  skall  komma  att  mista  sin  be¬ 


tydelse  till  men  för  den  trygghet  i  den  allmänna  handeln,  som 
institutet  är  avsett  att  skapa.  Att  för  varje  gång  ett  sådant  be¬ 
hov  av  justering  kan  inställa  sig  och  justering  utan  fara  för 
åsidosättande  av  grundprinciperna  i  föi ordningen  om  mått  och 
vikt  skulle  kunna  tillåtas,  inhämta  riksdagens  medgivande  synes 
innebära  en  onödig  och  kostsam  omgång,  vilken  kan  undvikas, 
om  bestämmanderätten  i  stället  lägges  i  Kungl.  Maj:ts  hand. 

Qåva.  —  Nitroglycerinaktiebolaget  har  såsom  gåva  till  Sv. 
teknologföreningen  överlämnat  50  st.  preferensaktier  i  förenin¬ 
gens  fastighetsbolag. 

Aseas  egen  tidning.  —  Marsnumret  av  Aseas  egen  tid¬ 
ning  innehåller  bl.  a.  Trefasgeneratorerna  för  Raanaasfos  kraft¬ 
station  samt  Om  trefastransformatorer  för  enfasdrift. 

Förenta  staternas  järn-  och  stålindustri.  —  Till  ledning 
huvudsakligen  för  statens  och  Järnkontorets  stipendiater  har 
bergsingenjören  L.  von  Friesen  utarbetat  en  med  tabeller 
och  kartor  försedd  översikt  över  den  amerikanska  järn-  och 
stålindustrien.  Publikationen  har  utkommit  som  bilaga  till 
Kommersiella  meddelanden  nr  6  1923. 

En  internationell  kongress  för  arkitekturundervis- 
ning  är  avsedd  att  hållas  i  London  på  hösten  1924.  Kongres¬ 
sen  skall  behandla  frågor  rörande  arkitekturundervisningens 
historia,  ställning  och  framtidsutsikter,  och  bland  diskussions¬ 
ämnena  märkas:  Förbättrade  metoder  och  system  för  ernående 
av  yrkesutbildning,  källstudier,  fördelen  av  resor,  pristävlingar, 
examina  samt  en  del  mera  detaljerade  ämnen,  såsom  ritutbild- 
ning,  historiska  studier,  facktidningar,  kontakten  med  bygg¬ 
nadsarbeten  etc.  —  The  Royal  Institute  of  British  Architects, 
som  är  initiativtagare  till  kongressen,  anser  det  vara  av  stor 
betydelse  för  arkitekterna,  att  dessa  ämnen  bli  föremål  för 
debatt  och  hoppas  på  ett  värdefullt  utbyte  av  idéer.  En  ut¬ 
ställning  kommer  även  att  anordnas  i  samband  med  kongres¬ 
sen,  ävensom  besök  vid  muséer  och  platser  av  arkitektoniskt 
intresse.  Kongressens  adress  är  9,  Conduit  Street,  Hanover 
Square,  London  W.  1. 

En  internationell  kongress  för  stadsorganisation  och 
kommunal  hygien  är  avsedd  att  hållas  i  Strassburg  den  15 — 
18  juli  1923  på  initiativ  av  la  Société  Fran<;aise  des  Urbanistes. 
Enligt  det  utsända  programmet  skall  kongressen  uppdelas  på 
fyra  sektioner,  omfattande  resp.  lagstiftning  på  stadsorganisa- 
tionens  område,  stadsplaner  —  vari  inbegripes  planer  för  träd¬ 
gårdsstäder,  lekplatser,  parker  samt  allmänna  estetiska  frågor 
—  stadshygien,  omfattande  frågor  om  vattensterilisation,  gatu- 
underhåll,  transportväsen,  renlighet  m.  m.  samt  bostadsfrågor, 
avhandlande  bostadsbristen  och  åtgärder  däremot,  bostadshy¬ 
gien  m.  m.  —  Blivande  deltagare  i  kongressen  inbjudas  att 
skriftligen  insända  meddelanden  angående  diskussionsämnen, 
som  äro  att  hänföra  till  någon  av  de  nämnda  avdelningarna. 
Dessa  meddelanden  komma  att  publiceras  i  en  särskild  »Livre 
de  Congrés».  Programmet  i  övrigt  omfattar  utställningsbesök, 
föredrag,  utflykter  m.  m.  Kongressens  generalkommissarie  är 
M.  Albert  ParenTY,  adress  10,  r.  Lavoisier,  Paris. 

Program  för  studiefärd  till  Schweiz.  26  maj— 15  juni 

1923  (j  veckor).  —  26  maj  kl.  7,50  f.  m.  från  Malmö,  resa  över 
Trälleborg— Sassnitz  till  Berlin.  8,20  e.  m.  till  Berlin-Stettinerbahn- 
hof.  9,46  e.  m.  från  Berlin-Anhalterbahnhof  (sovvagn),  resa  till 
Muneken.  27  maj  10,30  f.  m.  till  Miinchen,  beseende  av  staden 
och  uppehåll  där  till  28  maj  7,55  f.  m.  från  Miinchen,  resa 
över  Lindau — Chur  till  St.  Moritz.  29  maj  f.  m.  Beseende  av 
St.  Moritz  och  Segantinimuseum,  e.  m.  Rhätische  Bahns  de- 
potanläggningar  i  Samaden,  Omformarestation  Bevers  och  ge¬ 
mensam  utflykt  till  Muottas  Muraigl  (2  520  m)  med  linbana. 
30  maj  Albulabanan,  kraftverk  Kiiblis  och  Klosters.  —  Damer; 
beseende  av  Davos  och  Klosters.  31  maj  järnvägsresa  från 
St.  Moritz  över  Thusis — Chur — Ziiricli  till  Brunnen  (Fliielen 
eller  Faido).  1  juni.  Kraftverk  Amsteg,  vattenintag  vid  Was- 
sen  och  understation  Göscbenen.  —  Damer:  utflykt  till  Was- 
sen  och  Göschenen.  2  juni  Ritomverk  och  dess  regleringsan- 
läggningvid  Ritomsjön.  —  Damer:  utflykt  till  Airolo  och  Ritom- 
sjön  (1  829  m).  Gemensam  resa  med  Gottbardbanan  till  Lugano. 
3  juni.  Vilodag  i  Lugano.  4  juni.  Gemensam  utflykt  till  Mi¬ 
lano.  5  juni.  Verkstäder  i  Bellinzona.  —  Damer:  utflykt  med 
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båt  till  Gandria— Caprino— Morcote  vid  Luganosjön.  Gemen¬ 
sam  resa  till  Locarno.  6  juni.  Gemensam  resa  med  båt  till 
Isola  Bella,  Stresa,  och  med  Simplonbanan  över  Brig— Sion 
till  Montreux  (eller  Lausanne).  7  juni.  Kraftverk  Barberine 
vid  Chatelard.  —  Damer:  utflykt  till  Montbovon— Bulle— Ro- 
mont.  8  iuni.  Gemensam  utflykt  till  Geneve  med  båt,  återresa 
med  tåg.  9  juni.  Resa  över  Gstaad— Zweisimmen— Spiez  till 
Interlaken  (eller  Thun)  och  färd  med  Lötschbergbanan  till 
Kandersteg— Brig  och  åter.  10  juni.  Vilodag  i  Interlaken 
(eller  Thun).  11  juni.  Gemensam  utflykt  till  Jungfraujoch 
(3460  m).  12  juni.  Järnvägslinje  Thun— Bern  och  SBB:s  de- 

potanläggningar  i  Bern.  —  Damer;  utflykt  till  Fribourg 
Neuchatel.  —  På  kvällen:  Officiell  mottagning  av  Schweiziska 
förbundsjärnvägarna.  13  juni  e.  m.  avresa  från  Bern  över 
Ziirich  —  Stuttgart — Berlin  (eller  Basel— Frankfurt  a/M  — Ham¬ 
burg)  14  juni  9,08  f.  m.  till  Berlin-Anhalterbahnhof.  Beseende 
av  staden.  15  juni  9,30  f.  m.  från  Berliu-Stettinerbahnhof,  resa 
över  Sassnitz  och  Trälleborg  till  Malmö.  9,53  e.  m-  till  Malmö. 

Sovplatser  på  tågen  i  Tyskland  kunna  garanteras  endast 
om  anmälan  ingår  senast  den  5  maj  1923. 

Utförligt  program  med  alla  avgångs-  och  ankomsttider  för 
båt  och  tåg  kan  tillställas  färddeltagarna  tidigast  några  dagar 
före  resans  böljan  på  grund  av  tidtabelländringen  i  Schweiz 
den  1  juni  1923. 

Anmälningar  mottagas  å  Svenska  teknologföremngens  kansli. 
Detaljupplysningar  meddelas  av  färdledaren  kapten  F.  Stri 
bin,  Schweiziska  Turistbyrån,  Hamngatan  5  R-  T-  I4  9* I * * * * *> 
14  92. 


TEKNISKA  FÖRENINGAR 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖREN1NGEN 

Avdelningen  för  Väg=  och  vattenbyggnadskonst  höll 
sitt  första  sammanträde  för  året  den  22  januari  a  förenin¬ 
gens  lokal. 

Efter  uppläsning  av  protokoll  samt  årsberättelser  och  för¬ 
rättande  av  inval  behandlades  frågan  om  tillsättandet  av  en 
avdelningens  vägkommitte  för  ar  1923-  Vid  den  med  anledning 
därav  förda  diskussionen  framställdes  förslag,  att  en  blivande 
vägkommittés  uppgift  skulle  utvidgas  att  jämväl  omfatta  ut¬ 
redning  av  frågan  om  vägväsendets  organisation,  därvid  ifråga¬ 
sattes,  att  kommittéledamöternas  antal  borde  ökas  med  två 
för  att  inom  kommittén  tillgodose  behovet  av  sakkunniga 
även  inom  nämnda  område.  Häremot  genmäldes,  dels  att  mo¬ 
tivet  för  tillsättandet  av  1922  ars  vägkommitte  just  \ar  studiet 
av  vägfrågans  tekniska  del,  vilket  säkerligen  ännu  lang  tid 
framåt  gåve  en  vägkommitté  fullt  upp  med  arbetsuppgifter, 
dels  att  en  annan  nu  arbetande  kommitté  behandlar  de  önske¬ 
mål,  som  från  avdelningens  sida  kunna  ställas  på  väg-  och 
vattenby ggnadsväsendets  organisation. 

I  anslutning  härtill  beslöt  avdelningen,  att  för  ar  1923  en 
vägkommitté  skulle  tillsättas  med  samma  antal  medlemmar 
som  förut  samt  omvalde  förutvarande  kommittéledamöter  civil¬ 
ingenjörerna  G.  Dahlberg,  ordf.,  och  G.  Akmar,  kapten  C. 
Gyllenberg,  major  A.  Lundström,  civilingenjör  E.  Nor- 
dendahl,  kapten  H.  N.  Pallin  och  civilingenjör  E.  P. 
Wretlind. 

Vid  behandling  av  frågan  om  nytryckning  av  föreningens 
handbok  nr  II  »Taxor  1—3  för  ingenjörsarbeten  inom  väg- 
och  vattenbyggnadsfacket»  beslöts  uppdraga  at  styrelsen  att 
granska  dessa.  Utan  avvaktan  av  granskningsresultatet  skulle 
en  mindre  upplaga  omedelbart  nytryckas. 

Aftonens  föredrag  »  Om  -vattnets  och  frostens  inverkan  på  vä¬ 
garna*  hölls  av  civilingenjör  Gustaf  Dahlberg.  Under  framhål¬ 
lande  av  de  stora  svårigheter,  som  möta  vid  ett  studium  inom 
det  hittills  tämligen  outforskade  område,  som  omfattar  de 
s.  k.  uppfrysningsfenomenen,  lämnade  föredragshållaren  redo¬ 
görelse  för  de  erfarenheter,  som  på  olika  håll  hittills  vunnits 
beträffande  dessa  samt  framlade  vissa  synpunkter  till  förkla¬ 
ring  av  hithörande  företeelser. 

Föredraget,  som  belystes  av  talrika  ljusbilder  och  som  åhör¬ 

des  med  stort  intresse,  avslutades  med  framhållande  av  önsk¬ 

värdheten  av  att  erforderliga  penningmedel  kunde  ställas  till 

exempelvis  avdelningens  vägkommittés  förfogande  för  anstäl¬ 


lande  till  frostens  och  vattnets  inverkan. 

Under  den  efter  föredraget  följande  diskussionen  undei 
ströks  kraftigt  önskemålet  om  försöks  anställande,  därvid  a 
flera  talare  gåvos  olika  uppslag  i  fråga  om  möjligbetern; 
för  penninganskaffning  till  försökens  realiserande. 

Efter  sammanträdets  slut  följde  supé  och  samkväm. 

G.  Db. 

Avdelningen  för  Kemi  och  bergsvetenskap  samman 

trädde  fredagen  den  9  februari  1923  kl.  7,30  e.  m.  å  förenit 
gens  lokal  under  ordförandeskap  av  byråchefen  Hj.  HEIM 
BURGER.  Efter  att  hava  hälsat  välkomna  hrr  statsrådet  Car 
Emil  Svensson  och  universitetskanslern  Carl  Swartz,  soi 
hedrade  sammanträdet  med  sin  närvaro,  meddelade  ordförai: 
den.  att  avdelningen  sedan  sista  sammanträdet  förlorat  en  a 
sina  mera  bemärkta  och  intresserade  medlemmar  genom  inj 
John  Ohlssons  helt  hastiga,  nyss  timade  frånfälle.  Ord 
föranden  tecknade  i  korthet  den  bortgångnes  levnadsruna  sä: 
skilt  dröjande  vid  hans  insats  i  förenings-  och  kamratlive 
Talaren  slutade  sina  minnesord  med  att  lysa  frid  över  de 
döde.  Sin  stumma  gärd  av  aktning  visade  de  närvarande  g< 
nom  att  stående  åhöra  ordförandens  minnestal. 

Efter  protokollsjustering  förrättades  inval,  varvid  fil.  dr  Olo 
Backström  och  disp.  Fredrik  Birger  Björnli  nd,  L 
Tuque,  Canada,  antogos  till  nya  medlemmar.  Dessutom  klubl 
fästes  ing.  Olof  Holmquists  inträde  i  avdelningen  efter  ai 
mälan  jämlikt  §  2  i  arbetsordningen. 

Aftonens  föredrag  hölls  av  överdirektör  AxEL  GAVELIN  01 
De  nya  rnalmfyndigheterna  1  Västerbottens  lån.  Föredraget,  soi 
var  rikt  illustrerat  med  kartor  och  profiler,  finnes  infört 
häftet  10  av  denna  tidskrift. 

Sammanträdet,  som  var  besökt  av  ett  80-tal  personer,  efte 
följdes  av  sedvanligt  samkväm.  A.  D.  E. 

Avdelningen  för  Elektroteknik  sammanträdde  fredagt 
den  16  februari  1923  å  föreningens  lokal  under  ordförandesks 
av  överingenjör  T.  HOLMGREN.  I  avdelningen  invaldes  f 
dr  Harald  Norinder  och  inträdde  på  grund  av  anrnäk 

civilingenjör  Harry  Nyström. 

Sedan  ett  par  inkomna  skrivelser  av  mindre  vikt  behandla 
överlämuades  ordet  till  civilingenjör  Ivar  HERLITZ,  vilken  s 
som  Sverige-Amerika-stiftelsens  stipendiat  studerat  elektrisl 
anläggningar  i  Californien  och  nu  höll  föredrag  om  »220  k 
linjer  och  andra  nyare  kraftanläggningar  i  västra  Amerika-»  i  a 
slutning  till  ett  stort  antal  ljusbilder.  Föredraganden  uppehi. 
sig  särskilt  vid  de  moderna  understationerna  för  110  och  2> 
kV  vilka  genomgående  utföras  såsom  utomhusstationer  nn 
endast  instrument  och  roterande  maskineri  under  tak,  sai: 
vid  linjeisolatorerna  för  de  två  220  kV-S37stemen  Big  Creek  oi 
Pit  River  och  de  experimentella  undersökningar,  som  föregu 
deras  konstruktion.  De  californiska  erfarenheterna  ansåg  tå  ¬ 
ren  i  stort  sett  hava  bekräftat  riktigheten  av  de  principer,  soi 
i  Sverige  sedan  åtta  år  blivit  tillämpade.  Avslutningsvis  frai- 
kastades  förslag  om  regelbundet  utbyte  av  erfarenheter  pä  kra- 
överföringsområdet  mellan  Californien  och  Sverige,  varför  ■ 
tresse  uttalats  i  det  förstnämnda  landet. 

Efter  det  intressanta  föredraget  följde  en  livlig  diskussii 
med  yttranden  av  herrar  K.  G.  SjÖBERG,  S.  Norberg,  j 
Borgouist,  J.  Körner,  k.  Landtmansson  och  A.  Kjörlin. 
Efter  sammanträdet,  som  var  besökt  av  ett  100-tal  medlemm., 
följde  sedvanligt  samkväm.  B.  7. 

SKÅNSKA  INGENJÖRSKLUBBEN 

hade  den  26  jan.  sammanträde  i  Kungsparkens  restaurar 
Malmö,  för  att  bland  annat  fira  sin  trettiofemåriga  tillva 
Mötet  var  besökt  av  140  personer. 

Sammanträdet  öppuades  av  föreningens  vice  ordföran.: 
direktör  H.  G.  EvERS,  som  med  några  hjärtliga  ord  hälsai 
den  nyvalde  ordföranden,  distriktschefen  B.  O.  Ekman,  v| 
kommen  och  överlämnade  till  honom  ordförandeklubban  sa 
den  guldnål  med  klubbens  emblem,  som  skall  bäras  av  kli 
bens  ordförande. 

Klubbeu  beslöt  igångsätta  en  hjälpverksamhet  för  att  ekoi' 
miskt  bispringa  arbetslösa  ingenjörer  och  överlämnade  de  n 
mare  anordningarna  härmed  åt  styrelsen. 

Därefter  höll  undervisningsrådet  NlLS  Fredriksson  ett  1 
tressant  föredrag  om  »De  tekniska  läroverkens  under  v  isningsp  la  no 
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vari  redogjordes  för  de  tekniska  elementarskolornas  uppkomst  i 
midteu  på  förra  århundradet  samt  den  förändring  och  utveck¬ 
ling  dessa  undergått  fram  till  våra  dagar  senast  genom  att 
nåijra  av  dem  omorganiserats  till  tekniska  gymnasier  samtidigt 
som  ett  antal  tekniska  fackskolor  inrättats,  alla  med  i  stort  sett 
samma  mål,  nämligen  att  erbjuda  utbildningsmöjligheter  för 
dem,  som  vilja  ägna  sig  åt  teknisk  verksamhet  inom  den  ena 
eller  andra  industrien  på  ett  eller  annat  sätt. 

Trots  alla  förändringar  har  man  för  de  tekniska  läroverken 
bibehållit  anordningen  med  lokala  styrelser.  Meningen  med 
denna  anordning  är  naturligtvis  att  de  tekniska  läroverken 
skola  tillförsäkras  en  ständig  kontakt  med  de  lokala  intressena 
och  genom  dessas  inflytande  bättre  anpassas  efter  näringslivets 
behov,  än  om  de  saknade  en  dylik  kontakt. 

Helt  visst  ha  de  lokala  styrelserna  också  varit  de  tekniska 
läroverken  till  god  nytta.  Det  skall  villigt  erkännas  att  sty¬ 
relserna  ofta  gjort  betvdelsefulla  insatser  för  läroanstalternas 
ändamålsenliga  utveckling  såväl  ifråga  om  lokaler  och  under¬ 
visningsmaterial  som  vid  anskaffningen  av  lärare  och  bere¬ 
dande  av  stipendiemedel  o.  d.  Emellertid  har  man  tyckt  sig 
finna  att  undervisningen  inom  skolorna  det  oaktat  icke  alltid 
rönt  tillräckligt  inflytande  av  det  praktiska  livet  och  att  det 
praktiska  livets  män  tagit  allt  för  liten  notis  om  arbetet  i  dessa 
skolor,  vilket  arbete  dock  väsentligen  är  avsett  att  vara  dem 
till  gagn.  I  allmänhet  torde  skolornas  lärare  ha  sökt  göra  sitt 
bästa  och  många  av  dem  ha  förstått  att  lägga  sin  undervis¬ 
ning  så,  att  man  kanske  ej  haft  skäl  till  något  klander.  Men 
det  oaktat  har  man  då  och  då  fått  höra  klagomål  såsom  att 
undervisningen  i  det  eller  det  ämnet  ej  varit  lämpligt  anpas¬ 
sad,  att  det  lästes  för  mycket,  som  var  onödigt  eller  att  det 
eller  det  nya  ämnet  eller  ämnesområdet  bort  komma  med.  I 
bland  ha  dessa  anmärkningar  varit  berättigade,  men  ofta  torde 
de  hava  berott  på  bristande  kännedom  om  skolornas  verksam¬ 
het,  eller  har  man  fäst  sig  vid  undervisningen  på  en  punkt 
utan  att  ha  haft  tillfälle  eller  gjort  sig  besvär  att  överblicka 
det  hela.  De  tekniska  skolorna  voro  också  länge  lämnade  åt 
sig  själva,  och  det  var  ej  sörjt  för  någon  förbindelse  dem  emel¬ 
lan,  så  att  de  kunde  lära  av  varandras  erfarenhet.  Nu  sedan 
efter  1918  en  för  dem  alla  gemensam  överstyrelse  kommit  till 
stånd,  har  det  blivit  bättre  i  nu  berörda  avseende.  Icke  blott 
så  att  dess  ledamöter  genom  besök  i  de  olika  skolorna  för¬ 
medla  kontakten,  utan  även  så  att  skolornas  lärare  beredts 
tillfälle  att  komma  tillsamman  för  att  mera  direkt  utbyta  tan¬ 
kar  och  erfarenheter  och  jämföra  sina  resultat.  Detta  har  redan 
medfört  goda  verkningar,  och  undervisningen  förbättras  stän¬ 
digt  år  efter  år. 

Emellertid  har  den  önskvärda  förbindelsen  med  industrien  icke 
utvecklats  i  motsvarande  grad.  Det  är  med  hänsyn  härtill 
styrelsen  tagit  sig  före  att  utställa  de  tekniska  läroverkens  un- 
dervisningsplaner  till  diskussion.  Det  är  att  hoppas  att  där¬ 
med  skall  kunna  uppnås  dels  att  undervisningsplanerna  skola 
kunna  förbättras,  så  att  de  bli  så  ändamålsenliga  som  möjligt 
dels  att  de  tekniska  läroverken  skola  bli  mera  kända  inom 
ingenjörs-  och  industrikretsar  än  nu  synes  vara  fallet,  dels  att 
härigenom  skall  kunna  skapas  en  bättre  förståelse  för  de  tek¬ 
niska  läroverkens  verksamhet  och  dennas  betydelse  samt  sist 
men  icke  minst  att  praktikens  män  skola  komma  att  känna  sig 
medansvariga  för  den  tekniska  undervisningens  beskaffenhet, 
så  att  de  mera  än  hittills  aktivt  medverka  till,  att  denna  stän¬ 
digt  hålles  i  höjd  med  teknikens  utveckling  och  den  praktiska 
verksamhetens  behov. 

Efter  föredraget  vidtog  en  intressant  diskussion,  i  vilken 
övering.  dr  Svedberg,  rektor  Isberg,  övering.  Husberg 
och  till  sist  undervisningrådet  Fredriksson  yttrade  sig. 

Sedan  diskussionen  avslutats,  erinrade  ordföranden  om,  att 
klubben  kunde  fira  sin  trettiofemåriga  tillvaro,  en  händelse 
som  rätteligen  inträffade  i  fjol  i  november.  Att  klubben  nu 
?:rade  denna  bemärkelsedag  berodde  därpå,  att  klubbens  sekre¬ 
terare,  ingenjören,  mejerikonsulenten  Carl  Hui/TMAN,  i  tjugo 
år  utövat  den  krävande  sekreterarebefattningen.  Ordföranden 
tackade  ingenjör  Hultman  för  hans  intresserade  och  energi¬ 
ska  arbete  till  klubbens  fromma  under  dessa  två  decennier  och 
överlämnade  till  honom  en  textad  hyllniugsadress,  underskri¬ 
ven  av  ett  par  hundra  utav  klubbens  medlemmar  samt  ett 
guldur  med  kedja. 

Efter  sammanträdet  följde  ett  trevligt  samkväm  med  bl.  a. 
hyllningar  för  ingenjör  Huetman  och  föredragshållaren. 


NORRKÖPINGS  POLYTEKNISKA  FÖRENING 

sammanträdde  första  gången  för  året  den  14  februari  1923  un¬ 
der  direktör  A.  HUETOVISTS  ordförandeskap.  Sedan  års-  och 
revisionsberättelserna  föredragits,  beviljades  styrelsen  ansvars¬ 
frihet  för  1922  års  förvaltning. 

Ingenjör  Karl  Brunnander  höll  föredrag  om  *Nagra 
huvudsynpunkter  i  modern  arbetsvetenskap* .  Konkurrensen,  de¬ 
pressionen  och  svårigheten  att  hindra  utländska  insteg  på  egna 
marknaden  framtvinga  en  rationell  arbetsledning.  Arbetet 
måste  ordnas  på  vetenskapliga  grunder,  analyser  av  arbets¬ 
medel  och  metoder  företagas.  Detta  sker  beträffande  de  mänsk¬ 
liga  individerna  med  fysiologiens  hjälp  och  för  maskinella  ar¬ 
betsmedel  genom  arbets-,  tids-  och  rörelsestudier.  Exempel  på 
dylika  undersökningar  anfördes.  Planeringens  betydelse  fram¬ 
hävdes  genom  exempel  åskådliggjorda  i  tabeller.  Svårigheten 
för  svenska  industrien  att  tillgodogöra  sig  den  moderna  ar¬ 
betsvetenskapens  metoder  berördes,  men  framhöll  föredrags¬ 
hållaren  som  sin  uppfattning,  att  ett  samarbete  mellan  de  olika 
industriföretagen  för  att  gemensamt  göra  förarbetena  borde 
möjliggöra  en  omläggning  av  produktionen  efter  vetenskap¬ 
ligt  försvarliga  metoder. 

Härefter  höll  lektor  O.  Kähr  ett  anförande  om  tBackslag 
vid  sjömotorer ».  Sedan  föredragshållaren  demonstrerat  ett  an¬ 
tal  äldre  metoder  för  backslag,  visade  han  en  av  en  Norr- 
köpingsbo  uppfunnen  konstruktion,  vilken  vid  avprovning 
hade  fungerat  synnerligen  tillfredsställande  och  ansågs  inne¬ 
bära  en  avsevärd  förbättring  i  jämförelse  med  äldre  konstruk¬ 
tioner  på  området. 

Till  organisationskommitté  för  »ingenjörernas  högtidsdag» 
i  samband  med  utställningen  i  Göteborg  i  år  valdes  direktör 
A.  Hui/tovist,  kapten  F.  Bensow  och  ingenjör  T.  N:son  Stig 
med  den  sistnämnde  som  verkställande  ledamot. 

Till  kommitterade  för  »Norrköpings  möte  1923»  valdes  di¬ 
rektör  A.  Huetqvist  och  överingenjör  Fredrik  Grewin. 

Efter  sammanträdet  vidtog  sedvanlig  supé  med  nachspiel. 

Bw. 

INGENJÖRSFÖRENINGEN  I  HALMSTAD 

hade  den  17  februari  ett  talrikt  besökt  sammanträde  å  Hotell 
Mårtensson,  varvid  bl.  a  förekom  föredrag  av  disponent  Bir¬ 
ger  LUNDBERG,  Halmstad:  » Något  om  nobelpristagaren  Gustaf 
Dalens  uppfinningar ».  Till  sammanträdet  hade  ett  par  repre¬ 
sentanter  för  hamnstyrelsen  inbjudits.  Föredraget  var  synner¬ 
ligen  intressant  och  illustrerades  av  utmärkta  skioptikonbilder. 
Även  demonstrerades  en  klippljusapparat  med  tillhörande  sol¬ 
ventil,  vilka  användas  i  fyrar  och  lysbojar.  Med  dessa  visades, 
huru  en  liten  ljuskälla,  som  skulle  föreställa  dagsljuset,  var  till¬ 
räcklig  för  att  släcka  fyrljuslågan,  vilken  sedan  åter  tändes  av 
sig  själv,  när  ljuskällan  avlägsnades. 

Föredraget  belönades  med  livliga  applåder.  Föreningen 
beslöt  att  till  doktor  DaeÉn  avsända  ett  hyllningstelegram. 
—  Efter  sammanträdet  vidtog  ett  synnerligen  angenämt  nach¬ 
spiel.  R-  L — ns- 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  HÄRNÖSAND 

hade  sitt  första  ordinarie  sammanträde  för  året  den  17  febr., 
då  protokollsjustering  jämte  föredragning  av  styrelse-  och  re¬ 
visionsberättelserna  stodo  först  på  dagordningen. 

Av  styrelseberättelsen  framgick  att  11  nya  medlemmar  till¬ 
kommit  och  att  medlemsantalet  vid  årsslutet  uppgick  till  112. 
Tre  sammanträden  hade  under  året  hållits,  samt  dessutom  en 
utfärd  med  damer  företagits  till  Sandslåns  sorteringsverk.  — 
På  revisorernas  tillstyrkan  beviljades  styrelsen  full  och  tacksam 
ansvarsfrihet.  —  Sedan  därefter  några  inval  ägt  rum,  föredrogs 
en  skrivelse  från  styrelse  för  härvarande  tekniska  läroverk,  däri 
föreningen  ombads  att  yttra  sig  över  det  förslag  till  undervis- 
ningsplaner,  som  nu  t.  v.  följas  vid  de  tekniska  fackskolorna 
och  tekniska  gymnasierna.  Föreningen  beslöt  att  tillsätta  en 
kommitté  av  fem  personer  som  till  en  viss  tid  hade  att  in¬ 
komma  med  förslag  till  yttrande  i  frågan. 

En  inbjudan  till  föreningen  hade  ingått  om  deltagande  i 
en  allmän  ingenjörssammankomst  vid  utställningen  i  Göteborg 
samt  dessutom  en  anhållan  om  tillsättande  av  en  kommitté 
för  att  behandla  frågan  om  en  särskild  högtidsdag  under  den 
sålunda  planerade  ingenjörsveckan.  Nämnda  anhållan  föran¬ 
ledde  dock  icke  till  någon  åtgärd  från  föreningens  sida. 

Ingenjör  H.  Brodin  höll  därpå  ett  föredrag  om  tEffektfak- 
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torn  vid  växelströmsanldggnmgar  och  betydelsen  av  dess  höjande* * , 

Föredragshållaren  berörde  inledningsvis  orsakerna  till  att  frå¬ 
gan  om  effektfaktorn  i  senare  tid  blivit  så  aktuell  samt  visade 
sedan  med  hjälp  av  åtskilliga  diagram  de  fördelar,  som  tek¬ 
niskt  och  ekonomiskt  sett  kunna  vinnas  genom  effektfaktorns 
höjande.  Därefter  lämnades  en  redogörelse  för  de  olika  system 
och  anordningar,  som  härvid  kunna  ifrågakomma  och  redan 
hava  kommit  till  användning.  Slutligen  visades  medelst  några 
diagram  och  bilder  utförda  faskompenseringsanläggningar  och 
de  vid  desamma  uppnådda  resultaten. 

Sedan  ordföranden  avtackat  föredragshållaren,  avslöts  mötet, 
varefter  gemensam  supé  intogs,  som  avslutades  med  ett  som 
vanligt  gemytligt  samkväm.  P-  M—r. 


PERSONALNOTISER 

Civilingenjör  Bo  Ekelund,  förut  chef  för  bvggnadsavdelningen 
hos  Whangpoo  Conservancy  Board,  Shanghai,  nu  chef  för  Norrkö- 

pingsavdelningen  hos  A. -b.  Armerad  betong. 

* 

Civilingenjör  Harald  Faxén,  nu  anställd  vid  civilingenjör  Carl 

Ritzéns  byggnadstekniska  konsulteringsbyrå,  Göteborg. 

* 

Marindirektören  av  i:sta  graden  Ivar  J.  Falkman,  nu  marinöver- 
direktörsassistent. 

* 

Marindirektören  av  i:sta  graden  G.  F.  Gösling,  nu  chef  för  Ingen- 

jörsdepartementet  vid  K.  Flottans  varv  i  Stockholm. 

* 

Civilingenjör  C.  Sven  O.  Hagberg,  förut  vid  Stockholms  super- 
fosfatfabriks  a.-b:s  filial  Ceres,  Göteborg,  nu  driftingenjör  vid  Kalmar 
ångkvarns  kommanditbolag. 

Civilingenjör  O.  G.  Ragnar  Hallström,  utnämnd  till  kapten  i 
K.  Fortifikationens  reserv. 

* 

Ingenjör  Gillis  A.  Hansson,  nu  arbetschef  vid  Stockholms  elek¬ 
tricitetsverks  husbyggnadsavdelning,  Stockholm. 

* 

Civilingenjör  Ivar  Herlitz,  nu  anställd  vid  Asea,  Ludvikaverken, 
Ludvika. 

* 

Civilingenjör  David  Hesser,  löjtnant  i  K.  Fortifikationens  reserv, 
nu  anställd  hos  Siemens-Bauunion  G.  m.  b.  H.  Kommanditgesell- 
schaft,  Berlin  S.  W.  II. 

* 

Civilingenjör  K.  Erik  Junker,  nu  anställd  hos  Stockholms  super- 

fosfatfabriks  a.-b:s  filial  Alby  karbidfabrik,  Alby. 

* 

Civilingenjör  Karl-Hugo  Larsson,  nu  konstruktör  vid  F.  Schichau, 
skeppsbyggeriavd.,  Elbing. 

* 

Civilingenjör  P.  Axel  Lindblad  har  utnämnts  och  förordnats  till 
skeppsmätningsöverkontrollör  och  överinspektör  hos  Kungl.  Kommers¬ 
kollegium. 

* 

Bergsingenjör  Hans  Lundberg,  innehar  nu  konsulterande  verk¬ 
samhet,  Råsunda. 

* 

Civilingenjör  Carl-Erik  Nilson,  nu  delägare  i  Konsulteringsbyrån 
kraft  och  värme,  Norrköping. 

* 

Kapten  Hans  W.  Nilson,  e.  distriktschef  i  Norrbottens  v.  o.  v. 
distrikt,  Luleå. 

* 

Ingenjör  G.  Ivar  Norlin,  innehavare  av  Ingenjörsfirman  Norlin  & 
Co.,  Ludvika. 

* 

Civilingenjör  K.  Erik  Nyberg,  nu  anställd  vid  Nya  a.  b.  svenska 
maskinverken,  Södertälje. 

* 

Civilingenjör  Ralph  E.  Philipson,  nu  anställd  hos  A.  G.  Brown 
Boveri  &  Cie,  Baden,  Schweiz. 

Ingenjör  Carl  E.  Schmiterlöw,  nu  anställd  hos  T.  An.  Tesch 
&  Co.,  Dtisseldorf. 


Civilingenjör  Bror  N.  Segerfelt,  nu  disponent  i  Eljaverken,  Emma- 

ljunga. 

Bergsingenjör  Rutger  von  Seth,  nu  assistent  vid  Bergshögskolan, 
Stockholm. 

* 

Civilingenjör  K.  Hjalmar  A.  Sjöblom,  nu  avdelningsingenjör  vid 

Åmål  —  Årjengs  järnvägsbyggnad,  Svenskbyn,  Åsebyfors. 

* 

Civilingenjör  Ragnar  F.  M.  Sondén,  underlöjtnant  i  K.  Fortifi¬ 
kationens  reserv,  nu  anställd  hos  Siemens-Schuckert  Bauunion,  G. 

m.  b.  H.,  Berlin.  Fast  adr,  i  Sverige  Djursholms-Ösby. 

• 

Dr-ingenjör  Oscar  Stern,  nu  verkst.  direktör  i  A. -b.  Stern  & 
Stern,  Stockholm. 

* 

Civilingenjör  Harry  T.  E.  Svensson,  nu  anställd  vid  Norrlands 

statsarbeten,  revisionsavdelningen,  Umeå. 

* 

Civilingenjör  Carl  E.  Söderbaum,  nu  anställd  hos  Westinghouse 

El.  &  Manufacturing  Co.,  Supply  Enginering  Dep.,  Willeinsburg. 

* 

Civilingenjör  K.  F.  Harald  Wahlström,  nu  byggnadsföreståndare 

vid  Göteborgs  bangårdsombyggnad,  Göteborg. 

* 

Civilingenjör  John  P.  Wickholm,  nu  extra  ingenjör  vid  Naglo 

Werft  i  Spandau,  Tyskland. 


PLATSFÖRMEDLING 


Platssökande. 

Nr  73.  Elektriker ,  K.  T.  H.,  spec.  ång-,  pump-,  o.  tclefontcknik,  född  1894,  gift, 
omedelb.  ledig,  senast  anst.  som  föreståndare  för  svensk  firmas  filial  i  fjärran  östern, 
tidigare  driftchefsassistent  vid  kraftverk,  söker  självst.  eller  bitr.  affärsverksamhet. 

Nr  74.  Skeppsbyggare  K.  T.  H.,  född  1892,  gift,  tillf.  anst.  vid  mindre  varv 
och  verkstäder,  förut  anst.  som  rederiinspektör,  har  fyra  års  varvs-  sjö-  och  verkstads- 
praktik,  dels  som  montör  å  Götaverkens  motorer,  dels  som  ingenjör  vid  Diesel¬ 
motorer  och  dels  som  sjömaskinist.  Önskar  plats  å  dieselmotorverkstad,  vid  rederi, 
bolag,  rederiinspektion  eller  som  motormaskinist. 

Nr  75.  Elektriker ,  C.  T.  I.,  född  1883,  gift,  ledig  ’/ 5,  praktik  vid  verkstäder, 
som  montör,  ritare,  montageingenjör  för  linjer,  kraftstationer  och  fabriksanlägg., 
drift  av  kraftverk,  installation  av  textilmaskiner,  7V2  års  praktik  i  U.  S.  A.,  söker 
anställn.  vid  driftkontor  eller  montage  vid  industriell  anläggning. 

Nr  76.  Kemist,  K.  T.  H.,  född  188S,  ogift,  omedelb.  ledig,  kemist  på  lab., 
konstr.  av  app.  för  kem.  fabr.,  1  år  verkstadsing.  vid  mek.  verkst.,  3  år  drifting. 
vid  större  kem.  fabr.,  beharsk.  tyska,  engelska,  franska,  italienska,  något  spanska 
och  ryska.  Önskar  i  utlandet  representera  svenska  firmor  för  försäljn.  av  svenska 
produkter,  event.  annan  sysselsättn. 

Nr  77.  Våg -  o.  vattenbyggare,  K.  T.  H.,  född  1897,  ogift,  ledig  15  april  1923, 
har  tillf.  anst.  vid  K.  T.  H.,  praktik  hos  byggnadsfirmor  i  Sverige  och  Tyskland, 
samt  vid  järnväg.  Önskar  bef.  vid  armerad  betongbyggen,  husbyggnader,  såsom 
väg-  o.  vattenbyggare 

Nr  78.  Våg-  0.  vattenbyggare,  K.  T.  H,,  född  1898,  ogift,  ledig  17  mars  1923, 
praktik  vid  järnvägsbyggnad  o.  järnverk,  som  kontrollant  vid  betonggjutningar  å 
järnverk,  som  arbetsledare  vid  landsvägsbygge,  självst.  längdmätn.,  avvägning  och 
profiluppritning  för  köpings  rkg.  Önskar  bef.  vid  armerad  betongbyggeo,  husbygg¬ 
nader,  järnkonstruktioner,  såsom  väg-  o.  vattenbyggare. 


SAMMANTRÄDEN 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN 

Avdelningen  för  Mekanik  sammanträder  å  föreningens  lokal, 
Brunkebergstorg  20,  tisdagen  den  27  mars  1923,  kl.  7,30  e.  m.  — 
Ärenden :  i.  Protokollsjustering.  —  2.  Inträdesanmälningar  och  in- 

O 

val.  —  3.  Inkomna  skrivelser.  —  4.  Angturbinen  som  momentan¬ 
reserv.  Beskrivning  av  turbininstallationerna  vid  Malmö  och 
Halmstads  elektricitetsverk ,  föredrag  av  civilingenjör  V.  Nord¬ 
ström.  —  5.  Demonstration  av  mutterläset  *serax »,  av  ingenjör 
G.  Wallenstrand.  —  Supé  och  samkväm. 

Avdelningen  för  Väg-  och  vattenbyggnadskonst  samman¬ 
träder  å  föreningens  lokal,  Brunkebergstorg  20,  onsdagen  den  4 
april  (obs.  ändrag  dag!)  1923,  kl.  7,30  e.  m.  —  Ärenden:  1.  Pro¬ 
tokollsjustering.  —  2.  Inval.  —  3.  Inkomna  skrivelser.  —  4.  Skri¬ 
velse  från  avdelningens  kommitté  för  titredning  av  frågan  om 
Väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsens  omo rga nisat  10 n .  Redogörelse 
för  kommitténs  arbete  av  dess  ordförande )  överingenjören  A.  Ek¬ 
wall.  —  Samkväm. 
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ÅRSMÖTET. 


Svenska  teknologföreningens  stämma  och  årsmöte  under 
senare  delen  av  förra  veckan,  den  21  —  23  mars,  ägde 
rum  under  hävdvunna  former.  Ehuru  anslutningen  ej  var 
lika  talrik  som  för  några  år  sedan,  översteg  den  likväl  ej 
oväsentligt  förra  årets. 

På  den  ordinarie  stämman  behandlades  i  samförståndets 
tecken  sedvanliga  föreningsangelägenheter.  Till  föreningens 
ordförande  för  nästa  år  omvaldes  därvid  distriktschefen  C.  A. 
Schultz  samt  till  vice  ordförande  direktören  Hugo  Ham¬ 
mar  och  civilingenjören  Ch.  Hässler.  För  att  bereda 
särskilt  föreningens  landsortsmedlemmar  tillfälle  att  fram¬ 
föra  sina  önskemål  och  krav  hade  denna  tidskrifts  program 
och  utgivningsplan  uppställts  som  diskussionsämne  vid  stäm¬ 
man,  men  det  sålunda  lämnade  tillfället  till  meningsutbyte 
utnyttjades  endast  i  begränsad  omfattning. 

I  sitt  hälsningstal  vid  årsmötets  öppnande  framhöll  för¬ 
eningens  ordförande  bl.  a.  årsmötenas  betydelsefulla  upp¬ 
gift  att  sammanföra  föreningens  över  hela  landet  spridda 
medlemmar  för  behandlandet  av  såväl  för  ingenjörsyrkets 
utövare  som  för  det  allmänna  betydelsefulla  frågor  av 
skilda  slag.  Vikten  härav  vore  påtaglig,  då  teknologför- 
eningen  bl.  a.  avser  att  i  största  möjliga  utsträckning  före¬ 
träda  den  svenska  ingenjörskårens  samfällda  önskemål  och 
strävanden  samt  därför  bör  söka  binda  samman  sina  å 
skilda  platser  boende  medlemmar,  intressera  dem  för  för¬ 
eningsarbetet  och  på  bästa  sätt  tillgodogöra  arbetsviljan 
och  sakkunskapen  hos  dem,  som  i  regel  icke  äro  i  till¬ 
fälle  att  deltaga  i  det  dagliga,  löpande  föreningsarbetet. 
Helt  säkert  kan  emellertid  åtskilligt  vara  att  göra  till  ytter¬ 
ligare  utveckling  av  detta  samarbete  till  gagn  för  ingenjörs- 
vetenskapen.  Planer  härför  voro  också  sedan  rätt  lång 
tid  tillbaka  å  bane  inom  föreningen  och  kunde  väntas 
förelagda  densamma  under  årets  lopp.  Man  måste  hoppas, 
att  dessa  frågor  skola  bringas  till  en  lycklig  lösning,  var¬ 
igenom  nya  möjligheter  skola  uppstå  för  ett  framgångsrikt 
arbete  till  spridande  av  ökad  förståelse  och  uppskattning 
inom  samhällets  olika  klasser  av  den  verksamhet,  som 
tillhör  ingenjörskonstens  utövare.  Denna  strävan  avser 
givetvis  icke  framhävandet  av  ingenjören  såsom  något  för¬ 
mer  än  andra  yrkesgrupper  eller  samhällsklasser  utan  är 


grundad  på  uppfattningen  om  det  gagneliga  för  samhället 
i  att  låta  den  tekniska  sakkunskapen  och  utbildningen  allt¬ 
mer  och  mer  komma  till  sin  rätt  vid  lösningen  av  olika 
förekommande  samhällsspörsmål.  Att  detta  icke  kan  er¬ 
nås  utan  mycket  och  intensivt  utbildningsarbete  bland  in¬ 
genjörerna  för  de  därvid  successivt  uppkommande  nya 
uppgifterna  är  helt  visst.  Känslan  av  att  det  som  härvid 
göres,  även  om  omedelbara  resultat  icke  stå  att  vinna,  lik¬ 
väl  kommer  följande  ingenjörsgenerationer  tillgodo,  berät¬ 
tigar  till  förvissning  om  att  det  arbete,  som  härvid  kan 
komma  att  påvila  den  nuvarande  generationen,  skall  villigt 
utföras  av  densamma. 

Första  föredraget  vid  årsmötet 1  hölls  av  löjtnanten  i 
vvk.  Gustaf  Berg  som  i  ett  med  skioptikon-  och  kine- 
matografbilder  rikt  illustrerat  och  på  ett  väl  lyckat  sätt 
framfört  föredrag  skildrade  en  del  intressanta  minnen  och 
upplevelser  från  ett  par  års  vistelse  i  Kina. 

Vår  mekaniska  verkstadsindustris  samt  pappers-  och 
cellulosaindustris  framtidsutsikter  på  exportmarknaden  av¬ 
sågs  bliva  föremål  för  diskussion.  Överingenjör  E.  A. 
Forsberg  inledde  i  ett  klart  och  medryckande  anförande 
beträffande  verkstadsindustrien  och  överingenjör  Fr.  Gre¬ 
win  framförde  i  ett  sakrikt  och  med  belysande  produk- 
tionssiffror  utrustat  föredrag  sina  synpunkter  beträffande 
pappers-  och  cellulosaindustrien.  Diskussionen  uteblev. 

På  fredagen  lämnade  först  civilingenjör  Nils  Ekwall 
ett  meddelande  rörande  kraftbalansen  i  Sverige  och  av 
elektrifieringskommittén  utarbetade  riktlinjer  för  elektriska 
stordistributionens  ordnande,  varefter  kommerserådet  Axel 
F.  Enström  på  ett  synnerligen  klarläggande  sätt  inledde 
en  diskussion  i  frågan  om  järnvägarnas  elektrifiering.  I 
diskussionen  yttrade  sig  bl.  a.  byrådirektör  S.  Norrman, 
generaldirektör  Hansen,  ingenjör  H.  Ångström,  direktör 
Birger  Ljungström  och  inledaren  m.  fl.  Slutligen  fram¬ 
lade  under  fredagen  byrådirektör  Gunnar  Holmström  i 
ett  sakrikt  och  väl  framfört  föredrag  de  nyaste  erfaren¬ 
heterna  beträffande  radiotelegrafi  och  radiotelefoni.  Före¬ 
draget  åtföljdes  av  experiment. 

1  Föredrag  och  anföranden  m.  m.  under  årsmötet  komma  att  i 
tvångsfri  följd  och  omfattning  publiceras  i  Teknisk  tidskrift. 
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VÅR  PAPPERS-  OCH  CELLULOSAINDUSTRIS  EXPORTUTSIKTER. 


Av  överingenjör  Fr.  Grewin. 


Att  förutsäga,  vilka  möjligheter,  som  i  framtiden  kunna 
finnas  för  export  av  våra  pappers-  och  cellulosaprodukter, 
är  givetvis  omöjligt.  För  att  fullständigt  bedöma  denna 
fråga  måste  hänsyn  tagas  till  alla  de  faktorer,  som  spela 
in  vid  såväl  tillverkning  som  ock  vid  försäljning  av  pro¬ 
dukterna.  Dessa  faktorer  äro  delvis  bestämbara,  och  detta 
gäller  särskilt  sådana,  som  inverka  på  tillverkningen.  De, 
som  inverka  på  försäljningen  däremot,  äro  mer  eller  mindre 
obestämbara,  och  detta  är  i  alldeles  särskilt  hög  gra 

fallet  under  de  tider,  vi  nu  leva  i. 

Vad  jag  kommer  att  uppehålla  mig  vid  under  detta 
mitt  anförande  äro  de  frågor,  som  inverka  på  produktions¬ 
kostnaderna,  sålunda  de  faktorer,  som  vi  någorlunda  kunna 
behärska,  och  detta  är  så  mycket  mera  förklarligt,^ som 
jag  härvid  kommer  att  röra  mig  inom  den  dej  av  trågan, 
som  tillhör  mitt  verksamhetsområde.  En  ingående  redo¬ 
görelse  för  den  på  export  arbetande  trämasse-  och  cellu¬ 
losaindustrien  är  jag  ej  i  tillfälle  att  giva,  dåjag  huvud¬ 
sakligast  sysslar  med  pappersfabrikation.  Då  emellertid 
inom  denna  industri  förefinnas  såväl  trämasse-  som  cellu¬ 
losafabriker,  är  jag  i  tillfälle  att  lämna  en  del  uppgifter 
rörande  dessa  tillverkningar.  Även  om  mina  uppgitter  ej 
skulle  till  alla  delar  stämma  överens  med  sådana,  hämtade 
från  den  rena  exportindustrien,  torde  de  dock  ge  en  bild  av, 
huru  det  ligger  till  inom  densamma.  Exportförutsättningarna 
torde  för  såväl  pappers-  som  trämasse-  och  cellulosaindustri¬ 
erna  ur  ren  tillverkningssynpunkt  vara  ungefär  desamma. 

Pappers-  och  cellulosaindustrierna  tillhöra  våra  största 
och  viktigaste  exportindustrier.  I  förhållande  till  världs- 
produktionen  av  dessa  artiklar  är  denna  vår  tillverkning  i 
vissa  avseenden  visserligen  rätt  betydande,  i  andra  där¬ 
emot  ganska  liten.  För  att  giva  ett  begrepp  härom  vill 
jag  anföra  några  siffror,  sammanställda  i  nedanstående 
tabell  och  gällande  för  år  1920.  


Land 

Tillverkning  i  ton  av 

Andra  slag 
av  papper 

Sulfit-  & 
sulfatmassa 

Mek.  trä¬ 
massa 

Tidnings¬ 

papper 

Sverige2 . 

i  Norge2  . 

Finland  . 

Ty-kland4  . 

Kanada6  . 

Förenta  staterna6 

979  200 

3°3  7co 
147  000 

435  000 
752  500 

2  22S  000 

325  000 
310  600 

95  5°°3 
408  000 

973  300 
!  1  583  000 

140  10O 
100  000 
90  000 
240  000 
875  000 

1  1512  000 

198  200 

80  000 

72  000 
815  000 

2 1 3  000 
!  3  509  000  1 

Summa 

4  845  400 

3  695  400  2  957  100 

4  887  200 

Sveriges  produktion  utgör  av  ovanstående  summor 

20,0  %  8,8  %  |  5>°  %  4i°  % 

Dessa  värden  äro  som  synes  ej  sa  värst  stora.  Den 
enda  produkt,  som  framställes  i  sadan  mängd,  att  den  i 
någon  mån  kan  inverka  pa  världsmarknadspriserna,  ar 
cellulosan.  De  övriga  produkterna,  mek.  trämassa  och 
papper,  torde  knappast  spela  någon  nämnvärd  roll  i  prisbild¬ 
ningen;  detta  så  mycket  mindre  som  ett  rastlöst  byggande 
av  nyanläggningar  försiggår,  särskilt  i  Kanada,  där  speciellt 
tidningspapperstillverkningen  och  den  denna  tillhörande  cellu¬ 
losa-  och  trämasseframställningen  äro  stadda  i  rask  ökning. 

Enligt  senaste  uppgifter  utgjorde  tidningspapperstillverk¬ 
ningen  för  Förenta  staterna  och  Kanada  ar  1922  2  480  000 

1  Föredrag  vid  Sv.  teknologföreningens  årsmöte  den  22  mars  1923. 

J  Siffrorna  avse  såväl  massa  för  avsalu  som  för  vidareförädling 
vid  inhemska  pappersbruk. 

3  Avse  trämassa  för  avsalu  och  försäljning  inom  landet,  exkl.  all 
massa  till  förädling  av  papper.  —  4  Siffrorna  ej  officiella.  —  "  Long  tons. 


long  tons  mot  2  387  000  long  tons  för  1920.  Den  an-  1 
givna  siffran  för  1922  motsvarade  konsumtionen,  varför  |] 
något  lager  för  påföljande  år  ej  förefanns.  Produktionen  : 
för  1923  beräknas  för  Förenta  staterna  och  Kanada  bliva  - 
ungefär  2  530  000  long  tons.  Efter  1  juli  1923  beräknas  I 
nyanläggningar  i  drift,  som  komma  att  producera  55°  ■ 
long  tons  per  dag,  varav  170  faller  på  Förenta  staterna 
och  380  på  Kanada.  Denna  ökning  i  fabrikationen  gör 
ett  tillskott  på  165  000  long  tons  per  ar. 

Ett  enda  företag,  som  redan  har  en  ansenlig  produktion 
av  tidningspapper,  har  nyligen  beställt  6  nya  maskiner  att  I 
levereras  2  st.  årligen  under  tre  på  varandra  följande  ar. 
Dessa  maskiners  dagsproduktion  bliver  c:a  90  ton,  vadan 
detta  bruk  efter  3  år  får  ett  tillskott  i  sin  årsproduktion 
av  ej  mindre  än  162  000  ton  eller  mera,  än  vad  Sveriges 

nuvarande  produktion  uppgår  till. 

Vi  se  av  dessa  siffror,  att  vår  pappersindustri  i  synner¬ 
het,  men  även  vår  cellulosa-  och  trämasseindustri  hava 
stora  och  svåra  konkurrenter.  Betänker  man  härvid,  att 
framställningskostnaderna  vid  de  nya  amerikanska  bruken 
på  grund  av  maskinernas  storlek  och  de  tekniska  tramsteg, 
som  gjorts  här  under  senare  åren,  bringats  avsevärdt  nedåt, 
så  är  det  klart,  att  vi  här  hemma  med  våra  till  största 
delen  små  maskiner  och  i  tekniskt  avseende  mer  eller 
mindre  sämre  utrustade  bruk  måste  pa  allt  sätt  se  till,  att 
våra  produktionskostnader  nedbringas  för  att  kunna  van 
med  i  konkurrensen:  detta  i  synnerhet  om  vi  skola  fa 
något  kapital  över  att  i  första  hand  kunna  använda  til* 
ytterligare  förbättringar  av  våra  anläggningar. 

Jag  vill  nu  övergå  till  att  lämna  några  uppgifter  om 
huru  våra  tillverkningskostnader  sammanställa  sig  och 
samband  därmed  peka  på  någon  av  de  delar  av  fabrikä 
tionen,  där  ändringar  och  förbättringar  med  fördel  kunn 
göras  för  att  nedbringa  kostnaderna. 

Uti  följande  tabeller  angivna  värden  omfatta  förbruknings 
artiklar  och  arbetskostnader  samt  administrationskostnader 
i  den  mån  dessa  utgöras  av  räntor  å  fastigheter,  skatter,  ma 
skinavskrivningar,  brand-  och  olycksfalls-  samt  maskinskadc 
försäkringar  jämte  allmänna  förvaltningskostnader.  Ränto 
å  anläggningskapitalet  äro  däremot  ej  här  medräknadt 

Siffrorna  för  olika  detaljer  av  kostnaderna  angivas  i  °/ 
av  det  hela  och  hänföra  sig  till  förhållanden,  som  vor 
rådande  under  förra  året  vid  ett  av  landets  större  00 
modernare  tidningspappersbruk  med  tillhörande  trämass< 
och  cellulosaanläggningar.  Vid  äldre,  omoderna  bruk  ske 
givetvis  en  förskjutning  i  kostnadsfördelningen  på  så  sät 
att  en  del  råmaterial,  men  framför  allt  arbetskostnadern. 
komma  att  stiga.  Kostnaderna  inom  några  olika  avde 
ningar  av  fabrikationen  fördela  sig  pa  följande  sätt. 


a)  Ångpanneanläggningen : 


Bränsle  .  80,0  % 

Arbetskostn .  10,0  % 

Reparationer: 

Arbetskostn. .  3,2  % 

Material .  3,3  % 

Förbrukningsmate¬ 
rial  och  trans¬ 
porter  . 3»5  °o 


Summa  100, o  % 


b)  Trämassefabnken  7 
8  %  -ig  massa  (sål.  ej  urval 
nad  till  50  %  eller  torkr 


massa). 

Ved .  59>°  j 

Barkning  .  8,5  ;f 

Kraft  .  i7>° 

Arbetskostn .  5,5  J 

Reparationer: 

Arbetskostn. .  2,5  I 

Material .  2,5 

Förbrukningsmate¬ 
rial  .  5»° 


Summa  100,0 
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För  dessa  båda  avdelningar  äro  ej  administrationskost¬ 
nader  inräknade,  då  de  på  hela  företaget  sig  belöpande 
administrationskostnaderna  äro  fördelade  endast  på  cellu¬ 
losafabriken  och  pappersbruket. 


c)  Cellulosafa  b  riken ,  7 

å 

d)  Pappersbruket. 

8  %  -ig  massa. 

Trämassa . 

2  8,00 

Ved . 

5°,° 

X 

Sulfit . 

23,0° 

Barkning: 

Arbetskostn . 

6,00 

Arbetskostn . 

4,5 

o/ 

Xo 

Reparationer: 

Material . 

2,0 

% 

Arbetskostn.  ... 

L25 

Svavel  &  kalk . 

5,° 

% 

Material  . 

1,25 

Kraft  . 

L3 

% 

Kraft . 

2,75 

Ånga  . 

8,0 

% 

Ånga . 

1 1,00 

Arbetskostnad  .... 

5,3 

O/ 

/o 

Emballering  . 

4,70 

Reparationer: 

Förbrukningsma¬ 
terial  . 

5,55 

Arbetskostn. . 

2,8 

0/ 

'O 

Administration  . . . 

16,50 

Material . 

2,7 

0/ 

/O 

Förbrukningsmate- 

Summa 

1 00, 00 

rial . 

2,0 

0/ 

/o 

Administration  ... 

16,4 

% 

/  0 

Summa 

IOO, 0 

°x 

o/ 

/O 
O / 

/o 


o/ 

/o 

o/ 

Xo 


o/ 

Xo 

o/ 
/ o 


o/ 

Xo 


Förutom  dessa  avdelningar  finnas  en  hel  del  andra, 
såsom  förrådsavdelning,  reparationsverkstad,  lager  för  ved 
och  rudimaterier,  transportanläggningar,  såg  för  emballage¬ 
virke  och  kraftstation  samt  dessutom  arbetarebostäder.  Att 
här  närmare  gå  in  på  en  kostnadsfördelning  även  för  dessa 
delar  av  anläggningen  skulle  föra  för  långt.  Nämnas  bör 
dock,  att  de  största  utgifterna  inom  dessa  avdelningar  ut¬ 
göras  av  arbetskostnader. 

Undersökes,  huru  kostnaderna,  uppdelade  i  massaved, 
bränsle,  kraft,  arbete,  administration  och  övriga  kostnader, 
ställa  sig  för  anläggningen  i  dess  helhet,  så  erhålles  följande: 

Massaved  . 27  % 

Bränsle  .  10  % 

Kraft  .  8  % 

Arbetskostnader .  24  % 

Administration  .  17  % 

Övriga  kostnader  .  14  % 

Summa  100  ^ 


En  närmare  granskning  av  dessa  siffror  skall  nu  göras, 
och  därvid  vill  jag  antyda  de  vägar,  som  kunna  tänkas 
ifrågakomma  för  nedbringandet  av  desamma. 

Vi  ha  då  först  massaveden,  vars  pris  i  huvudsak  är 
beroende  på  arbetskostnader.  Värdet  på  rot  kan  ofta  ej 
sättas  mycket  högre,  än  vad  som  motsvarar  kostnaderna 
för  nyodling,  varvid  således  även  detta  belopp  blir  i  största 
utsträckning  användt  till  täckande  av  arbetskostnader.  Fäll¬ 
ning  av  träden,  framforsling  i  skogen,  flottning,  flottlägg¬ 
ning  och  transport  till  fabriken  utgöras  huvudsakligen  av 
arbetskostnader.  Huru  utgifterna  för  arbete  inverka  på 
självkostnaden,  skall  jag  senare  återkomma  till. 

Kvalitetsfrågan  är  av  största  betydelse,  då  ved  från 
olika  trakter  av  vårt  land  giver  väsentligt  olika  utbyte. 
Vederbörlig  hänsyn  tages  sällan  till  denna  omständighet, 
men  här  är  ett  mycket  stort  fält  för  undersökning  och 
forskning,  och  resultaten  av  ett  dylikt  arbete  skulle  kunna 
vara  till  stor  nytta  vid  prisbedömning  av  olika  ved.  Ett 
godt  arbete  på  detta  område  har  blivit  gjort  av  det  nu 
nedlagda  Pappersmassekontoret  och  det  är  att  beklaga, 
att  detta  arbete  ej  kunnat  fullföljas. 

Barkning  av  veden  är  ock  ett  stort  och  viktigt  problem, 
då  det  här  gäller  att  med  minsta  möjliga  förlust  av  ved 
avlägsna  den  för  trämassa  och  cellulosa  icke  användbara 
barken.  Flera  olika  metoder  användas  härför,  i  Amerika 
mest  roterande  trummor,  i  vilka  barken  avlägsnas  från 


stockarna  genom  dessas  slag  mot  varandra  och  mot  trum¬ 
mans  väggar,  i  vårt  land  knivbarkmaskiner,  vilka  under 
de  senare  åren  nått  en  ganska  stor  fulländning.  I  äldre 
vedrenserier  äro  ofta  mindre  goda  maskiner  uppställda. 
Dessutom  äro  anordningarna  sådana,  att  för  skötseln  er¬ 
fordras  en  mycket  stor  personal.  Genom  modernisering 
av  vedrenserianläggningen  kunna  ganska  avsevärda  be¬ 
sparingar  göras. 

Bränslet  är  nästa  viktiga  faktor,  vi  ha  att  räkna  med. 
Till  framställning  av  ånga  för  koknings-  och  torknings- 
ändamål  samt  till  någon  del  för  kraftalstring  vid  tider,  då 
befintlig  vattenkraft  ej  är  tillräcklig,  förbrukas  i  vårt  land 
avsevärda  mängder  bränsle.  För  år  1921  med  dåvarande 
produktion  av  tillsammans  1  487  000  ton  papper  och  cellu¬ 
losa  visade  en  kalkyl,  att  förbrukningen  av  bränsle  upp¬ 
gick  till  c:a  928000  ton,  eller  c:a  17  %  av  Sveriges  då¬ 
varande  kolimport.  Den  mängd  bränsle,  som  åtgår  till  kraft - 
alstring,  kan  jag  ej  angiva,  men  även  den  torde  vara 
ganska  stor.  En  del  fabriker  använda  träavfall,  men  då 
detta  i  allmänhet  är  relativt  fuktigt,  så  är  utbytet  vid  ång- 
framställning  dåligt.  Försök  ha  gjorts,  att  genom  torkning 
med  avloppsgaser  från  ångpannorna  borttaga  en  del  fuk¬ 
tighet  för  att  därigenom  ernå  bättre  resultat.  Ehuru  vid 
detta  förfarande  det  kan  påvisas,  att  ekonomiskt  fördel¬ 
aktiga  resultat  erhållas,  så  har  det  ej  slagit  igenom.  Etl 
annat  sätt  att  med  bättre  ekonomi  kunna  använda  fuktigt 
bränsle  är  att  använda  förvärmd  luft  vid  förbränningen. 
Ingenjör  Manne  Lindhagen  har  i  Ingenjörsvetenskapsaka- 
demiens  meddelande  nr  25  påvisat  detta.  I  Ljungströms  nya 
luftförvärmare  ha  vi  erhållit  en  anordning,  som  i  detta  avse¬ 
ende  kan  vara  till  stor  nytta.  Trots  det,  att  inhemskt  bränsle 
delvis  förbrukas,  användas  dock  mycket  stora  mängder 
kol.  Denna  vara  ha  vi  till  allra  största  delen  att  impor¬ 
tera,  och  äro  därför,  vad  priser  beträffa,  beroende  av  vad 
våra  utländska  leverantörer  bestämma.  I  och  för  ernående 
av  större  ekonomi  ifråga  om  bränslets  användning  har  ett 
godt  arbete  blivit  gjort  av  Ingenjörsvetenskapsakademiens 
»Kraft  och  bränsleutredning».  Här  har  man  emellertid, 
åtminstone  vad  det  gäller  de  nu  berörda  industrierna,  hit¬ 
tills  i  huvudsak  inriktat  sig  på  ekonomisering  av  bränslet 
i  anläggningarna  för  ångframställning.  Stora  och  viktiga 
problem  ifråga  om  ångans  användning  för  kokning,  tork¬ 
ning,  lokaluppvärmning  och  ventilation  förefinnas,  vilka 
återstå  att  lösa.  En  del  har  blivit  gjort  för  åstadkom¬ 
mande  av  förbättringar.  Så  har  t.  e.  vid  sulfatfabrikerna 
goda  resultat  ernåtts.  Inom  sulfitfabrikationen  arbetas  se¬ 
dan  många  år  på  att  framställa  s.  k.  sulfitkol,  dvs.  genom 
indunstning  nyttiggöra  de  ur  veden  lösta  och  i  vatten 
utspädda  inkrusterande  beståndsdelarna  i  veden.  Härigenom 
skulle  dessa  fabriker  bliva  självförsörjande  ifråga  om  bränsle. 
Resultat  ha  ock  ernåtts  ur  ren  teknisk  synpunkt,  men 
ekonomiskt  kan  problemet  ännu  ej  anses  löst.  Spritfram¬ 
ställning  ur  avfallsluten  från  sulfitfabrikerna  är  en  gammal 
känd  sak,  även  den  ett  led  i  förbättrandet  av  dessa  fa¬ 
brikers  ekonomiska  resultat,  men  av  kända  anledningar  får 
en  dylik  väg  till  bättre  ekonomisering  ligga  outnyttjad. 
För  erhållande  av  bättre  resultat  vid  torkningsprocessen 
har  ganska  mycket  blivit  gjort  i  Amerika,  och  ifråga  om 
uppvärmning  och  ventilation  av  fabrikslokalerna  har  här 
hemma  mycket  blivit  uträttat.  Ett  otvivelaktigt  bra  hjälp¬ 
medel  för  åstadkommande  av  bränslebesparing,  som  även 
slagit  riktigt  igenom,  ha  vi  i  dr  Ruths  ångackumulator. 

Fältet  för  forskning  inom  detta  område  är  emellertid 
oändligt  stort  och  av  synnerlig  vikt,  varför  det  är  att 
hoppas,  att  ett  fortsatt  intensivt  arbete  kommer  att  pågå 
för  dessa  frågors  riktiga  och  slutgiltiga  lösning. 

Kraftförbrukningen  är  inom  pappers-  och  cellulosaindu¬ 
strien  och  framför  allt  inom  trämasseindustrien  av  stor  be¬ 
tydelse. 
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De  kraftbelopp,  som  kunna  beräknas  åtgå  för  dessa  indu¬ 
strier,  äro,  om  1920  års  tillverkningssiffror  läggas  till  grund, 
ungefär  200  000  turbin-hk  eller  c:a  av  hela  Sveriges 
vid  samma  tidpunkt  utbyggda  vattenkraft.  Det  installerade 
värdet  av  .motorer  torde  vara  större,  då  en  del  anlägg¬ 
ningar  äro  inrättade  för  större  produktionsförmåga  vid  god 
vattentillgång  än  vid  dålig  sådan.  Det  anses,  att  vi  i  våra 
vattenfall  ha  godt  om  kraft.  Detta  är  också  riktigt,  men 
kraften  är  relativt  ojämn  vid  hög-  och  lågvatten  och  måste 
därför  tidvis  kompenseras  med  ångkraft,  vilket,  förutom 
relativt  höga  utbyggnadskostnader  av  vattentall,  gör,  att 
kraften  ej  alltid  är  så  billig  som  behöves  för  att  till  rimligt 
pris  framställa  den  produkt,  trämassa,  där  kraftpriset  spelar 
en  avgörande  roll.  Det  anses  visserligen,  att  pa  grund  av 
de  relativt  små  anläggningskapital,  som  erfordras  för  sli- 
perianläggningar,  dessa  kunna  utbyggas  för  krafttillgångar 
motsvarande  högre  vattenföringar.  Detta  låter  sig  nog  göra 
vid  exportsliperier,  men  är  ej  lämpligt  ur  drift-  och  arbe¬ 
taresynpunkt.  Vid  sliperier,  direkt  anslutna  till  pappers¬ 
bruk,  är  denna  väg  för  utnyttjande  av  varierande  vatten¬ 
kraft  olämplig  såväl  ur  kostnads-  som  ock  ur  kvalitetssyn¬ 
punkt;  det  förra  emedan  därvid  extra  arbete  och  kostnader 
tillkomma  för  utvattning,  förvaring  och  upplösning  av  den 
lagrade  massan. 

De  amerikanska  bruken  äro  i  detta  avseende  bättre  lot¬ 
tade  än  våra.  Där  finnes  i  allmänhet  överflöd  på  kraft, 
t.  o.  m.  så  mycket,  att  de  bruk  finnas,  som  för  ångalstring 
ha  installerat  elektriska  ångpannor  upptagande  30  000  till 
60  000  kW. 

Inom  såväl  pappersbruken  som  ock  träsliperierna  är 
mycket  att  göra  för  att  nedbringa  kraftförbrukningen  per 
enhet  framställd  produkt.  Vid  pappersfabrikationen  gäller 
detta  särskilt  det  arbete,  som  användes  för  målning  av 
massan  i  de  s.  k.  holländarna.  I  träsliperierna,  där  den 
ojämförligt  största  kraftförbrukningen  förefinnes,  kan  även 
mycket  uträttas  för  att  minska  kraftåtgången  per  ton  massa. 
En  del  har  redan  blivit  gjort,  men  åtskilligt  återstår  att 
göra.  För  lösande  av  dessa  problem  är  ett  fortsatt  in¬ 
gående  forskningsarbete  av  nöden. 

Jag  kommer  nu  till  en  av  de  allra  viktigaste  utgifterna, 
nämligen  arbetskostnaderna.  Inom  pappers  ,  trämasse-  och 
cellulosaindustrien  sysselsättas  c:a  30  000  arbetare,  av  vilka 
en  del  hava  skiftarbete  och  andra  däremot  dagarbete.  An¬ 
talet  arbetare  på  skift  utgör  35 — 40  %  av  hela  arbetare¬ 
antalet.  Tidigare  hade  skiftarbetarna  en  arbetstid  av  72 
timmar  per  vecka,  vilken  dock  med  den  för  reparationer 
och  arbete  med  iordningställande  av  maskinerna  erforder¬ 
liga  tiden  ökades  med  en  del  övertid.  Denna  arbetstid 
ansågs  av  en  del  företag,  redan  före  8-timmars  lagens 
ikraftträdande,  vara  för  lång,  varför  ändring  gjordes  genom 
införande  av  tre  8-timmars  skift  istället  för  två  12-timmars 
skift.  Någon  återgång  till  den  gamla  arbetstiden  för  skift¬ 
arbetarna  önskas  nog  ej  av  många  arbetsgivare.  Men  trots 
detta  förhållande  har  var  och  en,  som  arbetar  inom  dessa 
industrier,  klart  för  sig,  att  8-timmars  lagen  har  verkat 
fördyrande  på  våra  produkter  och  därigenom  gjort  oss 
mindre  konkurrenskraftiga  i  förhållande  till  andra  länder, 
där  någon  dylik  lag  ej  existerar,  eller,  om  nagot  i  den 
vägen  finnes,  det  ej  existerar  förbud  mot  arbete  utöver  viss 
tid.  En  följdföreteelse  av  lagen  är,  att  arbetarorganisa¬ 
tionerna  söka  med  all  makt  begränsa  arbetstiden  än  mera 
än  vad  lagén  gör.  Detta  förhållande  kommer  till  uttryck 
vid  de  numera  årligen  förekommande  långa  och  tidsödande 
förhandlingarna  mellan  arbetsgivare  och  arbetare  och  ger 
ofta  anledning  till  konflikter  av  mer  eller  mindre  svår 
natur. 

Genom  övergång  från  12-  till  8-timmars  skift  inträdde 
en  fördyring  av  produkterna.  Denna  fördyring  kunde  dock, 
åtminstone  till  en  del,  kompenseras  genom  ett  bättre  ut¬ 


nyttjande  av  anläggningarna,  om  totala  drifttiden  per  vecka 
utökades.  Så  gjordes  till  att  börja  med  vid  en  del  av  de 
anläggningar,  som,  innan  arbetstidslagens  ikratiträdande,  fri¬ 
villigt  införde  8-timmars  skift.  Där  infördes  utom  de  18 
sedermera  lagstadgade  även  ett  i9:de,  2o:de  och  21. sta 
skift  per  vecka,  varvid  utnyttningstiden  ökades  med  c:a 
5,5  %  till  16,5  %,  men  i  och  med  8-timmars  lagens  ikraft¬ 
trädande  sade  arbetarna  nej  till  detta.  Den  frivilligt  genom¬ 
förda  8-timmarsdagen  för  skiftarbetare  var  sålunda  möjlig, 
då  kompensation  genom  bättre  användning  av  fabrikerna 
erhölls.  Lagen  däremot  har  ej  tagit  hänsyn  härtill.  Givet 
är,  att  också  genom  den  minskade  arbetstiden  för  dag¬ 
arbetarna  dessa  industrier  fått  ökade  omkostnader.  Under¬ 
sökningar  ha  på  flera  håll  blivit  gjorda  för  att  siffermässigt 
fastställa  den  fördyring,  som  uppstått  genom  lagen.  Att 
fördyring  uppstått  tyckas  alla  vara  ense  om.  Det  är 
blott  storleken  av  denna,  som  man  tvistar  om.  Det  är 
givet,  att  vid  dylika  undersökningar  olika  resultat  kunna 
framkomma,  beroende  på  vem  som  utför  dessa,  och  huru 
desamma  utföras.  Ett  är  säkert,  att  industriens  män,  som 
hava  direkt  känning  av  fördyringen  och  dessutom  äro  i 
stånd  att  riktigt  bedöma  samma,  alla  äro  ense  om,  att 
densamma  är  avsevärd  och  på  högst  betänkliga  sätt  skadar 
vår  exportindustri.  Vid  lagens  genomförande  ansågs  det 
av  dem,  som  gärna  önskade  lagen,  att  fördyringen,  som  den 
samma  skulle  medföra,  vore  möjlig  att  kompensera  genom 
tekniska  förbättringar.  Detta  var  ju  vackert  tänkt  om  oss 
ingenjörer,  men  verkligheten  har  visat,  att  vi  ej  ha  varit 
några  trollkarlar,  och  att  det  verkligen  icke  går  att  efter  kom 
mando  av  dem,  som  ej  behärska  dylika  problem,  i  en  hast 
skapa  önskade  nyheter.  För  att  frambringa  och  genom 
föra  nyheter  fordras  dessutom  rätt  avsevärda  kapital.  Vidan 
torde  det  vara  ganska  självklart,  att  tekniska  framsteg  e 
isolerat  kunna  göras  i  ett  land,  utan  att  sådana  framsteg 
lika  väl  samtidigt  kunna  framkomma  i  andra  länder,  ocl 
kanske  där,  på  grund  av  att  erforderligt  kapital  härfö 
finnes,  i  mycket  snabbare  tempo  än  hos  oss.  Sa  har  no; 
varit  förhållandet  vad  pappers-  och  cellulosaindustrien  be 
träffar  i  Amerika. 

En  annan  sak,  som  framhölls  vid  lagens  genomförande 
var,  att  arbetsintensiteten  skulle  höjas  och  lagens  verk 
ningar  därigenom,  om  ej  helt  upphävas,  sa  dock  i  hö; 
grad  mildras.  Detta  förhållande  har,  som  varje  industri 
idkare  vet,  ej  inträffat,  utan  har  snarare  arbetsintensitets 
och  överhuvudtaget  intresset  för  arbete  minskats.  Jag  ä 
härmed  inne  på  en  av  de  följder,  som  lagen  medföri 
Arbetarna  vägra  vid  sina  avtalsuppgörelser  att  tillämpa  d 
bestämmelser  angående  arbetstidens  fördelning  och  övei 
tid,  som  lagen  medgiver,  och  genomföra  på  detta  sätt  e 
ännu  större  inskränkning  i  arbetstiden  än  vad  lagen  göi 
Tillstånd  från  Arbetsrådet  om  utökad  arbetstid  i  en  elle 
annan  form  är  därför  oftast  värdelös,  då  arbetarna  vägr 
rätta  sig  härefter.  Dessa  förhållanden  ha  givit  anlednin 
till  en  del  svåra  och  långa  arbetskonflikter.  Dylika  kor 
flikter  fördyra,  allt  efter  den  tid  de  vara,  i  hög  grad  pre 
duktionskostnaderna  och  kunna  vid  långvariga  strider  verk 
därhän,  att  ett  företag  istället  för  vinst  får  att  uppvisa  e 
avsevärd  förlust.  För  arbetarna  äro  givetvis  konflikter  min: 
lika  kännbara  som  för  arbetsgivarna.  Som  skäl  för  lager 
bibehållande  framhålles  från  en  del  håll,  att  då  det  finne 
så  många  arbetslösa,  som  vi  ha,  så  föreligger  ingen  ai 
ledning  att  öka  arbetstiden  för  dem  som  ha  arbete,  då  hä 
igenom  endast  flera  skulle  bliva  arbetslösa.  Att  resonei 
så  är  alldeles  fel.  Under  tider,  då  vår  industri  kan  fran 
ställa  sina  produkter  till  konkurrenskraftiga  priser,  finnt 
det  ock  tillräckligt  med  arbete.  Detta  har  visats  undi 
senaste  högkonjunktur,  då  efterfrågan  på  arbetare  t.  o.  n 
var  så  stor,  att  en  ganska  stor  överflyttning  av  folk  frå 
jordbruket  till  industrien  ägde  rum.  Då  nu  emellert: 


31  mars  1923 


ALLMÄNNA  AVDELNINGEN 


101 


produktionskostnaderna  fördyrats  genom  lagens  följder,  så 
kunna  vi  ej  mera  finna  avsättning  för  de  produkter,  som 
vi  skulle  kunnat  framställa.  Därför  ha  vi  arbetslösheten, 
och  denna  torde  vara  svår  att  avskaffa,  förrän  en  ökning 
av  arbetstiden  blivit  tillåten  och  arbetarna  kommit  till  in¬ 
sikt  om,  att  per  individ  mera  arbete  måste  uträttas  än  vad 
nu  är  fallet. 

Administrationskostnaderna  utgöra  även  en  ganska  stor 
del  av  utgifterna  för  produktionen,  men  då  i  dessa  ingå 
räntor,  skatter  för  fastigheter,  försäkringar  och  avskrivnin¬ 
gar  således  kostnader,  som  industrien  ej  kan  påverka  på 
samma  sätt  som  de  övriga,  torde  ej  mycket  kunna  göras 
för  att  nämnvärdt  nedbringa  desamma. 

Under  övriga  kostnader  falla  en  del  detaljer,  där  i  tek¬ 
niskt  avseende  förbättringar  för  åstadkommande  av  lägre 
produktionskostnader  böra  kunna  göras. 

Vad  jag  här  anfört  beträffande  nedbringandet  av  pro¬ 
duktionskostnaderna  inom  pappers-,  trämasse-  och  cellu¬ 
losaindustrierna  skulle  kunna  sammanfattas  i  följande:  Att 
tekniska  förbättringar  inom  olika  delar  av  dessa  industrier 
äro  av  nöden.  För  att  ernå  ett  godt  resultat  på  kortast 
möjliga  tid  är  ett  intensivt  forskningsarbete  påkallat.  Att 
det  nu  gällande  förbudet  mot  arbete  utöver  viss  tid  upp¬ 
hör,  och  att  arbetarna  åter  få  intresse  för  sitt  arbete,  så 
att  de  fördärvbringande  konflikterna  kunna  försvinna. 

En  tillfredsställande  lösning  av  dessa  båda  frågor  är, 
enligt  min  uppfattning,  ett  godt  steg  framåt  för  främjande 
av  våra  pappers-  och  cellulosaindustriers  exportmöjligheter. 


DAMPROGRAMMET  VID  ÅRSMÖTET. 

Damernas  program  vid  årsmötet  var  synnerligen  väl 
arrangerat.  Vid  mötets  öppnande  på  torsdagen  i  Grands 
spegelsal  närvoro  ett  flertal  damer.  Därvid  hölls  bl.  a. 
ett  föredrag  med  ljusbilder  av  löjtnant  G.  Berg  om  Kina, 
det  underbara  land,  där  hela  städer  plötsligt  blåsas  bort 
av  tyfoner,  där  man  metar  fisk  med  fågel,  och  där  en 
välsituerad  mans  högsta  glädje  är  att  ha  tre  hustrur.  I 
detta  land,  så  olikt  vårt,  har  det  sina  svårigheter  med 
väg-  och  vattenbyggnad.  Man  måste  där  icke  endast  taga 
hänsyn  till  naturen  utan  dessutom  i  möjligaste  mån  söka 
tillmötesgå  de  heliga  drakar  som  enligt  kinesisk  tro  bebo 
floderna.  Kineserna  äro,  sade  föredraganden,  mycket  vid¬ 
skepliga,  och  den  enda  ljuspunkten  i  denna  tro  på  andar 
och  vidunder  tycks  vara,  att  dessa  väsen  lyckligtvis  sakna 
förmågan  att  gå  om  hörn.  —  Från  denna  fängslande  värld 
av  pittoreska  tak,  välvda  broar  och  livslevande  kineser 
hamnade  man  helt  oförberedt  i  det  mest  bestickande  stock- 
holmssolsken,  och  ögat  konstaterade  snabbt,  att  ingen 
aldrig  så  graciös  kinesisk  silhuett  dock  kan  upptaga  täv¬ 
lan  med  denna  speciella  utsikt  över  Strömmen  och  slottet. 

Samma  dag  var  tillfälle  beredt  för  ett  sextiotal  da¬ 
mer  att  bese  utrikesministerhotellet,  och  den  angenäma 
stund,  som  tillbragtes  under  fru  Anna  Brantings  värdinne- 
skap,  uppskattades  livligt  av  deltagarna.  René,  som  såg 
lika  klok  ut  som  hon  var  vacker,  underhöll  sina  gäster 
på  det  behagligaste  sätt  och  förevisade  sitt  hus  från  fest¬ 
våningen  till  köket.  Sedan  té  intagits,  utfördes  musik  av 
fröken  T.  Böökman,  varefter  gästerna  togo  avsked,  och 
möjligen  var  den  sista  skymten  av  en  trött  men  älskvärdt 
leende  statsminister  med  gemål  under  armen  den  mest 
fängslande  synen  på  denna  händelserika  eftermiddag. 

Fredagen  upptogs  av  ett  föredrag  på  Strand  hotells  stora 
sal  om  radiotelegrafi  och  telefoni,  besök  å  Bygge  och  Bo¬ 
utställningen  samt  på  kvällen  teknologföreningens  stora 
middag  på  Grand  hotell.  Bygge  och  Bo  är  i  dagspressen 
så  utförligt  beskriven,  att  det  är  överflödigt,  att  här  när¬ 
mare  ingå  på  densamma,  vare  det  nog  sagt,  att  det  antal 


damer,  som  under  ingenjör  Wretblads  utmärkta  ciceron¬ 
skap  genomgick  utställningen,  visade  livlig  förståelse  för 
bemödandena  att  göra  hushållsarbetet  till  ett  nöje.  Mest 
fängslande  var  naturligtvis  diskmaskinen  —  denna  dröm, 
vars  förverkligande  man  knappast  vågar  tro  på  —  och 
man  lämnade  Liljewalchs,  fylld  av  nya  och  goda  föresat¬ 
ser,  men  tillika  fast  besluten  att  förr  våga  livet,  än  införa 
elektrisk  belysning  i  julgranen.  T  . 


TORRELEMENT  NEDSÄNKTA  I  OLJA. 


Såsom  strömkälla  för  mätändamål  användes  ofta  på  labo¬ 
ratorier  vanliga  torrelement,  t.  e.  ficklampsbatterier.  Detta 
på  grund  av  deras  prisbillighet,  renlighet  och  ständiga 
beredskap.  Deras  användbarhet  lider  dock  därav,  att  de 
rätt  snart,  vanligen  efter  c:a  3  månader,  förlora  i  spän¬ 
ning,  så  att  de,  även  om  de  fortfarande  kunna  avge  en 
viss  ström,  dock  bliva  obrukbara  för  många  mätändamål. 


En  av  de  väsentligaste  orsakerna  härtill  synes  vara,  att 
fyllningsmassans  fuktighet  torkar  ur,  så  att  den  blir  kemiskt 
mindre  verksam  samt  att  det  inre  motståndet  härigenom  ökas. 

Tanken  låg  då  nära  att  söka  förhindra  eller  fördröja 
denna  uttorkning  genom  att  nedsänka  elementen  i  ett 
skyddsbad,  t.  e.  petroleum.  Föreliggande  redogörelse  åter¬ 
ger  resultaten  av  några  enkla  försök  med  dylik  behand¬ 
ling.  Liknande  försöksserier  ha  av  mig  ej  kunnat  åter¬ 
finnas  i  litteraturen,  varför  dessa  uppgifter  kanske  ej  äro 
utan  intresse. 

Som  försöksmaterial  valdes  ficklampsbatterier  av  en  i 
handeln  lätt  tillgänglig  typ,  märke  »Z»  (System  Zeiler), 
med  en  begynnelsespänning  av  c:a  4,5  volt. 

Av  tvenne  element  nedsattes  det  ena  i  ett  kärl  med 
petroleum,  det  andra  placerades  utanför  kärlet  i  luft.  Rums¬ 
temperaturen  varierade  mellan  c:a  14  och  16,5°  C,  eller 
var  i  medeltal  c:a  150. 

Två  försöksserier  utfördes,  den  ena  för  att  observera 
spänningsfallet  vid  periodisk  och  svag  belastning,  den 
andra  för  att  iakttaga  återhämtningsförmågan  efter  en  pe¬ 
riod  av  högre  belastning.  Resultaten  framgå  av  kurvorna 
nr  1  och  2. 

Å  figur  1  visar  kurvan  I  spänningsförloppet  hos  ele¬ 
mentet  nedsänkt  i  petroleum  samt  kurvan  II  hos  elemen¬ 
tet  i  luft.  Elementen  belastades  dagligen  under  c:a  5  min. 
tid  genom  en  voltmeter,  som  förbrukade  2,5  milliamp. 
Det  visade  sig  genomgående,  att  spänningen  omedelbart 
vid  inkopplingen  gav  ett  något  lägre  värde,  ca.  0,07  volt 
lägre  än  det  slutliga  stationära,  vilket  vanligen  inträdde 
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efter  2—3  min.;  detta  förhållande  visade  sig  lika  för  ele¬ 
mentet  som  var  i  luft,  såväl  som  för  det  i  petroleum  ned¬ 
sänkta. 

Begynnelsespänningen  utgjorde  4,52,  resp.  4,53  volt; 
under  de  4  första  dagarna  var  spänningsfallet  ungefär  lika 


för  båda,  varefter  nr  II  (i  luft)  stadigt  gick  nedåt  under 
ca.  72  dagar.  Under  de  följande  30  dagarna  var  ned¬ 
gången  betydligt  mindre,  för  att  sedan  raskt  dala  ned  till 
4,28  volt. 

För  nr  I  (i  petroleum)  blev  förloppet  till  sin  karaktär 
likartat,  med  den  väsentliga  skillnaden,  att  det  starkare 
spänningsfallet  upphörde  förr,  eller  efter  52  dagar,  med 
4,43  volt  i  stället  för  nr  II  med  4,33  volt,  samt  att  ge- 
nomsnittsspänningen  hos  nr  I  under  hela  försöket  höll  sig 
ej  oväsentligt  högre. 

De  å  figur  2  visade  kurvorna  A  och  B  utgöra  kontroll¬ 
försök,  påbörjade  ca.  16  dagar  senare  än  I  och  II  men  i 
övrigt  fullt  identiska  med  dessa:  A  i  luft  och  B  i  petro¬ 
leum.  Spänningsfallen  förlöpa,  såsom  synes,  tämligen  ana¬ 
logt  med  de  förra.  De  smärre  variationerna  i  kurvorna 
härröra  från  mindre  variationer  i  rumstemperaturen. 

Å  figur  2  visas  förloppet  vid  återhämtningen.  Elemen¬ 
tet  I A  i  luft  och  IB  i  petroleum  belastades  kontinuerligt 
med  en  begynnelseströmstyrka  av  0,12  amp.,  som  under 
4  dagar  sjönk,  för  I A  till  0,032,  för  I B  till  0,025  anip. 


Fig.  3- 

Spänningen  mättes  vid  öppen  strömkrets,  omedelbart  elter 
brytandet.  Strömmen  bröts  efter  4  dygn,  då  spänningen 
nedgått  till  0,5,  resp.  0,7  volt  (vid  öppen  strömkrets). 

Elementen  överlämnades  så  till  återhämtning;  efter  4 
dagar  hade  spänningen  stigit  till  2,44  volt  för  I A  (i  luft) 
och  till  3,3  volt  för  IB  (i  petroleum).  Efter  3  månader 


hade  IB  ökat  ytterligare  något,  till  3,4  volt,  medan  under 
samma  tid  I A  praktiskt  taget  förlorat  hela  sin  spänning. 

Dessa  försök  göra  givetvis  icke  anspråk  på  fullständig¬ 
het,  härtill  skulle  längre  och  mera  omfattande  försöksse- 
rier  med  element  av  olika  fabrikat  vara  nödvändiga.  Re¬ 
sultaten  utvisa  dock,  att  dylika  element,  använda  för  mät- 
ändamål,  vinna  på  att  stå  nedsänkta  under  ett  oljeskikt. 

/o/i.  Härden. 


NOTISER 


Ahlsellska  stipendiet  för  år  1923  har  av  Svenska  tek- 
nologf öreningens  styrelse  efter  förslag  av  styrelsen  för  avd. 
för  Väg-  och  vattenbyggnadskonst  tilldelats  kaptenen  i  vvk. 
3.  J.  Berger  för  att  i  Tyskland,  Holland,  Belgien  och  Frank¬ 
rike  studera  hamnbyggnader,  speciellt  under  senaste  åren  ut¬ 
förda  för  svenska  förhållanden  lämpade  husbyggnads-  och 
maskinella  anordningar.  Fmn. 

Den  6:te  svenska  mässan  äger  rum  den  20—26  augusti 
1923  i  samband  med  jubileumsutställningen  i  Göteborg.  An¬ 
slutningen  väntas  i  år  bli  ännu  större  än  de  föregående  åren. 
därigenom  att  hela  den  allmänna  svenska  exportutställningen 
under  mässveckan  skall  ingå  i  Svenska  mässan.  Denna  repre¬ 
sentativa  utställning  kommer  ensamt  att  upptaga  en  golvyta 
av  27  000  kvm.  För  de  omfattande  delar  av  den  svenska  in¬ 
dustrien,  som  icke  deltaga  i  exportutställningen,  samt  för  handt- 
verket  kommer  mässan  att  ställa  plats  till  förfogande  i  den 
stora  hall,  som  uppbyggts  i  omedelbart  sammanhang  med  export 
utställningens  ståtliga  byggnadskomplex.  —  Ett  stort  antal 
anmälningar  från  utställare  ha  redan  inkommit,  och  anmälnin 
gar  mottagas  t.  o.  m.  den  1  juni.  Antalet  inländska  köpmän 
som  besöka  mässan  torde  emellertid  också  bliva  osedvanligt 
stort,  beroende  på  att  Sveriges  köpmannaförbunds  stora  års¬ 
kongress  förlagts  till  tiden  för  mässans  hållande.  —  För  ut¬ 
landets  vidkommande  har  en  energisk  propaganda  ägt  rum 
genom  våra  legationer  och  handelskammare  i  utlandet.  En  in-f 
bjudningsbroschyr,  tryckt  å  tyska,  engelska  och  franska  distri¬ 
bueras  i  ej  mindre  än  70  000  exemplar.  —  Alla  önskade  upp¬ 
lysningar  för  säljare  och  köpare  lämnas  vid  anfordran  fran 
Mässans  kommissariat,  Östra  Hamngatan  18.  Rt.  29  60  och 
116  42. 

Svensk  Industrikalender  1923.  —  Av  Svensk  Industri¬ 
kalender,  vilken  som  bekant  utgives  av  Sveriges  Industriför-i 
bund,  har  femte  årgången  nu  utkommit. 

Kalendern  innehåller  dels  ett  firmaregister  med  uppgifter 
resp.  industriföretags  karaktär,  huvudsakliga  tillverkningar 
aktiekapital,  arbetareantal,  tillverkningsvärde,  styrelseledamöter 
och  högre  personal,  dels  ett  personregister  upptagande  i  alfabe¬ 
tisk  följd  namn,  adress,  födelseår  m.  m.  å  de  personer,  som 
riämnst  i  firmaregistret,  eller  c:a  5  000  industrimän,  dels  ett 
systematiskt  uppställt  tillverkningsregister  med  uppgifter  å  till¬ 
verkare  av  mer  än  5  000  olika  varor. 

Kalendern  omfattar  c:a  900  sidor  och  kostar  i  bokhandeln 
15  kr.  samt  framträder  i  en  synnerligen  vårdad  typografisk  ut¬ 
styrsel. 


LITTERATUR 


Bokanmälan. 

Sjöfartens  och  skeppsbyggeriets  utveckling.  Sjöfar , 

och  skeppsbyggeri  i  forntid  och  nutid.  Av  byråchefen  civilingen 

lör  N.  G.  Nilsson.  Stockholm  1922.  Bokförlaget  Natur  ocl 
Kultur.  Pris  häft.  2,75;  inb.  3,75. 

Med  ovanstående  arbete  har  den  kände  författaren  —  över 
inspektor  Nilsson  i  Kommerskollegium  —  syftat  till  att 
populär  och  sammanträngd  form  ge  en  bild  av  sjöfarten 
och  fartygsbyggandets  utveckling  genom  tiderna,  att  hugfäst; 
märkliga  data  och  namn  i  denna  utveckling,  samt  härigenon 
medverka  till  att  i  bredare  kretsar  öka  intresset  för  i  främst; 
hand  vår  egen  sjöfartsnäring.  Författaren  har  lyckats  synner 
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igen  väl  med  denna  sin  uppgift.  I  en  klar  ocli  systematiserad 
ramställning  utan  tyngande  facktermer  får  läsaren  till  livs  de 
tora  grundlinjerna  i  sjöfartsväsendets  måugtusenåriga  historia^ 
illt  från  urtidens  primitiva  farkoster  fram  till  våra  moderna 
col-  eller  oljeeldade  oceanjättar.  Men  denna  utvecklingshistoria 
lppradas  icke  i  torra  skematiska  punkter;  författaren  anknyter 
lela  tiden  sin  redogörelse  intimt  till  det  allmänna  politiska 
>ch  ekonomiska  händelseförloppet  och  den  blir  därigenom  ett 
itycke  levande  kulturhistoria,  av  så  mycket  större  intresse  och 
värde  som  någon  motsvarande  modern  sammanställning  icke 
örut  finnes  på  svenska,  om  man  undantar  det  under  fjolåret 
ltkomna  praktverket  »Sveriges  Sjöfart»,  vars  sjöfartshistoriska 
del  just  författats  av  byråchefen  Nilsson,  och  även  i  väsent- 
ig  måu  ligger  till  grund  för  föreliggande  framställning.  Bild¬ 
materialet  är  också  delvis  hämtat  ur  »Sveriges  Sjöfart». 

Att  boken  icke  presenterar  några  på  självständiga  källstudier 
eller  specialundersökningar  vilande  fakta,  framgår  ju  redan  av 
dess  uppgift:  att  lämna  den  ekonomiskt  och  historiskt  intres¬ 
serade  lekmannen  en  koncentrerad  och  allmäufattlig  översikt 
av  sjöfartens  utvecklingsstadier.  Författaren  har  emellertid  med 
stor  skicklighet  och  sakkännedom  sammanflätat  de  nyaste  forsk¬ 
ningsresultaten  till  en  enhetlig  och  åskådlig  historik,  som  i 
hög  grad  är  ägnad  att  orientera  varje  intresserad  i  de  be¬ 
handlade  spörsmålen. 

Inledningsvis  uppehåller  han  sig  vid  de  förhistoriska  folkens 
sjöfarts-  och  byggnadskultur  och  anför  de  sparsamma  faktiska 
uppgifter  och  senare  forskares  härpå  grundade  hypoteser,  som 
beröra  egyptiernas,  babyloniernas  och  assyriernas  samt  fenici- 
ernas  transportmedel  till  sjöss,  särskilt  uppehållande  sig  vid 
de  förändringar  i  byggnadssättet,  vilka  nödvändiggjordes  av 
sjöfärdernas  utsträckande  till  alltmera  avlägsna  länder.  Kul¬ 
turutvecklingens  förflyttning  i  västlig  riktning  innebar  ju  också 
att  sjöfarten  och  skeppsbygguadskonsten  fick  en  motsvarande 
inriktning.  Författaren  lämnar  sålunda  flera  intressanta  upp¬ 
gifter  om  grekernas  byggnadssätt  och  navigeringsmetoder, 
vidare  om  de  betydelsefulla  framsteg  på  olika  områden,  som 
äro  att  notera  från  Alexander  den  stores  dagar  —  roddfarty- 
gens  ökade  storlek,  användningen  av  skeppsankare  av  järn 
osv.  —  om  ArchimEDRS  konstruktioner  samt  slutligen  om  den 
romerska  sjöfarten.  I  ett  speciellt  kapitel  om  skeppsbyggeriets 
utveckling  häruppe  i  Norden  under  äldre  tider  belyser  förfat¬ 
taren  innebörden  av  de  fynd,  som  på  olika  platser  gjorts  — 
den  danska  Nydamsbåten,  Gokstads  och  Osebergsskeppen  i 
Norge  etc.  —  och  ger  med  utgångspunkt  härifrån  en  översikt¬ 
lig  skildring  av  vikingafärdernas  omfattning  och  betydelse. 

Medeltiden,  de  stora  upptäckternas  tidevarv,  är  givetvis  en 
högst  intressant  epok  för  sjöfartshistorikern.  Förf.  påpekar 
bl.  a.  huru  venezianare  och  genuesare  för  såväl  krigs-  som 
kommersiella  syften  utvecklade  byggandet  av  de  ryktbara  ga¬ 
lärerna,  vilkas  glansperiod  inföll  under  15  och  16  århundra¬ 
dena;  den  största  med  dessa  fartyg  utkämpade  sjöstrid  var  Don 
Juan  d’Austrias  seger  över  turkarna  vid  Lepanto  1 5 7 1  •  Ee 
stora  upptäcktsfararna  till  Indiens  och  Amerikas  sagoländer 
begagnade  sig  av  de  s.  k.  karavellerna  (motsvarande  de  nor¬ 
diska  kravelerna),  en  utvecklad  typ  av  de  gamla  normandiska 
skeppen.  I  redogörelsen  för  det  medeltida  sjöfartsväsendet  i 
Norden  intar  självfallet  »Hansans»  verksamhet  en  dominerande 
plats. 

De  politiska  och  ekonomiska  maktförskjutningarna  under 
16-  och  1700-talen  stå  ju  i  intim  växelverkan  med  sjöfartens 
och  skeppsbyggeriets  nya  landvinningar.  Författaren  uppe¬ 
håller  sig  också  vid  de  problem,  som  vuxo  fram  ur  konkurrensen 
mellan  de  europeiska  sjömakterna,  vid  den  engelska  sjöfarts- 
och  handelssuprematiens  uppkomst  och  utveckling,  de  i  olika 
länder  grundade  »kompaniernas»  betydelse  för  handelssjöfarten, 
näringspolitiska  lagstiftningsåtgärder  (såsom  navigationsakten 
i  England  och  det  svenska  produktplakatet)  samt  senare  inpa 
1800-talet  amerikanarnas  i  mer  än  ett  avseende  epokgörande 
insats.  Kapitlet  om  Nordens  sjöfart,  enkannerligen  vårt  eget 
lands  gradvis  framväxande  rederirörelse  —  sedan  grunden  för 
en  nationell  utveckling  på  detta  område  lagts  genom  att  Gustav 
Vasa  lyckades  krossa  liibeckarnas  övermakt  —  erbjuder  mauga 
och  instruktiva  data,  ej  minst  från  frihetstidens  livliga  före- 
tagarverksamhet  inom  denna  bransch.  Bl.  a.  redogör  förf. 
för  Ostindiska  kompaniets  tillkomst  och  verksamhet  ( 1 73 1 
1813)  liksom  också  för  beskaffenheten  av  detta  bolags  tonnage- 
förhållanden. 


Självfallet  ägnas  vidare  tillbörlig  uppmärksamhet  åt  den  be¬ 
römde  svenske  skeppsbyggmästaren  AF  Chapmans  nyskapande 
betydelse,  särskilt  hans  tillämpning  av  vetenskapligt  utformade 
metoder  vid  konstruktionsarbetet.  I  fortsättningen  ger  förf. 
en  historisk  rekapitulation  av  de  olika  försöken  att  använda 
ångan  för  framdrivande  av  fartyg,  Symmingtons,  Fultons, 
RoberTSONS  och  icke  minst  vår  frejdade  landsman  John  Erics¬ 
sons  insatser  härvidlag,  vidare  av  järnets  alltmer  ökade  an¬ 
vändning  som  byggnadsmaterial  särskilt  efter  införandet  av 
förbättrade  metoder  för  framställning  av  stål  samt  slutligen  av 
den  som  följd  av  nya  och  förbättrade  konstruktioner  vunna 
större  regelbundenheten  i  trafiken,  varur  så  småningom  vuxit 
fram  våra  dagars  vidtgrenade  sjökommunikationer.  Ett  intres¬ 
sant  avsnitt  utgör  redogörlesen  för  det  arbete,  som  nedlades  av 
den  svenska  ångbåtsfartecs  fader  Samuel  Owen.  Tack  vare 
honom  blev,  som  förf.  framhåller,  Sverige  det  land,  som  näst 
efter  England  och  Amerika  fick  en  ordnad  ångbåtstrafik,  vilken 
utvecklade  sig  så  snabbt,  att  redan  år  1822  flera  ångbåtar 
gingo  mellan  Mälarstäderna,  mellan  Stockholm  och  Abo,  Stock¬ 
holm  och  Ystad  samt  mellanliggande  städer  vid  Östersjökusten. 

I  Norge  och  Danmark  gick  utvecklingen  långsammare  —  år 
1865  utgjorde  hela  det  sammanlagda  ångfartygstonnaget  i 
detta  senare  land  knappast  5000  ton  mot  144000  ton  segel¬ 
fartygstonnage,  och  Norge  fick  först  år  1827  sitt  första  ång¬ 
fartyg.  Ångfartygsbyggandet  snabba  tillväxt  i  Sverige  är,  på¬ 
pekar  förf.  i  stor  utsträckning  att  tillskriva  ledaren  av  Motala 
verkstad  O.  E.  CarlSUNDS  energiska  initiativ;  bl.  a.  införde 
denne  i  allmänt  bruk  propellern  samt  förbättrade  och  förenk¬ 
lade  sjöångmaskinen.  Det  vittnar  onekligen  godt  om  den  då¬ 
tida  svenska  varvsindustriens  och  jämväl  järntillverkningens 
höga  ståndpunkt.  Förf.  anger  i  detta  sammanhang,  att  i  svenska 
handelsflottan  ännu  finnas  fartyg  kvar  byggda  vid  denna  tid. 
Det  äldsta  torde  vara  Stockholms  Rederiaktiebolag  Sveas  kust¬ 
ångare  Thule,  byggd  år  1849  i  Norrköping. 

1  ett  följande  kapitel  beröres  resultaten  av  de  moderna  strä¬ 
vandena  att  ersätta  kolet  med  olja  som  fartygsbränsle  och  förf 
erinrar  därvid  om  att  under  det  i  juli  1914  de  oljeeldade  far¬ 
tygens  sammanlagda  bruttodräktighet  enligt  Engelska  Eloyds 
statistik  uppgick  till  1,31  mill.  ton,  så  hade  i  juli  innevarande 
år  den  totala  bruttodräktigheten  av  dessa  fartyg  stigit  till  ej 
mindre  än  14,46  mill.  ton. 

Bokens  sista  del  bildar  en  exposé  över  sjöfartens  och  skepps- 
byggeriets  nuvarande  läge,  därvid  särskilt  framhäves  Englands 
dominerande  ställning  —  34  %  av  hela  världstonaget  (som  ut¬ 
gör  64  mill.  ton.  mot  50  mill.  före  kriget),  medan  Förenta  sta¬ 
ternas  handelsflotta  numera  representerar  27  %  av  världstouna- 
get  med  17  mill.  ton  mot  endast  51/ 2  före  kriget.  Sverige 
intager  tionde  platsen  bland  de  sjöfartsidkande  nationerna. 

Ovanstående  korta  antydningar  kunna  givetvis  icke  ge  någon 
föreställning  om  förf;s  levande  och  klara  behandling  av  sitt 
ämne,  den  lättflytande  populära  stilen  samt  den  mängd  av 
sakuppgifter,  som  lämnas  i  det  200  sidor  omfattande  arbetet. 
Givetvis  kunna  olika  meningar  råda  om  exempelvis  icke  vissa 
epoker  och  etapper  i  utvecklingen  bort  utförligare  eller  mera 
kortfattat  behandlas,  men  detta  förringar  ju  icke  arbetets  värde 
som  sådant.  Som  det  nu  föreligger  utgör  det  onekligen  ett 
högst  intressant  och  beaktansvärdt  bidrag  till  var  på  detta  om¬ 
råde  ytterst  fattiga  litteratur.  Förf.  uttalar  i  slutorden  sina 
önskemål  om  att  hans  arbete  må  bidraga  till  att  sprida  vidgad 
kännedom  om  och  intresse  för  sjöfartsnäringen  och  varvsindu¬ 
strien  i  allmänhet  och  vårt  land  i  synnerhet.  I  denna  för¬ 
hoppning  kan  otvivelaktigt  varje  läsare  av  hans  bok  fullt  in¬ 
stämma.  Ej  minst  framträder  behovet  av  en  dylik  upplysnings¬ 
verksamhet  i  dessa  tider,  då  frågan  om  näringslivets  återupp¬ 
rättande  ur  depressionens  tryck  innebär  ett  aktuellt  och  brän¬ 
nande  problem  för  stora  delar  av  vårt  folk. 


TEKNISKA  FÖRENINGAR 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN 

Ordinarie  stämma  hölls  å  föreningens  lokal  onsdagen  den 
21  mars  under  ordförandeskap  av  generaldirektör  A.  Gran- 
HOLM. 

Till  ledamöter  i  föreningen  invaldes  på  styrelsens  tillstyrkan  : 
professor  Pf.R  Erik  Fagerhoi.m,  Stockholm;  ingenjör  Hen- 
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ning  Jonas  Adolf  Helin,  Vancouver,  Kanada;  förste  inspek¬ 
tör  Casper  Frans  Detlof  Friberg,  Stockholm;  civilingenjör 
Sven  Gustaf  Ludvig  Wahlqvist,  Stockholm ;  diplomingen¬ 
jör  Vilhelm  Stolberg,  Stockholm;  ingenjör  Gunnar  Jean 
Martin  DahlQVIST,  Hagfors;  landtbruksingenjör  Nils  Erik 
Risberg,  Stockholm. 

Styrelsens  och  revisorernas  berättelser  för  är  1922  föranledde 
ingen  debatt  och  styrelsen  beviljades  jämlikt  revisorernas  för¬ 
slag  full  och  tacksam  ansvarsfrihet.  Därefter  förrättade  val 
gåvo  till  resultat  att  följande  personer  utsågos: 

Till  1924  års  styrelse:  Ordinarie  ledamöter:  distriktschef  C. 
A.  Schultz,  ordförande;  direktör  H.  Hammar,  förste  vice 
ordf.;  civilingenjör  Ch.  HÄSSLER,  andre  vice  ordf.;  arkitekt 
C.  Bergsten;  disponent  I.  BarThen;  överingenjör  R.  Blom- 
QVIST.  Suppleanter:  kapten  L.  HELLSTEDT;  direktör  Sten 
Westerberg;  civilingenjör  H.  Sjöström. 

Till  revisorer  för  är  1923 :  Ordinarie:  ingenjör  S.  OLOF  KjELL- 
STRöm;  civilingenjör  Einar  Nordendahl;  direktör  Tore 
Hydén.  Suppleanter:  kapten  H.  N.  Pallin;  direktör  Ragnar 
Wahlgren. 

Stämman  avslutades  med  en  diskussion  angående  » Teknisk 
tidskrifts  program »,  med  inledningsanförande  av  civilingenjör 
Carl  Kleman.  Inlägg  i  diskussionen  gjordes  vidare  av  civil¬ 
ingenjör  J.  Körner  (skriftligt),  civilingenjör  Sven  Norberg, 
professor  W.  Fellenius  och  civilingenjörerna  G.  A.  MÅRTENS¬ 
SON  och  K.  A.  Wessblad. 

Stämman  var  besökt  av  endast  ett  60-tal  personer.  Fmn. 

Avdelningen  för  Mekanik  sammanträdde  den  20  febr.  un¬ 
der  ordförandeskap  av  undervisningsrådet  Nils  Fredriksson. 

Inträdesanmälan  från  civilingenjören  H.  GiLLE  föredrogs. 

Från  föreningens  styrelse  hade  med  begäran  om  yttrande 
överlämnats  meddelande  nr  37,  1922  från  Sveriges  maskin¬ 
industriförenings  standardkommission  angående  förslag  till 
standard  för  dels  saxpinnar,  dels  kronmuttrar.  Ordföranden 
meddelade,  att  avdelningens  styrelse  överlämnat  frågan  angå¬ 
ende  saxpinnar  till  civiling.  Fr.  Berthelius  och  angående 
kronmuttrar  till  herrar  C.-E.  Uddenberg,  Hjalmar  Barr, 
och  Helmer  Sandberg  med  uppdrag  att  inkomma  med  för¬ 
slag  till  yttrande,  vilken  åtgärd  av  avdelningen  godkändes. 

Förslag  till  yttrande  angående  meddelande  nr  36,  1922  från 
nyssnämnda  standardkommission,  utarbetat  av  dir.  V.  Nord¬ 
ström  antogs  av  avdelningen  som  eget  yttrande. 

Docenten  Alf  Grabe  höll  härefter  ett  mycket  uppmärk¬ 
sammat  föredrag  »  Om  sambandet  mellan  metallernas  inre  struktur 
och  hållfasthetsegenskapern,  och  lämnade  civiling.  BERTIL  ARELLI 
därefter  ett  meddelande  angående  » Tåguppvärmningssystemet 
Vapor ».  Sedvanligt  samkväm  följde  efter  sammanträdet,  som 
var  besökt  av  ett  50-tal  medlemmar. 

Avdelningen  för  Väg-  och  vattenbyggnadskonst  sam¬ 
manträdde  å  föreningens  lokal  den  26  febr.  1923  kl.  7,30  e.  m. 

Vid  sammanträdet,  som  öppnades  och  leddes  av  ordföran¬ 
den,  byråchefen  A.  B.  Gärde,  närvoro  ett  hundratal  medlem¬ 
mar.  I  avdelningen  invaldes  civilingenjören  Wilhelm  Ber- 
MANN. 

Sedan  ordföranden  lämnat  en  kort  redogörelse  för  de  vik¬ 
tigare  ärenden,  som  av  avdelningens  styrelse  behandlats  sedan 
föregående  avdelningssammanträde,  lämnades  ordet  åt  kapten 
Pallin,  som  föredrog  en  rapport  från  avdelningens  vägkom- 
mitté  angående  granskning  av  1920  års  automobilsakkunnigas 
förslag  till  förordning  om  motorfordon  m.  m.  Därvid  medde¬ 
lades,  att  de  av  avdelningens  medlemmar,  som  så  önskade, 
voro  välkomna  att  snarast  möjligt  inför  vägkommittén  fram¬ 
lägga  sina  synpunkter  beträffande  det  föreliggande  förslaget. 

I  anslutning  till  de  erinringar  mot  förslaget,  som  från  väg¬ 
kommittén  anförts,  beslöt  avdelningen  att  uppdraga  åt  styrel¬ 
sen  att  i  samråd  med  vägkommittén  upprätta  en  p.  m.  i  ären¬ 
det  att  tillställas  chefen  för  kommunikationsdepartementet. 

Därefter  lämnades  ordet  åt  överingenjören  A.  Ekwall,  som 
höll  ett  med  synnerlig  uppmärksamhet  åhört  och  av  talrika 
ljusbilder  åtföljt  föredrag  om  dammbyggnaden  vid  Suorva.  Före¬ 
dragshållaren  lämnade  därvid  en  mycket  intressant  skildring 
av  detta  högfjällsbygge  ovan  polcirkeln  och  framställde  på 
ett  fängslande  sätt  de  säregna  förhållanden,  som  råda  vid  ett 
bygge  under  dylika  svåra  klimatiska  betingelser. 

Under  den  av  kapten  Pallin  vid  det  efterföljande,  särdeles 
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talrikt  besökta  samkvämet  lämnade,  av  ljusbilder  illustrerade 
livfulla  skildringen  -»Strövtåg  på  skidor  i  Luleälvens  källområdet 
förstärktes  ytterligare  intrycket  av  de  svårigheter,  emot  vilka 
pionjärerna  i  dessa  våra  nordligaste  bygder  ha  att  kämpa. 

G.  Db. 

SKÅNSKA  INGENJÖRSKLUBBEN 

sammmanträdde  den  23  febr.  å  Kungsparkens  restaurang  i 
Malmö  under  ordförandeskap  av  distriktschefen  B.  O.  Ekman. 
Sammanträdet  var  besökt  av  ett  sjuttiotal  ledamöter  och  gäster. 

Sedan  protokollsjustering  och  inval  av  nya  ledamöter  ägt 
rum,  föredrogos  styrelsens  och  revisorernas  berättelser,  och  be¬ 
viljades  styrelsen  full  och  tacksam  ansvarsfrihet  för  1922  års 
förvaltning.  Härpå  företogs  val  av  valberedningsutskott,  och 
utsågos  till  ledamöter  härav  enhälligt  förutvarande,  nämligen 
ingenjör  A.  Ambolt,  arkitekt  N.  A.  Ewe,  ingenjörerna  Carl 
Hultman,  L.  Josefsson,  C.  M.  Kroon,  F.  L.  V.  Weijdling, 
och  A.  Åbjörnsson,  rektor  Fr.  Montén  samt  löjtnant  A.  E. 
Sandberg  och  nyvaldes  ingenjörerna  L.  Bohlin  och  F.  Hain. 

Sedan  ännu  några  föreningsangelägenheter  behandlats,  höll 
kapten  W.  Englund  från  Karlskrona  ett  synnerligen  instruk¬ 
tivt  och  lärorikt  föredrag  om  » Moderna  ljudmätningsmetoder» , 
vilket  föredrag  belönades  med  kraftiga  applåder.  Med  hjälp 
av  skioptikonbilder,  planscher  och  tabeller  visade  föredrags¬ 
hållaren,  hurusom  man  genom  känsliga  mätningsinstrument 
och  vissa  beräkningar  under  världskriget  kunnat  lokalisera 
ljud  som  skott  etc.  och  därigenom  lyckats  bestämma  ett  batteris 
läge.  Dessa  metoder  hade  utvecklats  till  den  grad,  att  man 
kunnat  bestämma  fartygs  läge  i  dimma  och  lämna  anvisning 
i  cch  för  navigering. 

Efter  sammanträdet  intogs  gemensam  måltid,  varpå  följde 
ett  animerat  samkväm,  under  vilket  kapten  Englund  med¬ 
delade  en  del  intressanta  erfarenheter  från  kriget,  beträffande 
tyskarnas  långskjutande  kanon,  med  vilken  Paris  besköts. 

Under  samkvämet  visades  en  film  över  kunze-knorrbrom- 
sens  tillverkning  ävensom  olika  sätt  för  dess  användning.  Fil¬ 
men  åskådliggjorde  bromsningshastigheten  av  godståg  vid  an¬ 
vändande  av  handbroms  och  tryckluftbroms,  bekräftande  den 
senares  överlägsna  effekt. 


RÄTTELSE 


Motorvagnar  för  järnvägsdrift.  —  Ingenjör  H.  Ångström 
har  bedt  oss  meddela,  att  i  hans  uppsats,  som  varit  införd  i 
Teknisk  tidskrift  nr  10,  1923,  insmugit  sig  en  felskrivning  be¬ 
träffande  strömförbrukningen  för  Chicago  Milwaukee  &  St. 
Paul  Ry.  Densamma  skall  vara  22  å  23  Wh  per  tonmile  i 
stället  för  22  å  23  Wh  per  tonkm,  och  följande  mening  blir 
då.  Vid  Riksgränsbanan  är  strömförbrukningen  icke  obetyd¬ 
ligt  högre. 


SAMMANTRÄDEN 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN 

Avdelningen  för  Väg-  och  vattenbyggnadskonst  samman¬ 
träder  å  föreningens  lokal,  Brunkebergstorg  20,  tisdagen  den  10 
april  (obs.  ändrag  dag!)  1923,  kl.  7,30  e.  m.  — Ärenden:  l.  Pro¬ 
tokollsjustering.  —  2.  Inval.  —  3.  Inkomna  skrivelser.  —  4.  Skri¬ 
velse  från  avdelningens  kommitté  för  utredning  av  frågan  om 
Väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsens  omorganisation.  Redogörelse 
för  kommitténs  arbete  av  dess  ordförande ,  överingenjören  A.  Ek¬ 
wall.  —  Samkväm. 

Avdelningen  för  Kemi  och  bergsvetenskap  sammanträder  å 

föreningens  lokal,  Brunkebergstorg  20,  fredagen  den  13  april  1923 
kl.  7,30  e.  m.  —  Ärenden:  1.  Protokollsjustering.  —  2.  Inval.  — 
3.  Inkomna  skrivelser.  —  4.  Bildas  vid  kolets  förbränning  i  för¬ 
sta  hand  koloxid  eller  kolsyra?  föredrag  av  professor  Carl  Kull¬ 
gren.  —  5.  Oxidföroreningars  inverkan  på  stålets  sättfärdnings- 
egenskaper ,  meddelande  angående  några  vid  Timken  Roller  Bearing 
Company  i  Ohio  nyligen  utförda  undersökningar ,  av  bergsingenjör 
Lennart  von  Friesen.  —  Samkväm. 
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FRÅGAN  OM  JÄRNVÄGARNAS  ELEKTRIFIERING.1 

Av  kommerserådet  Axel  F.  Enström. 


Järnvägsdriftens  elektrifiering  är  ett  spörsmål,  vilket  som 
bekant  upptagit  den  allmänna  uppmärksamheten  och  in¬ 
tresset  här  i  landet  i  nu  över  tjugu  år.  Jag  avstår  från 
att  ingå  i  någon  historik,  då  denna  tidigare  blivit  utförligt 
behandlad  av  Dahlander  (T.  T.  1918,  h.  52)  och  av 
Öfverholm  (T.  T.  1919,  h.  15).  Jag  vill  endast  erinra 
om  de  hittills  ernådda  resultaten.  Efter  Dahlanders  första 
ekonomiska  utredning  1902  och  försöksdriften  på  Värta- 
banan  1905 — 07  följde  elektrifiering  av  malmbanan  Kiruna 
— Riksgränsen  1910 — 1914.  Driften  kom  i  gång  där 
1915  och  har  sedan  kontinuerligt  pågått,  samtidigt  som 
elektrifieringen  av  banans  sydliga  sträckning  fortsatts.  Förra 
sommaren  var  elektrifieringen  färdig  ned  till  Luleå  (Svart- 
ön).  Den  sammanlagda  sträckan  elektrifierad  statsbana 
utgör  numera  440  km.  Systemet  är  som  bekant  enfas 
växelström  med  16000  volt  på  kontaktledningen;  även 
några  privatbanor  till  en  sammanlagd  sträcka  av  239  km, 
äro  elektrifierade  efter  samma  högspända  system,  nämligen 
mellersta  Östergötlands,  Lund — Bjärreds  och  Nordmark 
— Klarälvens  järnvägar.  Dessutom  finnas  några  med  lik¬ 
ström  utbyggda  förortsbanor. 

Under  de  senaste  åren  har  som  bekant  utredningar  på¬ 
gått  om  elektrifiering  av  huvudbanorna  i  södra  Sverige,  i 
törsta  hand  sträckan  Stockholm — Göteborg.  Utförliga  kal¬ 
kyler  häröver  framlades  av  Järnvägsstyrelsen  1919,  och 
1920  års  riksdag  anslog  även  medel  till  arbetets  utförande, 
dock  med  vissa  förbehåll.  De  framlagda  förslagen  an- 
sågos  nämligen  böra  underkastas  vidare  granskning  i  ett 
par  avseenden.  A  ena  sidan  ifrågasattes  lämpligheten  av 
att,  såsom  Järnvägsstyrelsen  tänkt  sig,  utföra  ett  särskilt 
enfasigt  energidistributionssystem  för  järnvägarna,  med 
egna  generatorer  och  linjer,  vid  sidan  av  de  allmänna  tre- 
fasiga  distributionssystemen.  Å  andra  sidan  hyste  man 
farhågor  för  telegraf-  och  telefonledningarnas  ostörda  funk¬ 
tion  på  grund  av  de  mindre  angenäma  erfarenheter,  som 
förelågo  från  riksgränsbanan  i  detta  avseende. 

För  utredning  av  nämnda  frågor  tillsattes  omedelbart 
tvenne  kommittéer,  vilka  i  början  av  detta  år  avlämnat 
sina  betänkanden  rörande  var  sin  av  de  nyss  berörda 
hågorna.  Under  tiden  hade  frågan  om  enfas  eller  lik¬ 
ström  kommit  upp  på  nytt,  varför  den  ena  av  kommitté¬ 
erna  jämväl  fick  i  uppdrag  att  underkasta  det  spörsmålet 
en  förnyad  granskning. 

Resultatet  av  dessa  utredningar  kan  kort  sammanfattas 

sålunda. 

Banströmmens  störningar  på  telefon-  och  telegrafled¬ 
ningarna  kunna  ej  med  säkerhet  undvikas,  med  mindre 
än  att  svagströmsledningarna  flyttas  bort  från  banan,  så 
långt  som  möjligt  och  minst  på  200  meters  avstånd.  I 
praktiken  betyder  det  att  dessa  ledningar  komma  att  för¬ 
läggas  efter  landsvägarna  i  stället  för  efter  järnbanlinjerna. 
Utflyttningen  anges  såsom  ovillkorlig  vid  enfasdrift.  Hur 
förhållandet  gestaltar  sig  vid  likström,  har  man  ej  kunnat 
1  Föredrag  vid  Svenska  teknologföreningens  årsmöte  d.  22  mars  1923. 


få  ett  säkert  omdöme  om,  även  om  man  funnit  sannolikt, 
att  man  i  detta  fall  skulle  kunna  undgå  svagströmsstör- 
ningarna  för  något  billigare  pris. 

I  fråga  om  energitillförseln  har  utredningen  visat,  att 
de  för  allmän  kraftdistribution  avsedda  trefasnäten  böra 
användas  jämväl  för  järnvägarnas  energiförsörjning  på  så 
sätt  att  banströmmen  alstras  i  omformarestationer. 

Vad  beträffar  slutligen  den  segslitna  frågan  om  ström¬ 
arten  hava  de  nya  utredningarna  bekräftat  resultatet  av 
tidigare  beräkningar  eller  att  de  båda  konkurrenterna  enfas 
och  högspänd  likström  äro  i  stort  sett  likvärdiga.  Jäm¬ 
förande  beräkningar  för  olika  banor  giva  ibland  utslag  åt 
det  ena,  ibland  åt  det  andra  hållet,  beroende  på  olika 
driftförhållanden.  Driftkostnaderna  torde  i  diagramform 
för  en  och  samma  bana  förete  bilden  av  två  nära  var¬ 
andra  liggande  linjer,  som  skära  varandra  vid  en  viss  trafik¬ 
intensitet.  Beträffande  banan  Stockholm — Göteborg  giva 
beräkningarna  ett  rätt  stort  utslag  till  förmån  för  enfas, 
beroende  därpå  att  man  kunnat  nöja  sig  med  endast  fem 
omformarestationer,  vilka  kunnat  inpassas  i  det  befintliga 
trefasnätet  utan  nämnvärda  kostnader  för  det  senares  kom¬ 
plettering.  När  härtill  kommer,  att  man  här  i  landet  är 
väl  förtrogen  med  enfassystemet,  men  saknar  erfarenhet 
av  det  högspända  likströmssystemet,  har  kommittén  icke 
funnit  skäl  föreligga  att  frångå  den  föreslagna  enfasdrif- 
ten.  Till  ungefär  samma  slutsats  har  för  övrigt  diskus¬ 
sionen  i  ämnet  även  i  utlandet  numera  i  allmänhet  kom¬ 
mit.  Man  fortsätter  med  det  system  man  är  förtrogen 
med,  men  erkänner  att  det  går  ungefär  lika  bra  med  det 
andra.  Även  i  Amerika  har  den  förr  rätt  hetsiga  dis¬ 
kussionen  mellan  elektrikerna  i  systemfrågan  dödt  bort  och 
i  stället  har  det  bildats  en  enhetsfront  mot  ångteknikerna, 
varvid  det  hävdas,  att  elektrifieringens  fördelar  gent  emot 
ångdriften  äro  lika  stora  vid  såväl  den  ena  som  den  andra 
strömarten. 

Sedan  nu  de  elektrotekniska  detaljfrågorna  blivit  slut¬ 
giltigt  besvarade  är  tiden  inne  att  ånyo  skärskåda  de  eko¬ 
nomiska  betingelserna  för  genomförandet  av  en  elektrifie¬ 
ring,  närmast  av  Göteborgsbanan.  Sedan  beslutet  fatta¬ 
des  1920  hava  ju  betydande  förskjutningar  inträdt  i  för¬ 
utsättningarna.  Alla  priser  hava  omkastats,  och  trafikens 
omfattning  har  väsentligt  förändrats. 

De  nämnda  kommittéerna  hade  ingen  anledning  och 
intet  uppdrag  att  befatta  sig  med  frågan  om  den  elektriska 
driftens  ställning  gent  emot  ångdriften.  Emellertid  lämna 
kommittéernas  på  1922  års  priser  grundade  kalkyler  över 
kostnaderna  vid  den  elektriska  driften  en  god  utgångs¬ 
punkt  för  ansfällande  av  en  ekonomisk  jämförelse  med 
ångdriften,  och  jag  skall  här  fullfölja  en  sådan  beräkning, 
närmast  med  användande  av  stenkolspriset  från  förra  året, 
vilket  som  lägst  var  25  kr.  per  ton  cif  västkusthamn. 
Jag  vill  genast  säga  ifrån  att  jämförelsemetoden  är  felak¬ 
tig,  men  skall  senare  återkomma  till  en  diskussion  av  kol¬ 
priset.  Under  förutsättning  att  trefasströmmen  levereras 
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nedtransformerad  till  för  omformarna  lämplig  spänning, 


bliva  anläggningskostnaderna  följande: 

Omformarestationer. 

Maskineri  . 

kr. 

2  500  000 

Byggnader . 

» 

800  000 

Kontaktledningar. 

Linjebyggnad  . 

» 

8  600  000 

Koppar  . 

» 

3  100  000 

Flyttning  av  svagströmslednvigar. 

S.  J:s  ledningar  . 

1  270  000 

Telegrafverkets  ledningar . 

» 

6  800  000 

Diverse . 

y> 

1  930  000 

S:”a 

kr. 

2  5  000  000 

Lokomotivkostnaderna  kunna  för  närvarande  inskränkas 
till  9  mill.  kr.,  då  endast  ett  femtiotal  lok  krävas  för  att 
tillfredsställa  den  reducerade  trafiken.  Man  har  sålunda  att 
för  ögonblicket  räkna  med  en  omedelbar  anläggningskost¬ 
nad  av  endast  34  mill.  kr.,  under  det  att  summan  år 
1920  var  uppe  i  över  100  mill. 


Härvid  har  som  synes  någon  ränta  och  avskrivning  på 
de  elektriska  lokomotiven  ej  medräknats,  då  liksom  i  tidi¬ 
gare  utredningar  förutsatts  att  de  överflödiga  ånglokomo- 
tiven  komma  till  användning  på  annat  håll. 

Med  de  utgångspunkter,  som  här  kommit  till  använd¬ 
ning,  ställer  sig  den  elektriska  driften  med  1922  års  in¬ 
köpspriser  på  material  i  årlig  driftkostnad  lika  med  ang- 
drift  med  samma  års  stenkolspriser.  Skulle  till  äventyrs 
den  elektriska  energien  kunna  presteras  billigare  än  här 
antagits,  uppstår  i  samma  mån  en  vinst.  Vidare  kan  ifråga¬ 
sättas  om  hela  räntekostnaden  för  telegrafverkets  lednin¬ 
gars  ombyggnad  —  kr.  315  000  —  bör  belasta  järnvä¬ 
garna,  i  betraktande  av  den  nyanläggning  av  desamma, 
som  dessa  arbeten  till  dels  innebära.  Vidare  må  erinras 
att  om  penningar  upplånas  nu,  en  billigare  ränta  än  5  % 
icke  är  utesluten.  Emellertid  torde  jämförelsen  i  själva 
verket  böra  utföras  på  ett  annat  sätt. 

Till  en  början  är  det  tydligt,  att  den  för  tillfället  excep¬ 
tionellt  låga  trafiken  utgör  en  särdeles  ogynnsam  beräk¬ 


3  V  5*  6  7  8  m  i// /'oner 

Fig.  2.  I  =  ångdrift.  II  =  elektrisk  drift. 


Omformnings-  och  överföringskostnaderna  beräknas  per  år 
till  följande  belopp  med  användande  av  kvoter  för  avskriv¬ 
ning  och  underhåll  av  5  ^  på  maskiner,  1,5  %  på  bygg¬ 
nader,  4  %"  på  kontaktledning  och  1,5  %  på  koppar. 


Räntor  5  ^  .  kr.  1  250  000 

Avskrivning  och  underhåll  .  »  527  5 00 

Personal .  *  85  000 

Diverse  .  »  7  5 00 


S:a  kr.  1  870  000 

Energiåtgången  beräknas  för  närvarande  till  c:a  45  mill. 
kWh.  Vilket  pris,  som  kan  åsättas  kraften,  är  självfallet 
svårt  att  bedöma,  med  hänsyn  till  de  betydande  variatio¬ 
ner  i  byggnadskostnader,  som  kännetecknat  de  senare 
årens  vattenkraftutbyggnader.  Det  kommer  an  pa  Vatten¬ 
fallsstyrelsen  att  i  det  ifrågavarande  fallet  bestämma  priset. 
Det  torde  väl  dock  kunna  antagas,  att  priset  kommer  att 
ligga  i  närheten  av  4  öre  per  kWh. 

Motsvarande  trafikarbete  torde  erfordra  en  stenkolsför- 
brukning  av  80  000  ton  per  år.  För  kolens  frakt  och 
upplagring  torde  ett  tillägg  av  5  kr.  per  ton  vara  rimligt. 

Den  fullständiga  jämförande  kostnadskalkylen  ställer  sig 
härefter  i  stora  drag  på  följande  sätt: 


Elektr.  drift 

Ångdrift 

kr. 

kr. 

Energiens  överföringskostnad _ 

1 870  000 

— 

Inköp  av  energi  . 

1 800  000 

— 

Inköp  och  lagring  av  stenkol . 

— 

2  400  000 

Lokomotivkostnader : 

Personal  . 

1 300  000 

1 700  000 

Verkstäder  och  lokstallar  (kol-  och 

vattenstationer) . 

1 200  000 

2 100  000 

S:a  kr. 

6170  000 

6  200  000 

ningsgrund,  då  den  elektriska  driftens  ekonomiska  fördelar 
som  bekant  göra  sig  gällande  just  vid  intensiv  drift.  Be¬ 
traktar  man  diagrammet,  fig.  1,  måste  man  säga  sig,  att 
det  av  depressionen  framkallade  momentana  stilleståndet 
i  järnvägstrafiken  icke  har  någon  sannolikhet  att  bliva  be¬ 
stående.  Tvärtom  vill  det  synas  som  om  vi  stode  inför 
en  omsvängning,  så  att  kurvan  åter  kommer  att  uppnå 
den  jämna  utvecklingslinjen  och  eventuellt  slå  ut  åt  andra 
sidan.  Redan  nu  lär  en  stegring  av  c:a  20  %  vara  märk¬ 
bar,  ehuru  definitiva  siffror  icke  föreligga.  Med  stigande 
transportarbete  stiga  ångdriftens  kostnader  vida  hastigare 
än  den  elektriska  driftens.  Fig.  2  ger  en  ungefärlig  bild 
härav.  Med  ångdrift  och  oförändrat  kolpris  kostar  varje 
tillkommande  lokkm  c:a  1,60,  under  det  att  vid  elektrisk 
drift  samma  tilläggskostnad  stannar  under  1  kr.  Detta 
betyder,  att  man  med  elektrisk  drift  kan  åstadkomma  smi-! 
digare  tariffer  och  därmed  stimulera  trafiken. 

Härtill  kommer  nu  frågan  om  kolpriserna.  Sedan  bör¬ 
jan  på  detta  år  ha  kolpriserna  som  bekant  stigit  rätt  av- 
sevärdt.  Mot  det  i  kalkylen  använda  cifpriset  25  kr.  per 
ton  står  i  dag  ett  pris  av  c:a  37  kr.  eller  50  %  högre. 
Redan  denna  ökning  betyder  en  vinst  för  den  elektriska 
driften  av  i  det  närmaste  1  mill.  kr.  Sannolikt  kommer 
kolpriset  att  stiga  ytterligare  och  hålla  sig  fast  för  flera 
år  framåt.  Genomföres  en  elektrifiering  alltså  nu  till  de 
låga  anläggningskostnader,  som  ännu  kunna  erhållas,  kunna 
betydande  summor  tjänas  in  på  några  år  till  extra  amor¬ 
tering. 

Gent  emot  den  anförda  kalkylen  kan  invändas  dels  at' 
den  stora  personalbesparing,  som  den  elektriska  drifter 
innebär,  f.  n.  är  illusorisk,  eftersom  personalen  är  ordinarie 
och  redan  finns,  dels  att  ånglokomotiv  finnas  i  överflöd 
så  att  deras  förräntning  och  amortering  icke  kan  över- 
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tagas  av  andra  bandelar.  Emellertid,  inför  den  konsta¬ 
terade  svängningen  i  trafikarbetskurvan  måste  man  räkna 
med  att  såväl  det  ena  som  det  andra  överskottet  kommer 
att  ganska  hastigt  absorberas.  Redan  när  elektrifieringen 
hunnit  bliva  färdig,  är  man  sannolikt  uppe  i  en  trafik,  då 
särskilt  den  elektriska  driftens  personalbesparande  egen¬ 
skaper  komma  att  göra  sig  fullt  gällande.  Erfarenheten 
från  konjunkturvågen  1915  — 1916  visar  huru  stelt  och 
oelastiskt  ångloksystemet  i  själva  verket  är.  Skulle  en  ny 
sådan  påfrestning  uppträda,  lider  det  intet  tvivel,  att  man 
med  elektrisk  drift  kan  i  långt  högre  grad  anpassa  sig 
efter  trafikens  krav,  dels  genom  den  nyssnämnda  perso¬ 
nalbesparingen,  dels  genom  möjligheten  att  med  en  oför¬ 
ändrad  lokomotivpark  på  oförändrad  bana  taga  ett  väsent¬ 
ligt  större  transportarbete  genom  ökning  av  tågvikter  och 
hastigheter.  Det  är  på  denna  punkt  som  huvudvikten  i 
regel  lagts  vid  diskussion  exempelvis  i  Amerika  av  järn- 
vägselektrifieringsplanerna.  Så  väl  där  som  på  den  euro¬ 
peiska  kontinenten  spelar  det  också  en  stor  roll  att  elek¬ 
trifieringen  befriar  järnvägarna  från  koltransporterna,  vilka 
utgöra  en  betydande  belastning.  Denna  synpunkt  bety¬ 
der  emellertid  för  vårt  land  icke  så  mycket  på  grund  av 
våra  tillfällen  till  sjötransporter,  åtminstone  så  länge  icke 
dessa  störas  av  internationella  förvecklingar. 

Det  har  numera  blivit  ett  slagord,  att  man  inte  skall 
företaga  sig  någonting,  förrän  de  ekonomiska  förhålländena 
»stabiliserats»  som  det  heter.  Jag  tror  att  man  i  så  fall 
kan  få  vänta  bra  länge.  Det  är  ett  faktum,  att  det  eko¬ 
nomiska  livet  är  stadt  i  pendlande  rörelser,  och  det  torde 
inte  vara  annat  att  göra  än  att  inrätta  kalkylerna  därefter. 
Kalkylen  skall  icke  göras  efter  det  gamla  mönster  jag  här 
böljade  med,  utan  kalkylen  måste  ställas  på  den  tidpunkt, 
då  anläggningen  är  färdig  och  på  den  därefter  följande 
tiden,  vilken  man  måste  försöka  bedöma  så  godt  man  kan. 
Lägger  man  upp  jämförelsen  i  en  lågkonjunktur,  blir  den 
missledande  ur  vinstsynpunkt,  gör  man  den  i  en  högkon¬ 
junktur  såsom  exempelvis  1919  —  20,  råkar  man  ut  för 
alltför  höga  anläggningskostnader  och  blir  bedragen  av 
de  stora  vinstchanserna.  Det  var  tur  att  elektrifieringen 
icke  kom  till  stånd  då.  Men  utför  man  anläggningen 
Stockholm — Göteborg  i  närvarande  tidsläge  med  dess  mate¬ 
rialpris,  äro  alla  utsikter  för  handen  för  en  god  affär.  I 
och  med  en  elektrifiering  vinner  man  ju  alltid  också  något 
i  minskad  kolimport  och  minskat  beroende  av  utlandet, 
vilket  alltid  är  av  värde  och  i  vissa  lägen,  som  vi  veta, 
kan  vara  av  oskattbart  värde. 

Jag  har  här  endast  uppehållit  mig  vid  fallet  Stockholm 
— Göteborg.  Det  skulle  föra  för  långt  att  diskutera  elek- 
trifieringsfrågan  i  vidare  omfattning.  Att  man  icke  kan 
räkna  med  en  ekonomisk  elektrifiering  av  svagt  trafikerade 
banor  ligger  i  öppen  dag.  Det  torde  mellertid  vara  vansk¬ 
ligt  att  angiva  någon  bestämd  gräns  härvidlag. 

Sammanfattande  det  hela  vill  jag  för  min  del  deklarera 
den  uppfattningen,  att  det  vore  klokt  att  utan  dröjsmål 
skrida  till  elektrifiering  av  bandelen  Stockholm — Göteborg. 


EN  LÖNEFRÅGA  VID  PATENTVERKET. 

För  anställning  såsom  e.  o.  tjänsteman  å  gransknings- 
avdelningarna,  s.  k.  assistent  vid  Patentverket,  erfordras 
examen  från  Tekniska  högskolan  eller  därmed  jämnställd 
läroanstalt,  goda  språkkunskaper  ävensom  föregående  prak¬ 
tisk  verksamhet.  Arbetet  består  i  självständig  nyhets- 
granskning  av  inkommande  patentansökningat  ävensom 
deras  fortsatta  behandling  och  är  sålunda  beträffande  sin 
art  jämnställt  med  byrådirektörernas  arbete,  ehuru  givetvis 
underställt  dessas  överinseende  och  prövning. 

Lönen  för  nyantagen  assistent  utgjorde  före  övergången 


år  1922  till  nya  lönestaten  3  750  kronor  per  år,  jämte 
rörligt  dyrtidstillägg.  Tjänstgöringstiden  var  då  6  tim.  per 
dag.  Efter  6  å  12  mån.  befordrades  i  regel  assistent,  som 
ansågs  lämplig,  till  biträdande  ingenjör  med  en  lön  av 
4  1 00  kronor  per  år  jämte  dyrtidstillägg.  Efter  ytterligare 
1  å  1 1/2  års  meriterad  tjänstgöring  ökades  lönen  till 
4  400  jämte  därå  utgående  dyrtidstillägg. 

Vid  ingången  av  år  1922  övergick  verket  tiil  ny  löne- 
stat,  varvid  tjänstetiden  ökades  från  6  till  7  tim.  per  dag, 
utan  att  grundlönen  för  nyssnämnda  personal  ökades.  På 
grund  av  att  dyrtidstilläggen  vid  nyreglerade  verk  utgingo 
efter  andra  grunder  än  för  oreglerade  verk,  fingo  de  e.  o. 
tjänstemännen  vid  Patentverket  vidkännas  en  avsevärd 
minskning  i  det  totala  utgående  avlöningsbeloppet.  En 
jämförelse  med  motsvarande  förhållanden  i  andra  verk  gav 
emellertid  vid  handen,  att  dessa  i  möjligaste  mån  sökt 
kompensera  sina  e.  o.  befattningshavare,  för  den  genom 
de  ändrade  beräkningsgrunderna  för  dyrtidstilläggen  upp¬ 
stående  löneminskningen,  genom  att  öka  grundlönerna. 
Icke  nog  med  att  Patentverket  underlät  detta,  utan  verket 
har  sedan  den  1  april  1921  icke  vidare  befordrat  någon 
assistent  till  biträdande  ingenjör,  ej  heller  beviljat  löneök¬ 
ning  för  någon  biträdande  ingenjör  i  den  förutvarande 
lägsta  lönegraden. 

Med  anledning  av  att  de  e.  o.  tjänstemännen  ansågo 
sig  underbetalda  inlämnades  i  februari  föregående  år  un¬ 
derdånigt  besvär  av  de  sålunda  berörda,  23  stycken,  hög¬ 
skoleingenjörerna.  Patentverket  ansåg  i  infordrat  yttrande, 
att  överklagandet  icke  borde  till  någon  åtgärd  föranleda, 
varemot  Statskontoret,  som  anmodats  yttra  sig,  i  ett  av 
generaldirektör  P.  Södermark  m.  fl.  undertecknat  utlåtande, 
i  maj  1922,  ansåg  de  anförda  klagomålen  icke  obilliga 
och  hemställde  om  ärendets  återförvisning  till  Patentverket 
för  förnyad  handläggning.  Därefter  har  ärendet  fått  vila 
i  Handelsdepartementet  tills  det  i  februari  1923  ånyo  sändts 
ut  för  infordrande  av  nya  yttranden. 

Oaktat  den  patentsökande  allmänheten,  på  grund  av  ver¬ 
kets  stora  arbetsbalans,  fortfarande  icke  inom  rimlig  tid 
kan  påräkna  meddelande  om  resultatet  av  nyhetsgransk¬ 
ning,  skedde  från  och  med  år  1923  en  ytterligare  reduk¬ 
tion,  i  det  den  ovan  berörda  personalen  fick  sin  tjänst¬ 
göringstid  reducerad  från  7  till  5  tim.  per  dag.  Denna 
gång  uträknades  grundlönen  i  direkt  proportion  till  den 
ändrade  tjänstgöringstiden,  i  motsats  till  vad  som  skedde 
1  år  tidigare  då  tjänstetiden  ökades. 

Det  torde  böra  framhållas,  att  Patentverket  författnings¬ 
enligt  haft  möjlighet  att  redan  under  föregående  år  till- 
lämpa  kortare  daglig  tjänstgöringstid  än  7  tim.  för  de  e.  o. 
tjänstemännen.  Hade  tjänstgöringstiden  bibehållits  vid  6 
tim.,  hade  givetvis  någon  reduktion  av  den  s.  k.  grund¬ 
lönen  ej  skett.  Vid  sänkningen  fr.  o.  m.  innevarande  års 
början  av  tjänstgöringstiden  till  5  tim.,  skulle  grundlönen 
då  icke  rimligtvis  kunnat  sänkas  med  mer  än  r/6.  Genom 
att  nu  först  öka  tjänstgöringstiden  från  6  till  7  tim.,  utan 
att  ökning  av  grundlönen  skedde,  vann  Patentverket  alltså 
en  timmes  arbete  per  dag  gratis  under  år  1922,  och  an¬ 
såg  sig  därjämte  berättigat  att  vid  den  i  år  vidtagna  sänk¬ 
ningen  av  arbetstiden  från  7  till  5  tim.  beräkna  grund¬ 
lönen  i  proportion  till  den  längre  tjänstgöringstiden,  dvs. 
grundlönen  sänktes  med  2/7  *  stället  för  med  */(,. 

Såsom  resultat  härav  kvarstår  sålunda  det  faktum,  att 
högskolebildade  ingenjörer,  som  tjänstgjort  3  år  och  mera 
i  Patentverket,  f.  n.  erhålla  en  lön  av  c:a  290  å  316  kro¬ 
nor  per  mån.  vid  5  tim.  tjänstgöring  per  dag.  De  som 
varit  längst  i  tjänst  av  ifrågavarande  personal,  dvs.  4  å  5 
år,  uppnå  en  summa  av  c:a  340  kr.  per  mån.  Ovanstående 
siffror  utgöra  den  totala  utgående  lönen  inklusive  dyrtidstillägg. 

För  fullständighetens  skull  bör  omnämnas  att  ytterligare 
ett  fåtal,  4  st.  högskoleingenjörer,  från  att  förut  hava  inne- 
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haft  förordnande  som  förste  byråingenjörer  med  byrådi¬ 
rektörs  befogenhet,  från  innevarande  års  början  utföra  ena¬ 
handa  arbete  som  ovan  avsedda  personal,  men  med  en 
daglig  tjänstgöringstid  av  7  timmar,  för  vilket  arbete  de 
uppbära  en  totallön  av  485 — 519  kronor  per  mån.  efter 
en  anställningstid  inom  verket  av  5  —  7  år.  Å  gransk- 
ningsavdelningarna  tjänstgöra  ytterligare  3  st.  högskolein¬ 
genjörer,  som  efter  c:a  1 1  års  tjänstetid  inom  verket,  på 
grund  av  förordnanden  uppbära  en  något  högre  totalav¬ 
löning,  c:a  540  kronor  per  mån.  för  7  timmars  daglig  tjänst¬ 
göring. 

Den  avsevärda  skillnad,  som  råder  mellan  lönerna  för 
e.  o.  teknisk  personal  i  Patentverket  och  andra  statens 
tekniska  verk,  framgår  av  nedanstående  jämförande  tabell 
för  utvisande  av  totala  utgående  lönen  för  högskolebildad 
e.  o.  teknisk  personal  vid  nedanstående  verk.  Lönebelop¬ 
pen  avse  månadslön  i  Stockholm  under  i:a  kvartalet  1923 
och  hänföra  sig  till  ogift  tjänsteman  över  25  år. 


Ämbetsverk 

Daglig  tjänst¬ 

göringstid  tim. 

Totallön  kronor  per  mån. 

(Dyrtidstillägg  beräknat  enl.  för  i  kv.  1923  gällande 
grunder.) 

Anställningstid  år 

0  —  2 

2  —  4 

4-6 

6-9 

9-  12 

över 
12  år 

Väg-  och  vat- 
i  tenbyggnads- 
styrelsen  ... 

7 

| 

595—632 

632 

— 

Vattenfallssty 
relsen  (bygg- 
nadsbyrån) 

7 

(und. 
25  år) 
460 

519—670 

519—670 

— 

_ 

Statens  järnvä 
gar  (underin¬ 
genjörer)  ... 

7 

485 

519 

557 

633 

668 

706 

Patentverket... 

5 

7 

290 
(400) 1 

290-338 
(400— 464)1 

338 

(464)'— 4S5 

5i9 

53  72 

Medelåldern  för  tjänstemännen  inom  de  tre  första  grup¬ 
perna  i  Patentverket  är  c:a  35  år,  och  den  praktiska  ut¬ 
bildningstiden  torde  vara  väsentligt  större  än  för  tjänste¬ 
männen  i  motsvarande  grupper  inom  övriga  här  upptagna 
verk. 

Det  bör  ytterligare  bemärkas,  att  förutnämnda  låga  löner 
endast  tillämpas  beträffande  den  tekniska  delen  av  Patent¬ 
verkets  e.  o.  personal.  En  jämförelse  med  lönerna  för  de 
å  bolagsavdelningen  tjänstgörande  (juridiskt  utbildade)  ama¬ 
nuenserna  visar  nämligen,  att  dessas  ställning  är  gynn¬ 
sammare  ehuru  kompetensfordringarna  för  att  bliva  antagen 
till  amanuens  (härför  erfordras  endast  kansliexamen)  torde 
få  anses  lägre  än  för  den  tekniska  personalen.  Ett  exem¬ 
pel  torde  vara  tillräckligt  för  att  belysa  ojämnheten  i  av¬ 
löningsförhållandena. 

Grundlönen  för  en  amanuens,  som  antogs  i  slutet  av 
januari  1920,  beräknas  nu  efter  ett  c:a  22  %  högre  be¬ 
lopp  än  för  en  högskoleingenjör,  som  antogs  c:a  x/2  år 
tidigare,  och  efter  ett  33  7  3  %  högre  belopp  än  för  en 
annan  högskoleingenjör,  som  antogs  en  månad  senare  än 
nämnde  amanuens.  I  detta  sammanhang  bör  erinras  om 
att  förhållandet  tidigare  varit  det  omvända.  Sålunda  till¬ 
erkändes  biträdande  ingenjör  fr.  o.  m.  år  1913  ett  årligt 
arvode  av  intill  3  000  kronor  för  4  tim.  daglig  tjänstgö¬ 
ring,  under  det  att  högst  avlönade  amanuens  för  samma 
arbetstid  erhöll  2  000  kronor  för  år. 

Det  är  ju  ganska  anmärkningsvärdt,  att  ett  verk,  vars 
ojämförligt  viktigaste  arbete  är  av  teknisk  natur,  finner 
det  lämpligt  att  sålunda  nedskära  den  tekniska  personalens 

1  utgå  ej  på  grund  av  att  tjänstgöringstiden  inskränkts  till  5  tim. 
dagligen. 

2  tjänstgöra  med  byrådirektörs  befogenhet. 


löner.  Det  måste  med  skärpa  framhållas,  att  detta  ickt 
kan  vara  till  fromma  för  den  patentsökande  allmänheten 
enär  verkets  rekrytering  och  kontinuiteten  i  patentärende 
nas  handläggning  allvarligt  kommer  att  äventyras,  i  samnu 
mån  som  en  större  efterfrågan  på  ingenjörskrafter  för  andrt 
ändamål  gör  sig  gällande.  — g — 


EKONOMISK  ÖVERSIKT. 

31  mars. 

Situationen  i  Ruhr  har  ej  förändrats  under  månaden.  1 
pressen  framkomma  så  godt  som  dagligen  rykten  om  freds 
trevare,  men  de  dementeras  lika  snabbt.  Man  får  dock  be 
reda  sig  på  att  den  slutliga  uppgörelsen  kan  komma  full 
ständigt  överraskande.  Ju  längre  ockupationen  varar,  ju  me 
komplicerat  blir  det  ekonomiska  läget.  Haussen  på  kol-  sam 
järn-  och  stålmarknaden  bar  fortsatt;  dock  har  en  avmattning 
gjort  sig  kännbar  mot  månadens  slut.  Även  om  den  slutför 
säljning  av  lagren  och  den  prisstegring,  som  ägt  rum,  kommi 
synnerligen  lägligt  för  producenterna,  måste  man  taga  sig  til 
vara  för  en  alltför  stor  optimism.  En  prisstegring,  grundac. 
på  ett  stort  produktionsområdes  avstängning  från  världsmark 
naden,  kan  medföra  svåra  konsekvenser.  Industrien  inom  di 
ockuperade  områdena  arbetar  på  lager  och  de  tyska  bankern; 
stödja  den  därvid  med  rikliga  krediter.  Ockupationens  hä 
vande  skulle  därför  kunna  medföra  ett  starkt  ökat  utbud  a^ 
järn  och  kol  med  ty  åtföljande  prisfall.  En  viss  tvekan  at 
avsluta  kontrakt  på  längre  tid  bar  därför  gjort  sig  gällande 
sedan  den  första  rusningen  gått  över. 

I  Förenta  staterna ,  där  man  är  relativt  oberörd  av  konflikten 
fortgår  produktionsökningen  och  inom  ett  flertal  viktiga  in 
dustrigrenar  har  produktionen  uppnått  maximum  under  hög 
konjunkturåret  1919 — 20.  Lönerna  visa  en  ej  obetydlig  ök 
ning:  för  grovarbetare  16  %  och  för  verkstadsarbetare  i  Nev 
York  9  %  sedan  april  1922.  Det  finansiella  resultatet  för  å 
1922  har  varit  tillfredsställande  i  jämförelse  med  1921,  fastäi 
företag  inom  olika  branscher  visa  stora  skiljaktigheter  i  fråg; 
om  vinstresultatet.  Antalet  företag,  som  redovisa  förlust,  ä 
dock  betydligt  mindre  än  föregående  år.  Kanadas  kol-  ocl 
malmtillgångar  hava  länge  omtalats  såsom  enastående  ocl 
landet  har  förespåtts  en  snabb  utveckling  som  järn-  och  stål 
producent.  Men  trots  de  ansträngningar,  som  gjorts  fråi 
officiellt  håll  för  att  uppmuntra  denna  industri,  äro  svårig 
heterna  alltför  stora  på  grund  av  de  långa  avstånden  ocl 
bristen  på  arbetskraft.  Det  ställer  sig  billigare  att  importer 
järn  och  stål  än  att  producera  det  inom  landet.  Stålproduk 
tionen,  som  1913  uppgick  till  1  mill.  ton,  uppdrevs  under  192' 
års  högkonjunktur  till  1,2  mill.,  men  har  sedan  sjunkit  til 
667000  ton  år  1921  och  467000  år  1922. 

I  Sverige  domineras  det  industriella  läget  fortfarande  av  föi 
hållandena  på  arbetsmarknaden,  varjämte  Ruhrkonflikten  natui 
ligtvis  även  spelar  en  betydande  roll.  Av  de  vid  föregåend 
månadsskifte  pågående  stora  konflikterna  ha  konflikterna  inoti 
verkstadsindustrien  och  vid  sågverken  bilagts.  Vid  pappen 
massefabrikerna,  järnbruken  och  inom  byggnadsämnesindu 
strien  pågå  ännu  lockouterna.  Inalles  äro  c:a  43  000  arbetar 
berörda  av  dessa  konflikter.  Arbetslöshetskommissionens  upp 
gift  rörande  antalet  arbetslösa  var  den  31  januari  55  5°°  oc- 
den  28  februari  49  200.  Direktivfrågan  har  ännu  ej  avgjort 
av  riksdagen. 

Värdesiffrorna  för  vår  utrikeshandel  under  februari  visa  sor 
vanligt  under  denna  årstid  ett  stort  importöverskott.  Vå 
järnmalms-  och  tackjärnsexport  har  varit  mycket  god.  Trot 
Ruhrområdets  avspärrning  —  enligt  uppgift  skall  malmexporte 
dit  numera  hava  så  godt  som  totalt  upphört  —  har  ingen  närar 
värd  minskning  av  järmnalmsexporten  ägt  rum.  Grängesbergs 
bolagets  malmskeppning  under  mars  torde  åtminstone  komm 
att  uppgå  till  samma  storlek  som  under  mars  1922,  även  or 
den  kommer  att  ligga  under  februari  månads  siffra.  Andr 
avsättningsområden  tycks  hava  ersatt  de  förlorade.  Luosst 
vaara— Kiirimavaara-bolaget  har  dock  på  grund  av  deu  minskad 
avsättningen  på  Ruhr  företagit  en  driftinskränkning  vid  grt 
vorna  i  Kiruna  och  Malmberget. 

Trävaruförsäljningarna  uppgingo  den  1  5  mars  till  c:a  300  00 
stds.  Frankrike  och  Belgien  köpa  försiktigt  och  det  fransk 
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Sedelcir¬ 

kulation 

Medeltal 

Dollar¬ 

kurs 

Medeltal 

Prisindex 

Utrikeshandeln 

E  x  p 

0  r 

a  v 

Produktionen  av 

Månad 
och  år 

Pundkurs 

Medeltal 

Svensk 

Finans¬ 

tidning 

Import 

1 

Export 

Trävaror 

Pappers¬ 
massa  ber. 
torr  vikt 

Papper 

och 

papp 

Järnmalm 

Tackjärn 

Tackjärn 

övr.  järn 
och  stål 

I9I3 . 

Mill.  kr. 

209,9 

18,24 

3,75 

1021 

Mill.  kr. 

846,5 

Mill.  kr. 

8i7,3 

1  000  kbm 

6  345 

1  000  ton 

847,1 

1  000  ton 

212,67 

1  000  ton 

6  440 

1  000  ton 

1 95  >23 

i  000  ton 

730,3 

1  000  ton 

1 1922 . 

555.o 

16,93 

3,83 

— 

1  164,4 

1  152,4 

5  736 

1  046,6 

H 

!/">( 

CO 

5  322 

46,21 

259,7 

555,6 

i  Febr.  ... 

554.° 

16,70 

3,83 

166 

49.» 

37,6 

64 

10,5 

8,51 

165 

2,43 

17,3 

3i,9l 

Mars . 

579.5 

16,75 

3,83 

164 

109,1 

7i,i 

148 

35-5 

18,85 

336 

4,55 

22,4 

42,0 

|  April  ... 

583.’ 

16,97 

3,85 

165 

101,7 

59,9 

167 

20,5 

12,80 

358 

3, »3 

19,2 

36,7 

J  Maj  . 

548,2 

17.’7 

3,89 

164 

97, 1 

89,7 

202 

76,4 

27,35 

506 

3,76 

23,6 

50,4 

Juni  . 

552,, 

17,35 

3,88 

164 

93, 1 

104,2 

665 

80,4 

21,95 

561 

4,44 

20,7 

47, 1 

Juli  . 

545.9 

I7,M 

3,86 

165 

83,1 

112,7 

817 

88,7 

22 ,91 

527 

3, 11 

19,5 

50,5 

i  Aug. . 

533.8 

16,95 

3,80 

163 

105,4 

123,8 

787 

104,4 

27,38 

606 

4,65 

121 ,6 

52,0 

’  Sept . 

555,7 

16,77 

3,79 

158 

108,9 

122,6 

736 

H3,3 

32,02 

588 

3,37 

22,o 

55,9 

Okt . 

548,  * 

16,66 

3,76 

155 

1 18,2 

122,2 

760 

144,1 

30,84 

605 

5,45 

22,8 

56,9 

Nov . 

553.8 

16,70 

3,73 

154 

111,5 

127,9 

664 

188,7 

29,26 

504 

4,03 

26,6 

59,i 

Dec . 

553,° 

17,10 

3,7» 

155 

HO,5 

119,6 

583 

155,9 

34,79 

410 

3>°4 

28,3 

49,4 

1923 . 

Jan . 

508,6 

17,34 

3,73 

156 

87,8 

64,9 

200 

40,5 

26,39 

403 

3,38 

21,6 

34,5 

Febr.  ... 

514,0 

17,65 

3,76 

158 

87,8 

49,4 

114 

12,0 

16,23 

361 

4,75 

Anm.  Årssiffrorna 

överensstämma  i  vissa  fall  ej 

med  summan  av  månadssiffroma,  enär 

dessa  äro 

preliminära. 

importörsyndikatets  beslut  att  endast  avsluta  kontrakt  i  francs 
har  försvårat  försäljningarna.  Enstaka  avslut  i  pund  hava  dock 
gjorts.  I  England  hotar  bvggnadsstrejk,  varför  köparna  hålla 
sig  avvaktande.  Priserna  ligga  dock  hävdade.  Från  Ryssland 
meddelas,  att  statstrustens  leveranser  under  1922  uppgingo  till 
100000  stds.  För  år  1923  beräknar  man  kunna  utföra  c:a 
200  000  stds,  varav  80  000  från  gamla  lager.  För  befraktningen 
har  avtal  träffats  med  Bergenske  Dampskibsselskab  om  skepp- 
ning  av  150000  stds  och  för  försäljningen  har  bildats  ett  s.  k. 
blandat  bolag  med  den  största  engelska  mäklarfirman  som 
delägare. 

Prisläget  på  trämasse?narknaden  är  ungefär  oförändrat.  Pap¬ 
persbruken  på  kontinenten  lida  under  kolbristen  och  äro  där¬ 
för  reserverade  i  sina  uppköp,  men  i  övrigt  är  marknaden 
rätt  livlig  inför  skeppningssäsongens  öppnande.  Utsikterna 
på  den  amerikanska  marknaden  äro  goda.  De  svenska  slipe- 
rierna  hava  sålt  c:a  60  %  av  sin  beräknade  tillverkning  och 
de  flesta  fabrikerna  äro  slutsålda  intill  juni — juli.  Den  finska 
pappersindustrien  har  arbetat  under  ogynnsamma  förhållanden 
under  de  senaste  månaderna.  Flera  fabriker  hava  därför 
planerat  en  inskränkning  av  pappersfabrikationen  och  en  över¬ 
gång  till  produktion  av  cellulosa.  I  Kanada  tycks  man  hysa 
farhågor  för  överproduktion  av  papper  på  grund  av  den 
starka  ökningen  av  produktionskapaciteten.  Man  anser  dock, 
att  någon  överhängande  fara  ännu  ej  föreligger.  I  samband 
härmed  kunna  några  siffror  rörande  konsumtionen  av  tid¬ 
ningspapper  i  Nordamerika  vara  av  intresse.  År  1922  produ¬ 
cerades  därstädes  2,6  mill.  ton,  och  vid  årets  slut  fanns  ett 
lagerbestånd  på  endast  11  000  ton.  Konsumtionen  per  in¬ 
vånare  i  Förenta  staterna  har  ökats  från  15  lbs  år  1900  till  44 
lbs  år  1922. 

Vår  fondbörs  kan  uppvisa  en  rad  betydande  kursförbättringar 
under  mars  månad.  Enl.  Svensk  Finanstidning  har  börsvärdet 
för  A-listans  papper  höjts  med  126  mill.  under  denna  månad 
och  med  146  mill.  sedan  nyåret.  Aktieomsättningen  har  även 
varit  stor,  medan  intresset  för  obligationer  mattats.  Man  kan 
häri  se  ett  tecken  på  en  begynnande  konjunkturförbättring. 

K.  K. 


BRANDPROVNINGAR  MED  FILM. 

Det  förslag  till  stadga  angående  brandskydd  vid  celluloids 
tillverkning  m.  m.,  som  den  28  febr.  1920  avgivits  av  särskilda 
sakkunniga,  innehåller  förslag  till  bestämmelser,  som  äro  av 
avsevärd  räckvidd  i  ekonomiskt  och  tekniskt  avseende  för  film¬ 
industrien.  I  stadgeförslaget  förekommer  även  en  del  beteck¬ 
ningar  och  nomenklatur  rörande  konstruktioner  och  materia- 
lier,  för  vilkas  praktiska  tillämpning  undersökningar  och  prov¬ 
ningar  i  viss  utsträckning  äro  nödvändiga. 

1  Priserna  Yt  I9I3 — 30 /6  betecknade  med  100. 


Statens  provniugsanstalts  byggnadstekniska  avdelning  erhöll 
på  sin  tid  av  A. -b.  Svensk  filmindustri  i  uppdrag  att  verkställa 
en  preliminär  utredning,  på  vad  sätt  och  i  vilken  omfattning 
provningar  skulle  kunna  utföras  för  utrönande  av 

dels  lämpligaste  sättet  för  films  förvaring  i  lagerrum,  ma¬ 
skinrum  m.  m., 

dels  lämpligaste  byggnadssättet  för  dessa  rum, 
dels  slutligen  lämpligheten  av  olika  slag  av  eldsläcknings- 
anordningar  m.  m. 

Efter  samarbete  med  sakkunniga  utarbetade  avdelningen  ett 
förslag  till  brandprovningar  med  film  dels  i  mindre  skala,  om¬ 
fattande  vissa  förförsök  med  film  i  trälådor  osv.,  dels  i  större 
skala.  I  december  1922  utfördes  förförsöken  programenligt  var¬ 
för  resultaten  kunna  läggas  till  grund  för  provningarna  i  större 
skala.  Fn  utförlig  beskrivning  av  brandprovningarna  med  film 
har  publicerats  i  särskilt  meddelande  fran  provningsanstalten 
i  februarihäftet  av  tidskriften  »Brandskydd».  Av  de  utförda 
försöken  framgick: 

att  film  i  rullar  förbrinner  betydligt  långsammare  (15  å  20 
ggr)  än  samma  viktsmängd  upprullad,  lös  film, 

att  film,  som  förbrännes  i  helt  slutet  rum  utan  nämnvärdt 
lufttillträde  utvecklar  betydligt  mera  och  intensivare  rök  än 
film,  som  förbrännes  i  det  fria, 

att  koltetraklorid  eller  vatten  i  den  omfattning,  som  före¬ 
kom  vid  det  utförda  försöket,  icke  förmår  släcka  mindre  mängd 
brinnande  film,  varför  kemiska  eldsläckningsapparater  med 
dylika  vätskor  äro  olämpliga  för  detta  ändamål. 

att  de  använda  lådorna  icke  voro  tillräckligt  täta  för  att 
hindra  de  bildade  gaserna  att  tränga  ut  inuan  lådorna  sprängdes, 
att  ett  starkt  och  väl  infäst  glas  i  en  med  glas  täckt  öpp¬ 
ning  om  7x7  cm  (»kikhål»)  i  en  brandsäker  vägg  mellan  film¬ 
apparatrum  och  biografsalong,  under  en  avsevärd  tid  kan  för¬ 
hindra  eld  och  rök  att  intränga  i  salongen,  men  att  en  dylik 
öppning  är  för  liten  att  tjäna  som  säkerhetsventil, 

att  en  ventilationsöppning  för  rökgaserna  av  20  x  20  cm  är 
tillräcklig  vid  en  förbränning  av  5°  kg  lös  film  i  en  behållare 
av  1  m3  rymd, 

att  en  säkerhetsventil  för  filmrökgaser  bör  vara  öppen  eller 
endast  täckt  med  en  löst  sittande  tunn  glasruta  och  alltsa  icke 
täckt  med  starkt  fastsittande  metalltrådglas, 

att  de  med  skruvar  och  bandjärn  sammanhållna  ladorna 
brusto  vid  ett  inre  tryck  av  5  å  7  kg/crn-’, 

att  det  uppkommande  trycket  vid  förbränning  av  5°  kg 
film  i  en  fullt  tät  låda  av  1  m3  rymd  kan  antagas  vara  betyd¬ 
ligt  högre  än  7  kg/cm2,  och 

att  filmförvaringsskåp  av  den  vid  försöken  använda  kon¬ 
struktionen  av  ek  utan  ventil  nätt  och  jämnt  skyddar  i  skåpet 
förvarad  film  för  antändning  från  eld,  som  uppkommit  i  en 
mindre  mängd  lös  film,  liggande  omkring  skåpet,  varför  dylika 
skåp  böra  tillverkas  av  kraftigare  konstruktion  och  grövre  ek- 
bräder. 
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Det  finnes  anledning  förmoda,  att  de  sålunda  påbörjade  brand¬ 
provningarna  med  film  komma  att  fortsättas  i  huvudsak  enligt 

det  uppgjorda  större  programmet.  „  „  _  , ,  . 

r  OJ  ro  R.son  Schlyter. 


NOTISER 


Kasernbyggnadsnämnden  —  De  byggnadsarbeten,  som  tid 
efter  annan  komma  till  utförande  för  statens  räkning,  ha,  i  en¬ 
lighet  med  sin  växlande  beskaffenhet,  brukat  överlämnas  dels 
till  statens  egna  organ,  dels  till  den  privata  entreprenadverk¬ 
samheten.  Statens  järnvägsbyggnader,  sjö-  och  älvregleringar 
kanalbyggnader,  kraftverk  etc.,  vilka  varit  för  stora  för  den  pri¬ 
vata  verksamheten,  ha  i  allmänhet  —  dock  ej  undantagslöst 
—  utförts  i  statens  egen  regi,  medan  statens  husbyggnader 
såsom  bostadshus,  allmänna  inrättningar,  kaserner  etc.  i  all¬ 
mänhet  brukat  utbjudas  på  entreprenad.  Denna  uppdelning 
till  den  statliga  byggnadsverksamhetens  förmån  har  ingalunda 
motiverats  av  vunnen  erfarenhet,  att  detta  system  i  och  för  sig 
självt  innebär  ekonomiska  fördelar,  utan  är  snarare  att  betrakta 
som  en  konsekvens  av  det  förhållande,  att  entreprenadsystemet  ej 
givits  samma  tillfällen  som  i  utlandet  att  fritt  pröva  sina  krafter. 

Det  är  emellertid  nu  icke  utan  en  viss  oro,  säger  Skatte¬ 
betalarnas  förenings  tidskrift  *Sunt  förnuft* ,  som  man  iakt¬ 
tager  vissa  strävanden  att  ytterligare  inkräkta  på  den  privata 
entreprenadverksamheten,  vilka  härröra  sig  från  ett  statligt 
organ,  som  från  början  aldrig  tänkts  som  ett  affärsdrivande  eller 
producerande,  utan  blott  kontrollerande  myndighet,  nämligen 
kasernbyggnadsnämnden. 

Arméns  kasernbyggnadsnämnd  tillkom  i  samband  med  de 
stora  kaserubygguadsarbeten,  som  måste  igångsättas  efter  det 
nya  härordningsförslagets  antagande.  Dess  verksamhet  daterar 
sig  från  1907,  och  uppgiften  begränsades  från  början  till  att 
verkställa  uppförandet  av  arméns  kasernetablissement  samt  vissa 
andra  för  försvarets  behov  avsedda  byggnader.  Sedan  de  stora 
prisomvälvningarna  började  under  kriget,  övergick  nämnden 
till  att  själv  i  egen  regi  bygga  de  återstående  kasernerna.  Då 
arbetet  nu  emellertid  är  praktiskt  taget  slutfört,  skulle  man 
haft  rättighet  att  vänta,  att  nämnden  vidtagit  mått  och  steg 
för  att  avveckla  sin  verksamhet.  Detta  har  den  emellertid  ej 
gjort  utan  i  stället  sökt  att  i  tävlan  med  de  enskilda  entrepre¬ 
nörerna  erhålla  andra  statens  byggnadsuppdrag,  t.  o.  m.  hem¬ 
ställt  till  regeringen  att  få  sig  byggnadsarbeten  tilldelade  utan 
att  behöva  lämna  in  anbud.  Vissa  uttalanden  från  ledande 
håll  inom  nämnden  lämna  ej  i  tvivelsmål,  att  strävandena 
ytterst  gå  ut  på  att  göra  nämnden  till  ett  permanent  ämbets¬ 
verk. 

Senast  har  nämnden  låtit  tala  om  sig  i  samband  med  grund- 
läggningsentreprenaden  för  Hälsingborgs  hospital.  Nämndens 
anbud  var  på  360000  kr.  och  närmaste  anbud  låg  cirka  27  000 
kr.  högre,  medan  samtliga  14  övriga  anbud  lågo  över  400  000 
kr.  och  i  ett  genomsnittsläge  av  cirka  450  000  kr.,  säkerligen 
betecknande  gränsen  för  den  affärsmässigt  sunda  konkurren¬ 
sen  i  detta  fall.  Det  vill  synas,  som  om  nämnden  förmått 
göra  sitt  billiga  anbud  genom  att  kalkylera  in  en  del  bygg¬ 
nadsmaterial,  som  sblivit  övers  efter  kasernbyggnaderna  för 
Norra  skånska  infanteriregementet,  såsom  stående  till  dess 
disposition  utan  kostnader,  ett  förfaringssätt,  som  intet  privat 
företag  och  intet  affärsmässigt  skött  företag  överhuvud  taget 
borde  anse  som  riktigt. 

Nämnden  torde  naturligtvis  kunna  teoretiskt  bjuda  lägre 
än  varje  privat  entreprenör,  då  det  ej  har  några  skatter  och 
kontributioner  att  räkna  med  och  ej  kan  göras  ekonomiskt 
ansvarigt  för  ett  överskridande  av  sina  anbud.  Det  är  i  detta 
fall  endast  för  statskassan,  i  sista  hand  skattedragarna,  att  be¬ 
tala  förlusten.  Den  besparing,  som  ett  statens  verk  anser  sig 
göra  genom  att  antaga  ett  nämndens  lägre  anbud,  tages  där¬ 
för  igen  med  den  andra  handen.  Emedan  förlustrisken  är  bort¬ 
eliminerad,  saknar  nämnden  varje  sporre  att  punktligt  fullgöra 
de  åtagna  förpliktelserna,  såvida  detta  fordrar  minsta  anspän- 
uing  eller  påskyndande  utöver  den  en  gång  vedertagna  takten. 

Det  lider  ej  minsta  tvivel  om  att  statens  intressen  som  bygg¬ 
herre  bäst  främjas  av  det  hittillsvarande  systemet  med  den  fria 
konkurrensens  spel  på  de  områden,  där  den  passar  —  under 
iakttagande  av  hittillsvarande  kontroll-  och  försiktighetsåtgär¬ 
der,  som  entreprenadsystemet  sedan  gammalt  befunnits  kräva. 


De  olägenheter,  som  möjligen  i  ett  eller  annat  fall  kunna  upp¬ 
komma,  avhjälpas  eller  förebyggas  ej  därigenom  att  ett  tungt 
arbetande  statligt  ämbetsverk  inrättas  för  att  övertaga  den  stat-  j 
liga  byggnadsverksamheten  med  dess  så  kraftigt  varierande 
arbetstillgång.  Vi  ha  emellertid  tillräckligt  med  affärsverk, 
som  gå  dåligt;  och  man  kan  säkerligen  utan  större  saknad 
när  som  helst  skiljas  från  kasernbyggnadsnämnden  med  dess 
förpuppningsplauer. 

Internationella  stadsbyggnadsutställningen  i  Göteborg 
27  juli  till  12  augusti  1923.  —  Arbetsutskottet  för  denna 
utställning  meddelar,  att  tiden  för  föranmälans  insändande  till  j 
insamlingskommittén  för  Sverige  (adress  arkitekten  Osyald 
Almqvist,  Stora  Vattugatan  11,  Stockholm)  framflyttats  till  r| 
15  april  1923.  Definitiv  anmälan  skall  vara  inne  senast  den  I 
10  maj  och  även  insändas  under  ovanstående  adress.  Arbets¬ 
utskottet  ber  dessutom  få  påpeka,  att  anmält  utställningsma¬ 
terial  skall  vara  anländt  till  Göteborg  senast  den  23  juni  1923.  ! 

Föreläsningsserie  för  väg=  och  vattenbyggnadsingen-  1 
jörer.  —  Enligt  annons  i  nr  13  av  tidskriften  anordnar  In- 
genjörsvetenskapsakademien  och  Svenska  teknologföreningen 
under  dagarna  26—28  april  föreläsningar  för  ingenjörer  inom  ■ 
väg-  och  vattenbyggnadsfacket,  ävensom  andra  intresserade  un-  .ij 
der  förutsättning  att  ett  tillräckligt  antal  deltagare  anmäla  sig.  j 

Överdirektör  WallÉns  föreläsningar  avse  att  giva  en  sam-  1 
manfattande  översikt  över  våra  nuvarande  kunskaper  om  vat-  | 
tenföringen  i  Sveriges  vattendrag,  dennas  beroende  på  och  I 
samband  med  de  klimatiska  förhållandena  samt  vattenförut-  1 
sägelser.  I  sådant  syfte  komma  de  att  behandla  1)  Sveriges 
klimatiska  läge,  2)  Nederbörds-  och  temperaturförhållauden,  j 
3)  Vattenmängderna  i  Sveriges  floder  och  deras  årliga  varia-  fl 
tion,  4)  Sambandet  mellan  nederbörd,  avrinning  och  avdunst- 
ning,  5)  Vattenståndsprognoser  ur  den  föregående  nederbör-  ij 
den  och  temperaturen,  samt  6)  Fleråriga  variationer  och  deras  ■ 
användande  för  vattenståndsförutsägelser. 

Docenten  OdencranTS  kommer  i  sina  föreläsningar  att  1 
redogöra  för  fotogrammetriens  principer;  äldre  metoder  för 
framåtinskärning,  steroskopiens  metoder;  terrester  stereofoto-  I 
grammetri,  luftfotogrammetriska  arbeten,  olika  metoder  samt  ;i 
översikt  över  olika  användningar  och  praktiska  detaljer  i  or-  j 
ganisationen  för  mätningen. 

Nomografien,  över  vilken  professor  Fagerholm  föreläser,  I 
är  en  ny  vetenskap  med  liknande  ändamål  som  räkncmaski-  1] 
nen,  räknestickan  och  grafostatiken  att  vara  ett  tidsbesparande 
och  säkert  hjälpmedel  för  numeriska  beräkningar,  som  ju  vid 
all  teknisk  tillämpning  av  de  matematiska  vetenskaperna  spela 
en  fundamental  roll.  Nomografien  är  en  approximativ  metod,  |i 
som  till  skillnad  från  grafostatiken  är  generellt  användbar.  Till  < 
skillnad  från  räknestickan,  som  endast  multiplicerar  och  divi-  i 
derar,  läses  genom  nomografien  med  en  enkel  konstruktion,  | 
vilket  funktionellt  samband  som  helst. 

I  princip  består  nomografien  däri  att  den  formel,  som  skall  | 
läggas  till  grund  för  numeriska  beräkningar,  ersättes  med  en 
enligt  vissa  regler  konstruerad  figur  en  s.  k.  aback  eller  ett 
nomogram,  i  vilken  ingår  ett  antal  s.  k.  funktionsskalor,  en  | 
för  varje  i  formeln  ingående  variabel.  De  värden  på  variabler¬ 
na,  som  tillsammans  utgöra  en  lösning  till  formeln,  motsvaras 
då  av  sådana  punkter  på  funktionsskalorna,  som  ligga  så,  att 
då  några  äro  kända,  de  övriga  lätt  kunna  konstrueras.  Vid  i 
vissa  former  av  nomogram  ligga  t.  e.  samhörande  punkter  i 
rätlinje.  Beräkningen  sker  då  genom  att  draga  en  rät  linje  ; 
mellan  de  punkter,  som  på  vissa  av  funktionsskalorna  motsvara 
de  givna  kvantiteterna;  där  denna  linje  skär  en  annan  funk- 
tionsskala  avläses  den  sökta  kvantiteten. 

Det  är  uppenbart  med  vilken  hastighet  och  säkerhet  beräk-  j 
ningen  sker  sedan  väl  uomogrammet  konstruerats.  Konstruk-  ; 
tionen  av  nomogrammet  är  visserligen  ofta  ganska  besvärlig, 
men  e/t  nomogram  gäller  för  en  hel  serie  av  likartade  upp-  ■ 
gifter. 

Nomografien  skapades  i  slutet  av  1880-talet  av  en  fransk  : 
väg-  och  vattenbyggnadsofficer  vid  namn  d’Oc'AGNE  men  fick 
sin  slutliga  utformning  först  under  världskriget  framför  allt 
genom  professor  Soreau. 

Ny  katalog  över  standardsnickerier.  —  Under  år  1920 
utarbetade  en  för  detta  ändamål  av  Sveriges  industriförbund 
och  Svenska  teknologföreningen  utsedd  kommitté  en  serie 
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tandardtyper  till  dörrar  och  fönster  m.  m.,  vilka  utgåvos  i  en 
atalog,  innehållande  uppställningsritningar  i  skala  1:20  jämte 
etaljer  i  skala  1  :  5.  Avsikten  härmed  var  att  framställa  tek- 
iskt  riktiga,  ändamålsenliga  typer  av  enkel  formgivning  i  an- 
lutning  till  vad  inom  modern  bostadsarkitektur  f.  n.  presteras, 
vensom  att  genom  en  enhetlig  fabrikation  nedbringa  kostna- 
erna  för  byggnadssnickerier. 

Dessa  standardtyper  mottogos  med  stort  intresse  och  hava 
ommit  till  alltjämt  ökad  användning,  såväl  vid  statens  och 
onimunernas  byggnadsarbeten  som  vid  privata  byggnadsföre- 
ag.  Sedan  katalogen  på  kort  tid  fullständigt  slutsålts,  har 
ommittén,  vilken  för  detta  ändamål  åtnjutit  statsanslag,  sedan 
■Örjan  av  föregående  år  varit  sysselsatt  med  utarbetande  av 
n  ny  upplaga  av  katalogen.  Denna  föreligger  nu  färdig  i 
itvidgat  skick  med  ledning  av  de  erfarenheter,  som  vunnits 
;enom  användningen  av  den  gamla  katalogen.  De  komplet- 
eringar,  som  företagits,  omfatta  bl.  a.  ett  antal  nya  fönster- 
vper,  en  ny  serie  innerdörrar  och  detaljer  till  trappsteg.  — 
Catalogeu,  vars  pris  är  5  kr.,  kan  rekvireras  från  Sveriges 
udustriförbund,  Stockholm  15. 

Stomhus  för  hyreskaserner  uppföras  för  närvarande 
venne  i  Stockholm  enligt  av  professor  Carl  Forssell  utar- 
ietat  system,  innefattande  pelare  av  armerad  betong  och  balkar 
v  järn.  De  senare  äro  dragna  genom  pelarna  och  ingjutna 
dessa,  så  att  ett  fast  förband  erhålles  mellan  pelare  och  balkar, 
arigenom  ramverk  bildas.  Fördelen  härav  är,  att  balkarna 
:unna  göras  smäckra,  tack  vare  inspänningen  i  pelarna  och  att 
nga  bärande  murar  behövas.  Stomkonstruktionen  ifråga  gi- 
er  också  den  största  ekonomi  samt  möjlighet  att  till  golv 
n vända  träbjälklag  eller  betongbjälklag  allt  efter  behag.  Till 
tterväggar  användas  i  de  båda  husen  Arco-mur.  Tegel  an- 
ändes  endast  i  skorstensstockarna.  Under  nuvarande  tegel- 
■  rist  har  systemet  därför  stora  fördelar.  Den  av  de  båda 
>vggnaderna,  som  redan  börjat  resa  sig  i  höjden,  uppföres  å 
Timmermansordens  f.  d.  tomtområde  midt  för  Engelbrektskyr- 
:an  av  A. -b.  Eriksbergspalatset,  direktör  G.  Blomstrand, 
byggmästare  F.  Karlberg. 


LITTERATUR 


Bokanmälan, 

Industriell  organisation  enligt  den  rationella  arbetsled- 
lingens  principer  av  Alex  EnGBLOM.  Bokförlaget  Natur  och 
cultur.  Stockholm  1922. 

Vår  inhemska  litteratur  rörande  den  rationella  arbetsled- 
lingen  är  mycket  ung  och  originalalstren  tror  jag  kunna  räknas 
)å  ena  handens  fingrar.  Ej  heller  äro  förespråkarna  för  denna 
örelse  i  vårt  land  många  —  men  de  höra  däremot  icke  till 
le  mycket  unga  —  förklarligt  nog,  då  det  kräves  stor  erfaren- 
let  i  arbetsledningens  svåra  konst,  god  psykologisk  blick  och 
>tor  människokännedom  för  att  kunna  se  målet,  dit  männen 
iv  »den  nya  anden»  vilja  komma  och  förstå  medlen. 

I  överingenjören  vid  Borås  väveriaktiebolag,  Alex.  Eng- 
3LOM  ha  vi  en  sådan  man  av  »den  nya  andan»,  som  nu  riktat  vår 
itteratur  om  den  rationella  arbetsledningen  med  ett  mycket 
välkommet  arbete,  grundat  på  erfarenheter,  från  författarens 
mångåriga  vistelse  i  Amerika,  där  han  kommit  i  personlig  be¬ 
röring  med  dessa  idéers  upphovsmän  och  varit  behjälplig  med 
itt  organisera  industriellt  arbete  enligt  den  rationella  arbets- 
edningens  principer.  Man  märker  väl  att  författaren  besitter 
stor  erfarenhet  och  man  konstaterar  med  glädje,  att  han  oskrym¬ 
tat  uttalar  sina  åsikter,  vilka  i  många  avseenden  just  icke 
överensstämma  med  de  i  vårt  land  för  närvarande  gängse 
arbetsgivaresynpunkterna. 

Författaren  behandlar  i  bokens  I  avdelning  den  rationella 
arbetsledningens  upphov  och  första  utveckling  och  lämnar  där 
en  väl  skriven,  lättläst  och  på  samma  gång  intressant  historik 
häröver,  därvid  han  naturligtvis  icke  kan  undgå  att  ingående 
skildra  den  gärning  som  utförts  av  grundläggaren  till  arbetets 
vetenskap,  den  amerikanske  ingenjören  och  organisatören 
Fredkrick  Winslow  Taylor. 

Författaren  påvisar,  att  Taylors  metoder  voro  vetenskaps¬ 
mannens,  som  aldrig  låter  vägleda  sig  av  omdömen,  utan  endast 
av  fakta.  Alla  hans  strävanden  hade  alltid  ekonomiska  mål  i 


sikte,  men  han  ansåg  sig  bäst  nå  dessa  genom  att  åstadkomma 
bättre  förhållanden  mellan  arbetsgivarna  och  arbetarna. 

I  avdelning  II  behandlas  den  rationella  arbetsledningens 
mål  och  medel.  På  samma  gång  författaren  här  betonar,  att 
den  rationella  arbetsledningen  icke  är  något  universalmedel, 
som  kan  utan  vidare  ordineras  och  garanteras  vara  botande 
vid  förekommande  sjukdomar  inom  det  industriella  livet,  där 
varje  särskilt  fall  måste  hava  sin  egen  diagnos,  så  understry¬ 
ker  han  nödvändigheten  av  att  det  praktiska  livets  män  måste 
taga  i  sin  tjänst  vetenskapen  och  uppfinnareförmågan  och  fram¬ 
håller  att  våra  arbetsgivare  hava  i  mycket  stor  utsträckning 
saknat  blick  för  ett  rationellt  utnyttjande  av  såväl  människo- 
som  naturkrafter.  Författaren  har  i  denna  avdelning  intres¬ 
santa  redogörelser  över  utförandet  av  tids-  och  rörelsestudier, 
samt  behandlar  frågor  rörande  standardisering,  rationellt  ord¬ 
nande  av  inköp,  material-  och  verktygsförråd,  arbetsplanering 
och  funktionellt  förmansskap,  uppdrager  grundlinjerna  för  ett 
företags  organisation  samt  behandlar  slutligen  frågor  om  ra¬ 
tionellt  urval  och  lärlingsutbildning. 

Denna  avdelning  är  jämte  avdelningarna  V  och  VI  bokens 
viktigaste  och  bäst  skrivna,  vilka  giva  läsaren  en  utmärkt  och 
koncis  beskrivning  —  utan  onödiga  deklamationer  —  över  huru 
den  rationella  arbetsledningen  bör  genomföras  och  tillämpas. 
Just  sådana  välskrivna  och  medryckande  beskrivningar  med 
exempel  från  praktiska  livet  äro  våra  industrimän  i  behov  av 
och  de  böra  läsas  och  begrundas  av  alla. 

Avdelning  III  i  boken,  som  handlar  om  EmerSONS  12 
effektivitetsprinciper,  är  däremot  svagare  och  torde  icke  bland 
vår  industrimän  vinna  några  proselyter.  Som  författaren  själv 
anför,  utmärka  sig  EmerSONS  arbeten  mera  för  en  populari¬ 
serande  bredd  än  vetenskaplig  djupsinnighet  och  detsamma 
kan  sägas  om  denna  avdelning.  Bokens  IV  avdelning  behand¬ 
lar  förekommande  avlöningssystem  och  är  även  av  stort  intresse. 

Vi  äro  i  behov  av  en  organisatorisk  pånyttfödelse  inom  vårt 
industriella  liv,  om  vi  skola  bliva  i  stånd  att  hävda  vår  ställ¬ 
ning  i  världsproduktionen,  säger  författaren,  och  den  nya  orga¬ 
nisationsformen  måste  grunda  sig  på  den  rationella  arbetsled¬ 
ningens  principer,  i  tillämpningen  anpassade  efter  våra  egna 
nationella  förhållanden.  Huru  denna  pånyttfödelse  skall  ge¬ 
nomföras  ger  författaren  oss  en  klar  inblick  i,  på  samma  gång 
han  säger  oss  sanningen  om  de  nuvarande  industriella  led¬ 
ningars  brister. 

Då  den  svenske  arbetaren  enligt  författarens  mening  utan 
tvivel  intager  hedersplatsen  bland  världens  arbetare,  åtminstone 
i  fråga  om  duglighet,  så  borde  vår  svenska  industri,  ledd  efter 
vetenskapliga  grunder  och  ej  efter  mer  eller  mindre  oriktiga 
individuella  uppfattningar,  kunna  bliva  oövervinnerlig  på  världs¬ 
marknaden,  om  vi  kunde  få  samförstånd  emellan  arbetsgivare 
och  arbetare  i  stället  för  de  ständiga  strejkerna. 

Erik  Anderson, 


TEKNISKA  FÖRENINGAR 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN 

Avdelningen  för  Kemi  och  bergsvetenskap  sammanträdde 
fredagen  den  9  mars  1923  kl.  7.30  e.  m.  under  ordförandeskap 
av  byråchefen  Hj.  Heimburger.  Efter  protokollsjustering 
föredrogs  anmälan  om  inträde  i  avdelningen  från  bergsingen¬ 
jörerna  W.  Fredenberg  och  Einar  Landén,  Grängesberg, 
Gunnar  Wallroth,  Stockholm,  A.  Wilh.  Bergman  och 
Hugo  Gärde,  Malmberget  samt  civilingenjör  Gösta  Hall, 
Grycksbo,  vilkas  medlemskap  klubbfästes  jämlikt  §  2  arbets¬ 
ordningen.  Därjämte  invaldes  på  grund  av  ansökan  civiling. 
Folke  F:son  Grange,  Grängesberg. 

Därefter  föredrogs  en  skrivelse  från  herr  David  Karlsson, 
Godegård,  angående  en  svavelkisfyndighet  i  Närke  samt  före¬ 
visades  provstenar  från  densamma,  vilka  bilagts  skrivelsen.  På 
förslag  av  kommerserådet  Karl  Södervall  beslöt  avdelnin- 
ningen  brevledes  till  herr  David  Karlsson  uttala  avdelnin¬ 
gens  tacksamhet  för  hans  visade  intresse,  men  samtidigt  med¬ 
dela,  att  provstenarna  ej  visat  svavelkis  eller  magnetkis  i  till¬ 
räcklig  mängd  för  att  fyndigheten  skulle  kunna  anses  brytvärd. 

Aftonens  föredrag  hölls  av  dir.  SlGURD  Nauckhofk  Om 
tändmedel  för  sprängämnen  och  deras  undersökning ,  illustrerat 
med  talrika  ljusbilder  och  intressanta  demonstrationer  av  olika 
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apparater.  Föredraget  kommer  att  inflyta  i  ett  senare  num¬ 
mer  av  denna  tidskrift. 

Sammanträdet,  som  var  besökt  av  ett  50-tal  personer,  efter¬ 
följdes  av  sedvanligt  samkväm.  A.  D.  E. 

Avdelningen  för  Mekanik  sammanträdde  den  27  mars 

under  ordförandeskap  av  civ. -ing.  V.  NORDSTRÖM. 

Inträdesanmälningar  hade  inkommit  från  civilingenjörerna 
Bertil  Arelli  och  Ivar  WallQVIST.  I  avdelningen  invaldes 
direktör  Georg  Styrman,  diplomingenjörerna  Ernst  Sand- 
holm  och  Rolf  SCHULTZ  samt  ingenjören,  friherre  RuTGER 
Bennet. 

Flera  meddelanden  från  Sveriges  maskinindustnföremngs 
standardkommission  behandlades  enl.  följande.  Nr  3S  1922 
avlämnades  för  yttrande  till  en  kommitté,  bestående  av  hrr 
Fr.  Berthelius,  Erik  G.  Pehrsson  och  C.-E.  Uddenberg. 
Angående  nr  29,  30  och  35  —  1922  förelågo  yttranden  från  av 
avdelningen  tidigare  tillsatta  kommittéer,  vilka  av  avdelningen 
godkändes  och  avlämnades  till  föreningens  styrelse. 

Sedan  professor  Hjalmar  O.  Dahl  övertagit  ordförande- 
klubban,  överlämnade  han  ordet  till  civ.-ing.  V.  Nordström, 
som  höll  föredrag  angående  » Ångturbinen  som  momentanreserv* . 

Efter  att  i  korthet  hava  redogjort  för,  huru  beroende  ett 
modernt  samhälle  är  av  att  avbrott  ej  sker  i  den  elektriska 
strömtillförseln,  redogjorde  föredragshållaren  för  de  olika  möj¬ 
ligheter,  som  finnas  för  att  möta  störningar  i  energileveransen, 
och  ingick  därefter  på  en  beskrivning  av  det  av  A.-b.  de  La- 
vals  ångturbin  och  A.-b.  Vaporackumulator  utarbetade  system 
för  reservkraftanläggningar,  vilket  först  kommit  till  använd¬ 
ning  vid  utvidgningen  av  Malmö  stads  elektricitetsverk,  där 
en  6  000  hk  Lavalturbin  installerats  (se  Teknisk  tidskrift  nr 
1,  sid.  2,  1923),  och  därefter  vid  Halmstads  elektricitetsverk, 
varest  en  1  500  hk  turbin  av  samma  typ  kommit  till  använd¬ 
ning,  båda  nyligen  avprovade  med  synnerligen  tillfredsstäl¬ 
lande  resultat. 

Föredragshållaren  redogjorde  vidare  för  det  nya  systemets 
stora  anpassningsförmåga  efter  olika  driftförhållanden  samt 
meddelade  slutligen,  att  ledningen  för  Norrköpings  kommu¬ 
nala  affärsverk  visat  sitt  stora  intresse  härför  genom  att  an¬ 
ordna  en  till  åugcentralen  i  Norrköping  nyligen  levererad 
Lavalturbin,  enligt  den  framlagda  principen.  Även  Göteborgs 
stads  elektricitetsverk  har  intagit  samma  ställning  till  frågan. 

Efter  föredraget  demonstrerade  ingenjör  G.  WallensTrand 
ett  nytt  mutterlås  »Serax»,  varefter  sedvanligt  samkväm  följde. 

M.  Ln. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  JÖNKÖPING 

höll  sitt  första  sammanträde  för  året  den  17  februari  i  form 
av  »klubbafton  med  damer».  Sammanträdet  var  besökt  av 
ett  70-tal  personer,  varav  hätften  damer. 

Sedan  en  del  föreningsangelägenheter  behandlats,  bl.  a.  in¬ 
val  av  17  nya  medlemmar,  höll  löjtnant  Gustaf  BERG  föredrag 
om  » Minnen  från  resor  i  Kina  ig20 — 1922».  Föredraget,  som 
var  mycket  intressant  och  underhållande,  belystes  av  ett  stort 
antal  vackra  ljusbilder  och  mottogs  med  livligt  bifall. 

Efter  föredraget  följde  supé  och  samkväm  samt  dans. 

Den  17  mars  sammanträdde  föreningen  å  nyo,  varvid  bl.  a. 
hölls  föredrag  av  ingenjör  C.  Wijkborn  om  » Järnvägselektri - 
f  er  ing  i  Skandinavien* . 

Talaren  redogjorde  för  järnvägs-elektrifierings-frågans  utveck¬ 
ling  i  Skandinavien,  beskrev  närmare  de  tekniska  anordnin¬ 
garna  vid  några  elektrifierade  banor  sasotn  Riksgränsbanan 
och  Drammenbanan,  varjämte  fördelarna  med  den  elektriska 
järnvägsdriften  ingående  belystes.  Föredraget  illustrerades  med 
talrika  ljusbilder  samt  en  film  från  Aseas  verkstäder,  visande 
bl.  a.  tillverkningen  av  elektriska  lok  och  vagnar  samt  en  färd 
utmed  en  elektrifierad  bana.  Det  sakrika  föredraget  åhördes 
med  stort  intresse.  H.  A.  A. 

KALMAR  TEKNOLOGKLUBB 

sammanträdde  å  stadshotellet  i  Kalmar  lördagen  den  24  febr., 
varvid  direktör  Rosén  höll  ett  synnerligen  intressant  föredrag 
om  *Nagra  ord  om  Einsteins  relativi  tets  teori » .  Pa  grund  av  ämnets 
omfattuing  inskränkte  sig  föredragshållarens  anförande  till  att 
huvudsakligen  röra  sig  om: 

1.  Orsakerna  till  relativitetsteoriens  uppkomst;  2.  Härled¬ 
ningar  av  den  speciella  relativitetsteoriens  grundekvationer,  den 


s.  k.  Lorentztransformationen;  3.  Teoriens  konsekvenser;  4. 
Experimentella  resultat  ägnade  att  bestyrka  eller  motsäga  teo¬ 
riens  resultat;  samt  5.  Minkowskis  fyrdimensionala  värld. 

Föredraget,  som  utmärktes  för  stor  klarhet,  åhördes  med 
synnerligen  stort  intresse.  Efter  föredraget  framförde  ordfö¬ 
randen  klubbens  tack  till  föredragshållaren  för  det  såväl  till 
form  som  innehåll  utmärkta  föredraget,  varjämte  klubbleda¬ 
möterna  belönade  detsamma  med  kraftiga  applåder. 

Som  vanligt  följde  på  föredraget  supé  med  nachspiel  under 
den  gemytligaste  stämning.  Th.  Bn. 


RÄTTELSE 


I  referatet  över  Ordinarie  stämman  den  21  mars  1 9 23»  infört 
i  Teknisk  tidskrift  häftet  13,  har  angivits  som  revisorssuppleant 
för  år  1923  direktör  Ragnar  Wahlgren  skall  vara  direktör 
Ragnar  Wahrgren. 


PLATSFÖRMEDLING 


Platssökande. 

Nr  79.  Väg-  och  vattenbyggare,  K.  T.  H.,  i-arig  kurs  vid  Araos  luckSchool 
of  Administration  and  Finance,  Hanover,  N.  H.,  Förenta  staterna,  fodd  1894, 
ogift,  har  tillfälligt  arbete  till  15  maj.  Tidigare  anst.  som  ingenjör  hos  firma  inom 
vattenbyggnadsfacket,  assistent  i  byggnadsstatik  vid  K.  T.  H.,  ingenjör  vid  kraft¬ 
verk  sbvggnaden  å  bergverks  a.-b.,  studieresa  a  Sv.  Amerika-stiftelsens  och  Kom- 
merskollegii  resestip.  i  Förenta  staterna  för  stud.  av  organisation  och  arbetsledning 
av  större  industriföretag.  Anst.  med  praktisk  verks,  sökes  antingen  inom  industrien 
eller  väg-  och  vattenbyggnadsfacket. 

Nr  80.  Bergsman,  K.  T.  H.,  underavd.  för  metallurgi,  född  1898,  ogift,  ome¬ 
delbart  ledig. 

Nr  81.  Väg-  och  7sattenbygga?'ei  K.  T.  H.  1921,  född  1896,  ogift,  omedelbart  1 
ledig,  senast  anst.  som  arbetsledare  för  vägbyggnader  vid  Södra  Sveriges  stats- 
arbeten,  i 1  /2  år  elevpraktik,  önskar  bef.  vid  armerad  betongbyggen,  husbyggna¬ 
der,  järnkonstruktion,  såsom  väg-  och  vattenbyggare. 

Nr  82.  Mekanist,  C.  T.  I.,  född  1875,  är  gift,  omedelbart  ledig,  senast  anst. 
som  avd. -chef  hos  Gadelius  &  Co.  Ltd,  Kobe,  tidigare  anst.  som  assistent  vid  mate- 
rialprovn.-anst.,  ritare  och  konstruktör  vid  olika  mek.  verkst.  a.-b.,  verkstadschef 
och  i:e  ing.  vid  Svenska  Centrifug  a.-b.,  Södertälje,  samt  övering.  vid  Sv.  a.-b. 
Gasaccumulator  och  dess  dotterbolag. 

Nr  83.  Väg-  och  vattenbyggare ,  K.  T.  H.,  spec.  utbildn.  vid  amer.  universitet 
(vattenkraft,  arm.  betong),  1  års  studieresa  till  Amerika  som  stipendiat  av  The  Am. 
Scand.  Foundation,  född  1888,  gift,  ledig  1  mån.  efter  uppsägn.,  förut  anst.  vid  kon¬ 
sulterande  byrå  för  vattenbyggnader  och  hos  konsulterande  vattenbyggnadsingen¬ 
jörer,  Vatten  fallsstyr  :s  byggnadsbyrå,  Sthlm,  förbindelser  åt  alla  häll  av  bästa  slag,: 
önskar  anst.  vid  finansinstitut,  eller  industriellt  företag,  scm  har  intressen  i  vatten¬ 
drag  att  bevaka  och  utreda. 


SAMMANTRÄDEN 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN 

Avdelningen  för  Väg-  och  vattenbyggnadskonst  samman¬ 
träder  å  föreningens  lokal,  Brunkebergstorg  20,  tisdagen  den  10 
april  (obs.  ändrag  dag!)  1923,  kl.  7>3°  e-  m-  —  Ärenden:  I.  Pro-, 
tokollsjustering.  —  2.  Inval.  —  3.  Inkomna  skrivelser.  —  4.  Skri¬ 
velse  från  avdelningens  kommitté  för  utredning  av  fragan  om 
Väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsens  omorganisation.  Redogörelse 
för  kommitténs  arbete  av  dess  ordförande }  överingenjören  A.  Ek, 
wall.  —  Samkväm. 

Avdelningen  för  Kemi  och  bergsvetenskap  sammanträder  å 
föreningens  lokal,  Brunkebergstorg  20,  fredagen  den  13  april  1923 
kl.  7,30  e.  m.  —  Ärenden:  I.  Protokollsjustering.  —  2.  Inval.  — j 
3.  Inkomna  skrivelser.  —  4-  Bildas  vid  kolets  förbränning  1  för¬ 
sta  hand  koloxid  eller  kolsyra?  föredrag  av  professor  Carl  Kull¬ 
gren.  —  5.  Oxidföroreningars  inverkan  pa  stalets  sättshärdnings- 
egenskaper ,  meddelande  angående  nagra  vid  Timken  Roller  Beanng 
Company  i  Ohio  nyligen  utförda  undersökningar ,  av  bergsingenjöi 
Lennart  von  Friesen.  —  Samkväm. 

Avdelningen  för  Mekanik  sammanträder  å  föreningens  lokal, 

Brunkebergstorg  20,  tisdagen  den  17  april  1 923»  7>3°  e-  m- 

Ärenden:  i.  Protokollsjustering.  -  2.  Inträdesanmälningar  och  in 
val.  —  3.  Inkomna  skrivelser.  —  4-  Våra  hushallseldsläders  värme 
ekonomi ,  föredrag  av  civilingenjör  Holger  A.  Lundberg. 
Supé  och  samkväm. 


i4  APRIL 
1923 


TekniskTidskrift 


UTGIVEN  AV  SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN 

ALLMÄNNA  AVDELNINGEN  15 

Huvudredaktör:  CARL  KLEMAN 


ÅRGÅNG 

53 


INNEHÅLL:  Vår  mekaniska  exportindustris  framtidsutsikter,  av  överingenjör  E.  A.  Forsberg.  —  Flytande  bränslen,  av  bergs* 
ingenjör  A.  Hallbäck.  —  Anders  Fredrik  Wiking  *J*.  —  Den  tekniska  sakkunskapen  i  handelsdepartementet.  —  Notiser.  —  Tek¬ 
niska  föreningar.  —  Sammanträden. 


VAR  MEKANISKA  EXPORTINDUSTRIS  FRAMTIDSUTSIKTER.1 

Av  överingenjör  E.  A.  Forsberg. 


Den  kris,  som  inom  den  industriella  och  kommersiella 
världen  efterträdde  de  senare  krigsårens  högkonjunktur, 
har  tyvärr  visat  sig  vara  av  ytterst  allvarlig  karaktär.  Att 
ett  bakslag  skulle  komma,  hade  nog  de  flesta  tänkande 
människor  klart  för  sig,  men  att  detta  skulle  bliva  så  svårt 
och  långvarigt,  hade  nog  endast  ett  fåtal  pessimister  anat. 

Tvärtom  var  det  nog  en  ganska  allmän  mening,  att 
efter  en  relativt  kort  fredskris  skulle  komma  en  period  av 
allmänt  uppsving.  Under  kriget  hade  ju  den  normala 
produktionen  i  stor  utsträckning  legat  nere,  och  en  oer¬ 
hörd  förstöring  av  gamla  värden  ägt  rum.  Ett  stort  be¬ 
hov  fanns  alltså  att  fylla  i  världsmarknaden,  och  på  grund 
härav  väntade  man  stora  produktionsmöjligheter.  Man 
förbisåg  härvid,  att  förefintligheten  av  ett  behov  ej  är  det¬ 
samma  som  möjligheten  att  fylla  detsamma. 

Erfarenheten  har  emellertid  tyvärr  givit  pessimisterna 
rätt,  och  vad  särskilt  vårt  land  beträffar,  har  krisen  blivit 
så  elakartad,  att  för  flera  viktiga  näringsgrenar  framtiden 
ter  sig  mycket  bekymmersam.  Den  kan  därför  vid  ett 
tillfälle  som  detta  ha  sitt  berättigande  att  söka  analysera 
läget  och  bilda  sig  en  uppfattning  om  framtidsutsikterna 
och  de  riktlinjer,  man  måste  följa,  för  att  den  framtida 
utvecklingen  skall  bliva  så  gynnsam  eller  åtminstone  så 
föga  ogynnsam  som  möjligt. 

Den  diskussion  i  hithörande  frågor,  som  nu  skall  öpp¬ 
nas,  är  avsedd  att  röra  sig  om  vissa  av  våra  exportindu¬ 
striers  förhållanden.  Det  är  helt  naturligt,  att  export¬ 
industrierna  i  detta  samband  tilldraga  sig  den  största  upp¬ 
märksamheten,  då  ju  dessa  äro  vida  känsligare  för  det 
ekonomiska  läget  pä  världsmarknaden  än  de  s.  k.  hemma¬ 
industrierna.  Denna  skillnad  i  känslighet  är  så  stor,  att 
rent  av  en  ganska  skarp  intressemotsats  i  vissa  avseenden 
gjort  sig  gällande  mellan  export-  och  hemmaindustrierna. 
Dessa  senare  ha  varit  och  äro  ännu  i  stor  utsträckning  i 
stånd  att  giva  rimlig  vinst  och  samtidigt  betala  arbets¬ 
löner,  som  även  med  hänsyn  till  nu  rådande  prisläge  äro 
betydligt  högre  än  de  före  kriget  rådande,  under  det  att 
exportindustrierna  arbeta  med  de  största  svårigheter.  Jag 
vill  dock  framhålla,  att  denna  skillnad  egentligen  är  mera 
skenbar  än  verklig,  och  i  varje  fall  av  övergående  natur. 
Känsligheten  för  det  internationella  läget  är  större  hos  ex¬ 
portindustrien,  den  reagerar  hastigare  för  förändringar  i 
världsmarknaden,  men  i  verkligheten  torde  beroendet  av 
världsmarknaden  vara  ungefär  detsamma  för  båda  slagen 
av  industri.  Exportindustrien  har  nämligen  under  de  sista 
årtiondena  före  kriget  fått  en  så  stor  betydelse  för  vår 
folkhushållning,  att  en  långvarig  och  allvarsam  depression 
inom  densamma  nödvändigtvis  ogynnsamt  återverkar  på 
vårt  folks  ekonomiska  läge  och  sänker  dess  köpkraft  i 
medeltal.  Men  om  köpkraften  hos  folkets  stora  massa, 
faller,  måste  detta  i  sin  tur  menligt  inverka  på  den  indu- 

1  Föredrag  vid  Svenska  teknologföreningens  årsmöte  den  22  mars 

1923. 


stri,  som  för  sin  avsättning  är  hänvisad  till  denna  inländ¬ 
ska  köpkraft. 

När  alltså  exportindustrierna  i  första  hand  här  beaktas, 
är  detta  ej  att  förstå  så,  att  de  resultat,  diskussionen  kan 
giva  vid  handen,  ha  betydelse  endast  för  dessa  industrier 
själva,  utan  tvärtom  måste  man  ha  klart  för  sig,  att  vill¬ 
koren  för  exportindustriens  liv  även  äro  villkor  för  hemma¬ 
industriens  välgång. 

Den  exportindustri,  som  det  fallit  på  min  lott  att  här 
inledningsvis  behandla,  är  den  mekaniska  verkstadsindu¬ 
strien.  Denna  industri  kan  anses  erbjuda  ett  särskilt 
intresse,  därför  att  krisens  verkningar  inom  densamma 
kanske  äro  svårare  än  inom  någon  annan  industri. 

Orsakerna  härtill  äro  lätta  att  inse.  Vilja  vi  vara  upp¬ 
riktiga,  måste  vi  nämligen  erkänna,  att  den  mekaniska 
verkstadsindustrien  i  vårt  land  i  den  mån  den  arbetar  för 
export  är  i  ett  av  naturen  ganska  ogynnsamt  läge.  Vi 
bo  i  en  utkant  av  världen  avlägset  från  handelns  stora 
stråkvägar,  varför  transportkostnaderna  så  väl  vid  import 
som  export  äro  höga.  Ett  ogynnsamt  klimat  ställer  rela¬ 
tivt  stora  fordringar  på  bostad,  föda  och  beklädnad.  Vi 
äro  i  saknad  av  flera  viktiga  råmaterial,  framför  allt  kol. 
Den  goda  tillgången  på  järnmalm  och  vattenkraft  är  en¬ 
dast  en  ofullständig  ersättning  härför. 

Det  är  tydligt,  att  under  dessa  omständigheter  den  me¬ 
kaniska  verkstadsindustrien  här  i  landet  från  början  var 
inriktad  endast  på  fyllandet  av  rent  lokala  behov.  Så  in¬ 
rättades,  som  bekant,  Motala  verkstad  i  samband  med 
Göta  kanals  byggande.  Först  på  ett  senare  stadium  sökte 
sig  vår  verkstadsindustri  ut  på  världsmarknaden,  och  då 
väl  i  all  huvudsak  i  samband  med  här  i  landet  gjorda 
uppfinningar  och  förbättringar.  Exempelvis  må  endast 
nämnas  separatorer,  telefonapparater,  kullager  och  ång- 
turbiner.  Åtskilliga  av  dessa  mekaniska  exportindustrier 
växte  sig  starka  och  lyckades  oaktat  de  mindre  gynn¬ 
samma  allmänna  förutsättningarna  här  i  landet  väl  hävda 
sin  ställning,  även  sedan  det  ursprungliga  patentskyddet 
utlöpt,  och  konkurrensen  blivit  i  högre  eller  lägre  grad  fri. 

När  nu  emellertid  efter  kriget  på  grund  av  politiska 
och  ekonomiska  orsaker  den  svåra  världskrisen  utbrutit, 
har  läget  blivit  väsentligen  olika.  Vi  må  komma  ihåg, 
att  vad  vår  mekaniska  exportindustris  utländska  markna¬ 
der  beträffar,  om  Förenta  staterna,  som  för  de  flesta  torde 
spela  en  mindre  roll,  förbises,  väl  minst  hälften  äro  att 
anse  som  utdöda,  och  andra  hälften  lida  under  svår  de¬ 
pression.  Att  under  dessa  förhållanden  konkurrensen  på 
de  ännu  kvarvarande  marknaderna  skall  bliva  ytterst  skarp, 
är  tydligt.  Alla  så  väl  svenska  som  utländska  industrier, 
som  arbetat  inom  marknaderna  i  fråga,  tvingas  att  sälja 
till  allt  lägre  och  lägre  pris.  Marknadernas  konsumtions¬ 
förmåga  är  för  liten  i  förhållande  till  de  intresserade 
industriernas  efter  en  helt  annan  efterfrågan  avpassade 
produktionsförmåga,  och  en  kamp  på  liv  och  död  uppstår. 
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Den  gamla,  väl  inarbetade  svenska  exportindustrien  har 
under  dessa  omständigheter  föga  gagn  av  sitt  goda  namn 
och  sin  ordnade  försäljningsorganisation.  Drivna  av  nö¬ 
den  koncentrera  sig  alla  lands  fabrikanter  på  de  ännu 
möjliga  marknaderna,  och  enda  möjligheten  för  den  sven¬ 
ska  industrien  att  ej  undanträngas  ligger  i  att  kunna  följa 
det  allmänna  prisfallet.  Försäljningar  om  ock  i  relativt 
liten  skala  kunna  göras,  men  endast  till  pris,  som  ytterst 
bestämmas  av  de  utländska  konkurrenternas  produktions¬ 
kostnader.  Vi  ha  alltså  från  den  tidigare  åtminstone  del¬ 
vis  rådande  kvalitetskonkurrensen  tvingats  in  i  en  ren  pris¬ 
konkurrens,  där  den  gamla,  goda  varan  visserligen  kan 
säljas,  men  endast  på  villkor,  att  priset  sänkes  till  när¬ 
heten  av  den  utländska  konkurrensens  yttersta  bud. 

I  denna  svåra  kamp  har  endast  den  utsikt  att  halla  sig 
uppe,  som  kan  arbeta  med  tillverkningskostnader,  jämför¬ 
liga  med  utlandets,  och,  som  tidigare  framhållits,  är  den 
svenska  industrien  ganska  ogynnsamt  ställd  i  jämförelse 
med  de  stora  industrilandens. 

Om  redan  av  naturliga  skäl  vår  verkstadsindustri  är  i 
ett  svårt  läge,  och  sannolikt  aldrig  kunnat  komma  ut  och 
växa  sig  stark  på  världsmarknaden  under  ren  priskonkur¬ 
rens,  så  äro  svårigheterna  ännu  större  under  de  särskilda 
förhållanden,  som  uppstått  efter  kriget. 

För  att  få  en  uppfattning  om  dessa  omständigheter,  är 
det  nödvändigt  att  gå  något  mera  i  detalj. 

Vad  först  angår  den  för  produktionskostnaderna  grund¬ 
läggande  frågan  om  arbetslönerna,  har  Sveriges  verkstads¬ 
förening  i  slutet  av  förra  året  utarbetat  en  jämförelse  mel¬ 
lan  dessa  å  ena  sidan  i  Sverige  och  å  andra  sidan  i  Eng¬ 
land,  Frankrike  och  Belgien,  alltså  land  som  kunna  anses 
representera  den  europeiska  storindustrien  under  ej  allt  för 
mycket  förvirrade  valutaförhållanden.  Tyskland  och  andra 
synnerligen  valutasvaga  land  äro  ej  medtagna,  varför  jäm¬ 
förelsen  i  varje  fall  ej  blir  missvisande  till  vårt  lands  fa¬ 
vör.  Det  visade  sig,  att  arbetslönerna  i  vårt  land  voro 
högre  än  i  de  tre  jämförelselanden,  och  detta  ej  blott 
med  avseende  på  deras  absoluta  storlek,  reducerad  till  viss 
valuta,  utan  även  med  hänsyn  till  deras  köpkraft  i  det  egna 
landet.  En  jämförelse  med  lönerna  här  i  landet  1914  vi¬ 
sade  även,  att  i  medeltal  en  viss  överkompensation  förefanns. 

Det  kan  alltså  anses  konstaterat,  att  lönerna  i  slutet 
av  föregående  år  här  i  landet  voro  så  väl  efter  inter¬ 
nationell  som  inländsk  måttstock  avgjort  för  höga. 

Det  är  väl  knappast  nödigt  att  inför  detta  auditorium 
framhålla,  att  arbetslönens  höjd  inverkar  ej  endast  på  den 
i  en  självkostnadskalkyl  ingående  posten  »arbete»,  utan 
även  —  direkt  och  indirekt  —  på  de  andra  posterna, 
material  och  omkostnader.  I  själva  verket  är  ju,  om  man  går 
till  grunden,  nästan  hela  självkostnaden  en  inkarnation  av 
arbete  i  olika  former,  varför  en  skillnad  i  arbetslönen  till 
nästan  hela  sitt  belopp  inverkar  på  den  slutliga  självkostnaden. 

Vad  arbetskostnaderna  beträffar  var  alltså  vår  ställning 
relativt  den  europeiska  storindustrien  avgjort  försämrad  i 
jämförelse  med  förkrigsförhållandena. 

Med  anledning  härav  beslöts  även  företaga  en  löne- 
reduktion,  som  visserligen  ej  skulle  ha  återställt  jämvik¬ 
ten,  men  dock  i  någon  mån  förbättrat  vår  ställning,  näm¬ 
ligen  ungefär  motsvarande  levnadskostnadernas  minskning 
här  i  landet  sedan  sista  löneregleringen  i  början  av  1922. 
Som  bekant  torde  vara  misslyckades  detta  emellertid  i 
grund,  i  det  att  verkstäderna  ej  endast  fingo  retroaktivt 
taga  tillbaka  den  utförda  reduktionen  och  fastställa  års¬ 
skiftets  löner  att  gälla  hela  innevarande  år  med  dess  lägre 
levnadskostnader,  utan  även  på  åtskilliga  ställen  vidtaga 
avsevärda  höjningar  samt  bevilja  avlönad  arbetaresemester. 
Tillståndet  blev  alltså,  och  är  i  detta  ögonblick,  ännu 
ogynnsammare  än  under  föregående  år. 

En  annan  viktig  faktor  är  arbetstiden.  Allmänt  bekant 


är,  hur  på  politiska  grunder  en  lagstiftning  om  åttatim- 
marsdag  genomfördes  trots  de  allvarligaste  varningar  från 
industriellt  och  kommersiellt  håll.  Vad  denna  minskning 
i  arbetstiden  betyder,  har  ju  varit  mycket  omstridt,  och 
enligt  min  mening  har  man  gjort  en  enkel  sak  onödigt 
komplicerad.  För  mig  är  det  ett  axiom,  att  i  den  mån  en 
minskning  i  arbetstiden  ej  kompenseras  genom  en  av  ar- 
beislidstninskningen  möjliggjord  och  orsakad  ökning  i  produk¬ 
tionsförmågan  ovillkorligen  en  produktionsminskning,  mot¬ 
svarande  den  okompenserade  delen  av  arbetstidsminsk- 
ningen  måste  uppkomma,  och  att  denna  produktionsminsk¬ 
ning  måste  få  till  följd  en  motsvarande  konsumtionsminsk- 
ning,  dvs.  sänkning  av  levnadsstandarden  i  genomsnitt  räk¬ 
nat.  Man  måste  akta  sig  för  det  vanliga  misstaget,  att 
svårigheterna  skulle  kunna  övervinnas  genom  utvidgning 
av  de  industriella  verken.  Härigenom  kan  visserligen  ett 
visst  verks  produktion  bibehållas,  men  mot  det  pris,  att 
ett  större  antal  personer  sysselsättas  med  produktionen, 
varav  ju  följer  en  minskning  i  den  på  var  och  en  kom¬ 
mande  delen  av  resultatet. 

Nu  synes  det  ostridigt,  att  arbetstidsminskningen  ej  med¬ 
fört  någon  avsevärd  eller  ens  konstaterbar  ökning  av  pro¬ 
duktiviteten.  Medgivas  bör,  att  frågan  är  svår  att  exakt 
utreda,  då  ett  flertal  andra  faktorer  spela  in,  och  jag 
understryker,  att  det  här  är  fråga  endast  om  sådan  pro¬ 
duktionsökning,  som  står  i  orsakssammanhang  med  tids¬ 
begränsningen  och  alltså  ej  kunde  ha  uppkommit  utan 
denna.  Vid  sådana  arbeten,  där  redan  på  förhand  arbets¬ 
tiden  rationellt  utnyttjades,  och  arbetet  i  övrigt  bedrives 
under  oförändrade  förhållanden,  har  jag  emellertid  ej  kun¬ 
nat  konstatera  någon  ökning  i  produktiviteten. 

Under  sådana  omständigheter  är  det  obestridligt,  att  en 
viss  belastning  på  samhället  i  dess  helhet  blir  en  följd  av 
arbetstidens  minskning.  Hur  denna  belastning  sedan  fördelas 
på  olika  individer  eller  institutioner  beror  på  omständigheter¬ 
na  såsom  konjunkturer,  organisationsförhållanden  m.  m.  [ 

När,  som  jag  ovan  visat,  reallönerna  f.  n.  ej  äro  lägre 
utan  snarare  högre  än  1914,  är  det  tydligt,  att  ej  arbe¬ 
tarna  bära  de  ökade  produktionskostnaderna,  och  när  för-j 
säljningsprisen  i  medeltal  ingalunda  innebära  kompensation  : 
för  de  högre  tillverkningskostnaderna,  är  det  klart,  att  ej 
heller  den  stora  allmänheten  utan  just  de  industriella  ver¬ 
ken  ha  att  draga  lasset. 

Hur  ställa  sig  nu  de  motsvarande  förhållandena  i  utlandet?.j 

I  Frankrike  finnes  åttatimmarslag  i  teorien  men  negli-j 
geras  alldeles  i  praktiken.  Likaså  i  Belgien.  Hur  det  är 
i  England  kan  jag  ej  exakt  angiva. 

Så  mycket  är  dock  visst,  att  åttatimmarslagen  ytterligare  1 
försvårat  verkstadsindustriens  ställning  på  världsmarknaden.* 

Vi  torde  alltså  kunna  utgå  ifrån,  att  under  nuvarande 
förhållanden  vår  verkstadsindustri  är  tillbakasatt  beträffande 
så  väl  arbetskostnader  som  möjlighet  att  utnyttja  arbetstid^ 
och  produktionskapital.  Kommer  härtill  nu  de  inlednings-y 
vis  framhållna  allmänna  ogynnsamma  förhållandena  be- 1 
träffande  transportkostnader  m.  m.,  bör  det  vara  tydligt, j 
att  industrien  är  i  ett  synnerligen  allvarligt  läge. 

När  de  mindre  fördelaktiga  naturliga  betingelserna  för 
vår  industri  framhållas,  hör  man  ofta  anmärkningen:  » Detta f 
må  vara  sant,  men  svårigheterna  motvägas  av  våra  arbe¬ 
tares  större  duglighet  och  vårt  folks  tekniska  begåvning»! 

Sant  är,  att  våra  industriarbetare  ofta  äro  mycket  dug-l 
liga,  men  att  tro  på  någon  genomsnittligt  högre  arbets-' 
intensitet  här  i  landet  än  t.  e.  i  England  eller  Frankrike 
är  att  vara  offer  för  en  illusion. 

Sant  är  även,  att  vårt  folk  har  en  betydande  teknisk' 
begåvning,  och  utan  att  göra  detta  möte  till  någon  in¬ 
stitution  för  inbördes  berömmelse,  tror  jag,  vi  kunna  vara 
eniga  om,  att  den  svenska  ingenjörskåren  i  allmänhet  in¬ 
tager  en  ganska  hög  ståndpunkt. 


GENOM  ÄTT  UTBYTA  HEJÄR- 
SMIDE,  GJUTGODS,  METALL 
OCH  STÅLGJUTGODS  MOT 


UPPNÅR  NI  STORA  BESPA¬ 
RINGAR  OCH  ERHÅLLER  NI 
ETT  TILLFÖRLITLIGT 
MATERIAL. 

Vi  garantera  leverans  av  högsta  Kvalitet. 

ÄKTIEBOLÄGET  JÄRNFÖRÄDLING 
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Men  uppriktigt  talat,  tro  vi  väl  ej,  att  vi  äro  några  så¬ 
dana  underdjur,  att  vi  i  konkurrens  med  andra  lands  tek¬ 
niska  krafter  kunna  i  längden  upprätthålla  en  industri, 
som  arbetande  under  ogynnsamma  yttre  förhållanden  kan 
samtidigt  giva  nödig  avkastning  på  i  densamma  placerat 
kapital  och  bereda  sina  arbetare  en  högre  levnadsstandard 
än  hos  våra  under  gynnsammare  omständigheter  arbetande 
utländska  konkurrenter. 

Situationen  är  alltså  mörk.  För  att  den  ej  skall  bliva 
hopplös,  måste  vi  ärligt  lära  den  läxa,  den  hårda  verklig¬ 
heten  ger  oss  och  akta  oss  lika  väl  för  en  på  illusioner 
och  underverk  troende  optimism  som  för  en  på  veklighet 
och  bristande  självförtroende  grundad  pessimism. 

Låt  oss  ej  tro  på,  att  helt  plötsligt  t.  e.  den  ryska 
marknaden  skall  öppnas  och  giva  tillfälle  till  glänsande 
affärer.  Kanske  komma  denna  och  andra  marknader  till¬ 
baka,  men  det  kommer  att  gå  långsamt  och  fordra  myc¬ 
ket  både  kapital  och  tålamod,  innan  det  förlorade  är  åter¬ 
vunnet.  Låt  oss  ej  heller  tro,  att  vi  äro  en  benådad  na¬ 
tion,  som  midt  i  en  fattig  och  för  tillvaron  kämpande 
värld,  kan  bekymmerslöst  leva  vidare,  höjda  över  alla 
svårigheter  omkring  oss. 

Vi  måste  göra  klart  för  oss,  att,  om  vi  skola  kunna 
bestå  i  den  allt  hårdare  kampen  för  tillvaron,  det  av  oss 
fordras  mera  arbete  och  mindre  fordringar  på  livet,  än 
hos  folk,  som  ha  gynnsammare  naturliga  förutsättningar 
för  mekanisk  verkstadsindustri. 

Produktionskostnaderna  måste  sänkas,  och  därför  måste 
arbetslönerna  ned.  Naturligtvis  måste  nödig  hänsyn  tagas 
även  till  andra  kostnadselement,  men  jag  uppehåller  mig 
särskilt  vid  arbetslönerna,  dels  därför,  att  denna  faktor  är 
av  så  dominerande  betydelse,  och  dels  därför  att  så  starkt 
motstånd  möter  vid  varje  försök  till  besparing.  Jag  tror 
mig  ej  överdriva,  om  jag  säger,  att  i  andra  punkter  de 
flesta  verkstäder  redan  drivit  besparingarna  så  långt  möj¬ 
ligt  är. 

Lika  viktigt  som  att  våra  arbetskostnader  komma  ned 
till  likhet  med  våra  utländska  konkurrenters  är,  att  vi  få 
tillfälle  att  lika  fullständigt  som  dessa  utnyttja  arbetstid 
och  produktionskapital.  Det  är  ett  ofta  förbisett  faktum, 
att,  om  arbetskostnaderna  vid  en  konstlad  minskning  i 
arbetstiden  ha  en  tendens  att  stiga  i  proportion  till  tids- 
minskningen,  ha  kostnaderna  för  vid  produktionen  användt 
kapital  en  tendens  att  stiga  med  tidsminskningens  kvadrat, 
nämligen  dels  på  grund  av  den  kortare  användningstiden, 
och  dels  på  grund  av  prisökningen  för  produktionsmedlen, 
som  ju  själva  äro  industriprodukter.  Det  är  därför  nöd¬ 
vändigt,  att  arbetstidsbegränsningen  hos  oss  åtminstone 
inskränkes  till  samma  effektiva  värde,  som  i  de  stora  in¬ 
dustrilanden. 

Enligt  min  uppfattning  var  det  ett  stort  missgrepp,  när 
verkstadsindustrien  släppte  sitt  endast  allt  för  berättigade 
krav  på  lönereduktion,  och  för  att  vinna  några  fördelar 
av  huvudsakligen  ideell  natur  fastslog  de  gamla  lönerna 
och  i  vissa  fall  t.  o.  m.  högre.  Om  arbetarna  ej  vilja 
eller  kunna  inse,  vad  tidsläget  kräver,  kan  tyvärr  ej  det, 
som  i  varje  fall  är  ofrånkomligt,  genomföras  utan  konflikt, 
men  man  vinner  då  ingenting  på  att  uppskjuta  avgörandet 
till  en  möjligen  ogynnsammare  tidpunkt  och  med  ett  för¬ 
sämrat  utgångsläge. 

För  att  emellertid  en  reduktion  av  arbetslönerna  ej  skall 
bliva  allt  för  svår  att  bära,  bör  densamma  om  möjligt  gå 
hand  i  hand  med  en  minskning  i  levnadskostnaderna.  Jag 
tror  mig  tidigare  ha  visat,  att  en  viss,  ehuru  otillräcklig, 
reduktion  redan  under  nuvarande  kostnadsindex  är  fullt 
motiverad,  men  för  en  verkligt  effektiv  reduktion  är  en 
sänkning  av  kostnadsnivån  i  hög  grad  önskvärd. 

Frågan  blir  då,  hur  en  sådan  sänkning  skall  kunna 
åstadkommas.  I  första  hand  faller  härvid  tanken  på  de 


olika  hemmaindustrierna.  Jag  har  redan  inledningsvis  an- 
tydt  sambandet  mellan  export-  och  hemmaindustrien  och 
vill  nu  endast  understryka,  att  då  den  senare  för  sin  egen 
välgång  är  beroende  av  den  förra,  måste  hemmaindustrien 
i  tid  sänka  sina  egna  arbetskostnader,  så  att  dels  den  nu¬ 
varande,  missnöje  väckande,  missproportionen  mellan  lö¬ 
nerna  i  olika  industrier  bortfaller,  dels  möjlighet  skapas 
för  en  allmän  sänkning  av  levnadskostnaderna. 

Vidare  måste  vår  valutafråga  ordnas.  Allmänt  bekant 
är,  att  den  svenska  kronan  är  undervärderad  i  inlandet 
och  väl  även  övervärderad  i  utlandet.  Ett  för  industriens 
konkurrenskraft  farligare  tillstånd  kan  väl  knappast  tänkas. 
Vilka  orsakerna  till  detta  beklagliga  missförhållande  äro 
är  väl  knappast  helt  utredt,  men  man  misstager  sig  nog 
ej,  om  man  förutsätter  att  detsamma  står  i  samband  med 
vår  pappersmyntfot.  En  återgång  till  guldmyntfot  skulle 
troligen  bidraga  till  en  utjämning.  Svårigheterna  vid  en 
dylik  återgång  skola  ej  underskattas,  och  sannolikt  kunna 
vi  i  vårt  land  ej  ensamma  taga  steget  fullt  ut.  Det  an¬ 
ses  emellertid,  att  England  snart  är  färdigt  för  ett  sådant 
steg,  och  då  är  väl  att  hoppas,  att  vi  följa  omedelbart 
efter.  Varje  dag  ett  ordnande  av  vårt  myntväsende  upp- 
skjutes,  betyder  en  avsevärd  förlust. 

Skall  jag  söka  sammanfatta  min  mening  om  vår  expor¬ 
terande  verkstadsindustris  läge,  ville  jag  alltså  säga,  att 
det  för  närvarande  är  mycket  ogynnsamt,  och  framtiden 
synes  mörk.  En  tillfällig  förbättring  får  ej  bortskymma 
det  obestridliga  faktum,  att  en  stor  del  av  dess  marknader 
är  för  oberäknelig  tid  död,  och  att  på  den  återstående 
delen  råder  en  hejdlös  konkurrens  från  industrier,  som, 
gynnade  av  naturliga  förutsättningar,  för  tillfället  även  ha 
fördelen  att  arbeta  med  väsentligt  lägre  arbetslöner  och 
mindre  hindrande  arbetsrestriktioner. 

För  att  rädda  industrien  ur  dessa  svårigheter  fordras 
ett  samarbete  mellan  alla  goda  krafter. 

Industriens  ledare  måste  genomföra  alla  besparingar, 
som  kunna  göras,  utan  att  organisationen  skadas.  Man 
får  ej  i  ovist  nit  kasta  ut  barnet  med  badvattnet,  men 
av  den  gamla,  kanske  i  vissa  fall  något  byråkratiska  or¬ 
ganisationen  får  ej  mera  behållas,  än  det  som  är  verkligt 
effektivt.  Ansträngningar  måste  göras  att  om  möjligt  finna 
nya  marknader. 

Ingenjörerna  måste  söka  att  i  alla  avseenden,  konstruk¬ 
tiva  som  teknologiska  och  organisatoriska  uppnå  det  bästa 
möjliga.  Vi  måste  akta  oss  för  så  väl  en  nyhetsjakt,  som 
tror,  att  allt  är  bra,  därför  att  det  är  modernt,  som  för 
ett  stillastående,  som  särskilt  i  depressionstider  med  knapp 
kapitaltillgång  ligger  nära  till  hands. 

Arbetarna  måste  lära  sig  inse,  att  drömmen  om  en  ar¬ 
betets  guldålder  i  en  ruinerad  värld  är  en  chimär,  och 
att  ett  land  som  vårt  ej  med  bästa  vilja  kan  erbjuda  bättre 
försörjningsmöjligheter  än  våra  stora  konkurrenter  på  världs¬ 
marknaden. 

Lönereduktioner  till  likhet  med  på  världsmarknaden  rå¬ 
dande  arbetskostnader  måste  genomföras.  Kan  detta  ske 
i  godt  samförstånd  mellan  parterna,  är  det  bra.  Kan  sam¬ 
förstånd  ej  uppnås,  inverkar  detta  tyvärr  ej  på  nödvändig¬ 
heten  att  en  löneutjämning  äger  rum. 

Ett  upphävande  av  arbetstidsrestriktionerna  vore  önsk- 
värdt.  I  varje  fall  är  det  nödvändigt,  att  restriktionerna  här 
i  landet  ej  äro  strängare  än  hos  våra  stora  konkurrenter. 

En  återgång  till  guldmyntfot  är  i  högsta  grad  av  be¬ 
hovet  påkallad. 

Kan  en  utveckling  efter  dessa  linjer  snart  komma  till 
stånd,  tror  jag,  att  vår  på  världsmarknaden  arbetande 
verkstadsindustri  kan  räddas  och  gå  en  ljusare  framtid  till 
mötes.  Kan  en  sådan  utveckling  ej  åstadkommas,  äro  vi 
hjälplöst  dömda  att  lämna  plats  för  folk,  som  bättre  förstå 
att  foga  sig  efter  de  ekonomiska  lagarna. 
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FLYTANDE  BRÄNSLEN. 

Några  intryck  från  internationella  kongressen  i  Paris  hösten  1922. 


Av  bergsingenj 

En  internationell  kongress  för  behandling  av  frågor 
rörande  flytande  bränslen  hölls  i  Paris  under  tiden  9—15 
oktober  1922.1  Kongressens  ändamål  var  att  bidraga  till 
lösningen  av  de  problem,  som  hänföra  sig  till  produktionen 
och  användningen  av  de  flytande  bränslena  —  frågor,  som 
äro  av  vitalt  intresse  för  alla  länder.  I  samband  med 
kongressen  var  även  anordnad  en  utställning  för  flytande 
bränslen,  avsedd  att  belysa  och  sprida  kännedom  om  ut¬ 
vecklingens  nuvarande  ståndpunkt  i  avseende  å  produk¬ 
tion  och  användning  av  de  flytande  bränslena. 

Kongressen  var  avsedd  att  i  första  hand  behandla  två 
betydelsefulla  problem  av  internationell  karaktär,  nämligen: 

a.  Terminologien  för  produkter,  använda  som  flytande 
bränslen,  ävensom  deras  kännetecken. 

b.  Analysmetoder,  tjänande  till  att  fastställa  dessa  känne¬ 
tecken. 

Därjämte  avsåg  densamma  att  genom  föredrag  och 
meddelanden  belysa  och  sprida  kännedom  om  utvecklingens 
nuvarande  ståndpunkt  i  avseende  å  såväl  produktion  som 
användning  av  de  flytande  bränslena. 

Inför  kongressen  in  pleno  höllos  ett  par  på  förhand 
fastställda  föredrag,  varav  det  mest  uppmärksammade  fram¬ 
fördes  av  professor  Daniel  Berthelot.  I  övrigt  arbetade 
kongressen  i  huvudsak  uppdelad  på  6  sektioner,  nämligen 
för  frågor  rörande  petroleum,  skiffer,  lignit  och  torv,  tjära 
och  bensol,  sprit  samt  vegetabiliska  oljor.  Antalet  medde¬ 
landen,  som  lämnades,  uppgick  sammanlagt  till  inemot  ett 
hundratal. 

I  fråga  om  nomenklatur  och  analyseringsmetoder  fram¬ 
hölls  från  olika  håll,  hurusom  många  olägenheter  för  när¬ 
varande  uppstå  vid  handel  med  flytande  bränsle,  beroende 
på  den  förbistring,  som  råder  beträffande  såväl  benäm¬ 
ningarna  å  de  flytande  bränslena  som  metoderna  att  karak¬ 
terisera  dessa.  Några  beslut  om  positiva  åtgärder  till  av¬ 
hjälpande  härav  fattades  emellertid  icke,  men  frågan  kommer 
säkerligen  att  ånyo  upptagas,  varvid  i  så  fall  även  Sverige 
torde  hava  att  därom  emotse  meddelande. 

Vid  det  efterföljande  referatet  av  det  stora  antalet  medde¬ 
landen,  som  lämnades  vid  förhandlingarna,  skall  till  vin¬ 
nande  av  större  överskådlighet  användas  en  annan  ämnes- 
gruppering  än  den  vid  kongressen  tillämpade.  Jag  skall 
därvid  till  en  början  följa  de  olika  sätt  för  produktion  av 
flytande  bränslen,  som  användas,  omfattande  dels  i  naturen 
redan  förekommande  flytande  bränslen,  dels  av  olika  andra 
ämnen  med  konst  framställda  dylika;  vidare  omnämna  några 
sätt  för  omvandlingar  av  flytande  bränslen  samt  slutligen 
behandla  frågan  om  blandningar  av  olika  flytande  bränslen 
och  därvid  speciellt  belysa  denna  frågas  intressanta  läge  i 
Frankrike. 

I.  I  naturen  redan  förekommande:  Petroleum. 

Ett  flertal  meddelanden  lämnades  ifråga  om  utvinning 
av  petroleum,  av  vilka  emellertid  de  flesta  såsom  varande 

1  Kongressen,  som  stod  under  franska  regeringens  beskydd,  hade 
anordnats  av  la  Société  de  Chimie  Industrielle,  vars  ordförande  är 
Monsieur  P.  Kestner  och  generalsekreterare  Monsieur  J.  Gerard. 
Sverige  representerades  av  legationsrådet  i  Paris  friherre  Carl  Hamil- 
ton  med  biträde  av  författaren  såsom  särskild  sakkunnig.  Ordförande 
för  kongressen  i  dess  helhet  var  professorn  vid  universitetet  i  Toulouse, 
Monsieur  Paul  Sabatier.  Officiellt  representerade  vid  densamma 
voro  följande  länder:  Frankrike,  England,  Förenta  staterna,  Italien, 
lJelgien,  Spanien,  Tjeckoslovakiet,  Rumänien,  Luxemburg,  Estland, 
Danmark,  Sverige,  Nederländerna,  Polen  och  Schweiz.  Enskilda 
deltagare  i  kongressen  funnos  emellertid  även  från  bl.  a.  Norge. 


ir  A.  Hallbäck. 

av  mera  speciell  natur  icke  kunna  påräkna  större  intresse  < 
för  svenska  förhållanden.  Av  mera  allmänt  intresse  är 
emellertid  den  nya  oljeutvinningsmetod  med  underjordisk 
dränering,  som  börjat  användas  vid  Pechelbronn  i  Elsass  \ 
och  som  ännu  är  enastående  i  världen. 

Det  första  försöket  till  underjordisk  dränering  gjordes 
vid  Pechelbronns  petroleumgruvor  invid  Strassburg  år  1867, 
men  den  då  bearbetade  fyndigheten  visade  sig  innehålla 
en  olja  av  alltför  viskös  beskaffenhet.  Metoden  återupp¬ 
togs  år  1917  under  helt  olika  förhållanden  i  lager  im-  11 
pregnerade  med  en  relativt  lätt  råolja.  Metoden  visade  jj 
sig  därvid  kunna  lämna  ett  3  ggr  så  stort  utbyte  av  olja, 
som  den  förut  tillämpade  metoden  med  borrhål.  Den 
använda  metoden  går  i  korthet  ut  på  följande: 

I  det  oljeförande  lagret  upptages  ett  antal  orter,  var-  j 
igenom  fyndigheten  så  att  säga  inrutas.  Oljan  avrinner 
därvid  till  dessa  gångar  och  föres  därifrån  vidare  genom 
i  gångarnas  botten  upptagna  diken  fram  till  smärre  upp- 
samlingsgropar,  varifrån  densamma  förmedelst  pumpar  upp¬ 
fordras  till  jordytan.  Vid  det  besök,  som  jag  senare  hade 
tillfälle  att  göra  vid  Pechelbronn,  bereddes  mig  även  till-  i 
fälle  att  på  platsen  iakttaga,  huru  oljan  utvinnes  under 
jorden.  Man  såg  därvid,  huru  de  i  oljan  inkluderade 
gaserna  vid  oljans  framrinnande  ur  berget  frigjordes,  åstad¬ 
kommande  en  kontinuerlig  gasbildning,  motsvarande  ett 
slags  kokning  i  oljan.  Detta  fenomen  uppgavs  medföra, 
att  oljan  kom  i  rörelse  och  att  densamma  av  sin  tyngd 
utrann  i  dräneringsgångarna.  I  de  oljeförande  lagren  vid 
Pechelbronn  förekomma  ofta  märgelkörtlar,  vilka  i  hög 
grad  försvårade  den  tidigare  använda  borrningsmetoden, 
i  det  att  de  så  att  säga  uppdämde  oljan  och  hindrade 
den  att  avrinna  till  borrhålen.  Den  nu  använda  metoden 
erbjuder  större  möjligheter  att  åtkomma  dylika  indämda 
oljeförekomster.  De  frigjorda  gaserna  kunna  emellertid 
enligt  denna  metod  icke  tillvaratagas  utan  bortgå  med  den 
ventilationsluft,  som  givetvis  i  stor  mängd  erfordras  för 
det  underjordiska  arbetets  bedrivande.  Det  lösbrutna  berget 
i  orterna  lastas  i  vagnar  och  uppfordras  förmedelst  hissar, 
analogt  med  vanlig  gruvdrift.  De  oljeförande  lagren  be¬ 
arbetas  f.  n.  enligt  denna  metod  å  ett  djup  av  c:a  150  m. 
Vid  Pechelbronn  utvinnas  c:a  50  ä  60  000  ton  oljor  år¬ 
ligen,  vilka  vidare  bearbetas  genom  destillering  och  raffi¬ 
nering.  Desamma  lämna  till  större  delen  relativt  tyngre 
fraktioner. 

II.  Av  andra  ämnen  med  konst  framställda  flytande 

bränslen. 

Fruktan  för  en  inom  snar  framtid  inträdande  oljeknapphet 
i  förening  med  en  i  Frankrike  kraftigt  framträdande  strävan 
till  nationellt  oberoende  även  i  avseende  å  flytande  bränslen 
har  medfört  en  granskning  av  Frankrikes  olika  möjligheter 
att  med  konst  framställa  flytande  bränslen.  I  fråga  om  sten¬ 
kol  såsom  utgångsmaterial  härför  bidrager  även  den  all¬ 
männa  strävan,  som  f.  n.  gör  sig  gällande  i  Frankrike 
liksom  i  flera  andra  länder,  att  söka  ur  stenkol  utvinna 
så  mycket  av  förädlade  och  värdefulla  produkter  som 
möjligt. 

Då  stenkol  underkastas  destillation  vid  högre  temperatur, 
såsom  fallet  är  vid  koksverk  och  gasverk,  bildas  som  bekant 
bensol.  Utbytet  varierar  avsevärdt  med  olika  kolsorter,  men 
torde  i  regel  hälla  sig  under  eller  omkring  1  %  av  kol¬ 
vikten.  Frankrikes  nuvarande  bensolproduktion  uppgavs 
på  kongressen  av  Mallet  till  c:a  1  5  000  ton  per  år,  varav 
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:a  20  %  erhålles  från  gasverken.  Ett  hinder  för  ett  all¬ 
männare  införande  av  bensolutvinning  vid  de  franska  gas- 
erken  har  dock  hittills  legat  i  de  rådande  stränga  be- 
tämmelserna  beträffande  lysgasens  värmevärde.  Förslag 
jreligga  emellertid  f.  n.  om  nedsättning  härav. 

Vid  s.  k.  lågtemperaturdestillation  av  stenkol  uppgår 
estillationstemperaturen  till  endast  c:a  5  å  6oo°.  Där- 
id  utvinnas  tjärartade  produkter  till  avsevärdt  större  mängd 
ch  av  annan  sammansättning  än  vid  destillation  till  högre 
emperaturer.  Belgaren  Edmond  Connerade  lämnade  i  ett 
ieddelande  om  lågtemperaturdestillation  bl.  a.  följande 
ppgifter.  Tjärutbytet  uppgår  för  Cannelkol  till  25  å  30  % 
v  stenkolsvikten,  för  långflammiga  feta  kol  till  12  å  15  %  , 
är  feta  kol  till  3  å  5  %,  under  det  att  av  magra  kol 
>ch  antracit  obetydligt  eller  ingen  tjära  erhålles.  Gas¬ 
tbytet  uppgavs  till  35  å  50  kbm  per  ton  kol,  samt  gasens 
ärmevärde  till  c:a  9  000  Cal.  per  kbm.  Den  erhållna 
järan  består  av  alifatiska  kolväten  och  naftener  kokande 
nellan  6o°  och  400°  och  av  fenoler,  vilkas  mängd  upp- 
;år  till  icke  mindre  än  20  å  50  %  av  mängden  erhållen 
jära.  Den  tjära,  som  framställts  genom  lågtemperatur- 
lestillation  i  roterande  ugn  med  tillsats  av  vattenånga,  upp- 
avs  kunna  lämna  10 — 12  %  lätta  kolväten,  kokande  in- 
ill  2000  samt  10  %  oljor  med  hög  smörjningsförmåga. 
.letodens  olägenheter  hava  huvudsakligen  legat  i  svårig- 
leten  att  brikettera  den  erhållna  halvkoksen  samt  i  tjärans 
löga  halt  av  fenoler,  för  vilka  en  lönande  avsättning  i 
tor  skala  saknats.  De  nyare  uppslag  till  att  genom  hydre- 
ing  omvandla  tjäran  och  fenolerna,  som  här  nedan  komma 
tt  beröras,  synas  dock  öppna  möjligheter  i  denna  riktning. 

De  bituminösa  skiffrarna  utgöra  som  bekant  även  ett 
itgångsmateriel  för  framställning  av  flytande  bränslen.  En 
»red  skildring  av  befintliga  skiffertillgångar  i  olika  länder 
amt  av  skifferindustriens  utveckling  lämnades  av  de  båda 
•ngelsmännen  amiral  P.  Dumas  och  Cunningham-Craig. 
färvid  omnämndes  även  den  begränsade  kvantitet  olja, 
om  sannolikt  kan  utvinnas  av  de  hittills  kända  petroleum- 
örekomsterna,  vilka  för  Förenta  staternas  del  beräknas 
■ara  uttömda  inom  loppet  av  en  mansålder.  Vid  en  summa- 
isk  jämförelse  mellan  de  nyare  metoderna  inom  skiffer- 
ndustrien  framhölls,  hurusom  de  vertikala  retorterna  giva 
let  kvantitativt  bästa  utbytet  av  oljor,  under  det  att  de 
lorisontala  retorterna  giva  de  till  kvaliteten  bästa  oljorna. 
)e  lutande  retorterna  angåvos  icke  hava  några  speciella 
ördelar.  Ingen  universalretort  finnes,  som  ger  bästa  resultat 

alla  avseenden.  Den  engelska  skifferindustrien  anges 
.  n.  gå  i  riktning  mot  horisontala  retorter,  i  vilka  skiffern 
lestilleras  i  ett  3—4  tum  tjockt  lager.  Desamma  upp¬ 
livas  lämna  ett  10 — 20  %  bättre  oljeutbyte  än  de  hittills 
nvända.  Av  synnerlig  vikt  vid  valet  av  retortsystem  är 
ven  att  erhålla  den  i  anskaffning  billigaste  retorten  med 
ninsta  antalet  rörliga  delar  och  därav  härflytande  små 
eparationskostnader.  De  framförda  synpunkterna  uppgivas 
ara  resultat  av  brittiska  officiella  myndigheters  arbeten 
>ch  erfarenheter  under  kriget.  Vad  raffineringen  beträffar 
innas  förhoppningar  på  ett  högre  utbyte  och  mindre  raffi- 
leringsförluster  genom  nyare  försök. 

En  ny  metod  för  destillation  av  skiffer,  uppfunnen  av  de 
.oisy  och  E.  Grange  demonstrerades  av  den  förre.  Det  upp- 
lettningssystem,  som  kommit  till  användning  såväl  i  den 
kotska  som  den  franska  skifterdestillationsretorten,  kan 
karakteriseras  därav,  att  skiffern  är  innesluten  i  en  retort, 
om  man  upphettar  utvändigt.  Till  skillnad  därifrån  avser 
lenna  nya  metod,  enligt  vilken  redan  mer  än  1  000  ton 
kiffer  från  Autun  bearbetats,  att  behandla  skiffern  i  en 
chaktugn,  varest  den  upphettas  genom  en  i  skiffern  ström- 
nande  neutral  gas,  alstrad  i  samma  apparat  genom  för- 
:asning  av  det  kvarvarande  kolet  efter  destillationen.  Denna 
;as,  alstrad  genom  inblåsning  av  luft  och  vattenånga,  av¬ 


giver  vid  efterföljande  kylning  ammoniakvatten  och  tunga 
oljor,  samt  vid  tvättning  lätta  bensinartade  produkter.  Den 
kan  därefter  användas  till  eldning  eller  motordrift.  Metoden 
utföres  i  en  generator,  försedd  med  moderna  mekaniska 
anordningar,  vilken  tillåter  en  avverkning  av  40  å  50  ton 
skiffer  per  generator  och  dag  motsvarande  50  kg  skiffer 
per  kvm  sektionsarea  och  timme.  Föredraganden  visade 
en  ritning  å  en  generator  med  en  diameter  av  1,8  m  och 
en  effektiv  höjd  av  3,5  m.  I  generatorns  nedre  del  var 
anordnad  en  ingående  ledning  för  luft  och  ånga  samt  en 
vattenho  med  tvenne  uttag  för  skifferaskan.  Metodens 
kärnpunkt  synes  ligga  däri,  att  luft  och  från  oljor  befriad 
gas  i  blandning  inblåses  nedtill  i  generatorn  tillika  med 
ånga.  Därvid  alstras  det  erforderliga  värmet  i  generatorns 
nedre  av  destillationsrester  fyllda  del,  varigenom  de  i  gene¬ 
ratorns  övre  del  avdestillerade  oljorna  uppgivas  icke  bliva 
utsatta  för  den  relativt  kraftiga  förbränning,  som  eljest  i 
regel  förefinnes  i  generatorer. 

En  annan  destillationsugn  av  ny  typ  avsedd  för  destilla¬ 
tion  av  skiffer  och,  med  vissa  modifikationer,  även  av 
lignit  eller  torv  samt  konstruerad  av  den  italienske  ingen¬ 
jören  Salerni,  demonstrerades  även.  Denna  ugn  består 
huvudsakligen  av  en  horisontal  plåtcylinder  av  1  å  2  m 
diameter  och  6  m  längd,  vilken  kan  behandla  50  å  70 
ton  råmaterial  per  dygn.  Cylinderytan  uppvärmes  genom  för¬ 
bränning  av  destillationsgaser  från  det  behandlade  materialet, 
ur  vilka  olja  och  bensin  utvunnits.  En  i  retortens  midt- 
linje  lagrad  axel,  försedd  med  ett  antal  radiellt  ställda 
armar,  roterar  med  liten  hastighet  och  medför  därvid  en 
omröring  av  materialet.  Därigenom  åstadkommes  en  ständig 
kontakt  mellan  den  upphettade  väggen  och  alltjämt  nya 
materialpartiklar.  Oaktat  de  mineraliska  bränslena  äro 
dåliga  ledare,  uppgives  kolningen  i  denna  ugn  därför  ske 
hastigt  och  praktiskt  taget  fullständigt.  De  bildade  olje- 
ångorna  bortföras  hastigt  ur  retorten  genom  ett  flertal  gas- 
uttagsrör.  Man  undviker  på  så  sätt  produkternas  över¬ 
hettning  och  sönderdelning.  Skivorna  tjäna  likaledes  till 
att  hindra  avsättningar  på  retortens  innervägg,  vilka  eljest 
skulle  hindra  värmeöverföringen  och  i  längden  medföra 
skada  å  plåten. 

Ur  ett  meddelande  av  Brunschweig  om  den  franska 
skifferindustrien  må  följande  anföras. 

Före  kriget  bearbetades  de  franska  skiffrarna  inom  två 
olika  områden,  varav  det  förnämsta  är  beläget  vid  Autun 
och  det  andra  vid  Allier.  Utbytet  per  ton  skiffer  upp¬ 
gives  vid  det  förra  uppgå  till  90  liter  råolja  och  12  kg 
ammoniumsulfat  och  vid  det  senare  till  70  ä  80  liter  rå¬ 
olja  och  8  kg  ammoniumsulfat. 

Vid  Autun  har  skifferbrytningen  utgjort: 


1913 .  127  000  ton  skiffer 

1920  .  66  000  »  » 

1921  . .  63  000  »  » 


Vid  Allier  bröts  1913  60  000  ton  skiffer.  Sedan  kriget 
har  dock  brytningen  här  legat  nere. 

Åtskilliga  meddelanden  lämnades  beträffande  lignit  och 
torv.  Desamma  syntes  mig  emellertid  icke  erbjuda  något 
nytt  av  större  intresse  för  vårt  land. 

I  strävan  efter  ett  inhemskt  motorbränsle  har  man  i 
Frankrike  inriktat  de  största  förhoppningarna  på  spriten. 
Man  avser  sålunda  att  av  sockerbetor  framställa  sprit  i 
mycket  stor  skala  och  för  den  skull  uppamma  en  kraftig 
sockerbetsodling.  Denna  uppgives  vara  direkt  fördelaktig 
för  jordbruket  och  lämnar  förutom  huvudprodukten  sprit 
dels  melass,  som  finner  användning  såsom  kreatursfoder, 
dels  mäsk,  som  utgör  ett  nyttigt  gödselämne  för  åkrarna. 

År  1913,  som  uppgavs  vara  det  sista  normala  året  före 
kriget,  bearbetades  enligt  uppgift  vid  de  franska  destilla- 
tionsverken  c:a  1  025  000  ton  betor,  erhållna  från  51812 
hektar  åker.  Därvid  erhölls  c:a  1  560  000  hl  ren  sprit, 
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c:a  615000  ton  melass,  utgörande  föda  för  c:a  80000 
nötkreatur  under  6  månader  samt  en  kvantitet  mäsk  inne¬ 
hållande  inemot  3  000  ton  kväve,  1  000  ton  fosforsyra 
samt  4  600  ton  kali.  I  den  igångsatta  kraftiga  propa¬ 
gandan  för  spriten  framhålles  därför  även  såsom  följder 
av  en  spritframställning  i  stor  skala  av  sockerbetor  för¬ 
utom  det  nationella  motorbränslet  även  i  sista  hand  billigt 
kött  och  billigt  bröd  åt  franska  folket. 

Spritutvinning  ur  avfallslutar  i  samband  med  cellulosa¬ 
framställning  behandlades  i  flera  föredrag,  vilka  dock 
icke  syntes  erbjuda  något  särskilt  nytt  för  svenska  för¬ 
hållanden. 

Ett  mycket  uppmärksammat  föredrag  om  spritframställ¬ 
ning  ur  trä  genom  syrahydrolys  hölls  av  schweizaren  Vernet. 
Därur  må  anföras  följande. 

Man  har  sedan  länge  sökt  framställa  sprit  ur  cellulosa. 
Genom  inverkan  av  utspädd  varm  syra  eller  koncentrerad 
kall  syra  omvandlas  cellulosan  till  glykos.  Under  kriget 
bedrevs  sprittillverkning  genom  inverkan  av  varm  syra  på 
sågspån  i  såväl  Tyskland  som  Förenta  staterna.  De  er¬ 
hållna  utbytena  uppgivas  emellertid  icke  hava  varit  till¬ 
fredsställande,  beroende  på  att  glykosen  angripes  av  syran 
vid  de  använda  temperaturerna.  Utbytena  lära  sålunda 
icke  hava  uppgått  till  mera  än  fjärdedelen  av  det  teo¬ 
retiskt  möjliga.  Enligt  Vernets  metod,  benämnd  Prodor- 
metoden,  underkastas  sågspån  hydrolys  med  koncentrerad 
kall  klorvätesyra.  Därvid  överföres  cellulosan  till  största 
delen  till  dextrin  och  i  övrigt  till  glykos.  Sedan  dextrinen 
lösts  i  vatten,  är  en  kort  kokning  utan  eller  med  svagt 
övertryck  tillräcklig  för  att  kvantitativt  omvandla  densamma 
till  glykos,  som  är  försockringsprocessens  slutprodukt  och 
som  sedan  underkastas  jäsning  på  förut  känt  sätt.  Ut¬ 
bytena  enligt  Prodormetoden  jämfört  med  äldre  metoder 
vid  behandling  av  trä  med  45  %  cellulosa  (motsvarande 
en  fuktighetshalt  av  10 — 15  %)  framgår  av  nedanstående, 
av  Vernet  angivna  siffror. 

Enl.  äldre  Enl.  Prodor¬ 


metoden.  metoden. 

Erhållen  glykos  per  1  000  kg  trä...  108  kg  392  kg 

Förstörd  »  »  »  »  »  ...  336  »  5 2  » 

Tillhopa  »  »  »  »  »  444  kg  444  kg 

Häremot  svarande  teoretisk  mängd 

ren  sprit .  283  liter  283  liter 

Erhållen  mängd  ren  sprit .  70  »  250  » 

Motsvarande  utbyte .  24,7  %  88,5  % 


Av  1  kg  trä  i  form  av  sågspån  uppgives  sålunda  er¬ 
hållas  0,25  liter  100  %  -ig  sprit,  jämte  en  av  resterna 
framställd  bränslebrikett  om  400  gram. 

De  för  processen  erforderliga  syrefasta  apparaterna  fram¬ 
ställas  till  största  delen  av  ett  särskilt  av  Vernet  uppfunnet 
material,  benämnt  »Prodorit»,  som  ger  intryck  av  att  ut¬ 
göras  av  en  slags  betongblandning.  Vissa  smådelar  utföras 
dessutom  av  glas  och  ebonit.  Tvenne  försöksanläggningar 
i  halvstor  skala  hava  varit  utförda,  och  f.  n.  är  en  fabrik 
i  full  skala  under  uppförande,  vid  vilken  de  ekonomiska 
betingelserna  för  spritframställning  enligt  Prodormetoden 
äro  avsedda  att  klarställas.1 

Till  frågan  om  spriten  får  jag  tillfälle  att  här  nedan 
återkomma  i  samband  med  blandningar  av  olika  bränslen. 

Ett  annat  flytande  bränsle,  som  i  Frankrike  speciellt 
för  koloniernas  del  tilldragit  sig  uppmärksamheten,  äro  de 
vegetabiliska  oljorna.  Den  tropiska  växtlighet,  som  är  rådande 
i  åtskilliga  av  Frankrikes  kolonier,  möjliggör  därstädes  en 
mycket  stor  odling  av  oljehaltiga  frön,  varur  dessa  oljor 
kunna  framställas.  Då  genom  växternas  förmedling  sol¬ 

1  Metoden  synes  i  flera  avseenden  erbjuda  intressanta  jämförelse¬ 
punkter  med  den  av  tysken  Willstätter  föreslagna  och  senare  hos 
Th.  Goldschmidt  AG.  utarbetade  metoden  att  försockra  ved. 

Förf:s  anm. 


energien  på  detta  sätt  överföres  till  brännbara  oljor,  före¬ 
ligger  här  en  beständig  möjlighet  till  erhållande  av  de¬ 
samma.  Produktionen  av  dessa  oljor  kan  säkerligen  stegras 
avsevärdt  genom  införande  av  en  rationell  odling  i  kolonierna. 
Priserna  i  Europa  påverkas  dock  väsentligt  av  de  höga  • 
transportkostnaderna.  Härvid  lära  dock  förbättringar,  med¬ 
verkande  till  ett  förbilligande  av  produkten,  vara  möjliga  . 
att  åstadkomma. 

På  senare  tid  hava  åtskilliga  försök  gjorts  att  använda  I 
vissa  vegetabiliska  oljor  såsom  bränsle  för  dieselmotorer.  <- 
De  uppgivas  dock  därvid  erbjuda  åtskilliga  olägenheter.  > 
Möjligheten  att  genom  omvandlingar  av  vegetabiliska  oljor 
åstadkomma  andra  såsom  motorbränsle  mera  lämpade  pro-i 
dukter  skall  här  nedan  behandlas. 

De  vegetabiliska  oljorna  anses  av  många  utgöra  det 
framtida  motorbränslet  för  kolonierna.  (Forts.) 


ANDERS  FREDRIK  WIKING  f. 

Från  fjärran  Västern  har  nyligen  ingått  sorgebudet,  att 
ingenjören  och  skeppsbyggaren  Anders  b  redrik  WikingI 
avlidit  i  Seattle  i  staten  Washington  i  Förenta  staterna. 
Wiking,  som  härstammade  från  en  jordbrukarsläkt,  var 
född  den  10  aug.  1855  och  således  vid  sin  död  närmare 
68  år  gammal. 

Efter  förberedande  studier  blev  Wiking  år  1875  elev 
vid  dåvarande  Teknologiska  institutet  i  Stockholm,  fran 
vars  mekaniska  fackskola  han  år  1878  utexaminerades. 
Sedan  praktiserade  han  en  tid  vid  Lindholmens  varv  i 
Göteborg  och  begav  sig  därefter  över  till  Amerika,  där 
han  under  åren  1879 — 83  hade  anställning  vid  olika 
mekaniska  verkstäder.  Återkommen  till  Sverige  var  han 
först  ett  par  år  anställd  vid  Kockums  varv  i  Malmö  och 
därefter  åren  1885 — 89  vid  Ystads  gjuteri  &  mek.  verkstad. 

Mest  känd  blev  Wiking  genom  sin  mångåriga  verksam¬ 
het  vid  Södra  varvet  i  Stockholm,  där  han  först  var  an 
ställd  som  varvsingenjör  åren  1889 — 1900.  Efter  en 
mellantid,  varunder  Wiking  idkade  konsulterande  ingen¬ 
jörsverksamhet  i  Stockholm,  övertog  han  år  1906  lör 
egen  räkning  de  delar  av  förutvarande  Södra  varvet,  som 
ej  ingått  i  utvidgningarna  av  Stadsgårdshamnen,  och  fort¬ 
satte  varvets  drift  under  firmanamnet  Södra  varvets  a. -b. 
ända  tills  det  för  några  år  sedan  försåldes  till  Stockholms 
transport-  &  bogserings-a.-b.  Många  präktiga  fartyg  hava 
byggts  vid  Södra  varvet  under  Wikings  energiska  och 
sakkunniga  ledning.  Bland  dem  märkas  t.  e.  de  eleganta 
och  snabbgående  skärgårdsångarna  »Express»  och  »Norr- 
telje»  och  den  efter  varvschefen  uppkallade  mälarbåten 
»Wiking».  Han  blev  även  mycket  anlitad  såsom  besikt¬ 
ningsman  och  fartygsexpert,  icke  minst  inom  de  kommit¬ 
téer,  vilka  handlade  frågorna  rörande  fartygs  byggnad 
utrustning  och  inspektion.  En  sak,  som  Wiking  ägnade 
speciellt  intresse  var  konstruktionen  av  självlossande  pråmar. 
Ännu  så  sent  som  åren  1920  och  1921  sysslade  han  med 
denna  fråga  och  sökte  då  patent  i  Förenta  staterna  pn 
en  s.  k.  »Tandem  Barge». 

Wiking  var  en  kraftnatur,  rättfram  och  frimodig  och 
sade  alltid  rent  ut  sin  mening.  Han  var  kritiskt  anlagd 
och  skrädde  icke  på  orden,  varför  han  fick  åtskilliga  mot 
ståndare.  Å  andra  sidan  var  han  vänsäll  i  umgängeslivei 
och  gav  med  entusiasm  sitt  erkännande  åt  vad  han  ansa£ 
klokt  och  riktigt.  Han  ivrade  för  införande  av  vinstandels 
systemet  vid  Södra  varvet  för  arbetarna,  och  då  han  blev 
sin  egen,  införde  han  det  även  i  praktiken  vid  varve 
och  tillämpade  systemet  en  tid  med  framgång.  Till  sis 
kände  han  sig  dock  besviken  med  experimentet,  enär  jusi 
de  arbetare,  som  tack  vare  nämnda  vinstandelssystem  vari' 
i  tillfälle  få  en  ovanligt  god  inkomst,  voro  de  första  at 
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,-ika  honom  under  krigstidens  högkonjunktur.  Han  av- 
caflfade  därför  detta  avlöningssystem  och  återgick  till 

et  gamla. 


>en  sista  bilden  av  Anders  Fredrik  Wiking,  tagen  i  Amerika 

hösten  1922. 


Inom  Svenska  teknologföreningens  avdelning  för  Skepps- 
yggnadskonst  var  Wiking  under  många  år  en  intresserad 
ch  aktiv  medlem,  vars  inlägg  i  diskussionerna  vägde  nog 
å  tungt.  Bland  hans  i  Teknisk  tidskrift  publicerade  före- 
rag  och  artiklar  märkas  bl.  a.  »Om  tätning  i  järnfartyg», 
Om  styrning  av  fartyg»,  »200-tons  självavlastande  pråm», 
ch  åtskilliga  inlägg  i  den  segslitna  diskussionen  om 
ytdockor. 

Den  senare  tidens  alltför  brådstörtade  sociala  utveck- 
ng  i  Sverige  tilltalade  icke  Wiking,  och  han  var  över- 
ygad  om  att  den  förr  eller  senare  skulle  medföra  ett 
akslag  för  den  svenska  industrien.  Han  sålde  därför  i 
od  tid  sitt  varv  och  avflyttade  till  Amerika,  där  han  ville 
juta  sitt  otium  i  förhållanden,  präglade  av  mindre  »olust 

landet».  En  svår  hjärnsjukdom  —  tumör  —  bröt  dock 
or  kort  tid  sedan  hans  krafter  och  har  nu  ändat  hans 
iv.  Hans  många  vänner  här  i  Sverige  skola  länge  minnas 
lonom  såsom  en  kärnkarl  med  äkta  svenskt  kynne  och 
ärdera  hans  gagneliga  livsgärning. 


DEN  TEKNISKA  SAKKUNSKAPEN  I 
HANDELSDEPARTEMENTET. 

Frågan  om  den  tekniska  sakkunskapen  i  handelsdepartementet 
»elystes  i  ett  uttalande  av  G.  Malm  i  Teknisk  tidskrift  den 
0  febr.  d.  å.  Teknologföreningens  styrelse  har  för  någon  tid 
edan  ingivit  en  framställning  i  saken  till  Riksdagens  statsut- 
kott  och  anför  därvid  bl.  a.,  att  den  uppfattningen  förefinnes 
nom  tekniska  och  industriella  kretsar,  att  om  handelsdeparte- 
nentet  skall  kunna  fullgöra  de  arbetsuppgifter,  som  vid  dess 
illkomst  avsågos,  skola  av  detsamma  omhändertagas,  och  verk- 
igen  bliva  det  sakkunniga  organ  för  befrämjande  av  svensk 
ndustri  och  handel,  som  det  bör  vara,  är  oundgängligt  att  även 
eknisk-industriell  sakkunskap  finnes  företrädd  inom  departe- 
nentet.  För  att  komma  till  sin  fulla  rätt  bör  även  denna  sak¬ 
kunskap  vara  att  finna  bland  departementets  föredragande, 
)etta  gäller  givetvis  oberoende  av  växlande  ekonomiska  kon. 
unkturer.  Det  är  nämligen  av  synnerligen  stor  betydelse  att 
e  industriella  synpunkterna  kunna  göra  sig  gällande  vid  be¬ 


handlingen  i  högsta  instans  av  en  mängd  ärenden  av  vikt  för 
svenskt  näringsliv.  Indragningen  av  den  tekniska  byråchefs¬ 
befattningen  skulle  därför  innebära  ett  beklagligt  steg  tillbaka 
och  avgjort  sänka  departementets  kompetens  för  dylika  ären¬ 
dens  allsidiga  bedömande. 

Då  ett  övervägande  flertal  av  de  mera  omfattande  frågor, 
som  det  bör  tillkomma  handelsdepartementet  att  bereda,  äro  av 
sådan  natur  att  de  för  sitt  bedömande  kräva  teknisk-ekonomisk 
erfarenhet  samt  intim  kännedom  om  industriens  behov  och 
önskemål,  kan  säkerligen  den  ifrågavarande  befattningshavarens 
arbetskraft  väl  utnyttjas.  Ej  minst  för  traktatfrågors  handläggan¬ 
de  är  en  representant  för  de  industriella  synpunkterna  i  departe¬ 
mentet  oundgänglig  och  rörande  vissa  dylika  frågor  är  natur¬ 
ligast,  att  den  tekniskt  utbildade  tjänstemannen  är  föredragande. 
Styrelsen  erinrar  i  detta  sammanhang  om,  vad  som  på  sin  tid 
av  föredragande  departementschefen  anfördes  vid  behandling 
av  ärendet  rörande  statsdepartementets  omorganisation,  för 
motivering  av  inrättande  av  den  tekniska  byråchefsbefattningen 
inom  handelsdepartementet  (K.  prop.  nr  3/  1920  sid.  141  — 143). 

Möjligheten  att  tillkalla  tekniska  tjänstemän  från  departe¬ 
mentet  underlydande  verk  att  biträda  vid  särskilda  ärendens 
behandling  kan  ingalunda  anses  göra  den  tekniska  byråchefen 
obehövlig.  Det  torde  nämligen  knappast  kunna  undvikas,  att 
sålunda  till  föredragning  i  departementet  eller  i  statsrådsbered¬ 
ningen  inkallade  tjänstemän  komma  att  ofta  skärskåda  ären¬ 
dena  under  vederbörande  verks  mera  speciella  synvinkel,  me¬ 
dan  departementstjänstemännen  åtminstone  efter  några  års 
inom  departementet  vunnen  erfarenhet  hava  större  förutsätt¬ 
ningar  att  anlägga  de  vidare  synpunkter  och  erhålla  den  över¬ 
blick,  som  erfordras  för  att  ärendena  skola  kunna  slutligt 
beredas  med  beaktande  av  alla  därav  berörda  förhållanden. 

Styrelsen  håller  före,  att  ett  skärskådande  av  inom  handels¬ 
departementet  förekommande  ärenden  från  industriell  synpunkt 
ofta  är  av  allra  största  betydelse  vid  sidan  av  den  juridiska  be¬ 
handlingen  och  att  det  därvid  måste  framstå  såsom  en  nödvän¬ 
dighet  att  departementschefen  och  statssekreteraren  inom  de. 
partementet  hava  att  tillgå  en  tjänsteman  med  tekniska  insikter 
och  med  personlig  erfarenhet  i  industriella  frågor. 

Till  sist  anger  teknologföreningens  styrelse,  att  ehuru  den 
väl  beaktar  kravet  att  i  nuvarande  tider  inskränka  antalet 
ämbets-  och  tjänstemän  den  likväl  med  hänsyn  till  vad  ovan  an¬ 
förts  måste  uttala  som  sin  bestämda  uppfattning,  att  i  handels¬ 
departementet  bör  finnas  en  byråchef  med  höga  teknisk-indu¬ 
striella  kvalifikationer. 

Sveriges  industriförbund  har  även  ingivit  en  likartad  fram¬ 
ställning  till  statsutskottet. 


NOTISER 


Gåva.  —  Såsom  gåva  har  Svenska  teknologföreningen  den 
6  innevarande  månad  av  disponenten  Janne  Kempe  fått  emot- 
taga  fem  preferensaktier  å  roo  kr.  i  Svenska  teknologföreningens 
fastighetsaktiebolag.  Av  bolagets  preferensaktiekapital  554  000 
kr.  äger  nu  föreningen  aktier  för  tillsammans  137  700  kronor. 

Självlossande  »tandem»=pråm,  konstruerad  av  Ingenjör 
A.  F.  Wiking.  —  Vidstående  fig.  visar  en  av  den  framlidne 
ingenjörens  senaste  uppfinningar,  karakteriserad  i  huvudsak 
därav  att  ett  antal  inbördes  förskjutbara  pontoner  samman¬ 
hållas  i  tandem-form  medelst  kättingar  el.  dyl.  En  kätting 
framgår  på  vardera  sidan  av  pontonerna  och  är  fäst  med  ena 
ändan  vid  en  av  ytterpontonerna,  medan  den  andra  ändan 
fästes  å  eu  speltrumma  på  den  andra  ytterpontonen.  Medelst 
detta  arrangemang  kunna  de  olika  pontonernas  inbördes  av¬ 
stånd  ändras  inom  vissa  gränser.  Närliggande  pontonändar 
äro  dessutom  försedda  med  å  fig.  synliga  fickliknande  över- 
byggnader,  vilka,  då  pontonerna  äro  tätt  hopdragna,  bilda 
fack,  vari  lasten  mottages  och  transporteras.  Efter  lösgörande 
av  kedjorna  med  åtföljande  särskiljande  av  pontonerna  faller 
lasten  ned  genom  de  bildade  öppningarna,  och  pråmen  lossas 
därigenom  snabbt. 

Konstruktionen  är  avpassad  att  lätt  kunna  utföras  i  trä, 
vilket  byggnadsmaterial  på  amerikanska  Pacifickusten  an¬ 
vändes  jämförelsevis  mera  än  i  Europa.  Pråmen  är  dessutom 
avsedd  att  kunna  lossas  i  mycket  grundt  vatten,  vilket  icke 
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är  möjligt  vid  självlossande  pråmar  av  den  annars  vanliga 
typen  med  luckor,  som  öppnas  nedåt.  Tandem  poritonpråmen 
ansågs  av  uppfinnaren  lämplig  bl.  a.  för  transport  av  spräng- 
sten  och  dyl.  liksom  användbar  vid  byggande  av  vågbrytare 
m.  m.  En  fördel  med  konstruktionen  i  fråga  är  vidare,  att 
inga  mekaniska  delar  finnas  under  vattenlinjen,  vilka  vid  andra 
konstruktioner  ibland  kunna  vålla  svårigheter.  N.  Lll. 


TEKNISKA  FÖRENINGAR 


SVENSKA.  TEKNOLOGFÖRENINGEN 

Avdelningen  för  Elektroteknik  sammanträdde  å  förenin¬ 
gens  lokal  fredagen  den  16  mars  1923  under  ordförandeskap 
av  direktör  R.  Dahunder.  Som  avdelningens  gäs£  för  af¬ 
tonen  närvar  chefen  för  kommunikationsdepartementet  stats¬ 
rådet  A.  Örne. 

Sedan  i  avdelningen  invalts  förste  byråingenjören  N.  Hedén, 
behandlades  en  skrivelse  från  ingenjör  H.  TiSERR  med  förslag 
till  ändrad  ordning  för  protokollsjusteringen  vid  avdelningens 
sammanträden,  vilken  avdelningen  remitterade  till  styrelsen. 
Från  rektor  S.  Ervius  förelåg  en  skrivelse  med  anhållan  om 
att  avdelningen  måtte  upptaga  undervisningsplanen  för  Elek- 
trotekniska  fackskolan  i  Västerås  till  behandling,  vilket  på 
styrelsens  förslag  uppdrogs  åt  en  kommitté,  bestående  av  herrar 
R.  Hormer,  S.  Norberg  och  C.  A.  Rossander.  Därjämte 
anmäldes  en  skrivelse  fiån  föreningens  styrelse  med  påpekande 
av  vikten  av  att  dagspressen  erhölle  referat  från  avdelningens 
sammanträden  samt  ett  meddelande  från  föreningens  kansli 
med  program  för  en  planerad  studiefärd  till  Schweiz. 

Aftonens  första  föredrag  hölls  av  byrådirektör  A.  HormgrEN, 
som  i  anslutning  till  1920  års  svagströmskommittés  betänkande 
refererade  över  » Svagsirömsstörningar  vid  elektriska  banor-».  Re¬ 
ferenten  redogjorde  först  i  korthet  för  naturen  hos  de  influeus- 
ocli  induktionsspänningar,  som  orsaka  störningar  i  svagströms- 
leduingar  intill  elektriska  enfasbanor,  samt  de  sätt,  varpå  dessa 
spänningar  verka  störande.  Bland  användbara  metoder  för 
störningarnas  upphävande  beskrevos  kompensationsledningar 
och  sugtransformatorer  jämte  konstruktiva  åtgärder  å  lokomo¬ 
tivmotorerna.  Svagströmsleduingarna  måste  dock  även  med 
dessa  hjälpmedel  utflyttas  minst  200  m  från  kontaktledningen. 
Någon  fördel  erbjöde  även  ledningarnas  förläggande  i  kabel, 
vilket,  ehuru  tekniskt  genomförbart,  dock  är  ekonomiskt  be¬ 
rättigat  endast  för  större  samlade  ledningsknippen. 

Därefter  talade  överingenjör  J.  Körner  i  anslutning  till 
1920  års  järnvägselektrifieringskommittés  betänkandeom  » Kraft - 
och  systemfrågan  vid  elektrifiering  av  Sveriges  järnvägar ».  Med 
avseende  på  kraftfrägan  påpekades,  att  inom  södra  och 
mellersta  Sverige  för  de  närmaste  årtiondena  förelåg  ett  över¬ 
skott  av  tillgänglig  kraft,  fullt  tillräckligt  för  elektrifiering  av 
60%  av  statsbanornas  och  20  %  av  privatbanornas  linjeläugd. 
Järnvägsenergien  uttogs  lämpligast  genom  otnformning  ur  de 
för  den  allmänna  distributionen  avsedda  trefasnäten,  vilket 
visats  vara  ekonomiskt  fördelaktigare  än  generering  av  ban- 
strömmen  i  egna  stationer. 

Beträffande  systemfrågan  gavs  en  jämförande  framställning  av 
enfas-  och  likströmssystemens  tekniska  för-  och  nackdelar,  varav 


framgick,  att  båda  systemen  i  tekniskt  avseen 
de  kunna  anses  likvärdiga,  sedan  svagströms- 
störningsproblemet  om  vandlats  i  en  ekonomisk- 
fråga.  För  elektrifiering  av  linjen  Stockholm 
— Göteborg  visade  utförda  kostnadsberäknin-  j 
gar,  att  en  fassystemet  ställde  sig  ej  oväsentligt 
billigare,  vartill  dock  delvis  bidroge  för  den-  I 
na  bandel  speciella  förhållanden,  bl.  a.  den 
s.  k.  rikstelefonkabeln.  För  linjen  Stockholm 
—  Malmö  bleve  därför  sannolikt  enfassyste- 
mets  ekonomiska  övertag  mindre  framträdan¬ 
de.  Kommittén  hade  emellertid  på  grundval  ■ 
av  allmänna  överväganden  i  anslutning  till 
utförda  beräkningar  förordat  detta  system 
såsom  lämpligast  i  stort  sett  för  vårt  land. 

Efter  de  båda  föredragen  följde  en  kort' 
diskussion,  varunder  herrar  R.  Lix.jebrad  . 
och  E-  Heineman  påpekade  några  ytter¬ 
ligare  fördelar  hos  enfassystemet  kontra  likströmssystemet. 

Det  av  ett  [oo-tal  medlemmar  besökta  sammanträdet  avslöts 
med  sedvanlig  supé  och  samkväm.  B.  T. 

ÖSTERGÖTLANDS  TEKNISKA  FÖRENING  I  LINKÖPING 

höll  lördagen  den  3  mars  1923  kl.  8  e.  m.  sammanträde  åi 
Frimurarehotellet  under  yrkesinspektör  friherre  Axer  Funcks  j 
ordförandeskap. 

Sedan  styrelse-  och  revisionsberättelserna  föredragits,  be¬ 
viljades  ansvarsfrihet  för  det  gångna  årets  förvaltning. 

Byggnadschefen  i  Linköping,  kapten  K.  K.  Adrer  höll  där¬ 
efter  ett  med  talrika  ljusbilder  illustrerat  föredrag  över  en 
studieresa,  som  han  på  statens  och  Stockholms  stads  bekostnad  1 
1921  företog  i  Nordamerika.  Talaren  redogjorde  ingående  för 
den  oerhörda  gatutrafiken  i  världens  största  stad  Newy ork  ocli 
för  denna  samfärdsels  ordnande  samt  skildrade  därefter  en  600- 
milsfärd,  som  han  med  Newyork  som  utgångspunkt  och  slut¬ 
mål  företog  i  automobil.  Det  fängslande  föredraget  belönades 
med  kraftiga  applåder. 

Efter  supén  hölls  ett  angenämt  samkväm,  varvid  ett  flertal 
filmer  förevisades,  bl.  a.  från  den  amerikanska  tillverkaren  av 
lastbilen  »White».  Filmen  visade  såväl  moderna  vägbyggnads- 
metoder  som  den  moderna  lastbilens  stora  möjligheter  som 
transportmedel.  ^  n ■ 


SAMMANTRÄDEN 
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Avdelningen  för  Mekanik  sammanträder  å  föreningens  lokal,» 
Brunkebergstorg  20,  tisdagen  den  17  april  1923,  kl.  7,30  e.  m.  — 
Ärenden:  i.  Protokollsjustering.  —  2.  Inträdesanmälningar  och  in¬ 
val.  —  3.  Inkomna  skrivelser.  —  4.  Våra  hushållseldståders  värme¬ 
ekonom i,  föredrag  av  civilingenjör  Holger  A.  Lundberg.  — 
Supé  och  samkväm. 

Avdelningen  för  Elektroteknik  sammanträder  å  föreningens 

lokal,  Brunkebergstorg  20,  fredagen  den  20  april  1923  kl.  7,45  c.  m. 
precis.  —  Ärenden:  i.  Protokollsjustering.  —  2.  Inval.  —  3.  In¬ 
komna  skrivelser.  —  4.  Om  jordningsanordningar  och  spec.  Peter- 
zenspolar ,  diskussion  med  inledningsanförande  av  civilingenjör  R. 
Lundholm.  —  5.  Förslag  nr  2  till  vissa  beteckningar ,  benämnin¬ 
gar  och  definitioner  inom  kraftverksindustrien ,  av  civilingenjör 
Ch.  Hässler  med  yttrande  från  Svenska  elektriska  kommitténs 
subkommitté  för.  nomenklatur  och  symboler.  —  Supé  och  samkväm. 

Avdelningen  för  Väg=  och  vattenbyggnadskonst  samman¬ 
träder  å  föreningens  lokal  Brunkebergstorg  20,  måndagen  den  23 
april  1923  kl.  7,30  e.  m.  —  Ärenden:  I.  Protokollsjustering.  — : 
2.  Inval.  —  3.  Fortsatt  behandling  av  den  vid  sammanträdet  den 
10  april  bordlagda  frågan  om  väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsens 
omorganisation.  —  4.  Frågan  om  nordiskt  väg-  och  vattenbyg- 
garemöte  i  Göteborg  augusti  1923.  —  5.  Redogörelse  för  staten, 
förortsbanekommissions  för  Stockholm  avgivna  betänkande ,  a\ 
civilingenjör  Erik  Winell.  —  Samkväm. 

Avdelningens  för  Skeppsbyggnadskonst  ordinarie  vårmött 

är  uppskjutet  till  den  18  maj  1923. 
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AXEL  OTTO  ALRUTZ  f. 


Mer  än  åttioårig  slutade  Axel  Otto  Alrutz  efter  några 
månaders  sjukdom  den  8  sistlidne  april  ett  mer  än 
anligt  arbetsfyllt  liv,  i  huvudsak  ägnat  åt  vår  huvudstads 
ltveckling  på  olika  områden. 

De  yttre  konturerna  av  hans  levnad  framgå  av  följande 
lata. 

Född  i  Grisslehamn  den  15  sept.  1842  i  kaptenlöjtnanten, 
otskaptenen  Edmund  Reinhold  Alrutz’  äktenskap  med  Ka- 
toi.iNA  Sofia  Sjöman,  anställdes  han,  efter 
itt  1859 — 1862  hava  genomgått  Tek- 
lologiska  institutet,  först  vid  fyringenjörs- 
contoret,  därvid  han  som  posthavande  in¬ 
genjör  tjänstgjorde  vid  byggandet  av  Sand- 
lammarns  fyrar  i  Skåne  och  vid  nybygg- 
lader  å  Landsorts  fyrplats.  Därifrån  kom 
lan  1864  till  anläggningsarbetena  för 
önköpings  vattenledning,  vilka  utfördes 
inder  överinseende  av  d.  v.  överstelöjt- 
lanten  Leijonancker,  den  främste  sven- 
ka  specialisten  inom  vattenledningstek- 
liken  på  denna  tid.  Leijonancker  var 
amtidigt  överingenjör  vid  Stockholms  vat- 
enledningsverk,  och  det  var  han  som 
866  gav  Alrutz  plats  som  underingen- 
ör  eller  som  det  då  hette  verkmästare 
id  Stockholms  vattenledningsverk.  Då 
.eijonancker,  efter  att  hava  blivit  till- 
örordnad  landshövding  i  Hallands  län, 
ämnade  överingenjörsbefattningenvidvat- 
enledningsverket,  blev  Alrutz  1871  dess 
:hef,  i  vilken  egenskap  han  verkade  i  23  år.  1894  blev  han 
lämligen  t.  f.  och  1895  ordinarie  byggnadschef  i  Stock- 
lolm.  Såsom  sådan  tjänstgjorde  han  till  1908,  då  han 
:rhöll  avsked  med  pension.  Då  han  som  byggnadschef 
ämväl  hade  överinseende  över  vattenledningsverket,  kan 
nan  säga,  att  han  under  ej  mindre  än  42  år  var  intimt 
cnuten  vid  detta  verk,  som  också  städse  var  hans  hjärte- 
>arn  och  för  vars  skydd  och  utveckling  han  städse  med 
mergi  och  framgång  arbetade. 

Men  var  hans  intresse  i  många  år  främst  ägnat  åt  huvud- 
tadens  vattenfråga,  var  det,  om  ej  i  lika,  så  dock  i  utom- 
»rdentligt  hög  grad  riktat  på  dess  eldsläckningsväsen,  vars 
•ffektivitet  givetvis  intimt  sammanhängde  med  vattenled¬ 
ningsverkets  anordning  och  planläggning.  Redan  1873 
inställdes  han  såsom  brandadjutant  vid  Stockholms  stads 
»randförsäkringskontor,  vilket  på  flera  sätt  ekonomiskt  bi- 
Iragit  till  brandväsendets  utveckling  och  därför  genom 
randadjutanten  utövade  en  viss  kontroll  över  eldsläck- 
'ingsredskapen.  Efter  omreglering  av  nyssnämnda  befatt¬ 
ning,  i  vars  åligganden  sedermera  jämväl  ingick  besiktning 
v  eldfarliga  inrättningar  och  avgivande  av  förslag  till 
äkerhetsanordningar  m.  m.,  blev  Alrutz  1876  brand- 
nspektör  och  kvarstod  såsom  sådan  ända  till  1896,  då 
ian  avgick  med  pension. 

Det  må  vid  tal  om  hans  ordinarie  tjänster  jämväl  an- 
ecknas,  att  han  under  åren  1872  —  74  vid  sidan  av  sitt 


chefskap  för  vattenledningsverket  var  chef  för  Stockholms 
stads  gatu-  och  trummbyggnader,  en  verksamhet,  som  ytter¬ 
ligare  vidgade  hans  ingående  kunskap  om  huvudstadens 
tekniska  förhållanden. 

Det  får  ej  heller  förglömmas,  att  han  år  1874  tillsam¬ 
mans  med  dåvarande  polisintendenten,  sedermera  polis¬ 
mästaren  Semmy  Rubenson  uppgjorde  det  förslag  till  ett 
modernt  brandväsende  för  huvudstaden,  vilket  sedan  i  hu¬ 
vudsak  följdes.  Att  hans  inlägg  på  eld¬ 
släckningens  och  brandskyddets  områden 
voro  högt  skattade,  därom  vittnar  bland 
annat,  att  Stockholms  stads  brandförsäk¬ 
ringskontor  förlänat  honom  ej  blott  sin 
mindre  guldmedalj,  utan  även  sin  större 
medalj  i  silver. 

Men  vid  sidan  av  den  egentliga  tjän¬ 
sten  togos  Alrutz’  specialkunskaper  och 
förmåga  snart  nog  i  anspråk  även  av 
utomstående  uppdragsgivare.  Sålunda  upp¬ 
gjorde  han  ett  stort  antal  förslag  till  vat¬ 
ten-  och  avloppsanläggningar  samt  hade  i 
många  fall  även  överinseende  över  deras 
utförande,  exempelvis  för  Västerås,  Marie- 
stad,  Nyköping,  Härnösand,  Östersund, 
Skellefteå,  Hedemora,  Viborg  i  Finland,  för 
svenska  hospital  och  lägerplatser  m.  fl. 

Alrutz  var  en  arbetare  som  få  och 
gick  till  sitt  arbete  med  intensivt  intresse 
och  seg,  finnärvd  energi.  Då  den  som 
skriver  detta  år  1882  såsom  elev  inträdde 
i  vattenledningsverkets  tjänst,  hade  Alrutz  intet  ingenjörs- 
biträde  för  skötande  av  verkets  drift.  Pumpverken  och  filtren 
vid  Skanstull  sköttes  på  ett  mönstergillt  sätt  av  den  barske, 
men  hjärtevärme  hedersmannen,  övermaskinisten  Gerle, 
rörnätet  av  den  livlige  gamle  verkmästaren  Anderberg. 
Så  småningom  växte  dock  verket  och  göromålen  så,  att 
Alrutz  måste  överflytta  en  del  av  de  senare  på  andra, 
men  städse  följde  han  outtröttligt  varje  detalj.  Lägger 
man  därtill,  att  hans  intresse  för  brandväsendet  och  hans 
starka  pliktkänsla  föranledde  honom  att  såsom  brandinspek¬ 
tör  personligen  närvara  vid  snart  sagt  varje  eldsvåda,  kan 
man  förstå,  att  såväl  dagar  som  nätter  voro  fyllda  av 
tjänsteplikter. 

Alrutz  var  i  viss  mån  en  konservativ  man,  dock  i  dess 
goda  bemärkelse,  men  följde  städse  med  vaken  blick  ut¬ 
vecklingen  på  de  områden,  som  berörde  hans  verksam¬ 
hetsfält.  Han  tvekade  ej  att  tillämpa  nyheter,  då  han 
fann  dem  ändamålsenliga,  vare  sig  initiativet  togs  av  ho¬ 
nom  själv  eller  av  hans  underordnade.  Starkast  tog  sig 
hans  »konservatism»  uttryck,  då  det  gällde  att  mot  miss¬ 
tankar  skydda  vattenlednirigsvattnet  och  Årstaviken,  var¬ 
ifrån  ursprungligen  allt  vatten  togs.  Redan  tidigt  väckte 
han  förslag  om  att  för  stadens  räkning  inköpa  egendomen 
Ärsta,  som  behärskade  en  stor  del  av  Årstavikens  södra 
strand,  men  möttes  då  av  ett  bleklagt  nej  från  vederbö¬ 
rande  stadens  myndighet,  som  icke  ville  vara  med  om  att 
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staden  skulle  »driva  landtbruk».  Egendomen  köptes  se¬ 
nare  till  mångdubbelt  pris.  Han  genomdrev  å  andra  sidan 
rätt  tidigt  inköp  av  egendomarna  Eriksdal,  Grundsborg, 
Sundsta  och  Årsta  holmar,  alla  belägna  vid  Årstaviken. 
Livligt  stod  i  mitt  minne  hans  sega  strid  mot  införande  av 
W.  C.  i  huvudstaden.  Trots  hälsovårdsnämndens  förord  mot¬ 
satte  han  sig  i  det  längsta  införande  av  denna  bekvämlighet, 
ty  han  ville,  att  »Cesars  hustru»  icke  skulle  misstänkas. 

Jag  kan  icke  här  uppräkna  alla  de  nyheter,  som  in¬ 
fördes,  de  förbättringar  och  utvidgningar,  som  utfördes 
under  A:s  chefstid  i  vattenledningsverket.  Det  skulle  vara 
detsamma  som  att  skriva  dess  historia  under  motsvarande 
tid.  Det  må  endast  påminnas  om  några. 

Sedan  den  berömde  engelske  kemisten  professor  Frank¬ 
land  1881  tillkallats,  anlades  efter  hans  tillstyrkan  en 
serie  brunnar  i  Årstavikens  av  grus  bestående  strandbädd, 
dels  för  att  uppfånga  grundvatten,  dels  för  att  förfiltrera 
Årstaviksvattnet.  Fortlöpande  kemisk  analys  enligt  Frank¬ 
lands  metod  infördes  1884  och  bakteriologisk  analys 
1887.  De  alltsedan  1876  av  A.  utgivna  årsberättelserna 
över  vattenledningsverkets  verksamhet  vittna  om  det  arbete, 
som  nedlades  på  vattnets  undersökning  och  effektiva  filtre¬ 
ring.  Bland  nyanläggningar,  som  utfördes  under  A:s  di¬ 
rekta  chefskap,  må  antecknas  utvidgning  av  pumpverk  och 
filter  vid  Skanstull,  anläggning  av  nytt  vattenledningsverk 
vid  Eriksdal  och  högreservoarer  i  Arstalunden,  Vanadis- 
lunden  och  Stadshagen  samt  inrättande  av  en  s.  k.  vatten- 
ledningsstation  vid  Johannesgatan,  inrymmande  verkstad, 
förråd,  stall  och  bostäder,  varifrån  utryckning  kunde  ske 
vid  inträffade  läckor  å  rörnätet. 

Så  tidigt  som  1883  infördes  elektrisk  belysning  i  vatten¬ 
ledningsverket.  Redan  vid  Friksdalsverkets  första  utbygg¬ 
nad  1882  kom  betong  till  viss  användning.  Den  senare 
utbyggnaden  omfattade  filter,  fullständigt  utförda  i  betong, 
delvis  järnarmerad  om  ock  ej  utformad  enligt  nutidens  teore¬ 
tiska  spekulationer.  Härvid  såväl  som  vid  den  av  betong  ut¬ 
förda  högreservoaren  i  Stadshagen  i  början  av  1 890-talet  sked¬ 
de  betongblandningen  medelst  maskiner  i  st.  f.  för  hand, 
vilket  förut  i  regel  ansågs  för  allena  saliggörande  här  i  landet. 

Bland  de  mera  framstående  arbeten,  som  utfördes  vid 
vattenledningsverket,  sedan  Alrutz  utnämnts  till  byggnads¬ 
chef,  och  för  vilka  han  sålunda  hade  högsta  ledningen, 
må  påminnas  om  högtryckszonen  och  vattentornet  vid 
Mosebacke,  undersökningarna  för  nytt  vattenledningsverk 
utanför  Stockholm,  planläggningen  för  och  byggandet  av 
vattenledningsverket  vid  Norsborg  med  huvudledningar  till 
och  i  staden,  däribland  undervattensledningar  av  helsvet- 
sade  rör  under  Liljeholmsviken,  Riddarfjärden  och  Norr¬ 
ström,  högreservoar  vid  sjön  Trekanten,  anläggning  av  ny 
vattenledningsstation  i  kv.  Sabbatsberg  m.  m. 

Innan  jag  lämnar  Alrutz’  käraste  verksamhetsområden 
vattnets  och  eldens,  vill  jag  påminna  om  en  konstruktion, 
berörande  båda,  som  han  uttänkte,  vars  användning  han 
trots  motstånd  genomdrev  och  som  är  ett  slående  bevis 
på  hans  praktiska  sinne  och  erfarenhet.  Den  gällde  en 
god  brandpost.  Här  funnos  många  typer,  av  vilka  de  flesta 
voro  s.  k.  självlänsande,  dvs.  de  skulle  vara  det,  men  voro 
det  ej  alltid.  Alrutz  gjorde  brandpostens  uppstigande 
rör  tätt,  så  att  det  efter  brandpostens  begagnande  måste 
av  personalen  länsas  från  vatten,  om  det  ej  vintertid  skulle 
frysa.  Verkets  distriktsmän  skulle  svara  härför.  Brand¬ 
posten  konstruerades  också  så,  att  ventilutbyte  kunde  ske 
utan  postens  uppgrävande.  Denna  typ,  som  ännu  i  dag 
utan  avsevärda  modifikationer  användes  ej  blott  i  Stock¬ 
holm  utan  även  i  de  flesta  svenska  samhällen,  har  väl 
stått  provet.  Sällan  har  vid  eldsvådetillfällen  någon  sådan 
brandpost  visat  sig  icke  göra  tjänst. 

Vad  Alrutz’  verksamhet  såsom  byggnadschef  beträffar, 
så  utmärktes  den  av  samma  arbetskraft  och  samma  sega 
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energi  som  den  föregående.  Byggnadschefen  hade  för  att  < 
kunna  lyckas  fullgöra  sitt  krävande  värv  i  hög  grad  behov  j 
icke  allenast  av  tekniska  kunskaper  och  av  ingående  känne¬ 
dom  om  sin  stad  och  dess  utvecklingskrav,  utan  även  av 
förmågan  att  kunna  »taga  folk».  Alrutz  besatt  jämväl 
denna  förmåga  både  till  följd  av  sitt  brinnande  nit  men 
även  till  följd  av  sina  vinnande  personliga  egenskaper. 

Många  och  stora  äro  också  de  företag  och  förslag,  som  I 
under  hans  byggnadschefstid  sågo  dagen  och  vilkas  lyck-  I 
liga  genomförande  ställde  stora  anspråk  på  den  ledande  j 
kraften.  Här  må  endast  antecknas  några  bland  dem,  som  I 
ej  förut  omnämnts. 

Bland  husbyggnader:  brandstationer  å  Djurgården  (1897),  I 
Södermalm  i  kv.  Råttan  (1901  —  02),  polisstationer  i  kv.  I 
Hästen  (1901 — 02),  och  Råttan  (1904),  arbetsinrättning  i 
kv.  Skarpskytten,  Södermalm  (1901 — 05),  Kungsholms  1: 
realskola  (1905 — 07),  navigationsskola  i  kv.  Stigberget,  l! 
Södermalm  (1905),  utvidgning  av  tull-  och  packhuset  i  ;; 
Stadsgården  (1899),  ny-  och  ombyggnad  av  epidemisjuk-  ;j 
huset  (1900),  en  mängd  arbetarebostadshus  m.  m.  Bro-  i 
byggnader:  Djurgårdsbron  (1895  —  97)  och  St  Eriksbron  1 
(1903 — 06),  vid  vilken  senare  pneumatisk  grundläggning  ;i 
för  första  gången  kom  till  användning  i  vårt  land.  Kaj- 
och  hamnbyggnader:  större  delen  av  Stadsgårdshamnens  ;; 
stenkaj  med  hamnplan  (1897 — 1907),  utvidgningar  vid 
Värtahamnen  (1899  —  1908),  hamnbassäng  med  svängbro 
vid  Tegelviken,  olika  hamnars  utrustning  med  spår  och 
kranar,  anskaffning  av  50  tons  pontonångkran,  nya  fyrar 
inom  yttre  hamnområdet  i  Saltsjön  m.  m.  Avloppslednin¬ 
gar  till  betydande  omfattning,  däribland  påbörjande  av 
huvudavloppsledning  från  Enskede  till  Skanstull,  vilken 
framgår  genom  tunnel  av  780  m:s  längd  (1907).  Stora 
gatuanläggningar,  bland  vilka  märkas  uppfartsväg  från  • 
Stadsgårdshamnen  till  Folkungagatan,  ordnande  av  Djur- 
gårdsentréen  (1898)  och  den  nya  Kungsgatans  framdra¬ 
gande  (1906  —  08).  Parkanläggningar:  Kronobergs-  och 
Vasaparken  (1899),  Vanadislunden  och  Vitabergsparken 
(1900 — 02),  trädplantering  å  vissa  torg  och  gator. 

Vidare  må  antecknas  anordnandet  av  byggnadskonto- 
rets  utställning  vid  1897  års  stora  Stockholmsutställning, 
förslag  till  farled  genom  Hammarbysjö  och  Årstaviken 
med  sänkning  av  den  förra  och  sluss  vid  Skanstull,  till  upp¬ 
fartsvägar  för  Södermalm  och  till  utvidgning  av  Värtahamnen. 

Till  sist  må  här  nämnas,  att  han  1895 — 1904  var  ord¬ 
förande  i  Stockholms  Byggmästareförening  och  därefter 
dess  hedersordförande  och  hedersledamot  samt  att  Stock¬ 
holms  Byggnadsförening  valde  honom  till  hedersledamot. 

Då  Alrutz  66-årig  lämnade  Stockholms  stads  tjänst, 
passade  det  ej  hans  kynne  att  övergå  till  en  förvisso  väl¬ 
förtjänt  vila.  Långt  därifrån.  Han  fortsatte  sålunda  ännu 
i  3i/2  år  att  vara  rådgivande  ingenjör  och  överkontrollant 
vid  anläggningen  av  stadens  nya  slakthus  vid  Enskede. 
1911  — 1921  var  han  styrelseledamot  i  Gowenii  minne,  i 
Han  deltog  med  iver  i  arbetet  inom  konung  Oscars  och 
drottning  Sophias  guldbröllopsminne,  i  vars  överstyrelse 
han  år  1898  insattes  såsom  medlem  och  där  han  från 
1907  var  »huvudman».  I  styrelsen  för  Stockholms  sjukhem 
var  han  vid  sin  död  ledamot  allt  sedan  1908,  i  direktionen 
för  Danvikens  hospital  allt  sedan  1909  och  i  finska  försam¬ 
lingens  kyrkoråd  allt  sedan  1913.  I  intet  av  dessa  värv  var 
han  blott  passiv,  utan  alltjämt  livligt  aktiv.  Ett  alldeles  sär¬ 
skilt  intresse  ägnade  han  ända  intill  sitt  sista  även  åt  Kinda 
och  Göta  kanalverk,  där  han  allt  sedan  1907  resp.  1911 
varit  utsedd  till  revisor.  Det  han  där  uträttade  och  ville 
uträtta  överstiger  visserligen  vad  man  av  en  revisor  är  van 
att  vänta.  Ännu  under  september  1922  deltog  den  ener¬ 
giske  80-åringen  i  de  stora  anspråk  på  levnadskraft  ställan¬ 
de  festligheterna  till  firande  av  Göta  kanals  1  oo-årsjubileum 
med  början  i  Motala  och  avslutning  i  Mariestad. 


21  april  1923 


ALLMÄNNA  AVDELNINGEN 


123 


Goda  människor  älska  växter  och  blommor.  Alrutz 
var  under  många  år  ordförande  i  Svenska  trädgårdsför¬ 
eningen,  vars  guldmedalj  han  fick  emottaga  till  tack  för 
>ina  insatser  inom  densamma.  I  mångens  hågkomst  står 
ock  törhända  den  blomsteridyll,  vilken  omramade  vatten¬ 
ledningsverkets  maskinhus  vid  Årstaviken  och  som  i  lika 
man  kärleksfullt  omhuldades  av  Alrutz  som  av  hans 
blomsterälskande  övermaskinist. 

Glad  och  god  skall  människan  vara!  God  var  Alrutz 
också.  God  mot  alla,  ej  minst  sina  underordnade.  Därom 
vittnar  den  tillgivenhet,  det  förtroende,  som  från  deras  sida 


strömmade  honom  till  mötes.  Därom  vittnar  bland  allt  annat 
den  hyllning,  som  bragtes  hans  minne  vid  den  sista  färden  från 
de  vaktmästare,  över  vilka  han  för  15  år  sedan  förde  befäl. 

Många  stora  ting  har  han  med  framgång  bringat  till 
fullbordan  under  sin  långa,  arbetsfyllda  tjänstetid,  och 
därför  bör  och  skall  hans  gärning  rättvisligen  prisas.  Men 
främst  av  allt  skall  hans  bild  i  tacksamt  minne  bevaras 
av  hans  många  medarbetare,  vilka  därvid  även  blevo 
hans  vänner. 

Gamle  trofaste  vän!  Heder  och  frid  över  Ditt  minne! 

F.  Vilh.  Hansen . 


FLYTANDE  BRÄNSLEN. 

Några  intryck  från  internationella  kongressen  i  Paris  hösten  1922. 


Av  bergsingen 

III.  Omvandlingar. 

Allt  eftersom  behovet  av  lätta  oljor  för  motorer  i  sam¬ 
band  med  automobilens  segertåg  genom  världen  gjort  sig 
allt  mera  kännbart  hava  teknikens  strävanden  inriktat  sig 
på  att  ur  förefintligt  material  för  oljeframställning  utvinna 
så  mycket  av  lätta,  flytande  produkter  som  möjligt.  Crac- 
kingmetoden,  som  innebär  en  sönderdelning  av  tunga  kol¬ 
väten  under  upphettning  till  lättare  sådana  av  enklare 
sammansättning,  är  därvid  den  äldsta.  Från  allra  senaste 
åren  stamma  däremot  såväl  den  av  tysken  Bergius  upp¬ 
funna  hydreringsmetoden  som  de  av  fransmannen  Mailhe 
funna  katalytiska  metoderna. 

Crackingmetoden  användes  sedan  flera  år  tillbaka  inom 
petroleumindustrien  för  att  omvandla  tunga  oljor  till  lät¬ 
tare  sådana  såsom  bensin  och  fotogen.  Av  de  talrika 
specialmetoderna  i  denna  riktning  ha  de  av  Burton,  Ritt- 
mann  och  Hall  patenterade  uppvisat  de  bästa  resultaten. 
De  tunga  amerikanska  oljorna,  som  innehålla  kolväten, 
rika  på  kol,  kunna  icke  destilleras  vid  en  temperatur  över¬ 
stigande  330°  vid  vanligt  tryck,  utan  att  undergå  en  av¬ 
sevärd  sönderdelning.  Dessa  kroppars  sönderdelning  blir 
mera  genomgripande,  om  deras  destillation  utföres  vid  ett 
till  flera  atm.  stegrat  tryck.  Detta  är  principen  för  Bur¬ 
tons  metod,  vilken  användes  av  Standard  Oil  Company, 
och  enligt  vilken  petroleumåterstoderna  destilleras  vid  500° 
under  ett  tryck  av  7  å  8  kg.  Man  erhåller  därvid  ett 
utbyte  av  bensin,  varierande  mellan  30  och  40  %  av  de 
behandlade  olj eresterna. 

Hydrenngsföifarandet  enligt  Bergius  var  föremål  lör  ett 
meddelande  av  belgiern  Edmond  Connerade,  som  därvid 
hade  tillfälle  att  samtidigt  belysa  Belgiens  olje-  och  ben¬ 
sinproblem.  Ur  detsamma  må  anföras  följande. 

För  Belgien,  som  icke  äger  några  egna  petroleumföre¬ 
komster,  är  olje-  och  bensinproblemet  förtjänt  av  den 
största  uppmärksamhet.  Spriten  kan  icke  bliva  det  na¬ 
tionella  motorbränslet  för  Belgien,  eftersom  Belgien  redan 
är  beroende  av  spannmålsimport  för  fyllande  av  4/5  av 
landets  behov.  Icke  heller  bensol,  varav  produktionen  är 
otillräcklig  och  icke  kan  tillräckligt  utvecklas,  har  möj¬ 
ligheter  härför.  Den  enda  möjliga  lösningen  torde  vara 
att  söka  i  en  kombination  av  två  helt  nya  industrier:  sten- 
kolsdestillation  vid  låg  temperatur  och  hydrering  av  tunga 
oljor  enligt  Bergiusmetoden.  Hydreringsförfarandet  enligt 
bergiusmetoden  har  inspirerats  av  de  vackra  upptäckter, 
som  gjorts  dels  av  professor  Sabatier,  dels  av  Ipatieff. 
Den  förre  har  lyckats  addera  väte  till  icke  mättade  kol¬ 
väteföreningar  i  närvaro  av  nickel  som  katalysator.  Den 
>enare  har  utfört  fixering  direkt  medelst  väte  under  högt 
tryck.  Bergiusmetoden  består  i  att  låta  gasformigt  väte  av 
100  till  200  atm.  och  vid  en  temperatur  av  c:a  400°  in- 


ör  A.  Hallbäck, 

(Forts.  fr.  sid.  1 1 8.) 

verka  på  vissa  avfallsprodukter  av  relativt  litet  värde,  så¬ 
dana  som  tunga  oljor,  tjära  och  asfalt  samt  omvandla  de¬ 
samma  nästan  kvantitativt  till  lätta  bensiner  och  motor¬ 
oljor.  Den  förenade  inverkan  av  höjd  temperatur,  fram¬ 
kallande  cracking,  och  av  hydrering  under  tryck,  som 
omedelbart  mättar  de  sammansatta  molekylernas  bestånds¬ 
delar,  tillåter  en  fullständig  omvandling  i  kontinuerlig  drift 
av  tunga  till  lätta  produkter.  Förlustprocenten  är  liten  i 
jämförelse  med  cracking  i  retorter,  varest  gången  blir 
mycket  diskontinuerlig  på  grund  av  koksbildning.  Crac¬ 
kingmetoden  är  för  övrigt  icke  användbar  för  oljor,  rika 
på  asfalt  eller  för  bitumen.  Rester  och  mellanprodukter, 
varmed  förut  ett  oerhört  slöseri  ägt  rum,  komma  sålunda 
att  finna  en  rationell  användning. 

Bergiusmetoden  har  utförts  i  teknisk  skala  vid  ett  verk 
i  Mannheim.  Man  har  därvid  arbetat  med  en  cylindrisk 
autoklav  av  3x/2  kbm  rymd,  försedd  med  omrörare.  Ap¬ 
paraten  kan  behandla  15  ton  per  dag.  Retorten  är  för¬ 
sedd  med  en  återflödeskylare,  vars  temperatur  kan  regleras, 
och  som  låter  de  lätta  produkterna  passera  till  en  sam- 
lingscistern  med  lägre  tryck,  under  det  att  de  tunga  pro¬ 
dukterna  kvarhållas.  Då  Belgiens  konsumtion  av  bensin 
uppgår  till  120000  ton  årligen,  skulle  endast  ett  40-tal 
av  dessa  retorter  erfordras  för  att  täcka  dess  bensinbehov, 
under  det  att  samtidigt  en  lika  stor  kvantitet  av  motor¬ 
oljor  skulle  erhållas.  Utgångsmaterialet  kan  provisoriskt 
erhållas  av  oljor,  rika  på  asfalt  samt  av  brännolja  (fuel 
oil)  och  resterna  från  retorttjära. 

Även  själva  stenkolets  bitumen  har  direkt  överförts  till 
flytande  form  enligt  Bergiusmetoden.  Gaskol  har  kunnat 
överföras  intill  85  %  till  en  petroleumliknande  blandning 
av  mättade  kolväten  med  en  mycket  angenäm  lukt.  Detta 
resultat  är  dock  endast  att  betrakta  såsom  ett  försök,  ehuru 
det  redan  är  patentskyddat.  Ett  stort  försökslaboratorium 
är  emellertid  under  uppförande  nära  Mannheim  i  och  för 
fortsatta  undersökningar  med  en  tullständig  apparatur. 
Man  torde  få  avvakta  de  intressanta  resultaten  därifrån. 
Vid  denna  metod  förgasas  svavlet  och  kvävet  i  kolet  full¬ 
ständigt  under  bildande  av  vätesvavla  och  ammoniak, 
varur  viktiga  biprodukter  kunna  erhållas. 

Tvenne  holländare,  Watermann  och  Perquin,  som  ge¬ 
mensamt  utfört  försök  enligt  Bergiusmetoden,  meddelade, 
att  de  därvid  erhållit  resultat  analoga  med  de  av  Bergius 
beskrivna.  De  hade  dessutom  funnit,  att  den  använda 
temperaturen  samt  utgångsmaterialets  natur  ha  en  mycket 
stor  inverkan.  Vid  en  alltför  hög  temperatur  inträffar  så¬ 
lunda  cracking  övervägande;  vid  alltför  låg  temperatur  är 
å  andra  sidan  hydreringsintensiteten  alltför  svag,  beroende 
på  att  crackingföreteelsen  då  ännu  är  obetydlig.  Allt 
efter  utgångsmaterialets  större  eller  mindre  benägenhet  för 
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cracking  bör  därför  hydreringen  utföras  vid  lägre  eller 
högre  temperatur. 

Den  katalytiska  omvandlingen  av  tunga  kolväten  till  lät¬ 
tare  har  påvisats  av  professor  Mailhe,  som  vid  kongressen 
bl.  a.  i  ett  föredrag  härom  lämnade  mycket  uppmärksam¬ 
made  meddelanden.  Denna  omvandling  försiggår  vid  van¬ 
ligt  tryck,  vilket  i  hög  grad  förenklar  den  erforderliga 
apparaturen.  I  kontakt  med  metalliska  katalysatorer,  så¬ 
som  koppar  eller  järn,  försiggår  en  intensiv  sönderdelning 
av  tyngre  kolväten  till  lättare  sådana.  Det  bildas  därvid 
gaser,  petroleumeter  och  fotogen.  Denna  senare  i  sin  tur, 
som  är  svår  att  sönderdela  enligt  crackingmetoden,  under¬ 
går  i  sin  tur  en  sönderdelning,  så  att  man  slutligen  er¬ 
håller  dels  gasformiga  produkter,  dels  lätta  kolväten,  ko¬ 
kande  intill  180  å  200°.  Gaserna  äro  rika  på  kolväten, 
hava  hög  ljusstyrka  och  ett  värmevärde  av  inemot  15  000 
Cal.  per  kbm.  De  rektifierade  bensinerna  bestå  av  mät¬ 
tade  etylenkolväten,  som  lämpa  sig  väl  för  explosions- 
motorer.  Alla  slag  av  petroleum  låta  sig  behandla  me¬ 
delst  katalytiska  metoder. 

Professor  Mailhe  har  även  utfört  en  serie  synnerligen 
intressanta  försök  med  vegetabiliska  oljor.  Dessa  innehålla 
förutom  kol  oeh  väte  även  syre,  vilket  senare  medför  flera 
olägenheter  vid  användningen  såsom  bränsle.  Professor 
Mailhe  hade  därför  kommit  på  den  tanken  att  söka  om¬ 
vandla  dessa  oljor  så,  att  därvid  oljornas  syrehalt  minska¬ 
des  och  oljor  användbara  i  vanliga  motorer  erhöllos.  Som 
bekant  sönderdelas  både  vegetabiliska  och  animaliska  oljor, 
då  de  utsättas  för  upphettning.  De  kunna  sålunda  icke 
destilleras  vid  vanligt  tryck  utan  att  undergå  en  partiell 
sönderdelning.  Professor  Mailhe  har  funnit,  att  alla  slags 
hithörande  oljor  sönderdelas,  om  de  utsättas  för  en  upp¬ 
hettning  till  600  å  650°  i  närvaro  av  vad  han  kallar  för 
blandade  katalysatorer,  d.  ä.  vissa  metaller  t.  e.  elektro- 
lytisk  koppar  i  blandning  med  aluminiumoxid  eller  mag¬ 
nesiumoxid  eller  ock  med  motsvarande  salter  såsom  kaolin. 
Förutom  en  återstod  erhålles  därvid  dels  ej  kondenser- 
bara  gaser,  dels  ett  kondensat.  Gaserna  hava  mycket 
högt  värmevärde  och  stor  lyskraft  samt  äro  sammansatta 
av  C02,  CO,  H2,  CH4  jämte  de  första  leden  av  metan- 
och  etylenkolvätenas  serier.  Kondensatet  utgöres  av  en 
brunaktig,  starkt  luktande  och  surt  reagerande  vätska,  som 
börjar  koka  vid  40°  C.  Genom  destillation  av  densamma 
avskiljes  en  produkt,  som  är  flyktig  under  200  å  220°. 
De  vid  behandlingen  uppkommande  resterna  underkastas 
förnyad  katalys.  Man  erhåller  sålunda  slutligen  en  full¬ 
ständig  omvandling  av  den  ursprungliga  oljan  till  en  flyk¬ 
tig  vätska.  Denna  neutraliseras  med  alkali  och  hydreras 
därpå  över  metall  vid  1800  C.  Därvid  erhålles  en  produkt, 
som  till  sin  natur  liknar  den  som  utvinnes  av  de  natur¬ 
liga  bergoljorna  och  även  i  övrigt  är  fullt  analog  med  ben¬ 
sinen.  Vid  ett  av  professor  Mailhe  angivet  försök  erhölls 
av  1  kg  olja  330  liter  gas  samt  ett  utbyte  av  bensin  och 
fotogen  motsvarande  28 — 30  %  av  den  ursprungliga  oljan. 

Professor  Mailhe  har  även  med  utgångspunkt  från  dessa 
undersökningar  uppställt  en  ny  hypotes  angående  petrole¬ 
ums  bildning,  enligt  vilken  petroleum  har  uppkommit  ge¬ 
nom  sönderdelning  av  vegetabiliska  och  animaliska  oljor. 

I  avseende  å  de  här  ovan  omnämnda  olika  metodernas 
hittills  uppnådda  praktiska  tillämpningar  må  följande  an¬ 
föras. 

Crackingmetoden  är  den  sedan  åtskilliga  år  allmänt 
tillämpade  metoden  för  omvandling  av  tunga  petroleum¬ 
produkter  till  bensin  och  fotogen. 

Hydrering  enligt  Bergiusmetoden  har  på  många  håll  vid 
sig  knutit  mycket  stora  förhoppningar.  Densamma  har 
dock  ännu  näppeligen  passerat  försöksstadiet  i  industriell 
skala  i  vad  avser  behandling  av  tunga  oljor  och  dylikt, 
samt  har  ännu  icke  överskridit  laboratoriestadiet  i  avseende 


å  hydrering  av  fasta  bituminösa  ämnen  såsom  stenkol 
o.  dyl.  Avsevärda  rent  konstruktiva  och  mekaniska  svå¬ 
righeter  återstå  ännu  att  i  senare  fallet  övervinna. 

De  katalytiska  metoderna  i  samband  med  hydrering 
möjliggöra  en  framställning  av  lätta  bensinartade  produkter 
ur  alla  slags  tunga  oljor  ävensom  ur  vegetabiliska  och  ani¬ 
maliska  oljor  och  äro  därför  av  mycket  stort  intresse. 
Delvis  hava  de  även  redan  fått  industriell  användning.  De 
vegetabiliska  oljorna  äro  dock  ännu  alltför  dyra  för  att 
tillåta  en  ekonomiskt  lönande  bensinframställning. 

IV.  Blandningar  av  olika  flytande  bränslen. 

Här  skall  först  med  några  ord  beröras  Frankrikes  möj¬ 
ligheter  att  skapa  ett  eget  nationalbränsle  för  motorer,  enär 
det  är  emot  denna  bakgrund,  som  de  franska  strävandena 
i  fråga  om  blandningar  böra  ses. 

Frankrike  är  f.  n.  nära  nog  helt  hänvisat  till  import 
från  utlandet  för  fyllande  av  sitt  behov  av  flytande  brän¬ 
slen.  En  synnerligen  stark  rörelse  gör  sig  emellertid  nu 
gällande  för  att  i  största  möjliga  grad  göra  landet  obe¬ 
roende  av  denna  utländska  tillförsel,  som  vid  kritiska  till¬ 
fällen  kan  mankera  och  därigenom  anses  kunna  helt  för¬ 
lama  den  franska  industrien,  det  franska  transportväsendet 
och  Frankrikes  möjligheter  till  försvar. 

Frankrikes  årliga  förbrukning  av  lätta  flytande  bränslen 
uppgår  enligt  uppgift  till  c:a  6  mill.  hl.1 

Frankrikes  egen  produktion  av  flytande  bränslen  utgör 
årligen : 

500  å  600  tusen  hl  sprit  =  c:a  10  %  av  totala  årsbe¬ 
hovet  ; 

250  ä  300  tusen  hl  bensol2  =  c:a  4  å  5  %  av  totala 
årsbehovet ; 

120  tusen  hl  skifferbensin  =  c:a  2  %  av  totala  årsbe¬ 
hovet  ; 

60  tusen  hl  petroleumbensin  av  egna  fyndigheter  ==  c:a 
1  %  av  totala  årsbehovet; 

30  tusen  hl  metylalkohol  =  0,5  av  totala  årsbehovet. 

Den  egna  produktionen  motsvarar  sålunda  mindre  än 
20  ^  av  den  totala  förbrukningen. 

Genom  ökad  destillation  av  stenkol,  lignit  och  skifter 
kan  landets  produktion  av  bensol  och  andra  kolväten  ökas 
icke  obetydligt.  De  största  möjligheterna  för  en  ökning 
erbjuder  emellertid  spriten.  Frankrikes  tillverkning  av  in¬ 
dustriell  sprit  var  före  kriget  avsevärdt  större  än  nu.  Den¬ 
samma  uppgick  sålunda  1912  till  c:a  2  972  000  hl  och 
1913  till  c:a  2  5x7  000  hl. 

Problemet  om  Frankrikes  nationella  motorbränsle  sett 
på  längre  sikt  innebär  att  i  största  möjliga  grad  framställa 
detsamma  inom  landet  och  av  inhemska  tillgångar.  Pro¬ 
blemet  för  dagen  är  emellertid  att  använda  de  tillgängliga 
inhemska  flytande  bränslena,  så  långt  desamma  räcka  och 
endast  därutöver  importera  bensin  och  fotogen  för  fyllande 
av  behovet.  Lösningen  av  denna  fråga  synes  vara  att 
finna  efter  flera  olika  linjer.  En  blandning,  som  före¬ 
slagits,  bestående  av  50  %  bensol  och  50  %  sprit  (95  %-\g) 
försäljes  sålunda  redan  under  benämningen  »Le  carburant 
national»  och  användes  bl.  a.  sedan  mer  än  ett  års  tid 
utav  samtliga  omnibusar  i  Paris,  uppgående  till  inalles 
c:a  1  500  st.  Den  relativt  begränsade  tillgången  på  ben¬ 
sol  sätter  dock  en  gräns  för  denna  blandnings  allmännare 
användning.  Frågan  gäller  därför  närmast  att  skapa  bland¬ 
ningar,  i  vilka  bensin  är  huvudbeståndsdelen,  och  vari  de 
nationella  omedelbart  tillgängliga  flytande  bränslena  ingå. 

Att  blanda  vattenhaltig  sprit  och  bensin  har  förut  an¬ 
setts  omöjligt,  enär  det  i  spriten  befintliga  vattnet  därvid 
lätt  ger  upphov  till  ett  starkt  vattenhaltigt  skikt,  spe- 

1  Hektoliter  är  den  i  Frankrike  härför  vanliga  enheten. 

2  Däri  inberäknat  den  bensol,  som  Tyskland  enligt  Versailles- 
fördraget  är  skyldigt  att  lämna  till  Frankrike. 
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iellt  vid  lägre  temperaturer.  För  att  söka  lösa  denna 
,-årighet  har  emellertid  i  Frankrike  bedrivits  ett  intensivt 
rbete,  vilket  f.  n.  synes  på  väg  att  krönas  med  framgång, 
n  pristävlan  för  erhållande  av  lämpliga  blandningar  inne- 
ållande  sprit  anordnades  för  något  år  sedan  av  hushåll- 
ingssällskapet  i  Bezier.  Med  anledning  därav  inkom  ett 
oo-tal  olika  förslag,  vilka  underkastats  granskning  och 
earbetning  av  en  speciellt  därför  tillsatt  kommission, 
avlingen  synes  hava  nått  sitt  resultat,  i  det  att  man  fun- 
it,  att  tillsats  av  vissa  ämnen  i  mindre  kvantiteter  till  en 
landning  av  sprit  och  bensin  åstadkommer  en  stabilise- 
ng  av  denna  blandning.  Tillsatsmedlets  mängd  varierar 
ivetvis  med  de  använda  ämnena,  proportionen  mellan 
ensin  och  sprit  och  denna  senares  vattenhalt  samt  den 
»mperatur,  vid  vilken  man  begär,  att  blandningen  skall 
ara  stabil.  Endast  om  spritens  vattenhalt  nedbringas  till 
tt  minimum  kan  spriten  utan  extra  tillsatsmedel  blandas 
xed  bensin.  Dock  synes  det  från  vissa  håll  befaras,  att 
enna  blandning  liksom  den  vattenfria  alkoholen  är  hy- 
roskopisk,  varför  även  i  detta  fall  en  tillsats  torde  vara 
rforderlig  för  att  under  alla  förhållanden  stabilisera  biand¬ 
ingen. 

Det  stora  intresse,  som  dessa  problem  f.  n.  äga  i  Frank- 
ke,  kom  kraftigt  tillsynes  i  det  stora  antal  meddelanden, 
Dm  lämnades  i  samband  med  denna  fråga  och  varur  här 
ndast  må  anföras  följande. 

En  talare,  Loriette,  påstod  sig  hava  löst  problemet  att 
industriell  skala  framställa  absolut  alkohol  på  ett  enkelt 
ch  ekonomiskt  sätt.  Metoden  går  så  till,  att  ångorna  av 
lkohol  och  vatten  föras  genom  en  kolonn  med  inlägg- 
ingar  av  ett  vattenupptagande  ämne  och  vid  en  tempe- 
atur,  överstigande  vattenångans  kondensationstemperatur. 
Tanlig  bränd  kalk  uppgives  därvid  hava  givit  särskilt  goda 
esultat.  Man  erhåller  sålunda  i  kontinuerlig  drift  en 
lkohol  av  99,8  %.  Denna  praktiskt  taget  vattenfria  alko- 
iOl  blandar  sig  i  alla  proportioner  med  bensin  och  fotogen. 
)e  erhållna  blandningarna  uppgivas  förbliva  stabila  vid 
emperaturer  ned  till  — 30°.  Blandningarna  hava  försökts 

automobilmotorer  och  därvid  enligt  uppgift  visat  till- 
redsställande  resultat. 

En  annan  metod,  föreslagen  av  Guinot,  för  att  höja 
tyrkan  hos  den  vanliga  spriten,  består  i  användandet  av 
le  avvattningsmedel,  som  begagnas  för  att  torka  organiska 
ätskor,  såsom  t.  e.  kaliumkarbonat.  Under  det  att  detta 
.mne  icke  inverkar  på  vanlig  sprit  av  över  94  %  styrka, 
ippgives  detta  däremot  vara  fallet  då  också  bensin  finnes 
lärvarande. 

Det  stora  flertalet  av  talare  i  denna  fråga  har  dock 
agit  sikte  på  en  stabilisering  av  vattenhaltig  sprit  i  bland- 
ling  med  bensin,  och  deras  meddelanden  behandlade  i 
tuvudsak  undersökningar,  avseende  sådana  ämnen,  som 
iro  gynnsamma  för  stabilisering  av  blandningen  sprit- 
>ensin. 

Tvenne  talare  framhöllo  amylalkohol  såsom  en  effektiv 
orenare.  Två  andra  forskare,  Godechot  och  Gay,  som 
jemensamt  utfört  undersökningar,  framhöllo  att  de  kon- 
taterat  tre  utmärkta  tillsatsämnen,  nämligen  kresol,  cyclo- 
lexanol  och  butylalkohol,  ett  medelgodt  dylikt:  aceton 
amt  ett  antal  svagare  såsom  renbensol  och  eter.  De 
iade  dessutom  funnit,  att  införandet  av  en  lämplig  mängd 
iv  dessa  svagare  lösningsmedel  medför  en  avsevärd  för- 
lättring  av  acetonens  lösningsegenskaper. 

Den  fullständigaste  undersökningen  i  avseende  å  bland- 
ungens  stabilisering  framlades  av  Rothen  och  Boutier, 
ilka  i  samband  med  ovannämnda  tävlingsförslags  bear¬ 
betning  utfört  en  serie  bestämningar  över  löslighetsförmågan 
nellan  en  bestämd  spritsort  av  c:a  96  %  styrka  och  en 
'estämd  bensinsort  vid  tillsats  av  en  del  föreslagna  lös- 
lingsmedel.  De  hade  successivt  studerat  lösligheten  i 


blandningar,  innehållande  10,  20,  30,  40  och  50  %  sprit 
med  tillhjälp  av  ett  antal  nedan  angivna  tillsatsämnen. 

Följande  tabell  visar  de  erhållna  resultaten.  Siffrorna 
inne  i  tabellen  angiva  därvid  de  kvantiteter  av  här  nedan 
angivna  respektive  ämnen,  som  måste  tillsättas  till  100 
vol.  av  en  blandning  av  sprit  och  bensin,  för  att  erhålla 
en  lösning,  som  är  stabil  vid  o°  resp.  — 150  för  bland¬ 
ningar  innehållande: 


O 

J) 

-ö 

r-r 

20  %  sprit 

30  %  sprit 

40  %  sprit 

50  %  sprit; 

o° 

-15° 

o° 

-150 

o° 

-15° 

o° 

-15° 

o° 

»5° 

Bensol . 

_ 

_ 

23,0 

13,0 

24,0 

1 1,0 

lS,o 

Eter . 

19,0 

— 

X  1,8 

16,3 

7,9 

13,2 

6,0 

10,6 

4,2 

8,8  1 

Aceton  . 

— 

36,0 

I  8,0 

50,0 

1 8,0 

56,0 

»5,o 

43,° 

12,0 

35,° 

Isopropylalko- 
hol  . 

6,3 

10,4 

7  >5 

14,8 

8,4 

17,0 

8,6 

Hö 

6,2 

13-0 

Isobutylalko- 
hol  . 

7,5 

12,0 

6,0 

12.0 

Normal  butyl¬ 
alkohol  ... 

4,1 

5,3 

4,6 

6,7 

4,7 

7,5 

4,5 

5,8 

>  i 

3,8 

7,5 

Amylalkohol 

4,1 

5,3 

4,4 

6,3 

4,6 

7,4 

4,4 

7,7 

3,4 

/  ?3 

Cyclohexanol 

3,9 

4,9 

4,5 

6,2 

4,4 

6,7 

4,0 

6,8 

3,3 

6,9 

Butylkresol . . . 

5,5 

6,3 

4,8 

6,3 

4,2 

6,3 

3,6 

6,1 

3-1 

5,7 

Ricinolja . 

— 

— 

30,0 

— 

1 8,0 

41,0 

— 

— 

Driftförsök  med  olika  blandningar  hava  vidare  utförts 
å  automobilmotorer  dels  å  ett  maskinlaboratorium,  dels 
vid  praktisk  körning.  Vid  provfärden  drevs  automobilen 
med  en  blandning  av  10  delar  sprit  å  95  %  och  90  de¬ 
lar  bensin  jämte  tillsats  av  cyclohexanol.  Den  tillrygga- 
lagda  vägsträckan  var  förlagd  genom  ett  kuperat  område 
och  uppgick  till  c:a  250  km.  De  utförda  undersökningarna 
påstås  redan  hava  visat,  att  det  utan  att  förändra  moto¬ 
rerna  är  möjligt  att  till  bensin  inblanda  en  spritmängd  av 
10  ä  20  %  och  att  därvid  förbrukningen  i  volym  räknat 
blir  praktiskt  taget  densamma  som  med  bensin.  Vid  ökad 
sprittillsats  minskas  däremot  effekten. 

Det  tillsatsämne,  varom  man  för  tillfället  mest  talar,  är 
cyclohexanol.  Det  torde  därför  vara  av  intresse  att  något 
omnämna  framställningen  av  detta  ämne.  Detsamma  fram- 
ställes  ur  fenol  genom  hydrering  medelst  katalys  enligt 
Sabatier.  Såsom  katalysator  användes  i  regel  nickel, 
framställd  genom  reducering  av  dess  oxid.  Fenolen  blan¬ 
das  med  5  %  av  katalysatorn,  uppvärmes  till  100 — 150° 
och  utsättes  för  inverkan  av  vätgas,  komprimerad  till  1  o — 
15  atm.  Under  energisk  omröring  sker  därvid  vätets 
absorption  ytterst  hastigt,  i  det  att  ständigt  nya  kontakt¬ 
ytor  uppstå  mellan  gasen  och  den  finpulveriserade  kata¬ 
lysatorn,  som  är  mättad  med  reagerande  vätska.  Då  ab- 
sorptionen  börjar  avtaga,  filtreras  vätskan  och  katalysatorn 
användes  ånyo,  tills  utmattningen  är  fullständig.  Den  råa 
produkten  tvättas  med  kaustikt  natron  för  att  avlägsna 
fenolerna,  vilka  sedermera  kunna  återvinnas.  Den  tvät¬ 
tade  lösningen  avdunstas  därpå  med  vattenånga  eller  de¬ 
stilleras.  Priset  på  cyclohexanol  torde  i  Frankrike  bliva 
endast  hälften  av  priset  på  metylalkoholen. 

Slutgiltiga  försök  med  blandningar  innehållande  sprit 
pågå  f.  n.  i  stor  skala  under  medverkan  av  både  staten 
och  industrien,  och  man  hoppas  på  att  redan  innevarande 
vinter  kunna  uppnå  en  lösning.  F.  n.  föreligga  i  Frank¬ 
rike  till  behandling  flera  lagförslag,  vilka  äro  avsedda  att 
ytterligare  underlätta  och  befordra  spritens  användning  så¬ 
som  motorbränsle. 

Sammanfattning. 

Frågan  om  terminologi  och  analyseringsmetoder  för 
brännbara  oljor  har  efter  kriget  upptagits.  Behovet  av 
enhetlighet  därvidlag  har  blivit  allmänt  erkänt,  varför  frå¬ 
gan  med  säkerhet  torde  bliva  förd  vidare. 

De  naturliga  petroleumförekomsternas  bearbetning  för¬ 
bättras.  Den  nya  underjordiska  dräneringsmetoden  synes 


126 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


21  april  1923 


utgöra  ett  avsevärdt  framsteg  i  avseende  å  naturtillgångar¬ 
nas  bättre  tillgodogörande. 

Skifferoljeindustrien  i  Frankrike  har  f.  n.  att  kämpa  med 
svårigheter  och  har  gått  avsevärdt  tillbaka. 

Torv  och  lignit  som  källor  för  flytande  bränsle  hava 
fortfarande  en  underordnad  betydelse. 

Spriten  är  det  flytande  bränsle,  som  kan  framställas  i 
största  mängd  inom  Frankrike  och  vartill  därför  förhopp¬ 
ningarna  i  avseende  å  det  franska  nationella  bränslet  för 
motorer  i  första  hand  knyta  sig,  samt  varpå  strävandena, 
kraftigt  understödda  av  staten,  f.  n.  inrikta  sig. 

För  vårt  lands  vidkommande  synes  den  franska  problem¬ 
ställningen  för  införande  av  spriten  —  det  är  införande 
av  en  relativt  måttlig  mängd  sprit  till  all  använd  motor¬ 
bensin  —  samt  de  lyckade  strävandena  att  åstadkomma 
stabila  blandningar  mellan  sprit  och  bensin  vara  värda 
särskilt  beaktande. 

De  vegetabiliska  oljorna  förväntas  bliva  de  franska  ko¬ 
loniernas  nationella  bränsle  för  motorer,  vare  sig  med  eller 
utan  en  omvandling  till  petroleumliknande  produkter. 

Strävanden  efter  nationellt  oberoende  i  avseende  å  fly¬ 
tande  bränslen  göra  sig  kraftigt  gällande  även  i  andra  län¬ 
der,  som  äro  fattiga  på  egna  oljeförekomster,  såsom  t.  e. 
Belgien.  Där  äro  förutsättningarna  dock  helt  andra  än  i 
Frankrike,  i  det  att  Belgien  icke  såsom  Frankrike  är  ett 
jordbruksland  men  däremot  är  rikt  på  stenkol.  Lösningen 
sökes  därför  i  Belgien  efter  andra  linjer,  nämligen  låg- 
temperaturdestillation  av  stenkol  i  kombination  med  hydre- 
ring  av  lågtemperaturtjäran.  Likartade  strävanden  pågå 
även  i  Tyskland  och  England. 

Ur  professor  Berthelots  uppmärksammade  föredrag  pä 
kongressen,  må  slutligen  endast  anföras  följande.  »Världs¬ 
kriget  har  kommit  alla  att  förstå,  att  det  för  varje  land 
är  en  livsfråga  att  vara  oberoende,  då  det  gäller  bränslen 
och  alldeles  särskilt  flytande  bränslen.  Frågan  om  de  in¬ 
hemska  motorbränslena  kan  icke  lösas  generellt  utan  måste 
för  olika  länder  erhålla  olika  lösningar,  som  taga  hänsyn 
till  de  speciella  förhållandena  i  varje  land.» 


NORRKÖPINGS  MÖTE. 

Järnvägsförslaget  Katrineholm — Köping.  — 
Skadeståndsproblemet. 

Under  de  senaste  åren  har  man  jämsides  och  jäm¬ 
bördigt  med  de  gamla  institutionerna  Aros-  och  Hinders¬ 
mässorna  haft  att  räkna  med  Norrköpings  möte  som  en 
av  de  förnämligare  opinionsbildande  faktorerna  inom 
vår  industriella,  tekniska  och  merkantila  värld.  Såsom 
anordnare  av  mötet  ha  i  huvudsak  stått  Norrköpings 
polytekniska  förening  samt  Östergötlands  och  Söderman¬ 
lands  handelskammare.  Detta  var  även  förhållandet  vid 
det  fjärde  av  dessa  möten,  som  ägde  rum  i  slutet  av 
förra  veckan. 

Första  mötesdagen,  den  13  april,  hade  Polytekniska 
föreningen  inbjudit  till  diskussion  om  järnvägsförslaget 
Katrineholm— Köping  med  den  tekniska  förslagsställaren 
överstelöjtnant  John  Ekelund  och  trafikchefen  Carl  Carls¬ 
son  som  inledare.  Denna  fråga  dryftades  första  gången 
för  femtio  år  sedan.  I  ett  mera  aktuellt  skede  har  den, 
ehuru  temporärt  avbruten  av  krigs-  och  krisåren,  befunnit 
sig  sedan  19 11,  då  man  tog  upp  frågan  om  en  bred- 
spårig  järnväg,  för  vilken  sedermera  koncession  söktes  och 
erhölls  i  mars  1916.  Detta  tillstånd  har  senare  förlängts 
och  förutsätter  nu  att  arbeten  på  järnvägen  påbörjas  senast 
med  april  1924,  och  att  banan  är  färdig  att  öppnas  för 
trafik  tre  år  därefter.  Med  hänsyn  till  de  dryga  anlägg¬ 
ningskostnaderna,  förknippade  med  en  bredspårig  järnväg 
önska  koncessionshavarna  emellertid  numera  bygga  en 


smalspårig  sådan  av  samma  spårvidd  (1,093  m)  som  Kö¬ 
ping — Uttersberg — Riddarhyttans  järnväg. 

Här  skall  ej  upptagas  till  behandling  den  planerade  järn¬ 
vägens  allmänekonomiska  berättigande  och  därmed  dess 
förhållande  till  Västerås-  och  Oxelösundsbanorna  samt  till 
sjöfarten  i  Mälaren.  Den  föreslagna  järnvägen  lanceras 
från  Norrköpingshåll  med  hänsyn  till  den  betydelse  en 
direktare  förbindelse  med  Bergslagen  väntas  få  för  Norr¬ 
köpings  stad.  Importen  till  Norrköping  överväger  väsent¬ 
ligt  exporten,  och  man  hoppas  nu  kunna  draga  till  staden 
för  utskeppning  järn,  järnmalm  och  trävaror  —  t.  e.  fran  I 
järnbruken  i  Hedströmmens  dalgang  och  Riddarhyttans  jj 
rika  gruvfält  —  och  därigenom  bl.  a.  förbättra  returfrak- 
terna  för  sjöfarten  till  utrikes  ort.  I  traga  om  konkur¬ 
rensförmågan  gentemot  angivna  redan  befintliga  järnvägar 
framhålles,  att  sträckan  Köping— Norrköping  utgör  110 
km,  sträckan  Köping — V  ärtan  146  km  och  Köping 
Oxelösund  147  km.  Den  kortare  väglängden  skulle  mot- 
väga  erforderlig  omlastning  i  Katrineholm  från  smalspårig 
till  bredspårig  järnväg,  och  sjöfarten  från  Mälaren  räknas 
bliva  alltför  handikappad  genom  isförhållandena  samt  ej 
fullt  lika  moderna  hamnanordningar  i  Mälarens  städer 
som  i  Norrköping,  för  att  säkerställa  samtrafiksförhal-  • 
landena  med  Köping— Riddarhyttans  järnväg  och  möjlig¬ 
göra  ett  rationellt  utnyttjande  av  dennas  stora  park  av 
rullande  materiel  har  aktiemajoriteten  i  järnvägen  redan 
1916  förvärvats  av  ett  Norrköpingskonsortium.  Frågan  om 
den  smalspåriga  järnvägens  Katrineholm  — Köping — Rid- 
darhyttan  utsträckning  till  Ludvika  har  i  detta  sammanhang, 
liksom  frågan  om  dess  överförande  till  bredspårig  järnväg 

i  stort  sett  ställts  på  framtiden. 

Andra  mötesdagen,  den  14  åpril,  knöts  det  största  in¬ 
tresset  till  professor  G.  Cassels  föredrag  om  Ödeläggelse 
och  skadestånd.  Detta  utformades  delvis  till  ett  klarläg¬ 
gande  av  skadeståndsproblemets  ekonomiska  innebörd, 
varvid  särskilt  underströks  vadan  av  att  uppdela  tekniska,  1 
ekonomiska  och  handelspolitiska  enheter  samt  splittra  be¬ 
stående  högvärdiga  organisationer  sasom  exempelvis  den 
tyska  järn-  och  kolindustrierna  kring  Rhen  och  i  Schlesien. 
Det  kan  starkt  sättas  i  tvivelsmål,  att  nya  ägare  och  bru¬ 
kare  av  dessa  industrier  skola  vara  i  stand  att  uppbygga 
en  lönande  produktion  pa  basis  av  de  relativt  minder-j, 
värdiga  minettmalmerna.  Detta  har  hittills  varit  möjligt 
huvudsakligen  tack  vare  en  högt  utvecklad  organisation 
och  teknik,  och  fara  är,  då  denna  slagits  i  spillror,  att  de 
eftertraktade  naturtillgångarna  samtidigt  förlorat  största 
delen  av  sitt  värde.  I  stället  för  att  befrämja  ökad  pro¬ 
duktion  har  den  europeiska  storpolitiken  efter  kriget  verkat 
direkt  kapitalförstörande.  Man  har  i  sin  blinda  iver  be¬ 
rövat  Tyskland  även  andra  produktionsmedel,  som  möj¬ 
ligen  skulle  satt  det  i  stånd  att  i  någon  mån  erlägga 
fordrade  avgälder,  ett  förfarande,  lika  huvudlöst,  som  då 
en  borgenär  hos  en  handtverkare  tar  verktygen  från  denne 
och  sedan  pockar  på  betalning  av  gälden. 

I  samband  med  Norrköpings  möte  erbjöds  tillfälle  att 
bese  Holmens  bruks-  och  fabriksaktiebolags  under  byggnad 
varande  stora  kraftverk  Bergsbron — havet,  som  beräknas 
bliva  färdigt  i  slutet  av  året.  Företaget  är  av  särskilt 
intresse  genom  att  bolaget  på  angivna  sträcka  samlat  en 
del  redan  utbyggda  vattenkrafter  i  Motala  ström  samt  un¬ 
der  komplicerade  byggnadsförhållanden  i  en  storstads  in¬ 
dustridistrikt  sammanfört  dem  till  en  modern  kraftanlägg¬ 
ning. 


NOTISER 


Vid  Sveriges  industriförbunds  årsmöte  å  Grand  hotells 
stora  sal,  Stockholm,  tisdagen  den  24  april  1923  förekommer: 
kl.  11  f.  m.  Industriens  kapitalfräga,  diskussion  med  inlednings- 
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iredrag  av  kommerserådet  Gunnar  Dii.LNER  samt  kl.  2  e.  m. 
årt  lands  förseende  med  flytande  bränsle:  1.  Brännoljor  ocli 
rsättningsmedel,  föredrag  av  kommerserådet  A.  F.  Enström. 
.  Några  erfarenheter  rörande  flytande  bränslen,  föredrag  av 
rofessor  E.  Hubendick. 

Vid  Sveriges  kemiska  industrikontors  årsmöte  å  Sven- 
<a  teknologföreningens  lokal,  Brunkebergstorg  20,  onsdagen 
en  25  april  1923  kl.  2  e.  m.  förekommer  förutom  vanlig 
tänima  föredrag  om  Elektrokemis  k  zinkframställning  av  fil.  dr 
R.  ANDERSEN  samt  0111  Driftkontroll  inom  den  kemiska  indu- 
‘rien  av  överingenjör  H.  Brahmer. 

Internationell  kongress  och  utställning  för  byggnads» 
eknik  i  Barcelona  okt. — nov.  1923.  —  Från  styrelsen  för 
en  internationella  kongressen  och  utställningen  i  Barcelona 
ar  Spanska  konsulatet  i  Stockholm  erhållit  anmodan  att  in- 
juda  alla  i  Sverige  därav  intresserade  till  deltagande  i  nämnda 
tställning,  och  har  konsulatet  i  sådant  syfte  vändt  sig  till 
venska  teknologförening  med  begäran,  att  föreningens  leda- 
löter  måtte  lämnas  meddelande  om  denna  utställning. 

Att  döma  av  en  samtidigt  överlämnad  broschyr  torde  kon- 
ressen  och  utställningen  i  fråga  kunna  påräkna  stort  intresse 
os  männen  av  facket. 

Såsom  av  broschyren  framgår,  kommer  utställningen  att 
mfatta  följande  tolv  underavdelningar,  nämligen  materialier, 
laterialprovningsapparater,  maskiner  för  framställning  av  ma- 
jrialier,  standardisering  av  materialier,  byggnaders  utförande, 
peciella  byggnadsmaterialier,  sanitära  o.  d.  anordningar  i 
ygguader,  dekorationsmaterialier,  maskiner  <?ch  verktyg  för 
yggnadsarbeten,  förvaltning  och  bokföring,  säkerhetsanord- 
ingar  för  arbetare  och  byggnader  samt  allmänna  spörsmål 
ärande  arbetsorganisation  och  konstruktioner. 

Intresserade  lämnas  beredvilligt  alla  upplysningar  av  Spanska 
onsulatet,  Vasagatan  6,  Stockholm,  som  även  på  begäran  till- 
andahåller  på  tyska  avfattad  broschyr  rörande  kongressen 
ch  utställningen  i  fråga.  G.  Db. 

Tekniska  samfundet  i  Göteborg  har  nu  utsändt  sin  sty- 
else-  och  revisionsberättelse  för  1922.  Antalet  medlemmar 
tgör  666.  Inkomster  och  utgifter  under  räkenskapsåret  ba- 
inserar  med  kr.  11  873:05  samt  tillgångar  och  skulder  vid  års- 
kiftet  med  kr.  37  403:  03. 

Under  april  månad  i  år  har  av  samfundets  handlingar  ut- 
ommit  Trollhätteverkets  periodtalsfråga,  i  anslutning  till  ett 
äredrag  av  överdirektör  W.  BORGQU1ST  jämte  efterföljande 
iskussion. 

Av  Lubrication  har  nu  utkommit  häfte  1  för  i  år.  Det 
inehåller  bl.  a.  en  instruktiv  uppsats  om  Automobilens  vård 
intertiden. 


fEKNISKA  FÖRENINGAR 


1EDDELANDEN  FRÅN  SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENIN¬ 
GENS  STYRELSE. 

Societé  des  Ingénieurs  Civiles  de  France  firar  den  4 — 6  iust.  maj 
itt  75-årsjubileum.  Svenska  teknologföreningens  ordförande 
ar  inbjudits  själv  eller  genom  ombud  deltaga  i  jubileums- 
lötet  och  har  uppdragit  åt  civilingenjör  Gust.  H.  Wetter- 
iark  att  härvid  representera  Sv.  T.  F.  och  från  denna  över- 
imna  en  textad  adress. 

Klubbaftnar  komma  enligt  styrelsens  beslut  att  anordnas  å 
lediga  onsdagar»,  c:a  tio  gånger  om  året.  Ett  särskilt  klubb- 
id,  bestående  av  byråchefen  A.  B.  Gärde,  civilingenjör  R. 
■  vuclÖr  och  civilingenjör  Karl  A.  Wessblad,  har  för  ända- 
lålet  tillsats.  Då  den  klubbafton,  som  för  någon  tid  sedan  an- 
rdnades,  var  mycket  talrikt  besökt,  har  man  anledning  hoppas, 
‘t  denna  nya  form  för  kamratlig  samvaro  i  de  hemtrevliga 
Ireningslokalerna  skall  visa  sig  fylla  ett  verkligt  behov.  Till 
östen  planeras  även  en  klubbafton  med  damer. 

Över  »  Utkast  till  lag  om  visst  tryggande  av  byggnadsborgenärers 
rordningar  m.  m.t  som  från  K.  Kommerskollegium  remitterats 
11  Sv.  T.  F.  för  yttrande,  har  styrelsen,  efter  av  särskilda  kom- 
litterade  —  disponenten  Erik  Hjorth,  byggnadsrådet  Georg 


A.  Nilsson  och  kaptenen  Birger  Delin  —  upprättat  förslag 
avgivits  följande 

Utlåtande. 

Utkastet  innehåller  till  en  början  en  allmän  motivering,  i 
vilken  bl.  a.  förekommer  en  redogörelse  över  motsvarande  lag¬ 
stiftning  i  Tyskland  och  Schweiz. 

I  Schweiz  har  lagen  givits  en  vagare  form  och  betecknas 
såsom  föga  effektiv  för  sitt  ändamål  att  stödja  byggnadsborge- 
närerna,  och  beträffande  den  tyska  lagen  anser  man  denna 
vara  av  det  slag,  att  icke  ens  det  intensiva  tyska  lagstiftnings¬ 
arbetet  förmått  åstadkomma  mera  än  en  lag  på  papperet,  dvs. 
en  lag,  som  i  själva  verket  icke  är  gällande  rätt. 

Man  har  emellertid  till  grund  för  det  svenska  utkastet  till 
lag  lagt  samma  princip,  som  sanktionerats  i  den  tyska  skydds¬ 
lagen,  ehuruväl  väsentliga  avvikelser  gjorts  från  denna  lag. 
Därefter  följer  själva  lagförslaget  i  33  §§  ävensom  förslag  till 
vissa  ändringar  i  nu  gällande  lag  och  byggnadsstadga. 

Skulle  man  över  huvud  taget  önska  en  lag  i  berörda  syfte, 
torde  icke  så  mycket  vara  att  anmärka  på  det  föreliggande 
förslaget.  Särskilt  skulle  önskligt  vara,  att  byggherren  eller 
byggmästaren  kunde  tvingas  att  genom  bokföring  hålla  reda 
på  sina  förbindelser  och  sin  affärsställning,  ävensom  att  klart 
och  tydligt  besked  lämnades  om,  vem  som  vore  den  verklige 
byggaren,  som  ej  kunde  använda  bulvan.  Däremot  anser  sty¬ 
relsen,  att  lagen  brister  i  det  avseendet,  att  byggnadsborgenä- 
rernas  tryggande  ej  skulle  genom  lagen  regleras,  där  staten  är 
byggherre. 

Där  borde  väl  borgenären  kunna  vara  riktigt  trygg  för  sin 
likvid.  Ävenså  att  lagen  ej  skulle  vara  gällande  över  hela  lan¬ 
det,  utan  kunna  tillämpas  på  vissa  platser  och  mera  få  karak¬ 
tären  av  en  »kristidslag». 

Styrelsen  anser,  att  en  lag  av  ifrågavarande  slag  skulle  komma 
att  i  hög  grad  verka  hämmande  på  byggnadsverksamheten  och 
tror  för  sin  del,  att  det  är  klokast  att  låta  byggnadsborgenä- 
rerna  i  likhet  med  andra  leverantörer  själva  genom  försiktighet 
sörja  för,  att  kredit  ej  lämnas  åt  insolventa  eller  tvetydiga  be- 
talare  och  avstyrker  därför  bestämt  framläggandet  av  ifråga¬ 
varande  lagförslag  till  antagande. 

Internationella  vägkongressen  i  Sevilla  1923.  Svenska  teknolog¬ 
föreningens  styrelse  har  till  föreningens  representanter  vid 
kongressen  utsett  civilingenjör  GuST.  Dahlberg  och  kapten 
H.  N.  Pallin.  Fmn. 

Avdelningen  för  Skeppsbyggnadskonst  höll  fredagen 
den  2  mars  1923  kl.  7,30  e.  m.  extra  sammanträde  å  föreningens 
lokal  under  ordförandeskap  av  civilingenjör  Jean  Drakenberg. 

Årsberättelsen  för  1922  föredrogs  och  godkändes. 

Vidare  föredrogos  från  Kungl.  Kommerskollegium  inkomna  skri¬ 
velser  av  den  31  januari  och  den  23  februari  med  begäran  om 
yttrande  över  inom  kollegium  utarbetade  preliminära  förslag 
till  nya  förordningar  angående  fartygs  byggnad  och  utrust¬ 
ning  samt  byggnads-  och  materialbestämmelser  för  fartyg 
(byggnadsreglemente)  m.  m. 

Efter  det  ordföranden  inledningsvis  redogjort  för  de  om¬ 
nämnda  förslagens  stora  omfattning  och  de  härmed  förknip¬ 
pade  svårigheterna  för  avdelningen  att  inom  den  tid,  som  av 
Kommerskollegium  tillmätts  för  yttrandes  avgivande,  nämligen 
före  den  15  april  1923,  kunna  lämna  ett  detaljerat  yttrande 
däröver,  redogjorde  ordföranden  för  den  ställning  till  frågan, 
som  styrelsen  å  dess  sammanträden  den  1  och  2  mars  1923 
fattat.  Tvenne  alternativa  förslag  till  skrivelse  till  Kungl. 
Kommerskollegium,  som  av  styrelsen  utarbetats  å  sagda  sam¬ 
manträden,  förelädes  avdelningen.  Det  ena  förslaget  avsåg, 
att  avdelningen  skulle  lämna  ett  kort  och  koncist  yttrande, 
vari  dels  angavs,  varför  avdelningen  för  närvarande  icke  kunde 
ingå  på  någon  detaljgranskning  av  förslagen,  dels  gjordes 
vissa  principiella  uttalanden  rörande  desamma.  Det  andra  för¬ 
slaget  avsåg  att  ingå  till  Kommerskollegium  med  en  skrivelse, 
vari  föreslogs  tillsättandet  av  en  stor  representativ  kommitté, 
där  utom  Kommerskollegium  rederi-  och  skeppsbyggnadsverk- 
samheten,  befälsorganisationer  m.  fl.  skulle  vara  företrädda, 
och  borde  då  en  tämligen  lång  tid  anslås  åt  denna  kommitté 
för  ett  verkligt  sakligt  och  detaljerat  utlåtandes  avgivande. 
Ordföranden  meddelade  samtidigt,  att  styrelsen  beslutit  giva 
sitt  förord  till  det  förstnämnda  förslaget.  Detta  godkändes 
även  av  avdelningen  med  vissa  smärre  icke  principiella  än¬ 
dringar  efter  en  livlig  diskussion,  varunder  förutom  ordfö- 
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randen  herrar  Bremberg,  Nilsson,  Thelander  och  Isak- 
SON  yttrade  sig. 

I  samband  med  ovannämnda  diskussion  föreslog  herr  CaSSEL, 
att  en  diskussion  över  förslaget  till  förnyad  förordning  an¬ 
gående  fartygs  byggnad  och  utrustning  skulle  anordnas  vid 
avdelningens  nästkommande  ordinarie  möte.  I  detta  förslag 
instämde  byråchefen  Nilsson,  som  meddelade,  att  io  exemplar 
av  betänkandet  kunde  ställas  till  avdelningens  förfogande  för 
att  cirkulera  bland  intresserade  medlemmar. 

Därefter  behandlades  det  å  avdelningens  ordinarie  höstmöte 
den  25  november  1922  av  civilingenjör  N.  Ljungzell  väckta 
förslaget  till  bildandet  av  en  *Skeppsbyggarnas  hjälpfond ».  Från 
styrelsen  jämte  med  den,  å  ovannämnda  sammanträde  utsedda 
adjungerade  ledamöter  förelåg  nu  ett  utarbetat  förslag  till 
stadgar  för  ovanberörda  fond.  Efter  några  inledningsord  av 
ordföranden  redogjorde  ingenjör  LJUNGZELL  i  stora  drag  för 
innebörden  i  det  av  honom  väckta  förslaget,  varefter  han 
övergick  till  att  paragraf  för  paragraf  redogöra  för  det  av 
styrelsen  jämte  med  den  adjungerade  utarbetade  stadgeför¬ 
slaget.  Detta  godkändes  av  avdelningen  efter  en  längre  dis¬ 
kussion  med  inlägg  av  herrar  LjUNGZELL,  Thelander, 
Nilsson,  Hector,  Nordström,  Böös  och  Isakson,  och  be¬ 
slöt  avdelningen  att  hos  Svenska  teknologföreningens  styrelse 
anhålla  om  dess  godkännande  av  de  sålunda  antagna  stad¬ 
garna  för  hjälpfonden,  och  ordföranden  uttalade  en  förhopp¬ 
ning  att  å  nästkommande  möte  kunna  vara  i  tillfälle  att 
upplysa  avdelningen  om  huru  frågan  med  sagda  styrelse  bli¬ 
vit  ordnad. 

Efter  sammanträdet  följde  supé  och  samkväm.  Under  det 
senare  företogs  en  insamling  till  förmån  för  den  å  samman¬ 
trädet  stiftade  hjälpfonden.  C.  C.  B. 

Avdelningen  för  Teknisk  undervisning  sammanträdde 
den  3  mars  i  föreningens  lokal  under  professor  W.  Fellenius’ 
ordförandeskap. 

Till  Geh.  Baurat  Prof.  Th.  Rehbock,  vilken  såsom  gäst 
var  närvarande,  frambar  ordföranden  avdelningens  välkomst¬ 
hälsning. 

Sedan  protokoll  från  föregående  sammanträde  upplästs  och 
godkänts  och  årsberättelsen  för  1922  föredragits  företogs  inval, 
varvid  följande  personer  invaldes  i  avdelningen:  civiling.  Ch. 
I.  F.  Hässler,  Sthlm;  civiling.  Nils  J.  Ljungzell,  Sthlm; 
marining.  Gust.  A.  Zethelius,  Sthlm;  civiling.  T.  I.  Lind¬ 
hagen,  Sthlm;  byggnadschefen  P.  J.  F.  Blidberg,  Göteborg; 
överingenjören  H.  G.  E.  Hammar,  Göteborg;  prof.  F.  H. 
Lamm,  Göteborg;  prof.  Sven  S.  Ekman,  Göteborg;  prof. 
Sven  Hultin,  Göteborg;  prof.  L.  Ramberg,  Uppsala;  prof. 
C.  O.  G.  Borelius,  Sthlm;  civiling.  O.  Boldt-Christmas, 
Sthlm,  civiling.  Nils  W.  Hörstadius,  Sthlm. 

Ordf.  meddelade,  att  styrelsen  till  medlemmar  av  den  kom¬ 
mitté,  som  i  enlighet  med  Sv.  teknologföreningens  beslut 
blivit  tillsatt  för  att  biträda  med  annons-anskaffning  till  Tek¬ 
nisk  tidskrift,  valt  undervisningsrådet  Nils  Fredriksson  och 
professorerna  H.  B.  M.  Pleijel  och  H.  B.  Grauers,  vilket 
val  av  avdelningen  godkändes. 

Därefter  lämnades  ordet  åt  prof.  Rehbock,  som  höll  ett 
föredrag  om  i>Die  Ausbildung  des  Bauingenieursn .  Föredragan¬ 
den  framhöll  väg-  och  vattenbyggnadsingenjörens  många  olika 
och  omfattande  uppdrag  och  de  stora  fordringar,  som  måste 
ställas  på  hans  person  och  kunskaper.  Han  måste  besitta 
observationsförmåga,  estetisk  känsla,  matematisk  begåvning, 
teknisk  fantasi,  köpmannaegenskaper,  organisations-  och  för- 
valtningsförmåga,  dådkraft,  beslutsamhet,  starka  nerver,  god 
fysik,  social  känsla  och  människokännedom. 

De,  som  icke  besitta  dessa  egenskaper  eller  förutsättningarna 
för  desamma,  borde  varnas  för  inträde  på  banan,  men  natur¬ 
ligtvis  är  en  prövning  ytterst  svår.  En  utgallring  av  de  icke 
lämpliga  borde  emellertid  ske  vid  studiernas  början.  Me¬ 
ningarna  om  den  nuvarande  studietiden  bör  förlängas  eller 
förkortas  äro  mycket  delade.  Ett  godt  sätt  att  förkorta  stu¬ 
dietiden  är  att  illustrera  föreläsningarna  med  ljusbilder,  men 
därvid  kan  ev.  skisserandet  bli  allt  för  mycket  tillbakasatt. 
En  förlängning  av  studietiden  medför  ju  den  olägenheten,  att 
ingenjören  kommer  sent  ut  i  praktiken.  Amerikanare  och 
engelsmän  ha  kortare  studietid.  De  fästa  i  allmänhet  icke 


så  stort  avseende  vid  den  teoretiska  sidan  av  utbildningen, 
utan  de  unga  ingenjörerna  söka  så  fort  som  möjligt  komma 
ut  för  att  utbildas  i  praktiken.  Vid  högskolorna  i  Tyskland 
specialisera  sig  eleverna  på  vissa  områden.  Prof.  R.  framhöll 
olämpligheten  av  allt  för  stark  specialisering  under  studietiden. 
Ingenjören  bör  ha  en  utbildning,  som  ger  honom  förmåga 
att  överskåda  hela  arbetet.  Flera  väg-  och  vattenbyggnads¬ 
ingenjörer  övergå  till  statstjänst;  med  en  allsidig,  dvs.  icke  jj 
allt  för  specialiserad,  utbildning  går  det  lättare  för  honom  att 
därvid  övergå  från  det  ena  specialområdet  till  det  andra.  Tal. 
ansåg,  att  den  utbildning,  som  vid  vår  Tekniska  högskola  gives, 
vore  väl  anpassad,  då  den  synes  ge  de  utexaminerade  ingen¬ 
jörerna  en  möjligast  omfattande  utbildning  och  god  förmåga 
att  överskåda  sitt  ämne. 

De  studerande  böra  även  ha  tillfälle  att  utbilda  sig  i  en 
del  humanistiska  ämnen  utöver  det,  som  de  inhämtat  i  mel- 
lanskolan.  Ingenjören  bör  ha  goda  språkkunskaper.  Vid  de 
tyska  tekniska  högskolorna  har  man  försökt  att  införa  språk¬ 
studier,  även  ryska  och  spanska;  dessutom  kurser  i  geografi, 
meteorologi  och  geologi.  För  att  studenterna  skola  få  till¬ 
fälle  att  bedriva  dylika  studier  får  ej  timplanen  vara  för  strängt 
upptagen.  De  studerande  böra  även  ha  tillfälle  att  lära  känna 
facklitteraturen.  Redan  vid  högskolan  bör  varje  elev  ägna  • 
ett  par  timmar  i  veckan  för  att  på  biblioteket  studera  tid¬ 
skrifter  och  annan  facklitteratur.  Frågan  om  huruvida  forsk¬ 
ningsarbete  bör  utföras  under  studietiden  har  debatterats;  prof. 
R.  ansåg  sådant  arbete  mycket  viktigt.  Vid  en  del  tyska 
tekniska  högskolor  fordras  att  eleverna  ha  3 — 6  månaders 
praktik.  Detta  ansåg  talaren  vara  viktigt,  en  ingenjör,  som 
arbetat  praktiskt  kände  sig  säkrare  såväl  inför  befäl  som  ar¬ 
betare.  Kroppsvården  får  heller  icke  försummas.  Förr  fick 
varje  sund  man  i  T}rskland  militärutbildning,  vilket  numera 
är  borttaget,  man  har  numera  infört  sport  och  vid  flera  tyska 
högskolor  för  detta  ändamål  anordnat  sportplatser  för  att 
giva  studenterna  tillfälle  till  kroppsövningar,  så  att  kropps¬ 
vården  ej  blir  försummad. 

Föredraget  mottogs  med  livliga  applåder  och  avtackades 
av  ordföranden. 

Vid  det  efterföljande  samkvämet  höll  prof.  Rehbock  ett 
av  talrika  skioptikonbilder  illustrerat  föredrag  om  nybygg¬ 
naderna  för  väg-  och  vattenbyggnadsavdelningarna  vid  tek¬ 
niska  högskolan  i  Karlsruhe.  J.  H—g , 


SAMMANTRÄDEN 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN 

Avdelningen  för  Väg-  och  vattenbyggnadskonst  samman¬ 
träder  å  föreningens  lokal,  Brunkebergstorg  20,  måndagen  den  23 
april  1923,  kl.  7,30  e.  m.  —  Ärenden:  i .  Protokollsjustering.  — 
2.  Inval.  —  3.  Frågan  om  nordiskt  väg-  och  vattenbyggaremöte 
i  Göteborg  augusti  1923.  —  4.  Fortsatt  behandling  av  den  vid 
sammanträdet  den  10  april  bordlagda  frågan  om  Väg-  och  vatten- 
byggnadsstyrelsens  omorganisation.  Samkväm. 

Vid  extra  sammanträde  torsdagen  den  26  april  1923  kl. 
S  e.  m.  precis,  lämnas  den  tidigare  i  Teknisk  tidskrift  till  sam¬ 
manträdet  den  23  april  annonserade  Redogörelse  för  statens 
förortsbanekommissions  för  Stockholm  avgivna  betänkande  av  civil¬ 
ingenjören  Erik  Winell. 

Till  detta  sammanträde  inbjudas  intresserade  medlemmar  i  öv¬ 
riga  avdelningar. 

Avdelningen  för  Husbyggnadskonst  kallas  till  ordinarie  sam¬ 
manträde  å  föreningens  lokal,  Brunkebergstorg  20,  tisdagen  den 
24  april  1923  kl.  8  e.  m.  —  Ärenden:  1.  Inval.  —  2.  Skrivel¬ 
ser  m.  m.  —  3.  Plan?nässig  ledning  av  samhällsbyggandets  före¬ 
drag  av  länsarkitekten  Edvin  Stenfors.  a)  Överblick  över 
nuvarande  invecklade  lagstiftning,  b)  Samhällenas  uppkomst  och 
olika  grundbetingelser  för  vidare  tillvaro,  c)  Successivt  anpassande 
av  planläggningen  och  god  behovsenlig  utformning  av  byggna¬ 
derna.  d)  Sakkunniga  organ  för  ledning  av  samhällsbyggandet.  — 
Diskussion. 

Utställning  av  kartor  och  fotografier  etc.  belysande  föredraget. 
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NYA  STATSRÅD. 


Den  senaste  statsrådsutnämningen  har  fört  tre  av  vårt 
lands  mest  framstående  ingenjörer  in  i  regeringen. 
Det  är  vederbörandes  allmänna  personliga  egenskaper  och 
den  erfarenhet  och  insikt,  som  de  förvärvat  sig  på  skilda 
områden  av  vårt  offentliga  liv,  som  —  och  för  tvenne 


hans  verksamhetsområde  på  sin  lösning,  bland  annat  igång¬ 
sättandet  av  elektrifieringen  av  statsbanan  Stockholm — 
Göteborg,  förberedande  arbeten  för  vägfrågans  slutliga 
lösning  vid,  såsom  man  hoppas,  1925  års  riksdag,  vissa 
påtänkta  omläggningar  vid  de  affärsdrivande  verken  samt 


av  dem  för  andra  gången  —  varit  utslagsgivande  vid  de¬ 
ras  utnämning.  En  icke  oväsentlig  del  av  framgången 
torde  emellertid  få  tillskrivas  deras  tidigare  praktiska  verk¬ 
samhet  som  ingenjörer,  då  de,  var  på  sitt  håll,  brottats 
med  stora  och  svårlösta  frågor  på  det  tekniska  och  när¬ 
stående  områden.  Med  tillfredsställelse  måste  det  konsta¬ 
teras,  att  den  utbildning  och  utveckling,  som  bjuds  vårt 
lands  ingenjörer,  är  av  sådan  art,  att  den  parad  med  fram¬ 
stående  personliga  egenskaper,  kan  utan  särskild  yrkes- 
politisk  eller  administrativ  fostran,  föra  till  de  högsta 
posterna  inom  statsförvaltningen. 

Den  nya  socialministern  tillträder  sitt  ämbete  under 
ett  de  sociala  omändringarnas  skede  i  vårt  allmänna  liv. 
Många  »anpassningar  efter  tidens  krav»  hava  under  de 
senaste  åren  införts  i  samhällsordning  och  statsskick,  och 
i  många  avseenden  har  samhällsmaskineriet  ännu  icke  kun¬ 
nat  lämpa  sig  efter  de  nya  förhållanden  och  de  motsätt¬ 
ningar,  dessa  fört  med  sig.  Det  blir  en  av  socialmini¬ 
sterns  svåraste  men  med  bortseende  från  det  politiska  vrövlet 
tacksammaste  uppgifter  att  länka  de  sociala  reformerna  in 
på  sunda  och  ekonomiskt  framkomliga  banor  samt  sovra 
bland  olika,  redan  föreliggande  förslag  till  nya  sådana, 
vilka  i  enlighet  med  kontinuiteten  i  svensk  statsordning 
komma  att  föreläggas  honom  för  bedömande. 

Kommunikationsministern  i  den  nya  regeringen  får  en 
mera  behaglig  uppgift.  Ett  flertal  stora  frågor  vänta  inom 


väg-  och  vattenbyggnadsväsendet,  uppgifter,  som  torde  gå 
väl  ihop  med  kommunikationsministerns  kynne. 

Den  nya  finansministern  efterlämnar  från  sin  förra  stats¬ 
rådstid  minnet  av  en  person  med  skarp  blick  för  det  eko¬ 
nomiska  livets  intrikata  förhållanden.  Man  har  väl  anled¬ 
ning  förmoda,  att  på  hans  lott  kommer  att  få  medverka 
till  den  numera  på  alla  håll  väl  förberedda  frågan  om 
återinförandet  av  »ärliga  pengar»  i  landet,  en  fråga,  som 
även  om  dess  reella  verkan  kanske  icke  är  så  stor,  lik¬ 
väl  kan  väntas  ha  en  ej  oväsentlig  förtroendeingivande 
innebörd  under  den  näringslivets  återhämtningsperiod,  som 
man  nu  väntar  och  hoppas  på.  De  icke  minst  svarlösta 
uppgifterna  i  samband  med  hans  blivande  ansträngningar 
att  få  debet  och  kredit  att  gå  ihop  kommer  kanske  att 
bliva  tillfredsställandet  av  kollegernas  inom  social-  och 
kommunikationsdepartementen  av  olika  anledningar  upp¬ 
kommande  anspråk  på  statens  pung  samt  att  lägga  skatte¬ 
bördorna  bl.  a.  den  under  förberedelse  varande  kommunal¬ 
beskattningen  på  för  den  enskilda  medborgaren  och  nä¬ 
ringarna  minst  tryckande  sätt.  Skulle  härutöver  möjlighet 
förefinnas  att  påbörja  ett  successivt  nedbringande  av  vår 
under  dyrtiden  för  produktiva  ändamål  högt  uppdrivna 
statsskuld,  vilken  nu  delvis  förräntas  med  skattemedel,  skulle 
härigenom  ett  betydande  steg  vara  taget  i  riktning  mot 
skapandet  av  rikligare  kapitaltillgång  inom  landet  och 
ökad  sundhet  i  statshushållningen. 
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Fig.  i.  Stora  gruvstugan  i  Falun,  vari  Bergslagets  museum  är  inrymt. 


BERGSLAGETS  MUSEUM. 


Efter  fullbordad  omorganisation  öppnades  den  23  april 
förlidet  år  Stora  Kopparbergs  bergslags  aktiebolags  indu¬ 
strihistoriska  museum  i  Falun,  vilket  inrymts  i  den  nyligen 
restaurerade  Stora  gruvstugan  därstädes.  Denna  tidskrifts 
huvudredaktör  har  anhållit  om  en  kortare  redogörelse  för 
museets  tillkomst,  ändamål  och  nuvarande  sammansättning, 
och  jag  skall  i  det  följande  söka  villfara  denna  begäran. 

För  att  insätta  denna  institution  i  dess  rätta  samman¬ 
hang  ber  jag  dock  först  att  med  några  ord  få  beröra 
den  mångdebatterade  frågan  om  vårt  lands  länge  plane¬ 
rade  allmänna  industrihistoriska  eller  tekniska  museum. 
Det  var  som  bekant  Svenska  teknologföreningen,  vilken 
första  gången  upptog  detta  problem  till  allvarlig  behand¬ 
ling.  Detta  skedde  vid  årsmötet  1910,  då  ett  av  förhand- 
lingsämnena  utgjordes  av  en  diskussion  över  ämnet  »Bör 
och  kan  ett  svenskt  tekniskt  museum  inrättas?»  med  in¬ 
ledningsanförande  av  d.  v.  byråingenjören  löjtnant  Richard 
Smedberg.  Såväl  vid  denna  diskussion  som  under  den 
utredning,  vilken  företogs  av  den  sedermera  inom  förenin¬ 
gen  tillsatta  museikommittén,  framgick  det,  att  ett  så  godt 
som  allmänt  intresse  redan  då  förefanns  för  skapandet  av 
ett  centralt  tekniskt  museum,  avsett  att  omfatta  en  fram¬ 
ställning  av  den  svenska  teknikens  historia  från  äldsta  ti¬ 
der  till  det  levande  ögonblicket.1  Av  orsaker,  varpå  jag 
icke  här  skall  ingå,  ledde  emellertid  den  företagna  utred¬ 
ningen  icke  då  till  önskat  resultat.  Ar  1913  väcktes  frå¬ 
gan  åter  till  liv  genom  en  insändare  i  denna  tidskrift  av  ing. 
Bertil  Traneus.2  Den  i  samband  därmed  av  ing.  Smed¬ 
berg  uttryckta  förhoppningen,  att  det  material,  som  hop¬ 
samlades  för  ingenjörernas  och  arkitekternas  avdelningar 
vid  Baltiska  utställningen  1914,  skulle  komma  att  möjlig¬ 
göra  museets  start,  fördunstade  liksom  alla  andra  ideella 
planer  vid  denna  tid  i  det  utbrytande  världskrigets  oväders¬ 

1  Tekn.  tidskr.,  Veckouppl.  1910,  h.  22;  1911,  h.  20,  27  och  37. 

2  »  »  »  1913,  h.  46. 


moln.  Teknologföreningens  styrelse  upptog  emellertid  un¬ 
der  våren  1919  frågan  till  förnyad  behandling  genom  att 
då  tillsätta  en  representativ  kommitté  för  att  utreda  vilka 
åtgärder,  som  i  saken  kunde  vidtagas.  Denna  kommitté  i 
föreslog  i  sitt  yttrande,  att  teknologföreningens  styrelse  i 
skrivelse  till  den  då  nyinrättade  Ingenjörsvetenskapsakade- 
mien  måtte  framhålla  behovet  av  ett  allmänt  svenskt  tek¬ 
niskt  museum  samt  anhålla  att  akademien  snarast  möjligt 
måtte  omhändertaga  och  genomföra  bildandet  av  ett  så¬ 
dant  museum.  Kommittén  ansåg  nämligen,  att  Ingenjörs- 
vetenskapsakademien  både  på  grund  av  sitt  allmänna  ända¬ 
mål  och  sin  organisation  var  i  stånd  att  lösa  denna  upp¬ 
gift  på  ett  mer  tillfredsställande  sätt  än  någon  annan  in¬ 
stitution,  som  i  detta  sammanhang  kunde  ifrågakomma. 
Frågan  hänsköts  sålunda  till  akademien,  vilken  sedermera, 
enligt  de  uppgifter,  som  lämnats  rörande  akademiens  all¬ 
männa  arbeten,  upptagit  även  detta  problem  till  behand¬ 
ling.  Sedan  dess  har  emellertid,  som  bekant,  inträdt  så¬ 
dana  konjunkturer,  att  museitankens  realiserande  inom  när¬ 
maste  framtiden  måste  anses  i  högsta  grad  försvårad.  Sam¬ 
tidigt  har  dock  inom  vårt  land  pågått  en  stor  inventering 
av  bl.  a.  industrihistoriskt  intressanta  föremål  och  även  en 
hopsamling  och  bearbetning  av  dylikt  material  —  jag  syftar 
på  de  betydande  arbetena  för  de  historiska  avdelningarna 
av  årets  jubileumsutställning  i  Göteborg. 

Det  torde  av  det  sagda  framgå,  att  även  om  tidsläget 
för  närvarande  manar  till  den  största  försiktighet  beträf¬ 
fande  skapandet  av  nya  organisationer  och  nya  byggnads¬ 
företag,  frågan  nu  utvecklats  därhän,  att  den  inom  myc¬ 
ket  snar  framtid  kan  avgöras  i  princip  för  att  nå  sitt 
successiva  förverkligande,  så  snart  de  yttre  omständighe¬ 
terna  det  tillåta.  Det  må  endast  här  uttryckas  den  för¬ 
hoppningen,  att  detta  problem  måtte  komma  att  lösas  i 
enighetens  tecken.  Få  liknande  frågor  torde  som  denna 
kräva  ett  samarbete  av  alla  goda  krafter.  Exempel  från 
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rämmande  föregångsland  visa,  vad  som  genom  ett  dylikt 
samarbete  kan  vinnas  —  å  andra  sidan  lider  det  väl  intet 
vivel  om,  att  en  splittring  mellan  olika  intressen  kommer 
itt  på  ett  ödesdigert  sätt  försvåra,  för  att  icke  säga  omöjlig¬ 
göra  denna  stora  tankes  förverkligande. 


Fig.  2.  Stora  sammankomstrummet  (kyrksalen). 


Jag  skall  här  icke  upptaga  frågan  om  ett  dylikt  all¬ 
mänt  tekniskt  museums  omfattning  till  behandling,  utan 
vill  begränsa  mig  till  vad  som  i  detta  speciella  samman¬ 
hang  är  av  intresse.  Jag  vill  då  påpeka,  att  alltifrån  dis¬ 
kussionens  början  i  denna  sak  det  av  de  flesta  auktorite¬ 
ter  framhållits,  att  en  centralisering  av  alla  tekniska  gre¬ 
nar  till  ett  enda  stort  museum  icke  är  möjligt  och  knappast 
heller  önskvärdt.  Även  om  det  teoretiskt  sett  är  genom¬ 
förbart  att  samla  alla  vårt  lands  redan  existerande  tek¬ 
niska  specialmuseer  under  ett  tak,  torde  så  många  hinder 
resa  sig  däremot,  att  man  ganska  snart  skulle  bliva  tvungen 
uppgiva  denna  tanke  —  vilket  icke  hindrar  att  en  hel  del 
av  de  nuvarande  mindre  samlingarna  böra  förenas  med 
det  blivande  centralmuseet,  detta  såväl  ur  ekonomisk  som 
ideell  synpunkt.  —  Vid  sidan  av  de  oftast  till  de  större 
städerna  förlagda  specialmuseerna  finnas  emellertid  redan 
nu  andra  mindre  samlingar,  som  tjäna  allmänna  ändamål 
i  smärre  samhällen,  och  vilka  i  allmänhet  stå  i  mer  eller 


Fig.  3.  Avd.  Falu  gruva.  Berguppfordringsverk  med  stånggång. 

äldre  gruvlinor. 


mindre  direkt  förbindelse  med  någon  läroanstalt  (tekniska 
skolor,  handelshögskolor  e.  d.).  Dessa  museer  böra  enligt 
min  åsikt  icke  tänkas  förenade  med  det  blivande  central¬ 
museet  utan  böra  utgöra  provinsiella  motsvarigheter  till 


detsamma,  varvid  en  naturlig  begränsning  gives  genom  att 
de  inskränkas  till  att  omfatta  de  näringsgrenar,  som  äro 
typiska  för  respektive  delar  av  landet.  Slutligen  äga  vi  i 
vårt  land  några  museer,  vilka  direkt  sammanhänga  med 
och  ägas  av  vissa  större  industriföretag  och  tjäna  till  att 


Fig.  4.  Herman  Sundholms  gruvlampesamling. 


belysa  dessas  historia  och  utveckling  (Bergslagets  museum, 
Laxå  bruks  museum,  Aseas  museum  m.  fl.)  Dessa  sist¬ 
nämnda  hava  även  till  uppgift  att  direkt  eller  indirekt 
verka  som  propagandainstitutioner  för  respektive  företag. 
Av  samma  skäl  som  gälla  för  den  nyssnämnda  kategorien 
böra  även  dessa  samlingar  alltjämt  hållas  separat.  —  Att 
detta  icke  hindrar  ett  intimt  samarbete  mellan  samtliga 
tekniska  och  näringshistoriska  museer  i  landet,  torde  ej 
här  behöva  framhållas. 

Bland  de  enskilda  företagens  samlingar  intager  Bergsla¬ 
gets  museum  i  flera  avseenden  en  särställning.  Tillhö¬ 
rande  världens  äldsta  bolag  och  ett  industriföretag,  vilket 
som  intet  annat  ingripit  i  vårt  lands  historia,  äger  det  re¬ 
dan  härigenom  säregna  traditionella  förutsättningar.  Här¬ 
till  kommer  att  Bergslaget  genom  sin  nuvarande  verksam¬ 
het  representerar  de  nationellt  typiska  industrigrenarna  fram¬ 
för  alla  andra:  järnhandtering,  skogsindustri  och  vatten- 


Fig.  5.  Avd.  järngruvornas  brytningshistoria.  Modell  av  gammal 
lave-  och  skrädhus  vid  Dannemora. 


kraftsindustri  med  på  dessa  industrier  vilande  handteringar. 
Museets  nuvarande  läge  vid  själva  halu  gruva  med  dess 
aldrig  sinande  resandeström  och  i  hjärtat  av  det  mellan¬ 
svenska  industriområdet,  i  en  stad  med  ett  flertal  läroan- 
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stalter  —  bergsskola,  h.  allmänt  läroverk,  seminarier  och 
folkskolor  —  motiverar  ytterligare  dess  existens.  Slutligen 
kommer  härtill  för  Bergslaget  självt,  att  bolaget  genom 
detta  sitt  museum  kan  bedriva  ett  upplysningsarbete  rö- 


och  konstruktionsverksamhet  som  bedrevs  av  konstmästa¬ 
ren  C.  G.  Husberg. 

Större  delen  av  1800-talet  betecknar  emellertid  för  dessa 
samlingar  liksom  för  gruvan  i  dess  helhet  en  förfallets 


rande  sin  mångskiftande  verksamhet,  vilket  upplysnings-  period.  Samtidigt  med  att  Bergslagets  huvudintressen  un- 


arbete,  rationellt 
skött,  bör  kunna 
vara  för  hela  före¬ 
taget  av  icke  ovä¬ 
sentlig  betydelse. 


Att  detta  museum 
kunnat  givas  den 
omfattning  det  nu 
äger,  har  det  att  tac¬ 
ka  såväl  ett  grund¬ 
läggande  arbete  av 
sin  förste  egentlige 
skapare  som  ett  vid¬ 
synt  intresse  hos 
Bergslagets  nuva¬ 
rande  ledning. 

Redan  tidigt  — 
dokumentariskt  be¬ 
lagt  sedan  början 
av  1700-talet  — 
fanns  vid  Falugruva 
en  samling  model¬ 
ler  av  »konster» 
och  berguppfor- 

dringsverk,  hänförande  sig  till  bergverket  och  konstruera¬ 
de  av  gruvans  konstmästare,  bland  vilka  framför  andra  är 
att  nämna  Christopher  Polhem,  vilken  verkade  vid  Kop¬ 
parberget  1700 — 17  16  och  som  samtidigt  här  ledde  sitt 
»laboratorium  mechanicum»,  från  vilket  ännu  bevaras  som 
minne  hans  värdefulla  serier  av  pedagogiska  modeller,  det 
s.  k.  Polhems  mekaniska  alfabet.  Vid  ungefär  samma  tid 
synes  en  samling  av  vid  gruvan  förekommande  bergarter 
hava  lagts  upp,  dels  för  pedagogiskt,  dels  för  rent  praktiskt 


Fig.  6.  Modell  av  elektrohytta  vid  Domnarvet. 


Fig.  7.  Avd.  äldre  järnbruksteknik.  Gammal  modell  av  tysksmedja. 


ändamål.  År  1801  erhöll  stensamlingen  ett  betydelsefullt 
tillskott  genom  att  detta  år  bergspresidenten,  greve  Nils 
Bielkes  stora  mineralkabinett  överlämnades  till  Bergslaget. 
Under  1800-talets  förra  del  tillfördes  modellsamlingen  ett 
flertal  nya  nummer,  främst  tack  vare  den  livliga  uppfinnare  - 


der  denna  tid  efter 
hand  överflyttas  till 
andra  verksamhets¬ 
områden,  råka  mo¬ 
dellkammaren  och 
myntkabinettet  i 
glömska  och  för¬ 
skingring.  Deras 
existensberättigan¬ 
de  ur  pedagogisk 
synpunkt  förelåg  ju 
heller  icke  nu  i  sam¬ 
ma  utsträckning 
som  tidigare,  sedan 
bergsskolan  i  Falun 
och,  från  och  med 
1869,  bergshögsko¬ 
lan  i  Stockholm 
övertagit  de  uppgif¬ 
ter,  som  förut  delvis 
ålegat  själva  gruv¬ 
företaget.  Det  var 
förstmed  1 890-talet 
som  en  bättre  sa¬ 
kernas  ordning  in¬ 
trädde  ifråga  om  vården  av  dessa  gamla  samlingar,  och 
att  de  över  huvud  taget  nu  finnas  i  behåll  och  skyddats 
från  en  fortsatt  förstörelse  hava  vi  främst  att  tacka  en 
enskild  mans  insats,  dåvarande  disponentassistenten  i  Bergs¬ 
laget  Carl  Sahlin,  som  här  började  det  arbete  för  svensk 
kulturhistorisk  och  särskilt  bergshistorisk  forskning,  vilket 
han  sedermera  med  sådan  framgång  fortsatt.  Sahlins  ar¬ 
bete  här  inskränkte  sig  emellertid  icke  enbart  till  ett  rädd¬ 
ningsarbete  av  redan  befintliga  samlingar.  Han  utvidgade 
dem  även  till  att  omfatta  ett  flertal  andra  brukshistoriska 
och  personhistoriska  föremål  (handredskap  från  olika  tider 
och  olika  stadier  i  kopparhandteringen  m.  m.),  varjämte 
han  tog  initiativet  till  grundläggandet  av  Bergslagets  nu¬ 
varande  myntkabinett,  avsett  att  inom  sig  rymma  typserier 
av  samtliga  kopparmynt  präglade  av  koppar  från  Falu 
gruva  samt  övriga  mynt,  medaljer,  minnespenningar  och 
poletter,  vilka  på  något  sätt  hänföra  sig  till  Bergslaget  och 
Dalarna.  Allt  detta  material  samlades  nu  av  Sahlin  till 
ett  museum  över  Falu  gruva  och  dess  historia,  vilket,  i 
betraktande  av  de  mycket  begränsade  medel  som  stodo 
till  förfogande,  måste  betraktas  som  storartat.  Till  lokal 
för  museet  i  detta  dess  första  skede  användes  ett  par  salar 
i  den  gamla  Kronokopparvågen  i  Falun,  vilken  under  de 
närmast  föregående  decennierna  stått  utan  egentlig  använd¬ 
ning.  Utom  museet  inrymdes  samtidigt  i  byggnaden  Bergs¬ 
lagets  historiska  och  kamerala  arkiv,  vilket  även  det  på 
Sahlins  initiativ  nu  började  hopsamlas,  samt  Bergslagets 
bibliotek  av  äldre  teknisk  och  bergshistorisk  litteratur. 

Då  museets  grundare  vid  sekelskiftet  lämnade  Bergsla¬ 
get,  inträdde  av  naturliga  skäl  en  stagnation  i  intresset 
för  detsamma.  Arbetet  för  museets  vidare  utveckling  vi¬ 
lade  nu  i  det  närmaste  tvenne  decennier.  År  1917  före¬ 
lädes  emellertid  den  då  nyinrättade  biblioteksavdelningen 
inom  Bergslaget  att  vid  sidan  av  sitt  mer  direkt  prak¬ 
tiska  arbetsområde  —  skapandet  och  förvaltandet  av  ett 
modernt  tekniskt  och  kommersiellt  bibliotek  för  bolaget 
samt  omorganisationen  av  dess  kamerala  och  historiska  ar¬ 
kiv  —  även  omhänderhava  och  utveckla  dess  museum. 

Sedan  museet  grundlädes,  hade  Bergslaget  genom  om 
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fattande  nyförvärv  av  järngruvor  och  järnbruk,  skogsegen- 
domar  och  vattenkrafttillgångar  alltmer  bestämt  övergått 
til!  att  förlägga  sina  intressen  till  därmed  sammanhän¬ 
gande  storindustrier.  Förvärven  av  de  stora  Dannemora- 
verken  Gysinge,  Söderfors,  Elfkarleö  och  Strömsberg  gjorde 
Bergslaget  vidare  till  innehavare  av  några  bland  Sveriges 
historiskt  sett  märkligaste  järnbruk  och  det  brukshistoriska 
material,  som  därigenom  tillfördes  bolaget,  tillät  det  att 
inom  sina  egna  gränser  kunna  visa  den  svenska  järnhand¬ 


huset  utrymdes  efter  hand  som  Bergslagets  administrations- 
lokal  i  samband  med  att  bolagets  huvudkontor  ned¬ 
flyttades  till  den  nuvarande  byggnaden  i  själva  staden. 
Stora  gruvstugan  befann  sig  därefter  under  några  decen¬ 
nier  i  ett  tillstånd,  som  knappast  kunde  anses  förenligt 
med  dess  och  Kopparbergets  stolta  traditioner.  Ar  19x7 
påbörjades  emellertid,  oberoende  av  museiplanerna  och 
under  Falu  kopparverks  administration,  en  restaurering  av 
byggnaden  för  att  försätta  densamma  i  ett  mer  värdigt 


Fig.  8.  Avd.  Kraftindustri.  Modell  i  skala  1:75  av  Forshuvudforsens  kraftverk. 


teringens  utveckling  genom  så  godt  som  alla  dess  olika 
stadier.  Som  skogsbrukande  industriföretag  var  Bergslaget 
ju  redan  förut  det  äldsta  inom  landet  och  detsamma  torde 
även  kunna  sägas  gälla  beträffande  vattenkraftens  använd¬ 
ning  för  industriell  drift.  Museets  vidare  utveckling  gav 
sig  på  detta  sätt  så  att  säga  av  sig  själv,  och  målet  blev 
nu  också  att  omorganisera  institutionen  till  ett  industrihisto- 
riskt  och  tekniskt  museum,  omfattande  Bergslagets  samtliga 
tidigare  och  nuvarande  verksamhetsgrenar .  Alla  föremål  för 
museet  skulle  även  i  denna  dess  utvidgade  form  så  vidt 
möjligt  hämtas  från  Bergslagets  egna  verk  och  domäner, 
varvid  dock  enstaka  luckor  i  förefintliga  serier  kunde  täc¬ 
kas  även  från  andra  håll. 

Förarbetena  för  museets  omorganisation  efter  dessa  rikt¬ 
linjer  påbörjades  omedelbart  och  fortgingo  vid  sidan  avbiblio- 
teksavdelningens  övriga  verksamhet  under  därpå  följande  år. 
Vid  början  av  förlidet  år  hade  arbetet  fortskridit  så  långt, 
att  museet  som  nämnts  kunde  öppnas  i  sin  nya  gestalt 
under  april  månad.  Under  omorganisationen  hava  bolagets 
fackmän  inom  skilda  verksamhetsområden  biträdt  vid  muse¬ 
ets  olika  avdelningar.  Allt  arbete  med  tillverkning  av  nya 
modeller  samt  konservering  av  äldre  modeller  och  musei- 
töremål  har  även  så  vidt  möjligt  utförts  inom  bolaget, 
delvis  i  form  av  nödhjälpsarbeten  under  kristiden.  Med 
Bergslaget  samarbetande  firmor  hava,  liksom  bolagets  leve¬ 
rantörer,  visat  ett  mycket  stort  och  glädjande  intresse  för 
museet,  vilket  tagit  sig  uttryck  i  gåvor  av  ett  flertal  värde¬ 
fulla  föremål.  Den  märkligaste  donationen  i  samband  med 
omorganisationen  har  dock  gjorts  av  disponenten  Herman 
Sundholm,  som  till  museet  överlämnat  dels  sin  bekanta 
samling  av  gruvlampor,  dels  en  större  serie  handredskap 
m.  m.  hörande  till  gruvhandteringen. 

Att  museet  nu  givits  denna  större  omfattning,  samman¬ 
hänger  även  med  att  lokalfrågan  kunnat  lösas  på  ett 
ur  de  flesta  synpunkter  mycket  lyckligt  sätt.  Envar  som 
tidigare  besökt  Falu  gruva  har  säkerligen  lagt  märke 
till  Stora  gruvstugubyggningen  av  sten,  gemenligen  kallad 
»Gruvkyrkan»  och  belägen  midt  emot  gruvans  »anfart». 
Uppförd  under  1770-  och  80-talen  pä  samma  plats,  vilken 
törut  intagits  av  liknande  men  mindre  gruvstugor  av  trä, 
förlänades  densamma  en  för  sin  tid  storartad  utformning, 
särskilt  vad  beträffar  de  representativa  rummens  inredning. 
Under  1800-talet  skadades  grunden  genom  gruvras  och 


skick.  De  med  byggnadens  stabilisering  förenade  beräk¬ 
ningarna  överlämnades  till  professor  Henrik  Kreuger,  ar¬ 
kitektarbetena  leddes  under  första  byggnadsskedet  av  Tor¬ 
ben  Grut  och  därefter  av  Gustaf  Clason.  Byggnaden 
skulle  i  den  mån  det  var  genomförbart  återställas  i  sitt 
ursprungliga  skick.  Då  det  gällde  att  bestämma  husets 
framtida  användning,  kom  man  ganska  snart  till  uppfatt¬ 
ningen  om  det  synnerligen  lämpliga  i  att  dit  förlägga  bo¬ 
lagets  under  utvidgning  varande  museum,  och  restaurerings- 
arbetets  senare  skede  fullbordades  även  med  tanke  härpå. 

Museet  inrymmes  f.  n.  i  byggningen  på  följande  sätt. 
Den  övre  mer  representativa  våningen  upptages  i  sin  hel¬ 
het  av  Falu  gruvas,  kopparhandteringens  och  Bergslagets 
äldre  administrativa  historia  (rum  1 — 9),  nedre  våningens 
norra  hälft  av  järnhandteringens  historia  (rum  10 — 15), 


Fig.  9.  Avd.  Kraftindustri.  Modell  av  Lindesnäs  kraftverk. 


och  nedre  våningens  södra  hälft  av  skogsbruk  och  trävaru- 
handtering  (rum  16 — 17),  kraftverksindustri  (rum  18)  och 
Bielkes  mineralkabinett  (rum  19 — 20).  Sedan  en  del  vid 
årets  Göteborgsutställning  utställt  material  slutgiltigt  kan 
disponeras  av  museet,  skall  Bielkes  kabinett  uppflyttas  till 
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övre  våningen  för  att  lämna  större  utrymme  för  avdel¬ 
ningarna  skogsbruk,  trävaruhandtering  och  kraftverks- 
industri. 

Inom  varje  huvudavdelning  går  framställningen  från  rå¬ 
vara  till  färdig  produkt  av  den  största  förädling  som  inom 
Bergslaget  framställes.  Inom  de  olika  stadierna  av  rå¬ 
varans  bearbetning  gives  eller  skall  givas  —  där  detta  över 
huvud  taget  är  genomförbart  med  förefintligt  material  — 
en  historisk  framställning  av  teknikens  utveckling. 

Falu  gruvas  museum  börjar  sålunda  med  en  framställ¬ 
ning  av  Falutraktens  berggrund  och  gruvans  geologi  (rum  i). 
Därefter  följa  redskap  från  olika  tider  för  bergets  lösbryt¬ 
ning,  alltifrån  tillmakningen  fram  till  moderna  metoder, 
samt  berguppfordring  och  vattenundanhållning,  delvis  belysta 
genom  äldre  modeller.  Ett  särskilt  rum  (nr  3)  har  ägnats  åt 
Chr.  Polhems  modeller  och  uppfinningar.  Kopparmalmens 
anrikning,  röstning,  smältning  och  vidare  förädling  visas 
likaledes  medelst  modeller  och  handredskap  samt  bildfram¬ 
ställningar  och  produkter  från  olika  tider  (rum  4).  Falu 
gruvas  nuvarande  produkter  demonstreras  genom  en  större 
schematisk  framställning  med  tillhörande  prover.  Åt  koppar¬ 
gruvans  högst  »förädlade»  produkt  —  mynten  —  är  en 
särskild  sal  ägnad,  vilken  inrymmer  det  ovan  nämnda, 
numera  utvidgade  myntkabinettet  (rum  6).  Avdelningarna 
gruvmätning  och  personbefordran  i  gruvor  hava  ägnats  ett 
särskilt  rum  (nr  7),  gränsande  omedelbart  intill  gruvans 
geologiska  avdelning;  här  är  som  ett  helt  för  sig  den 
Sundholmska  gruvlampesamlingen  uppställd.  De  två  åter¬ 
stående  rummen  i  övre  våningen  upptagas  av  en  del  före¬ 
mål  till  belysande  av  Bergslagets  äldre  administration  och 
personhistoria,  bergsregementets  historia  m.  m.;  det  sista 
av  dessa  rum  (nr  9)  utgör  byggnadens  största  sal,  det 
forna  »sammankomstrummet»  eller  kyrksalen,  vilket  man 
nu  sökt  återställa  i  sitt  ursprungliga  representativa  skick. 

—  Inom  avdelningen  för  järnhand  tering  börjar  likaledes 
framställningen  med  berggrunden,  vartill  sluter  sig  en  över¬ 
sikt  av  de  olika  mer  betydande  malmfält,  vari  Bergslaget 
äger  intressen  (rum  10).  Härefter  följer  ett  rum  för  järn¬ 
gruvornas  brytningshistoria  (rum  11).  Järnbrukstekniken 
belyses  alltifrån  det  gamla  osmund-smidet  fram  genom  den 
svenska  järnhandteringens  bekanta  utvecklingsstadier  och 
slutar  med  det  moderna  manufaktursmidet  (rum  12 — 15). 

—  Skogsbrukets  och  trävaruhand teringens  avdelningar  be¬ 
gynna  med  en  framställning  av  olika  skogsmarksboni- 
teter  inom  Bergslagets  domäner  och  visa  för  övrigt 
skogsbrukets,  sågverksindustriens,  kolningens,  cellulosa-, 
trämasse-  och  pappersindustriens  olika  stadier.  —  Kiaft- 
verksindustrien  belyses  genom  framställningar  av  Bergs¬ 
lagets^  vattenkrafttillgångar,  modeller  och  bildframställnin¬ 
gar  av  äldre  och  nyare  dammbyggnader  och  kraftstatio¬ 
ner,  elektrotekniska  detaljer  m.  m.  —  Det  gamla  Bielke- 
ska  mineralkabinettet ,  vilket  faller  utanför  museets  egentliga 
plan  sådan  den  numer  är  tänkt,  sammanhålles  som  ett 
helt  för  sig  och  har  tillsvidare  placerats  som  samlingar¬ 
nas  avslutning. 

En  museiinstitution  är  aldrig  något  på  en  gång  avslu¬ 
tat,  och  särskilt  gäller  detta  beträffande  ett  tekniskt-histo- 
riskt  museum.  De  kostnader,  som  äro  förbundna  med  en 
del  föremåls  anskaffande,  hänvisa  också  till  ett  successivt 
fullkomnande  av  samlingarna.  Man  må  emellertid  hoppas, 
att  den  institution,  vars  tillkomst  och  nuvarande  organisa¬ 
tion  härovan  i  korthet  skildrats,  skall  få  tillfälle  att,  med 
den  begränsning  som  ligger  i  dess  plan,  även  i  fortsätt¬ 
ningen  bliva  ett  synligt  bevis  på  vad  svensk  teknik  och 
svensk  industri  förmått  skapa  och  utveckla  genom  tiderna. 

Alvar  Silow. 


NOTISER 


Anslagen  till  Tekniska  högskolan  och  Chalmersska 
institutet  för  budgetåret  1923  —  1924*  —  1  enlighet  med 

Kungl.  Maj:ts  förslag  har  riksdagen  godkänt,  att  professuren 

1  väg-  och  brobyggnadslära  samt  professuren  i  järnbvggnads- 
lära  vid  Tekniska  högskolan  från  och  med  den  1  juli  1923  ändras, 
den  förra  till  en  professur  i  brobyggnad  och  kommunikations¬ 
teknik  och  den  senare  till  en  professur  i  brobyggad. 

För  högskolan  har  beviljats  till  avlöningar  ett  belopp  av 
362  750  kronor,  till  vissa  omkostnader  för  upprätthållande  av 
högskolans  verksamhet  64  000  kronor  samt  till  arvoden  åt  pro 
fessorsvikarier  3  000  kronor. 

Riksdagen  har  vidare  anvisat  till  arvode  åt  specialläraren  i 
teknisk  kemi  1  200  kr.,  i  bokföring  750  kr.,  i  elektroteknik 
4  000  kr.,  i  skogsskötsel  1  000  kr.,  i  fotografi  1  000  kr.,  i  läran 
om  verktygsmaskiner  5  000  kr.,  1  läran  om  kemiskt-tekniska 
apparater  2  500  kr.,  i  läran  om  maskinelement  4  000  kr.,  i  fl)Tg- 
teknik  3  000  kr.,  i  läran  om  värmemotorer  3  600  kr.  samt  till 
höjning  av  arvodet  åt  en  speciallärare  i  geologi  500  kr.  och 
till  ersättning  åt  specialläraren  i  gruvmätning  för  sominaröv-  , 
ningar  900  kr.  eller  sammanlagt  27  450  kr.  Till  tillfälliga  lärar- 
biträden  och  assistenter  har  beviljats  25  000  kr. 

Till  arvoden  åt  diverse  funktionärer  m.  m.  har  anvisats  ett 
belopp  av  20  690  kr.,  varav  till  fyllnadsarvode  åt  rektors  bi¬ 
träde  vid  tillsyn  av  byggnaderna  m.  m.  utgår  1  000  kr.,  till 
förhöjning  av  sekreterarens  och  kamrerarens  arvoden  resp 

2  000  och  2  700  kr.  samt  till  ökade  bokbindningskostnader  vid 
biblioteket  2  000  kr.  100  000  kr.  har  anvisats  till  samlingar 
och  laborationer,  att  av  Kungl.  Maj:t  fördelas  på  de  olika  av. 
delningarna  vid  högskolan. 

Till  beredande  av  ökade  medel  till  diverse  utgifter  för  bränsle, 
lyshållning  m.  m.  har  anvisats  130000  kr.  Vidare  har  till 
täckande  av  motsedda  brister  för  år  1922  och  förra  halvåret 
1923  å  högskolans  anslag  till  diverse  utgifter  anvisats  ett  extra 
anslag  av  40  000  kronor. 

Slutligen  har  riksdagen  medgivit  sådan  ändring  i  den  av  j 
19 11  års  riksdag  beslutade  planen  för  högskolans  fullständiga 
utbyggande  att,  i  stället  för  den  i  berörda  plan  ingående  pa¬ 
viljongen  för  magnetometri,  må  inom  den  s.  k.  gruvgården  i 
högskolans  huvudbyggnad  å  norra  Djurgården  anordnas  ett 
magnetiskt  experimentrum  för  en  kostnad  av  högst  8  192  kr. 
och  i  övrigt  i  huvudsaklig  överensstämmelse  med  det  av  departe¬ 
mentschefen  i  statsrådsprotokollet  över  ecklesiastikärendena 
den  8  januari  1923  återgivna,  av  professor  G.  W.  PETERSSON 
uppgjorda  förslaget. 

Till  avlöningar  m.  ni.  vid  Chalmers  tekniska  institut  har  be¬ 
viljats  ett  belopp  av  16 1  850  kronor  samt  till  vissa  ordinarie 
omkostnader  vid  institutet  23  550  kronor.  Såsom  särskilda 
extra  anslag  har  riksdagen  beviljat  till  uppvärmning,  belys¬ 
ning  och  diverse  utgifter  vid  institutet  ett  belopp  av  40000 
kronor  samt  till  bibliotek,  samlingar  och  laboratorier  16000 
kronor. 

Medelhyran  för  bostadslägenheter  i  Stockholm,  fördelad 
efter  rumsantal,  angives  i  Fkstiglietsaktiebolaget  Drotts  styrelse- 
och  revisionsberättelse  för  förra  året  och  kan  måhända  påräkna 
intresse  såsom  belysande  hyresförhållandena  i  Stockholm. 

Medelhyran  för  bostadslägenheterna  visar  sig  vara 


för 

inalles  25 

st.  lägenheter 

om 

1 

rum  utan 

kök  kr. 

332:  60,  pr 

rum 

kr. 

332: 60 

B 

B 

24 

> 

» 

B 

2 

B  B 

B  B 

1183:33,  . 

B 

B 

591:  67 

» 

B 

8 

B 

B 

3 

B  B 

B  B 

1  637:  50,  » 

> 

B 

545: 83 

B 

B 

1 

B 

» 

4 

B  » 

B  B 

2 100: — ,  » 

» 

B 

525:  — 

B 

» 

135 

B 

1 

»  och 

»  B 

552:26,  * 

B 

B 

552:  26 

B 

B 

lyo 

» 

2 

B  B 

B  B 

912:  l6,  » 

B 

B 

456:  08 

» 

B 

82 

» 

3 

B  » 

B  B 

I  262:  20,  » 

B 

B 

420:  73 

B 

69 

B 

4 

B  B 

B  B 

1  £98:  55.  * 

B 

B 

474:  fi4 

B 

112 

B 

5 

B  B 

B  B 

2  460:  27,  » 

B 

B 

492: 0; 

> 

B 

7* 

B 

6 

B  B 

B  B 

3  130:  28,  » 

B 

B 

521: 71 

B 

3» 

18 

» 

B 

7 

B  B 

B  B 

3681:94,  » 

B 

B 

525:99 

» 

B 

»5 

> 

8 

B  B 

B  B 

4  986:  67,  » 

B 

B 

623:  33 

» 

» 

6 

» 

9 

B  B 

B  '  B 

6  300:  — ,  » 

B 

B 

700:  — 

B 

B 

2 

B 

B 

11 

B  B 

B  B 

5  800:  — ,  » 

B 

B 

527:  27 

»The 

biggest  in 

Europé». 

—  Löphjulet  till 
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jätteturbiner,  de  största  som  tills  dato  utförts  i  Europa  vad 
dimensionerna  beträffa,  vilka  verkstaden  i  Kristinehamn  skall 
leverera  till  Ryssland,  kommer  att  uppställas  på  sommarens 
utställning  i  Göteborg.  Löphjulet  kommer  att  kunna  avgiva 
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i  500  hkr,  har  en  diameter  av  över  5  meter  samt  en  vikt  av 
rka  39  ton. 

Program  vid  Andra  nordiska  elektroteknikermötet. 

srsdagen  den  g  aug.  1923:  Kl.  10  f.  m.:  Mötets  öppnande. 
1.  10,15  f.  m. :  »Interskandinavisk  kraftöverföring»,  föredrag 
,•  direktör  A.  R.  Angeeo  med  diskussion.  Kl.  12  f.  m.: 
Apenningsregulering  ved  store  kraftledningsnett»,  föredrag 
;  norsk  talare.  Kl.  1—2  e.  m.:  Lunch.  Kl.  2,15  e.  m.:  »Den 
-stematiska  lösningen  av  kraftfrågan  i  Finland»,  föredrag  av 
ofessor  B.  VUOEEE.  Kl.  3,15  e.  m.:  »De  atmosfäriska  urladd- 
ngarnas  karaktär»,  föredrag  med  ljusbilder  av  fil.  dr  H. 
orinder.  Kl.  4,15  e.  m.:  »Elektriske  Gnister»,  föredrag  med 
usbilder  av  professor  P.  O.  PEDERSEN.  Kl.  6  e.  tu.:  Middag. 

Fredagen  den  10  aug:  Kl.  c:a  9  f.  m.:  Avresa  till  Trollhättan. 
I.  ii  f.  m. :  »Det  hydrauliska  samarbetet  mellan  kraftstatio- 
er  i  samma  vattendrag,  analyserat  som  ett  elektriskt  ström- 
-oblem»,  föredrag  av  byråingenjör  Ljungdahe.  Kl.  1  e.  m.: 
unch.  Kl.  3 — 5,30  e  m.:  Besök  vid  statens  kraftverk  under 
ceronskap  av  kraftverksdirektör  E.  Syevan.  —  Återresa  efter 
ritt  val. 

Lördagen  den  11  aug.:  Starkströmssektionen:  Kl.  10  f.  m.:  »Un- 
ersökningar  rörande  övertoner  vid  enfasbanmotorer»,  före. 
rag  av  ingenjör  R.  Liljebead.  Kl.  11  f.  m.:  »Anvendelse 
f  380/220  Volt  Vekselstrom  i  Landbrugsinstallationer  og  disse 
istallationers  Udforelse»,  föredrag  med  ljusbilder  av  ingenjör 
.  FAABORG-ANDERSEN.  Svagströmssektionen:  Kl.  10  f.  m. : 
Bidrag  till  Udviklingen  av  Krarupkabler»,  föredrag  med  ljus- 
ilder  av  ingenjör  Johs  S.  Moeeerhgj.  Kl.  11  f.  m.:  »Om 
1  ny  interurbancentral  i  Kristiania»,  föredrag  av  norsk  talare. 
.1.  12  f.  m.:  »Den  nya  rikstelefonkabeln  mellan  Stockholm 
ch  Göteborg»,  föredrag  av  telegrajingenjör.  Kl.  1  e.  m.:  Lunch. 
.1.  2,15  e.  m.:  »Den  blivande  svenska  storradiostationen  för 
merikatrafik » ,  föredrag  av  telegrafingenjör.  Kl.  3,15  e.  m.: 
Elektroteknikens  ståndpunkt  i  Finland»,  föredrag  av  direktör 
.  Strömberg.  Kl.  4  e.  m.:  Mötets  avslutning.  Kl.  5,30  e.m.: 
emensam  middag. 

Svenska  teknologföreningens  bibliotek.  —  Vid  inven- 
■ring  i  biblioteket  har  befunnits,  att  bl.  a.  följande  böcker  sak¬ 
is,  utan  att  anteckning  om  lån  ägt  rum,  och  torde  desamma 
enäget  snarast  möjligt  återlämnas : 

Sveriges  officiella  statistik,  Sjöfart  1918, 

Arkitektur  og  Dekorativ  Kunst  1920, 
Byggnadsvärlden  1919, 

Schweizerische  Bauzeitung  1918, 

Proceedings  of  the  American  Society  of  Civil  Engi- 
neers  191611, 

Uppfinningarnes  Bok,  del  9, 

Elektroteknisk  tidskrift,  norsk,  1918  och  1920, 
Svenska  fotografen  19 11  och  1913, 

Jernkontorets  annaler,  Bihanget,  1906, 

Schlomann,  Technische  Wörterbucher,  del  III, 
Richertboken, 

Architekten  (dansk)  1908—09. 

Förenmgsledamöter !  Biträden  förenmgens  kansli  i  vården  av 

blioteket ! 

LITTERATUR 


Bokanmälan. 

Forsokshuser  opfort  ved  Norges  Tekniske  Hoiskole,  Trond- 
jem,  redogörelse  av  professorn  arkitekt  Andr.  BuGGE.  F. 
;runs  Bokhandelsforlag  1922.  30x23  cm.  77  sid.  50  fig. 

Denna  bok  giver  resultaten  av  ett  origiuellt  och  rationellt 
ndersökningsarbete  för  att  finna  värmeisoleringsförmågan 
°s  väggar  av  olika  konstruktionsart  och  olika  materialsam- 
lansättning.  Försöksserien  har  planlagts  och  genomförts  av 
rofessor  BuGGE,  med  hjälp  för  de  fysikaliska  anordningarna 
ch  mätningarna  av  professor  Sam  S.EEAND.  Inalles  27  st. 
må  byggnader  ha  utförts  (invänd,  plan  2, 0x2,0  m,  höjd  2,25 
1),  alla  med  samma  grund  och  tak  samt  fönster  och  dörrar, 
len  med  olika  väggar.  Byggnaderna  ha  varit  alla  lika  place- 
ide  i  förhållande  till  sol,  regn,  vind  osv.  Med  automat,  regle- 
ad  elektrisk  uppvärmning  har  temp.  i  byggnaderna  hållits 
id  4-  20°  C  +  0,5°  C  och  strömåtgången  mätts.  Korrektion 


har  genom  direkt  uppmätning  skett  för  värmeförlusterna  ge¬ 
nom  golv,  tak,  dörr  och  fönster.  Härigenom  har  som  slut¬ 
resultat  vunnits  besked  om  verkliga  beskaffenheten  i  värme- 
isoleringsavseende  av  olika  väggar,  med  hänsyn  till  alla  de 
klimatiska  faktorer,  vilka  icke  beaktas  vid  vanliga  koefficient¬ 
bestämningar.  Resultatet  blir  tillämpligt  endast  för  klimat 
överensstämmande  med  försöksplatsen,  Trondhjem.  I  en  över¬ 
skådlig  tabell  sammanfattas  resultaten,  genom  vilka  fastslås 
den  väsentliga  överlägsenhet  rätt  konstruerade  träväggar  be¬ 
sitta  gent  emot  murkonstruktiouer,  bland  vilka  åter  hålmu¬ 
ren  och  speciellt  den  med  isoleringsmaterial  fyllda  hålmuren 
visat  sig  väsentligt  överlägsen  den  massiva  muren.  Hålmu¬ 
rarna  av  vanlig  cementsten  befunnos  föga  lämpliga  till  ytter¬ 
väggar.  Professor  BuGGE  formar  sina  reflexioner  över  för¬ 
söksresultaten  till  ett  varmt  förord  för  träväggarna  i  synnerhet 
vid  fuktigt  klimat  och  framhåller  särskilt  den  dubbla  panel¬ 
väggen  med  mellanfyllning. 

Att  den  av  professor  BuGGE  införda  undersökningsmetoden 
har  stora  fördelar  och  möjlighet  att  giva  viktiga  upplysningar  är 
tydligt.  Fråga  kan  dock  vara  om  icke  vissa  av  dess  syftemål 
även  kan  vinnas  i  laboratoriet  och  därmed  större  precision. 
Ett  försökshus  i  det  fria  kan  behöva  vänta  länge  innan  den 
kombination  av  storm,  regn  och  låg  temperatur  uppträder, 
som  giver  väggarna  deras  farliga  påverkan  i  värmeisolerings- 
avseende.  Professor  S-EEand  påpekar  också,  att  så  långt  för¬ 
söken  hitintills  sträckt  sig,  ingen  nämnvärd  avvikelse  inträdt 
från  vanliga  koefficienter.  Träväggens  större  luft-  och  vatten¬ 
täthet  jämförd  med  tegelväggen  har  således  under  försöken 
icke  gjort  sig  märkbart  gällande  i  form  av  relativt  större 
överlägsenhet  under  blåst-  eller  regnperiod.  Då  man  å  andra 
sidan  vet,  att  tegelväggar  under  långvarigt  starkt  regn  med 
blåst  bliva  genomsura,  och  att  redan  en  fuktig  tegelvägg  gi¬ 
ver  väsentligt  lägre  värmeisolering  än  en  torr,  är  det  klart,  att 
det  negativa  resultatet  i  Trondhjem  endast  kan  bero  på  — 
borgerligt  sett  —  relativt  gynnsamma  (dvs.  för  försöket  olämp¬ 
liga)  väderleksförhållanden  under  försöket. 

I  ett  laboratorium  för  värmeisoleringsprov  (t.  e.  enligt  civilin¬ 
genjör  Chatieeon-Winberghs  eller  arkitekt  Erikssons  an¬ 
ordning)  är  det  ingen  särskild  svårighet  att  åstadkomma  olika 
lufttryck  på  försöksväggens  båda  sidor  med  eller  utan  luftrö¬ 
relse  å  ena  sidan  samt  med  eller  utan  vattenstrilning  mot 
väggen.  Anordningarna  härför  äro  enkla  och  föga  kostsamma. 
De  fordra  dock,  att  kylanordningen  skall  kunna  regleras  upp 
till  några  grader  över  +  o°  C,  dels  för  att  tillåta  regnet  dels 
för  att  förebygga  den  rimfrost,  som  isolerar  kylkropparna  om 
temp.  <  +  o°  C  råder.  Med  dessa  enkla  modifikationer  av 
brukliga  försöksanordningar  skulle  man  kunna  imitera  vilket 
klimat  som  helst  och  i  detsamma  pröva  skilda  vägg-  och  tak¬ 
konstruktioner,  fönster  o.  d.  väsentligt  billigare  än  genom  för¬ 
sökshus. 

Att  man  härvid  skulle  erhålla  positiva  resultat  med  väsent¬ 
lig  omkastning  av  väggarnas  koefficienter  har  framgått  av  ett 
första  försök,  som  av  undertecknad  gjorts  i  Ingenjörsveten- 
skapsakademiens  provkammare,  som  bekant  utförd  enligt  arki¬ 
tekt  Erikssons  metod.  Likaså  hava  prov  enbart  å  regn-  och 
luftgenomsläpplighet  givit  goda  anvisningar. 

En  faktor  som  beröres  i  professor  BuGGES  bok,  men  icke 
slutbehandlats,  är  solstrålningens  betydelse.  Det  skall  bliva  av 
stort  intresse  att  se  de  kommande  försöksresultaten  i  denna 
del  liksom  de  övriga  utlovade  fortsatta  undersökningarna.  Pro¬ 
fessor  BuGGE  har  genom  sina  undersökningar  tagit  ett  viktigt 
steg  för  att  pröva  laboratorieförsökens  värde  i  de  verkliga 
byggnaderna  och  han  är  att  lyckönska  till  de  vackra  resulta¬ 
ten.  Icke  minst  värdefull  är  den  kritiska  granskning  professor 
BuGGE  gör  av  olika  byggnadssätt  på  basis  av  försöksresultaten. 

C.  F. 


TEKNISKA  FÖRENINGAR 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN 

Avdelningen  för  väg-  och  vattenbyggnadskonst  samman¬ 
trädde  å  föreningens  lokal  den  10  april  1923  under  ordförande¬ 
skap  av  byråchefen  Gärde. 

Efter  protokollsjustering  företogs  inval.  I  avdelningen  in¬ 
valdes  därvid  civilingenjören,  löjtnanten  i  vvk.  F.  Bachman, 
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civilingenjören  Bernhard  Helming,  ingenjören  PER  H.  PET¬ 
TERSSON  samt  civilingenjör  Egron  SEELERGREN. 

Därefter  upptogs  till  behandling  frågan  om  Väg-  och  vatten- 
byggnadsstyrelsens  omorganisation. 

Av  avdelningens  styrelse  hade  på  hösten  1922  tillsatts  en 
kommitté  med  uppdrag  att  i  detta  ärende  företaga  utredning. 
Resultatet  av  kommitténs  arbete  föreligger  i  form  av  ett  till 
avdelningen  avgivet  utlåtande  (tryckt  som  Sv.  teknologför- 
eningens  handlingar  nr  163),  vilket  innefattar  en  i  stora  drag 
skisserad  plan  för  omorganisation  av  Väg-  och  vattenbygg¬ 
nadsstyrelsens  verksamhet. 

Enligt  kommitterades  förslag  bör  den  nuvarande  distrikts- 
organisationen  för  att  motsvara  teknikens  utveckling  omläggas 
i  riktning  mot  distriktstjänsternas  specialisering. 

Såsom  ett  av  huvudskälen  för  en  omorganisation  angives 
vägväsendets  blivande  omläggning,  och  har  kommittén  vid  ut¬ 
formandet  av  sitt  förslag  utgått  därifrån,  att  det  av  Kungl. 
Maj: t  till  riksdagen  tidigare  framlagda  förslaget  till  ny  väglag 
i  sina  huvuddrag  vinner  riksdagens  bifall. 

Enligt  kommittéförslaget  skulle  i  varje  väg-  och  vattenbygg- 
nadsdistrikt  finnas  i  regel  tre  tjänstemän,  nämligen  vägin- 
spektören,  järnvägsinspektören  och  vattenbyggnadsinspektören. 
Någon  personalökning  skulle  dock  icke  härigenom  uppstå, 
enär  distriktens  antal  skulle  minskas  från  nuvarande  7  till  5^ 

Förutom  den  förändring  av  organisationen,  som  ligger  i 
den  föreslagna  specialuppdelningen,  skulle,  såsom  också  de 
nya  tjänstebefattningarnas  namn  antyda,  den  olikhet  emot  nu¬ 
varande  ordning  införas,  att  distriktstjänstemännen  skulle  hava 
att  utöva  en  så  godt  som  uteslutande  inspekterande  verksamhet. 
Något  haudhavande  av  undersökningar  eller  arbetsledning  skulle 
sålunda  åtminstone  icke  i  regel  åvila  de  nya  inspektörerna. 

I  fråga  om  själva  Väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsens  orga¬ 
nisation  hava  kommitterade  inskränkt  sig  till  att  uttala,  att 
den  uppdelning  av  den  statliga  kontrollen  inom  väg-  och  vatten- 
byggnadsområdet,  som  sålunda  angivits  för  distrikten,  bör  mot¬ 
svaras  av  liknande  uppdelning  av  ärendena  inom  Väg-  och 
vattenbyggnadsstyrelsen,  och  anser  kommittén  att  detta  torde 
gå  för  sig  utan  ökning  av  antalet  byråer  inom  styrelsen. 

För  ytterligare  belysning  av  innebörden  av  nu  relaterade 
omorganisationsförslag,  vilket  i  god  tid  före  sammanträdet,  till¬ 
ställts  avdelningens  medlemmar,  lämnade  vid  sammanträdet 
kommitténs  ordförande  överingenjören  A.  EkwaeE  i  ett  anfö¬ 
rande  en  närmare  redogörelse  för  kommitténs  arbete. 

Efter  detta  inledningsanförande  följde  en  livlig  diskussion. 
Från  skilda  håll  framfördes  därvid  i  allmänhet  den  åsikt,  att 
en  omorganisation  vore  av  behovet  pakallad.  Emot  kommitte- 
förslaget  anfördes  dock  av  flera  talare  åtskilliga  erinringar. 

Bland  annat  gjordes  den  invändningen  att  vägfrågans  lös¬ 
ning  ännu  vore  svävande,  varjämte  det  uttalades  starka  tvivels- 
mål,  huruvida  en  distriktstjänstemannakår  med  enbart  inspek¬ 
tionsverksamhet  kunde  tänkas  i  längden  bliva  rekryterad  med 
så  högt  kvalificerade  ingenjörer,  som  dess  arbetsuppgifter  onek¬ 
ligen  krävde. 

Sedan  diskussionen  pågått  över  ett  par  timmar,  beslöts  bord¬ 
läggning  till  nästa  sammanträde  den  23  april,  da  fragan  sa- 
lunda  upptages  till  fortsatt  behandling. 

Efter  sammanträdet,  som  var  talrikt  besökt,  följde  sedvan¬ 
ligt  samkväm.  ^  Eb. 

NORRKÖPINGS  POLYTEKNISKA  FÖRENING 

sammanträdde  den  15  mars  under  direktör  A.  Hultqvists 
ordförandeskap. 

Civilingenjör  Kare  LinderSTam  genomgick  teorierna  för 
Ljungströms  luftförvärmare  samt  redogjorde  för  de  försök  och 
provningar,  som  gjorts  med  en  sådan,  som  installerats  vid  Hol¬ 
mens  bruk  i  Norrköping. 

Härefter  höll  kapten  BerTie  Nyström  ett  med  skioptikon. 
bilder  illustrerat  föredrag  om  en  resa  till  Australien  och  Sydafrika _ 
Han  uppehöll  sig  bl.  a.  vid  de  storartade  irrigationer,  som  gjorts  i 
Australien  och  visade  utseendet  av  de  komplicerade  kanalsystem, 
som  möjliggöra  jordbruk  i  betydande  delar  av  landet. 

Överingenjör  Fredrik  Grewin  visade  en  film  över  pappers¬ 
tillverkning  i  Kanada  med  de  olika  procedurerna  alltifrån 
skogsavverkningen  till  det  färdiga  papperets  utsändande  i  mark¬ 
naden. 

Efter  föredragen  vidtog  sedvanligt  samkväm.  Bw. 


SKÅNSKA  INGENJÖRSKLUBBEN 

höll  den  23  mars  ett  talrikt  besökt  sammanträde  å  Grand  hotell 
i  Lund  under  ordförandeskap  av  distriktschefen  B.  O.  Ekman. 

Därvid  höll  lektor  Nies  Åkesson  ett  med  livligt  intresse  j 
åhört  föredrag  om  *Den  trådlösa  telegrafens  och  telefoniens  se 
naste  utvecklings ,  vilket  föredrag  avtackades  med  kraftiga  app¬ 
låder.  Med  tillhjälp  av  planscher  redogjorde  föredraganden  för 
rundradions  princip  och  konstruktionen  hos  de  härvid  använda 
apparaterna  samt  visade  i  ett  flertal  skioptikonbilder  interiörer 
och  exteriörer  från  trådlösa  stationer  och  av  däri  befintliga 
apparater. 


PERSONALNOTISER 


IN  MEMORIAM. 

Ingenjör  Carl  Albin  Carlsson  (f.  1860)  avled  i  Stockholm  den 
28  mars  1923. 

* 

Civilingenjör  Knut  Emil  Engwall  (f.  1863)  avled  i  Gävle  den 
27  mars  1923. 

* 

Brukspatron  Anton  Ohlson  (f.  1851)  avled  i  Stockholm  den  • 
april  1923. 

Arkitekt  Yngve  Sigurd  Isidor  Rasmussen  (f.  1860)  avled  i 
Göteborg  den  19  mars  1923. 

* 

Bergsingenjör  Carl  Arvid  Thorild  (f.  1848)  avled  i  Säter  der 
30  mars  1923. 

Civilingenjör  Anders  Fredrik  Wiking  (f.  1855)  avled  i  Seattle 

Wash.  Förenta  staterna  den  25  mars  1923, 

* 

Civilingenjör  Johan  Natanael  Östrand  (f.  1S50)  avled  i  Hälsing 
borg  den  26  mars  1923. 


PLATSFÖRMEDLING 

= 

Platssökande. 

Nr  1.  Mekanist,  K.  T.  H.,  förbränningsmotorer,  född  1897,  ogift,  omedelbar! 
ledig,  7 '/*  månaders  elevpraktik.,  önskar  befattning  vid  mekanisk  verkst.,  driften  ; 

Nr  2.  Mekanist,  K.  T.  H.,  förbränningsmotorer,  född  1893,  ogift,  omedelbar^ 
ledig,  c:a  5  års  praktik,  bitr.  ingenjör,  konstruktör,  experiment,  motorer,  mck 
konstrukt.,  önskar  självst.  arbete  vid  järnkonstr.,  mek.  verkst.,  ritkontor,  driften 

Nr  3.  Elektriker,  K.  T.  H.,  född  1897,  ogift,  omedelbart  ledig,  förut  anstall 
å  konsult,  byrå,  plats  önskas  vid  verkstäder,  anläggningar,  konstruktioner.  I 

Nr  4.  Bergsingenjör,  K.  T.  H.,  gruwetenskap,  född  1896,  ogift,  omedelbai 
ledig,  förut  bitr.  ingenjör  vid  järnbruk,  önskar  självst.  eller  bitr.  befattn.  vid  gru\ 
företag,  malmundersökning  eller  därmed  förenlig  kommersiell  verksamhet  vid  ar 
rikningsverk,  järnverk,  hyttor,  såsom  kemist,  vid  mek.  verkstäder  eller  sasom  torv 
ingenjör. 

Nr  6.  Kemist,  K.  T.  H.,  dipl.-ing.  merkantil  utb.,  född  1888,  ogift,  före*, 
verks.:  gummifabr.,  såp-  &  tvålfabr.,  sulfitsprit,  önskar  självst.  arbete  sasom  ke 
mist,  tekn.  affärsman. 

Nr  7.  Arkitekt,  K.  T.  H.,  ogift,  omedelbart  ledig,  föreg.  verks.:  ritare,  pla 
önskas  å  arkitektkontor. 

Nr  8.  Väg -  och  vattenbyggare ,  K.  T.  H.,  född  1893,  gift,  ledig  1  juli  192. 
föreg.  verksamhet:  bangårdsavd.,  spårvägar,  järnvägsbyggn.,  plats  önskas  såso 
väg-  och  vattenbyggare. 

Nr  84.  Elektriker  (mek.),  Örebro  Tekn.  elem. -skola,  mek.  avd.  1911,  K.  T.  1 
elektrot.  avd.  1919,  prakt.  12  V2  mån.  vid  elektr.-verk  sasom  montör  cch  maskinis 
7V2  mån.  vid  St.  J:s  elektrotekn.  avd.  såsom  bitr.  ingenjör  vid  förek.  mätninga 
förut  anst.  vid  elektr.  verkst.  och  elektr.  avdeln.  vid  industriellt  företag,  önsk. 
anst.  vid  kraftverk,  fabrik,  järnväg,  distribution  (drift). 

Nr  85.  Mekanist,  C.  T.  I.,  kurs  för  automobilförare,  född  1886,  ogift,  led 
för  tillf,  uppdrag  vilken  tid  som  helst,  senast  anställd  som  ritkontorschef  vid  m< 
torfabrik,  tidigare  cicelör,  ritare,  bokhållare  gjuterielev,  filare  vid  mek.  verks 
samt  vagnverkstad,  konstruktör  för  spec.  verktyg  och  verktygsmaskiner  vid  varv 
Förenta  staterna,  konstr.  vid  maskinfabrik  i  Förenta  staterna,  konstr.  vid  mota; 
fabriker  i  Sverige  och  Norge,  avd. -chefens  ass.  och  ställföretr.  vid  marinmoto 
fabrik  i  Sverige,  ritkontorschef  vid  motorfabr.  i  Sverige. 
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NNEHÅLL:  Samarbetet  mellan  Ingenjörsvetenskapsakademien  och  Svenska  teknologföreningen.  —  Iakttagelser  rörande  vatten¬ 
lednings-  och  kloakverk  i  Förenta  staterna,  av  civilingenjör  Alfred  Jerdén.  —  Frågan  om  järnvägarnas  elektrifiering.  —  Notiser. 
—  Tekniska  föreningar.  —  Personalnotiser. 


SAMARBETET  MELLAN  INGENJÖRSVETENSKAPSAKADEMIEN  OCH 

SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 


Ingenjörsvetenskapsakademiens  förvaltningsutskott  och 
Svenska  teknologföreningens  styrelse  hava  efter  gemen¬ 
samt  dryftande  av  frågan  angående  samarbete  mellan  aka- 
iemien  och  föreningen  enats  om  följande  uttalanden  och 
-iktlinjer. 

Under  det  att  Svenska  teknologföreningens  uppgift  och 
/erksamhet  åsyftar  tillvaratagandet  dels  av  teknikens  in- 
ressen  i  allmänhet,  såväl  ur  vetenskapliga  som  ekonomi¬ 
ska  och  administrativa  synpunkter,  dels  även  av  ingenjö- 
-ernas  kår-  och  kamratsynpunkter,  är  akademiens  uppgift 
i  första  hand  inriktad  på  att  taga  vård  om  den  teknisk- 
vetenskapliga  forskningen  och  med  hjälp  av  penningmedel 
från  disponibla  fonder  och  anslag  främja  densammas  ut¬ 
veckling  till  fromma  för  industrien  och  naturtillgångarnas 
sillgodogörande.  Akademiens  arbete  går  ut  på  att  dels 
själv  igångsätta  systematiska  undersökningar  på  vissa  om¬ 
råden,  där  behov  av  dylika  föreligga,  dels  stödja  och 
uppmuntra  forskningsinitiativ  och  teknisk-vetenskapliga  un¬ 
dersökningsarbeten,  bedrivna  av  andra  korporationer  eller 
enskilda.  Det  ligger  i  sakens  natur  att  akademiens  och 
föreningens  strävanden  i  avseende  på  främjandet  av  det 
teknisk-vetenskapliga  arbetet  i  landet  löpa  parallellt,  och 
att  intressegemenskapen  på  detta  område  helt  naturligt 
bör  komma  till  uttryck  i  ett  fortlöpande  samarbete.  Exem¬ 
pelvis  kunna  av  akademien  disponerade  penningmedel 
ställas  till  förfogande  för  lösande  av  hos  föreningens  kom¬ 
mittéer  eller  andra  organ  uppkommande  forskningsupp¬ 
gifter. 

Förslag  till  nya  lagar,  förordningar  m.  m.  rörande  tek¬ 
niska  frågor  remitteras  ofta  av  statens  myndigheter  saväl 
till  akademien  som  till  föreningen  för  yttranden.  När 
den  ena  av  de  båda  korporationerna  erhåller  en  dylik 
remiss,  synes  det  önskvärdt,  att  den  därom  lämnar  den 
andra  underrättelse. 

Utarbetandet  och  fastställandet  av  tekniska  normer  och 
bestämmelser  faller  i  allmänhet  inom  föreningens  verk¬ 
samhet.  Akademiens  medverkan  kan  emellertid  påräk¬ 
nas,  då  det  gäller  utförandet  av  undersökningsarbeten, 
vilka  eventuellt  erfordras  för  klargörande  av  förhallanden, 
vilka  öva  inflytande  på  eller  böra  läggas  till  grund  för 
normernas  utformning. 


Resultaten  av  genom  akademiens  försorg  verkställda 
undersökningar  böra  lämpligen,  såsom  hittills  ofta  skett, 
i  föredragsform  framläggas  inför  vederbörande  avdelning 
inom  Svenska  teknologföreningen  och,  där  så  är  lämp¬ 
ligt,  publiceras  i  Teknisk  tidskrift,  för  att  eventuellt  sedan 
i  form  av  särtryck  intagas  i  akademiens  skrifter.  Även  i 
de  fall,  då  dylika  föredrag  icke  komma  till  stånd,  synes 
det  ändamålsenligt,  att  ifråga  om  publicering  av  inom  aka¬ 
demien  vunna  arbetsresultat  ett  samarbete  äger  rum  mellan 
akademien  och  Teknisk  tidskrift,  varförutom  det  är  önsk¬ 
värdt  att  i  tidskriften  i  notisform  lämna  korta  meddelan¬ 
den  om  av  akademien  igångsatta  undersökningsarbeten 
o.  d.  Akademiens  till  dagspressen  genom  telegrambyrå¬ 
erna  lämnade  meddelanden  böra  samtidigt  tillställas  Tek¬ 
nisk  tidskrift. 

Akademiens  »Handlingar»  äro  avsedda  att  upptaga  av¬ 
handlingar  av  sådan  kvantitativ  eller  teoretisk  tyngd,  att 
de  icke  lämpa  sig  för  den  periodiska  tekniska  litteratu¬ 
ren.  Samarbete  i  publiceringsfrågan  ordnas  lämpligen 
genom  direkt  överenskommelse  mellan  tidskriftens  redak¬ 
tion  och  akademien. 

Ett  samarbete  torde  vidare  ligga  nära  till  hands  ifråga 
om  det  upplysningsarbete,  som  de  bada  institutionerna 
var  för  sig  hava  på  sitt  program.  De  föreläsningsserier 
och  studiekurser  i  olika  specialämnen,  som  anordnas  av 
akademien  i  syfte  att  till  forskningens  främjande  befordra 
vetenskapens  nyaste  rön  till  de  i  praktiken  verksamma 
teknikernas  kännedom,  synes  salunda  i  flera  tall  med  tör- 
del  kunna  anordnas  gemensamt,  varvid  en  uppdelning  av 
kostnaderna  efter  i  varje  särskilt  fall  förekommande  om¬ 
ständigheter  får  tänkas.  Vid  anordnande  av  besök  av  ut¬ 
ländska  vetenskapsmän  bör  ofta  med  fördel  överenskom¬ 
melse  kunna  träffas  om  föredrag  av  vederbörande  saväl  i 

akademien  som  i  föreningen. 

För  behandling  av  frågan  om  ett  tekniskt  centralbiblio¬ 
tek  hava  de  båda  institutionerna  utsett  särskilda  delege¬ 
rade. 

Åstadkommandet  av  ett  tekniskt  museum  är  givetvis 
ett  starkt  gemensamt  intresse  och  även  för  detta  ärendes 
beredning  äro  särskilda  delegerade  utsedda. 
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IAKTTAGELSER  RÖRANDE  VATTENLEDNINGS-  OCH  KLOAKVERK 

I  FÖRENTA  STATERNA.' 

Av  civilingenjör  Alfred  Jerdén. 


Då  utvecklingen  på  det  vatten-hygieniska  området  gått 
mycket  raskt  framåt  i  Förenta  staterna  under  de  sista  två 
decennierna,  finns  det  numera  en  hel  del  intressanta  an¬ 
läggningar  att  studera  därute.  Ämnets  omfattning  omöj¬ 
liggör  detaljbehandling. 


Fig.  i.  Cleveland.  Interiör  av  snabbfilter. 


Vattenledningsverk. 

Planläggningen  av  ett  vattenledningsverk  i  Förenta  sta¬ 
terna  är  i  allmänhet  ett  rätt  svårlöst  problem.  Vatten¬ 
förbrukningen  är  nämligen  c:a  fyra  gånger  större  än  hos 
oss,  städerna  tillväxa  hastigt  i  storlek,  och  tillgången  på 
godt  ytvatten  är  begränsad  genom  bristen  på  sjöar.  — 
Inom  stora  delar  av  Förenta  staterna  finnas  grundvatten¬ 
förekomster,  som  fylla  vattenbehovet  i  mindre  och  medel¬ 
stora  städer. 

De  stora  städerna  på  öst-  och  västkusten  skaffa  sitt  vatten 
från  uppdämda  bergfloder  i  glest  bebyggda  områden  på 
ofta  mycket  stort  avstånd  från  städerna.  —  New  Yorks 
och  Los  Angeles  nyaste  vattentäkter  ligga  resp.  150  och 
300  km  från  staden. 


Fig.  2.  Minneapolis.  Manövreringsbord  för  snabbfilter. 


Några  av  dessa  städer,  såsom  Boston,  San  Francisco 
och  Los  Angeles  använda  flodvatten  utan  annan  rening 
än  den,  som  åstadkommes  i  de  konstgjorda  sjöar,  som 
bildas  ovanför  ofta  mera  än  50  m  höga  reservoardammar. 

1  Utdrag  ur  berättelse  från  studieresa  våren  1922. 


Storstaden  New  York  använder  numera  uteslutande  ofiltre¬ 
rat  ytvatten,  men  desinficierar  allt  vatten  med  klorgas. 
Städerna  vid  de  stora  sjöarna  i  norr  övergå  till  att  be¬ 
handla  sjövattnet  både  genom  filtrering  och  desinficiering. 
Fortfarande  nyttja  dock  Chicago  och  Milwaukee  sjövattnet 
efter  enbart  klorbehandling.  Alla  städer,  som  äro  hän¬ 
visade  att  hämta  sitt  vatten  från  Mississippi  och  dess 
många  bifloder,  använda  i  regel  också  båda  filtrering  och 
desinficiering. 

Då  vattnet  i  de  amerikanska  floderna  i  regel  är  mycket 
grumligt,  lämpa  sig  ej  de  hos  oss  vanliga  sandfiltren,  som 
efter  studier  i  Europa  dock  voro  de  första,  som  prövades. 
Under  de  sista  tio  åren  hava  ej  byggts  några  dylika  filter 
och  en  del  äldre  anläggningar  hava  nedlagts  eller  om¬ 
byggts. 

Det  är  nu  snabbfiltret  eller  »the  mechanical  filter»,  som 
det  kallas  i  Förenta  staterna,  som  är  allenahärskande,  och 
dess  konstruktion  har  fullkomnats  i  hög  grad.  Det  är  ej 
konstruerat  som  några  slutna  plåtcylindrar  utan  liknar  i 
stort  sett  ett  vanligt  överbyggt  sandfilter.  Det  är  dess¬ 
utom  utrustat  med  anordningar  för  tvättning  av  sanden. 

Då  dessa  filter  drivas  med  en  vattenhastighet  av  5  m 
per  timme,  är  det  tydligt,  att  enbart  sanden  ej  förmår 
kvarhålla  föroreningar  och  bakterier.  Som  hjälpmedel 
nyttjas  de  flockiga  fällningar,  som  bildas  genom  tillsätt¬ 
ning  av  vissa  kemikalier  till  vattnet.  I  regel  nyttjas  alu¬ 
miniumsulfat,  som  i  löst  eller  fast  form  tillsättes  med  några 
tiotal  mg  per  liter  vatten.  Sedan  blandningen  skett,  får 
vattnet  under  några  timmar  passera  avsättningsbassänger, 
och  i  dessa  sjunka  större  delen  av  fällningsflockarna  till 
botten  och  taga  då  med  sig  det  mesta  av  såväl  bakterier 
som  uppslammade  föroreningar.  Resten  av  flockarna  och 
föroreningarna  kvarhållas  i  filtret.  Då  filtermotståndet 
stigit  till  2  å  3  m,  tvättas  filtret  genom  att  släppa  ren¬ 
vatten  genom  filtret  några  minuter  i  motsatt  riktning  och 
med  upp  till  1  o-dubbla  filterhastigheten.  Numera  byggas 
ej  längre  några  anläggningar,  som  nyttja  komprimerad  luft 
för  uppluckring  av  sandbädden  före  tvättningen.  Filtren 
.  måste  ibland  tvättas  ett  par  gånger  per  dygn,  men  i  me¬ 
deltal  torde  1  ä  2  dagars  mellanrum  vara  det  vanliga. 

Varje  filterkammare  är  utrustad  med  självregistrerande  ven- 
turiemätare  och  tryckförlustmätare.  Filterhastigheten  regle¬ 
ras  automatiskt  från  vattenmätaren.  Alla  ventiler  manövre¬ 
ras  på  hydraulisk  väg  på  några  få  sekunder.  Registre- 
ringsapparaterna  och  ventilrattarna  äro  samlade  å  ett  bord 
av  marmorskivor  vid  varje  filterenhet. 

Det  synliga  resultatet  av  snabbfiltret  är  överraskande 
godt.  I  Minneapolis  befriades  det  humusfärgade  Missis- 
sippivattnet  från  sitt  färgämne  och  i  S:t  Louis,  där  rå¬ 
vattnet  i  medeltal  innehåller  2  kg  slam  per  kbm  vatten 
och  således  liknar  en  lervälling,  var  vattnet  i  den  3  m 
djupa  renvattenbrunnen  fullt  klart.  1  denna  stad  borttogs 
också  hälften  av  vattnets  hårdhetsgrad  genom  att  tillsätta 
ytterligare  kalk  till  råvattnet,  varigenom  en  olöslig  kalk¬ 
förening  utfälldes. 

Tillsatsen  av  aluminiumsulfat  ökar  ej  vattnets  halt  av 
kemikalier,  utan  denna  avtager  i  regel  i  filtret. 

En  snabbfilteranläggning  minskar  vattnets  halt  av  bak¬ 
terier  högst  avsevärdt,  och  torde  vid  godt  råvatten  slut¬ 
produkten  vara  hygieniskt  tillfredsställande.  Mången  an¬ 
ser  t.  o.  m.,  att  snabbfiltren  i  detta  hänseende  äro  nära 
nog  likvärdiga  med  långsamfiltren.  I  regel  torde  dock 
desinficiering  av  vattnet  vara  nödvändig.  Anläggnings- 
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ostnaden  för  snabbfilter  är  låg  i  förhållande  till  den  för 
ingsamfilter,  men  kostnaden  för  kemikalier  och  för  driften 
övrigt  ökar  utgifterna,  så  att  i  ekonomiskt  hänseende  de 
'åda  filtertyperna  äro  ganska  likvärdiga.  Snabbfiltret  bör 
åledes  givas  företräde,  då  det  gäller  att  rena  ett  grum- 
igt  råvatten  och  i  alla  de  fall,  då  vattnet  innehåller  för¬ 
reningar,  som  måste  utfällas  genom  kemikalier.  Däremot 
orde  långsamfiltret  fortfarande  vara  det  lämpligaste  för 
tt  godartat  ytvatten. 

I  Förenta  staterna  är  råvattnet  oftast  så  bakteriefyllt, 
tt  snabbfiltret  ej  lämnar  ett  tillfredsställande  filtrat,  utan 
attnet  måste  desinficieras.  Detta  sker  i  så  fall  alltid  med 
.lor.  De  äldsta  anläggningarna  nyttjade  klorkalk,  men 
minera  hava  dessa  omändrats  enligt  klorgasmetoden,  som 
iu  uteslutande  användes.  Klorgasen  tillsättes  i  så  små 
:vantiteter,  att  fri  klor  icke  kan  påvisas  i  renvattnet  och 
lågon  extra  deklorering  förekommer  därför  icke.  T  i  1 1  - 
atsen  överstiger  i  regel  icke  0,5  mg  per  liter.  Denna 
inga  kvantitet  lär  icke  giva  vattnet  någon  dålig  lukt  eller 
mak  annat  än  i  de  få  undantagsfall,  då  kloren  med  något 
mne  i  vattnet  bildar  illaluktande  föreningar.  Kvantiteten 
r  i  vilket  fall  som  helst  så  obetydlig,  att  klorhalten  i 
let  behandlade  vattnet  är  fullkomligt  oskadligt  för  hälsan, 
lenom  denna  ringa  klortillsats  dödas  större  delen  av  bak- 
erierna  i  vattnet.  För  att  erhålla  fullt  sterilt  vatten  skulle 
å  mycket  klor  behöva  tillsättas,  att  överskott  uppstode 
>ch  detta  sedan  borttagas  genom  deklorering.  Detta  se- 
lare  förfaringssätt  tillämpas  icke  i  Förenta  staterna. 

Vattenledningsvattnets  förbättrade  kvalitet  har  kraftigt 
ådragit  att  minska  antalet  fall  av  tyfusfeber.  F.  n.  uppgå 
lödsfallen  i  denna  sjukdom  i  de  amerikanska  storstäderna 
ill  omkring  5  på  100  000  inv.  mot  över  30  vid  sekel- 
kiftet. 

Då  vattnet  i  våra  sjöar  och  floder  är  av  relativt  god 
>eskaffenhet,  förefinnes  ej  samma  behov  av  permanent  desin- 
ektion  som  i  Förenta  staterna.  Där  någon  tvekan  om 
attnets  beskaffenhet  uppstår,  kan  emellertid  en  klorgas- 
inläggning  vara  berättigad,  även  om  den  kanske  större 
lelen  av  året  endast  må  stå  som  reserv.  Om  de  enskilda 
erken  icke  finna  detta  nödvändigt,  så  skulle  dock  någon 
eservanläggning  inom  landet  kunna  vara  till  stor  nytta 
mder  epidemitider.  Det  förråd  av  klorgas,  som  erfordras, 
ir  också  rätt  obetydligt,  enär  en  cylinder  om  50  kg  klor- 
'ätska  är  tillräcklig  för  desinfektion  av  100  000  å  200  000 
;bm  filtrerat  vatten. 

Inom  varje  stat  i  Förenta  staterna  finnes  ett  central- 
>rgan,  »The  State  Board  of  Public  Health»,  som  bl.  a. 
Ivervakar,  att  de  hygieniska  lagarna  efterföljas.  Denna 
nyndighet  kontrollerar  vattenledningsverken  och  under- 
öker  vattnets  tillstånd  i  sjöar  och  floder.  I  Massachusetts 
lade  denna  myndighet  ledningen  av  vattenanskaffningen 
ill  flera  av  de  större  städerna.  Genom  försöksstationen 
Lawrence  hade  ända  sedan  1887  gjorts  ingående  försök 
ned  olika  metoder  för  rening  av  vatten. 

Som  exempel  på  några  vattenhygieniska  detaljer  må 
lämnas,  att  järnvägsbolagen  måste  tillhandahålla  pappers- 
Jägare  inom  kupéerna.  Glas,  som  användas  för  allmän 
;ervering,  måste  steriliseras  i  kokande  vatten  osv. 

Kloakverk. 

Rening  av  kloakvatten  måste  ofta  tillgripas  i  Förenta 
•taterna  för  att  förebygga  de  hygieniska  vådor,  som  ett 
>akteriefyllt  vatten  medför  för  vattentäkterna,  strandbaden 
ich  havsvikarnas  ostronfisken.  Ej  sällan  renas  kloakvatt- 
aet  för  att  fylla  rent  estetiska  krav.  I  huvudsak  nyttjas 
iärvidlag  samma  metoder  som  i  Europa.  Sedan  olika 
'örfaringssätt  prövats,  synes  dock  nu  en  viss  likformighet 
runnits  beträffande  metoder  och  utförande. 

De  båda  metoder,  som  nära  nog  uteslutande  användas, 


äro  avsättningsbassänger  oftast  i  förening  med  filter  och 
så  den  s.  k.  »aktiverat  slam  »-metoden.  Den  förstnämnda 
är  den  vanligaste  och  må  anses  fullt  utexperimenterad. 
Av  den  sistnämnda  finnas  endast  ett  par  permanenta  an¬ 
läggningar  i  drift,  nämligen  i  Houston  i  Texas  och  i 
Chicago,  men  flera  stora  anläggningar  äro  under  byggnad. 
Avsättningsbassängerna  utgöras  oftast  av  Imhoffbrunnar 
med  kvadratisk  plansektion  med  7  —  xo  meters  sida  och 
8 — 10  meters  djup.  Två  och  tre  brunnar  äro  vanligen 
kopplade  i  serie.  Filtren  äro  öppna  översilningsfilter  med 
fasta  spridare  av  »Columbus»-typ.  Filtermaterialet  består 


av  2"  å  3"  makadam.  Bäddens  djup  är  3  m.  Efter 
filtren  följa  mindre  slamfångare. 

Enligt  »aktiverat  slam  »-metoden  silas  vattnet  först  genom 
1  ä  2  mm  näthål  eller  silplåtar,  sedan  genomblåses  vatt¬ 
net  med  luft  i  bassänger,  som  tillföras  en  del  av  slammet 
från  de  avsättningsbassänger,  som  följa  efter  luftbehand¬ 
lingen.  Den  omfattande  silningen  är  nödvändig,  enär 
den  finfördelade  luften  icke  förmår  lyfta  större  slampar- 
tiklar.  Silningen  kan  med  fördel  ersättas  med  Imhoff¬ 
brunnar.  Luftbehandlingen  pågår  c:a  5  timmar  och  den 
kvantitet  luft,  som  genomblåses,  uppgår  till  10  gånger 
vattenmängden.  Uppehållet  i  avsättningsbassängen  är  en¬ 
dast  1,5  timme.  Det  vatten,  som  avrann  från  t.  e.  för¬ 
söksanläggningen  i  Milwaukee,  var  klart  och  trädde  enligt 
uppgift  icke  i  förruttnelse. 


Fig.  4.  Fitchburg.  Imhoffbrunnar.  slamgård  och  laboratoriebyggnad. 

Slammet  är  mycket  svårbehandlat.  I  Milwaukee  pågick 
försök  att  genom  pressning  eller  med  hjälp  av  centrifuger 
minska  vattenhalten.  Slammets  gödningsvärde  är  relativt 
högt.  Detta  bidrager  till,  att  denna  metod  skall  användas 
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vid  planerade  anläggningar  i  Los  Angeles  och  Pasadena, 
som  ligga  i  Californiens  fruktdistrikt. 

Aktiverat  slammetoden  är  av  stort  intresse,  och  dess 
vidare  utveckling  bör  studeras. 

I  föreliggande  redogörelse  har  jag  endast  lämnat  en 
kort  översikt  av  amerikanska  metoder  för  rening  av  vatten. 
Även  på  området  för  tekniska  hjälpmedel  och  använda 
apparater  och  armatur  finnas  givetvis  intressanta  nyheter. 
Bland  dessa  må  nämnas,  att  heltjocka  gjutjärnsrör  börjat 
tillverkas  i  formar,  som  rotera  kring  rörets  längdaxel. 


Härvid  fordras  endast  en  vattenkyld  ytterform  av  järn  och 
inre  form  endast  för  muffen.  Järnet  tillföres  genom  en 
inuti  röret  anbringad  ränna,  som  åker  tillbaka  i  den  mån 
järnet  rinner  ut.  Utrustningen  föreföll  enkel,  rören  hade 
mycket  jämnt  gods  och  hållfastheten  var  dubbel  mot  den 
normala. 

Då  utvecklingen  fortfarande  synes  gå  snabbare  i  Förenta 
staterna  än  i  Europa  och  då  det  på  giund  av  amerika¬ 
narnas  stora  tillmötesgående  är  angenämt  att  bedriva  stu¬ 
dier  i  deras  land,  bör  intet  tillfälle  därtill  försummas. 


FRÅGAN  OM  JÄRNVÄGARNAS  ELEKTRIFIERING. 


Efter  kommerserådet  A.  F.  Enströms  inledningsanfö¬ 
rande  med  ovan  angivna  rubrik  (infört  i  häfte  14)  vid 
Svenska  teknologföreningens  årsmöte  den  22  mars  d.  å. 
förekom  nedan  resumerade 

Diskussion : 

Byrådirektör  S.  Norrman  förklarade  sig  ej  hava  för  avsikt 
att  söka  kritisera  eller  fullständiga  föredragshållarens  fram¬ 
ställning  rörande  en  elektrifierings  tekniskt-ekonomiska  resul¬ 
tat,  utan  ville  från  delvis  andra  synpunkter  —  nämligen  ur 
trafik-  och  taxesynpunkt  skärskåda  problemet.  Vårt  lands  hit¬ 
tills  elektrifierade  banor,  malmbanorna  i  norr  och  några  pro¬ 
vinsbanor  i  söder,  ge  ej  härvid  erforderlig  ledning  för  bedö¬ 
mandet.  Möjligheterna  till  trafikstegring  genom  elektrifiering 
kunna  endast  obetydligt  utnyttjas  vid  dessa  banor.  Det  är 
huvudsakligen  vid  banor  med  allsidigt  växande  trafik,  som 
elektrifiering  är  ägnad  medföra  betydelsefulla  vinster  för  all¬ 
mänheten  i  form  av  förbättrade  tidtabeller  och  lägre  taxor. 
Bansträckan  Stockholm— Göteborg  har  i  alldeles  särskild  grad 
förutsättningen  för  trafikstegring. 

En  elektrifierings  motsebara  verkningar  på  trafik-  och 
taxeförhållanden  härflyta  av  två  konstaterade  fakta,  nämligen 
dels  att  tågens  gånghastighet  kan  ökas  vid  elektrisk  drift, 
dels  att  i  en  sådan  de  med  trafiken  direkt  föränderliga  kost¬ 
naderna  äro  lägre  än  i  ångdrift. 

Den  tillåtna  hastigheten  är  å  sträckan  Stockholm — Göteborg 
90  km.  Av  praktiska  skäl  lägges  emellertid  tidtabellen  så,  att 
hastigheten  för  snälltåg  å  horisontal  bana  endast  blir  80  km. 
I  genomsnitt  kan  man  vid  elektrisk  drift  räkna  med  20% 
mindre  gångtid. 

Verkningarna  av  den  ökade  tåghastigheten  visa  sig  i  huvud¬ 
sakligen  tre  hänseenden  nämligen  så,  att  banans  trafikkapacitet 
ökas,  att  driftkostnaderna  nedbringas  samt  att  tidtabellernas 
tider  förbättras. 

Om  varje  tåg  vid  elektrisk  drift  framföres  i  genomsnitt  c:a 
25  procent  hastigare  än  ett  motsvarande  ångtåg,  så  torde  härav 
få  anses  omedelbart  följa,  att  en  bansträcka  med  elektrisk  drift 
får  möjlighet  att  på  samma  tidsenhet  framföra  omkring  25 
procent  flera  tåg  än  i  ångdrift.  Betydelsen  av  en  sådan  steg¬ 
ring  i  banans  trafikförmåga  är  givetvis  mest  framträdande  på 
sträckorna  närmast  storstäderna,  då  där  ett  stort  antal  lokal¬ 
tåg  framföras.  Elektrifieringen  kompletterar  här  på  ett  lyckligt 
sätt  dubbelspårsanläggningarna.  På  elektrifierade  dubbelspå- 
riga  banor  torde  Stockholms  och  Göteborgs  närtrafik  kunna 
framföras  under  ännu  en  avsevärd  tid  framåt,  varvid  anlägg¬ 
ningen  av  dyrbara  lokalbanor  uppskjutes. 

Tid  är  pengar.  Denna  sats  gäller  icke  minst  i  fråga  om  tågeko¬ 
nomien.  En  väsentlig  del  av  lokomotiv-  och  övriga  tågtjänst- 
kostnader  äro  till  sin  storlek  beroende  på  den  hastighet,  med 
vilken  tågen  framföras.  I  alldeles  särskild  grad  gäller  detta 
beträffande  lönerna,  vilka  som  bekant  utgöra  en  delvis  domi¬ 
nerande  del  av  järnvägens  driftkostnader.  Till  de  driftkost¬ 
nadsbesparingar,  som  vinnas  genom  ökad  tåghastighet,  torde 
emellertid  tillräcklig  hänsyn  vara  tagen  vid  de  av  inledaren 
anförda  jämförande  beräkningarna  över  kostnader  i  elektrisk 
drift  resp.  ångdrift. 

Gångtidens  förkortning  gör,  att  dagsnälltågen  mellan  Stock¬ 
holm  och  Göteborg  skola  kunna  senareläggas  omkring  två 


timmar.  Tåget  från  Stockholm,  som  nu  avgår  kl.  12,30  skall 
kunna  med  samma  ankomsttid  till  Göteborg  avgå  omkring 
kl.  2,30.  En  tidvinst  av  två  timmar  just  på  denna  tid  av  dagen 
torde  spela  en  större  roll  än  det  förhållandet,  att  ett  elektriskt 
tåg  mellan  Stockholm  och  Göteborg  kommer  att  taga  7  tim¬ 
mar  mot  9  timmar  i  ångdrift.  Liknande  tidsvinster  uppstå 
givetvis  i  andra  kombinationer.  Särskilt  lokaltågen,  vilkas 
många  uppehåll  nu  föranleda  långsam  gång,  skola  vid  elek¬ 
trisk  drift  kunna  betjäna  allmänheten  på  ett  vida  snabbare  sätt. 

Gångtidens  förkortning  medför  motsvarande  fördelar  i  fråga 
om  sådan  godstrafik,  som  behöver  snabbt  framföras.  Matvaru- 
tåget  från  Göteborg  till  Stockholm  avgår  nu  från  Göteborg 
kl.  6  morgonen  och  framkommer  till  Stockholm  6,45  på  mor¬ 
gonen  följande  dag.  Avsett  är,  att  i  kommande  tidtabell  fram¬ 
flytta  tågets  avgångstid  två  timmar,  men  ett  önskemål  är,  att 
avgångstiden  skall  ytterligare  framflyttas,  vilket  möjliggöres 
vid  elektrisk  drift.  Göteborgs  fiskförsändningar  till  Stockholm 
medfölja  dels  persontåget  202,  som  avgår  från  Göteborg  kl. 
4  e.  m.,  dels  ett  några  minuter  senare  gående  extratåg,  som 
särskilt  är  avsett  för  fisk.  En  senareläggning  av  åtminstone 
godståget  skulle  för  fiskhandeln  vara  mycket  välkommen. 

Medan  ovan  anförda  verkningar  av  tåghastighetens  ökning 
i  de  flesta  fall  automatiskt  göra  sig  gällande,  så  äro  åter  verk¬ 
ningarna  av  de  föränderliga  kostnadernas  minskning  vid  elek¬ 
trisk  drift  av  potentiell  natur.  Kostnadsminskningen  medför 
endast  möjlighet  att  utan  uppoffring  dels  ordna  tågtrafiken  på 
ett  för  allmänheten  rationellare  sätt,  dels  ock  att  sänka  person-; 
och  godstariffer  åtminstone  i  vissa  fall. 

Till  bedömande  av  hur  mycket  de  föränderliga  kostnaderna 
nedbringas  vid  elektrisk  drift  ville  tal.  erinra  om  följande. 

Av  en  järnvägs  föränderliga  kostnader  faller  omkring  hälften 
på  lokomotivtjänstkostnader,  vilka  vid  införande  av  elektrisk 
drift  undergå  en  stark  sådan  förskjutning,  att  kostnaderna 
till  väsentlig  del  överföras  från  föränderliga  kostnader  till 
fasta  ränte-  och  andra  kostnader.  Om  man  utgår  från  25 
kronors  kolpris  och  icke  räknar  med  än  så  länge  befintligt 
överskott  på  personal  och  rullande  materiel,  har  man  kommit 
till,  att  insättande  av  elektriskt  drivet  tåg  drager  endast  hälften 
så  stor  föränderlig  lokomotivtjänstkostnad  som  motsvarande 
tåg  i  ångdrift.  I  elektrisk  drift  nedbringas  alltså  de  föränder¬ 
liga  tågkostnaderna  med  inalles  omkring  25  procent. 

När  alltså  vid  elektrisk  drift  de  föränderliga  kostnaderna 
per  tågenhet  starkt  minskas  i  storlek,  inträda  härmed  ekono¬ 
miska  förutsättningar  för  en  längre  driven  rationell  uppdelning 
icke  blott  av  tågtyperua,  utan  även  av  de  särskilda  tågen¬ 
heterna.  De  blandade  tågen  få  väntas  komma  att  försvinna. 
De  personförande  tågen  kunna  väntas  bliva  ytterligare  upp¬ 
delade  efter  rayoner,  så  att  vissa  tåg  tillgodose  viss  närtrafik,' 
andra  tåg,  med  förbigående  av  närstationerna,  vissa  längre 
bort  belägna  stationer,  nya  tåg,  än  mera  avlägsna  stationer 
osv.,  vilket  allt  innebär  något  annat  än  ett  konsekvent  föl¬ 
jande  av  den  väg,  varpå  man  vid  tågplanernas  uppgörande 
redan  slagit  in.  En  liknande  ytterligare  uppdelning  av  även 
de  godsförande  tågen  torde  komma  till  stånd.  Medan  den  nu¬ 
varande  förutsättningen  för  en  god  tågekonomi  är,  att  trafiken 
koncentreras  till  minsta  antal  tåg  av  största  möjliga  storlek, 
så  skall  alltså  elektrisk  drift  ekonomiskt  möjliggöra  en  tågplan 
med  flera  och  snabbare  mindre  tåg,  avsedda  för  strängare 


)  maj  1923 


ALLMANNA  AVDELNINGEN 


141 


ivgränsande  transportbehov.  Hur  mycket  förmånligare  en 
lylik  tågplan  blir  för  allmänheten  ligger  i  öppen  dag. 

Man  torde  icke  böra  påräkna,  att  elektrifieringen  skall 
tunna  föranleda  någon  allmän  tarifFsänkning  av  nämnvärd 
jetydelse,  då  en  elektrifiering  icke  kan  beräknas  medföra  någon 
;ller  i  varje  fall  icke  någon  relativt  stor  sänkning  av  de  totala 
Irift-  och  räntekostnaderna.  För  partiella  sänkningar  beredes 
iter  ram  genom  nedgången  av  föränderliga  kostnader.  Den 
itarka  nedgången  i  dessa  kommer  att  icke  blott  möjliggöra 
ägre  undantags-  eller  nedsättningstarifTer,  utan  även  att  i 
tnånga  fall  medföra  vinst  vid  beviljandet  av  nedsättningar,  som 
au  icke  alls  kunna  ifrågakomma.  En  elektrifierad  bana  får 
härigenom  en  avsevärdt  större  konkurrensförmåga  gent  emot 
andra  transportleder,  främst  bilvägar  och  sjöfartsleder,  än  vad 
en  ångbaua  har.  Närtrafiken  å  månadsbiljetter,  som  enligt 
järnvägstaxekommitténs  utredningar  uppehälles  med  direkt 
förlust,  torde  komma  att  giva  önskvärdt  positivt  resultat.  För 
varor,  som  på  grund  av  sitt  låga  värde  icke  bära  frakten,  skall 
nödig  nedsättning  lättare  kunna  lämnas. 

Det  förhållandet,  att  stambanan  Stockholm — Göteborg  tän- 
kes  ingå  som  led  i  en  över  Sverige  ledd  förbindelse  mellan 
England  och  Ryssland  med  grannländer,  påkallar  beaktande, 
huruvida  elektrifieringen  härvid  kan  få  någon  större  betydelse. 

En  tidsvinst  av  två  timmar  spelar  givetvis  en  viss  roll,  vars 
storlek  dock  blir  beroende  av  de  tider  för  ångfartygens  avgång 
från  och  ankomst  till  svenska  hamnar,  som  kunna  bliva  fast¬ 
ställda.  Påtagligare  är  den  möjlighet  till  avsevärd  fraktreduk¬ 
tion,  som  elektrifieringen  innebär.  Redan  nu  beviljas  å  sträc¬ 
kan  Stockholm — Göteborg  i  samförstånd  med  Amerikalinjen 
25  procents  nedsättning  i  3:e  klass  för  finska  emigranter  och 
immigranter.  Ordnas  i  framtiden  en  kombinerad  route  från 
England  till  rysk  eller  baltisk  hamn,  torde  man  ha  att  räkna 
med  så  stora  trafikmöjligheter,  att  avsevärda  nedsättningar  för 
deras  tillvaratagande  kunna  vara  väl  på  sin  plats.  Härtill 
komma  transporterna  från  Göteborg.  Enbart  avsättningen  av 
fisk  från  Bohuslän  till  Ryssland  och  Balticum  har  förutsätt¬ 
ningar  att  kunna  bliva  mycket  betydande,  såsom  redan  före 
kriget  var  fallet,  då  fisken  på  tyska  kölar  fördes  till  Danzig 
och  andra  platser  för  att  järnvägsledes  införas  till  Polen  och 
Ryssland. 

Huruvida  vid  elektrifiering  av  en  viss  järnväg  driftkostna¬ 
derna  sjunka  lika  mycket,  mer  eller  mindre  än  vad  räntekost¬ 
naderna  stiga  är  ett  räkneproblem,  i  vilket  ingå  så  många  av 
skiftande  konjunkturer  beroende  värden,  att  av  till  olika  resul¬ 
tat  kommande  räknemästare  var  och  en  med  visst  fog  kan 
göra  gällande,  att  hans  lösning  är  den  riktiga.  Beträffande 
Stockholm — Göteborg  synas  emellertid  beräkningarna  ge  vid 
handen,  att  en  elektrifiering  redan  ur  tekniskt  ekonomisk 
synpunkt  är  vad  man  brukar  kalla  affär.  Vid  stambanor  med 
svagare  trafik  kan  ett  sådant  slutresultat  bliva  mindre  säkert. 
Togos  emellertid  i  betraktande  även  de  andra  viktiga  synpunk¬ 
ter,  som  av  inledaren  framhållits  och  här  delvis  ytterligare 
belysts,  så  fann  tal.  att  man  borde  komma  till  den  slutsatsen, 
att  för  närvarande  åtminstone  landets  huvudleder  synas  för¬ 
tjänta  av  att  bliva  elektrifierade.  Huruvida  tanken  borde  full¬ 
följas,  därom  komme  erfarenheten  från  sträckan  Stockholm- — 
Göteborg  att  i  sinom  tid  lämna  säkrare  besked. 

Tal.  ville  slutligen  tillägga  några  helt  allmänna  ord  om 
landets  byggnadspolitik  i  stort. 

I  vår  järnvägspolitik  överskattas  gärna  banlängdens  bety¬ 
delse.  Man  fäster,  när  det  är  fråga  om  nya  järnvägar,  som 
innebär  en  förkortning  gent  emot  en  äldre  transportväg,  allt 
för  mycket  avseende  vid  vägförkortningen  såsom  sådan,  utan 
att  närmare  undersöka,  huruvida  vägförkortningen  medför  en 
motsvarande  minskning  av  driftkostnader,  tariffsatser  och 
transporttid.  Som  exempel  på  dylik  överskattuing  kunde  an¬ 
föras  motiveringen  av  en  stambanesträcka  Järna — Norrköpingt 
i  stället  för  att  bygga  en  lokalbana,  med  att  resevägen  från 
Stockholm  till  Malmö  skulle  minskas  med  18  km,  och  den 
icke  mycket  avvikande  motiveringen  för  en  stambanelinje  Upp- 
sala — Gävle — Härnösand — Sollefteå  i  stället  för  byggande  av 
lokalbanor  längs  Norrlandskusten.  Det  borde  emellertid  ligga 
i  öppen  dag,  att  en  uppdelning  av  den  stora  trafiken  på  olika 
parallellinjer  vore  ägnad  att  försvaga  järnvägssystemets  eko¬ 
nomi  och  härmed  förhindra  eller  försvåra  genomförandet  av 
verkliga  förbättringar,  såsom  t.  e.  elektrifiering,  ävensom  att 
hålla  tarifferna  uppe  vid  hög  nivå.  Eu  koncentration  av  tra¬ 


fikens  huvudströmmar  till  vissa  stambanor  och  deras  rustande 
på  bästa  sätt  för  snabb  och  billig  drift  borde,  i  viss  motsats 
till  under  senare  tid  delvis  mot  järnvägsstyrelsens  önskningar 
följd  järnvägsbyggnadspolitik,  få  anses  ge  det  bästa  resultatet 
för  järnvägarna  som  för  allmänheten. 

Ur  denna  synpunkt  vore  beslutet  om  elektrifiering  av  sträc¬ 
kan  Stockholm — Göteborg  glädjande  och  löftesrikt.  Den  järn¬ 
väg,  som  efter  elektrifieringens  genomförande  erhålles,  skall 
visa  sig  vara  en  delvis  ny  järnväg  med  väsentligt  ökade  förut¬ 
sättningar  som  fullgodt  redskap  i  samfärdselns  och  samhällets 
tjänst. 

Generaldirektör  F.  V.  Hansen  ville  såsom  representant  för 
Vattenfallsstyrelsen  betona,  att  såsom  kommerserådet  Enström 
också  framhållit  kraftpriset  4  öre  per  kilowattimme  ej  vore 
fixerat.  Vattenfallsstyrelsen  vore  just  nu  sysselsatt  med  beräk¬ 
ning  av  kraftpriset,  varvid  även  tages  i  övervägande,  huruvida 
detta  lämpligen  kunde  göras  rörligt. 

Med  hänsyn  till  den  motivering  för  elektrifiering  av  linjen 
Stockholm — Göteborg,  som  lämnats  av  byrådirektör  Norrman, 
ville  tal.  framhålla,  att  den  vinst,  som  härav  kunde  väntas 
uppkomma  för  trafikanterna  och  allmänheten  borde  noga  be¬ 
aktas.  Ett  motiv  för  elektrifiering,  som  tal.  ville  särskilt  un¬ 
derstryka,  vore  att  denna  skulle  göra  oss  mera  oberoende  av 
utlandet.  Vi  ha  under  krigsåren  fått  lära  oss  inse  vad  det  be¬ 
tyder,  om  importen  blockeras  och  ett  upprepande  härav  kan 
väl  tänkas  trots  den  utlovade  »fredsperioden».  Utnyttjandet 
av  inhemsk  vattenkraft  kan  i  stor  utsträckning  göra  oss  obe¬ 
roende  av  import  från  utlandet.  Den  storartade  verksamheten 
för  järnvägselektrifiering  i  Schweiz  och  Frankrike  har  också 
kolimportens  begränsning  som  bärande  motiv. 

Tal.  ville  slutligen  uttrycka  en  varm  förhoppning,  att  man  i 
frågan  om  elektrifieringen  av  bansträckan  Stockholm — Göte¬ 
borg  måtte  så  snart  som  möjligt  komma  »from  sounds  to 
things»,  att  utredningarnas  tid  måtte  vara  förbi  och  att  rege¬ 
ringen  ville  besluta  arbetets  igångsättande.  Riksdagens  be¬ 
slut  föreligger  ju  och  23  mill.  kr.  äro  redan  anvisade. 

Driftsingenjör  Hilding  Ktson  Ångström  önskade  framhålla 
några  synpunkter  i  frågan,  vilka  enligt  hans  mening  ej  vunnit 
tillbörligt  beaktande. 

Det  har  sagts,  att  de  båda  konkurrerande  systemen,  likström 
och  enfas  växelström,  äro  mycket  nära  jämbördiga  såväl  tek¬ 
niskt  som  ekonomiskt.  Tal.  erinrade  om  det  den  10  jan.  1920 
avgivna  utlåtandet  av  de  av  K.  Järnvägsstyrelsen  utsedda 
kommitterade,  vari  sex  olika  alternativ  för  strömsystem  jäm¬ 
fördes.  Det  visade  sig  därvid,  att  likströmsförslaget  gav  en 
årskostnad  omkr.  0,5  mill.  kr.  lägre  än  det  dyraste  och  0,5 
mill.  högre  än  det  billigaste  enfasalteinativet.  Med  nuvarande 
pris  torde  skillnaden  bliva  c:a  0,25  mill. 

På  senaste  åren  hava  emellertid  ett  flertal  tekniska  problems 
lösning  förorsakat  att  likströmssystemet  enligt  taks  mening 
måste  anses  vara  att  föredraga. 

Genom  rullagers  införande  vid  järnvägsdriften  möjliggöres 
en  ökad  regenerering  av  kraften  till  likströmsdrifteus  favör. 

Automatiskt  verkande  omformare  minska  omformningskost- 
nader  vid  likströmssystem.  Ljungströms  ångturbinlokomotiv, 
som  visat  sig  kunna  åstadkomma  en  kolbesparing  av  50%  vid 
snälltå gstrafik  upptager  med  lätthet  konkurrensen  å  just  de 
banor,  som  bäst  lämpa  sig  för  enfasdrift. 

Utsikterna  till  erhållande  av  Spetsbergskol  och  för  lokeld¬ 
ning  lämpligt  inhemskt  torvbränsle  borde  även  beaktas. 

Tal.  trodde  ej  heller  att  någon  starkare  järnvägstrafikökning 
vore  att  under  närmaste  åren  påräkna.  En  hel  del  person¬ 
trafik  kan  väntas  avledd  genom  luftförbindelser  och  för  malm 
o.  d.  varor  söker  man  i  första  hand  sjötransportleder.  Som 
sammanfattning  ville  tal.  framhålla 

att  vid  måttlig  tågstorlek  likströmssystemets  konkurrensför¬ 
måga  ökas  gentemot  eufassystemet,  genom  gynnsammare  be¬ 
lastning  och  bättre  utnyttjningstid  för  den  elektriska  anlägg¬ 
ningen; 

att  en  fasdriften  är  ungefär  jämställd  med  likströmsdriften  å 
eu  bansträcka  som  Stockholm — Göteborg,  men  att  vid  förorts- 
trafik  och  å  varje  bansträcka  med  täta  tåg  och  små  stations- 
avstånd  likström  är  ekonomiskt  fördelaktigare; 

att  tekniskt  likströmssystemet  är  eufassystemet  överlägset  på 
grund  av 

a)  att  likströmsmotorernas  ackumulationsförmåga  är  större 
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än  enfasmotorernas,  vilket  har  särskild  betydelse  vid  små  sta- 
tionsavstånd. 

b)  att  likströmsmotorn  har  mindre  vikt  och  högre  verk¬ 
ningsgrad  samt  kräver  avsevärdt  mindre  underhåll  än  enfas- 
motorn  samt 

c)  att  telefonstörningarna  äro  betydligt  mindre  vid  likström 
än  vid  växelström. 

Överingenjör  Fredr.  Ljungström  fann  förvånande,  att  i 
utredningen  om  järnvägselektrifieringen  icke  hänsyn  syntes 
vara  tagen  till  de  eventuella  förbättringar,  som  kunna  tänkas 
bliva  genomförda  för  ångdriftens  ekonomisering.  Om  elektri¬ 
fieringen  verkställes  under  en  period  av  30  år,  måste  man 
även  se  ångdriftens  utveckling  på  lång  sikt.  Tal.  ville  nämna, 
att  möjlighet  förefinnes  att  höja  ångdriftekonomien  sä  att  halva 
kolåtgången  inbesparas.  Då  av  byrådirektör  Norrman  påvisats 
den  indirekta  vinst,  som  skulle  följa  av  elektrifieringen  genom 
snabbare  tåg,  borde  beaktas  att  ett  ångturbinlok  är  lika  snabbt 
som  ett  elektrolok.  Vad  dragkraften  beträffar  kunde  man  nästan 
säga,  att  det  av  staten  beställda  ångturbinloket  utföres  starkare  än 
behoven  kräva.  Tal.  hade  därför  svårt  att  se,  att  elektrifieringen 
skulle  erbjuda  någon  omedelbar  fördel  framför  turbinlokdrift, 
och  hemställde  om  upplysning,  huruvida  berörda  synpunkter 
rörande  ångdriftens  förbättringar  tagits  i  betraktande  vid  ut¬ 
redningen. 

Kommerserådet  A.  F.  Enström  meddelade  att  vid  kom¬ 
mitténs  beräkningar  tagits  hänsyn  till  endast  sådana  framsteg 
i  ångdriftekonomien,  som  under  pågående  trafik  vunnits,  men 
att  man  däremot  ansett  det  vara  något  för  tidigt,  att  ännu 
räkna  med  de  Ljungströmska  turbinlokomotivens  möjligheter, 
varom  man  icke  ägde  tillräcklig  erfarenhet.  Dessa  ångturbin¬ 
lok  innebära  ett  utomordentligt  intressant  uppslag  och  torde 
hava  mycket  stora  möjligheter,  men  man  kan  dock  ännu  ej 
med  säkerhet  bedöma,  huru  resultaten  av  turbinlokdrift  utfalla 
vid  drift  i  stor  skala.  Fmn. 


EKONOMISK  ÖVERSIKT. 

29  april  1923. 

Efter  lord  Curzons  tal  i  engelska  parlamentet  förra  veckan 
hava  ryktena  rörande  en  snar  lösning  av  Ruhrkonflikten  varit 
mer  ihållande  än  någonsin  förut.  Man  räknar  tydligen  med  att 
Tyskland  skall  komma  att  framlägga  ett  anbud  och  att  Frank¬ 
rike  skall  vara  villigt  att  börja  underhandlingar.  Visserligen 
måste  dessa  rykten  tagas  med  stor  försiktighet,  men  faktum 
är,  att  man  på  alla  håll  hoppas  på  en  snar  uppgörelse,  som 
kan  bilda  utgångspunkt  för  ett  fortsatt  arbete  på  Europas 
ekonomiska  rekonstruktion.  Som  läget  är  för  närvarande 
hämmar  ovissheten  den  efterlängtade  konjunkturförbättringen. 

Ruhrockupationen  har  haft  ett  kännbart  ogynnsamt  infly¬ 
tande  på  bägge  de  i  konflikterna  närmast  intresserade  parternas 
ekonomiska  förhållanden.  Frankrike  har  ej  endast  att  betala 
de  direkta  kostnaderna  för  ockupationen,  utan  även  indirekta 
kostnader  i  form  av  en  stark  produktionsminskning.  Koltill¬ 
förseln  från  Ruhr  stoppades  så  godt  som  omedelbart  och  har 
trots  de  franska  ansträngningarna  ej  kunnat  drivas  upp  till 
samma  storlek  som  förut.  På  grund  härav  har  tackjärns-  och 
stålproduktionen  gått  starkt  tillbaka.  Under  december  produ¬ 
cerades  513000  ton  tackjärn.  I  januari  nedgick  produktionen 
till  486000  ton  och  i  februari  ytterligare  till  306000  ton.  Stål¬ 
produktionen  visar  en  minskning  från  415000  ton  i  december 
till  290000  ton  i  februari.  Antalet  masugnar  i  drift  nedgick 
under  samma  tid  från  116  till  77  eller  till  knappt  35  %  av 
samtliga  masugnar.  Belgien  har  ej  påverkats  så  starkt  av 
ockupationen,  medan  Luxemburg  däremot  visar  en  nästan 
ännu  kraftigare  produktionsminskning  än  Frankrike.  Siffrorna 
för  den  franska  utrikeshandeln  under  första  kvartalet  visar 
även  en  ogynnsam  utveckling  i  jämförelse  med  1922  med  en 
stark  ökning  av  importöverskottet.  De  kostnader,  som  ocku¬ 
pationen  direkt  medfört  för  statsverket,  bidraga  ej  att  förbättra 
de  förut  dåliga  statsfinanserna.  Bristen  i  budgetförslaget,  oav¬ 
sett  de  utgifter  som  beräknas  bliva  täckta  av  de  tyska  skade- 
ståndsbetalningarna,  för  1923  uppgår  till  3  800  mill.  frcs.  Härav 
har  man  kunnat  täcka  2  200  mill.  med  nya  skatter,  medan 
resten  skall  täckas  genom  statslån.  Det  statsfinansiella  läget 
är  därför  sådant,  att  en  stor  fara  för  en  stark  inflation  före¬ 


ligger.  Prisnivån  har  för  övrigt  varit  i  stigande  under  de 
senaste  månaderna  och  låg  för  mars  i  425  mot  363  för  de¬ 
cember. 

Rörande  förhållandena  i  Tyskland  föreligga  mycket  ofull¬ 
ständiga  statistiska  uppgifter,  men  det  är  givet,  att  ockupatio¬ 
nen  så  tillvida  haft  åsyftad  verkan  som  avstängningen  från 
det  övriga  landet  av  det  viktigaste  industriområdet  och  av 
koltillförseln  från  detta  håll  bidragit  att  öka  svårigheterna  för 
det  tyska  näringslivet.  Stenkolsimporten,  som  under  1922 
uppgick  till  i  medeltal  per  månad  10,5  mill.  dz  (doppelzent- 
ner  =  101,6  kg)  steg  under  januari  till  18,7  mill.  och  har  även 
senare  fortsatt  i  samma  omfattning.  Tackjärusimporten  har 
även  ökats,  från  0,8  mill.  dz  i  medeltal  per  månad  år  1922  till 
1,3  mill.  i  januari,  och  den  höga  siffran  för  vår  export  under 
mars,  vilken  närmast  torde  bero  på  tysk  efterfrågan,  tyder  på 
en  fortsatt  stark  import.  Av  intresse  har  varit,  att  de  tyska 
importörerna  kunnat  betala  denna  stora  import  till  synes 
utan  svårigheter. 

Medan  läget  i  det  övriga  Europa  kännetecknas  av  en  allt¬ 
mer  växande  osäkerhet  på  grund  av  ockupationen,  tycks  hög¬ 
konjunkturen  i  Förenta  staterna  vara  en  påtaglig  verklighet. 
Läget  karakteriseras  f.  n.  dels  av  stigande  produktionskost¬ 
nader  på  grund  av  de  höga  arbetslönerna,  dels  av  det  med¬ 
vetna  motståndet  mot  en  inflation  i  likhet  med  1919 — 20. 
U.  S.  Steel  Corporation  har  från  den  16  april  höjt  lönerna 
med  11  %  till  40  cent  i  timmen  för  »common  labour>  och 
detta  exempel  följdes  omedelbart  av  övriga  stålbolag.  Som 
ett  bevis  på  de  svårigheter  bristen  på  arbetare  vållar  kan  näm¬ 
nas,  att  ett  järnverk,  som  under  två  år  legat  nere  för  depres¬ 
sionens  skull  och  för  en  tid  sedan  återupptagit  driften,  nu  åter 
måst  nedlägga  denna  på  grund  av  omöjligheten  att  erhålla 
arbetare  i  tillräcklig  mängd.  Arbetsministern  har  på  grund 
av  dessa  förhållanden  framlagt  förslag  om  vissa  lättnader  i 
immigrationsbestämmelserna  och  från  industriellt  håll  har 
t.  o.  m.  begärts  extra  inkallande  av  kongressen  för  detta  ända¬ 
mål.  Huruvida  kampen  mot  inflationen  skall  lyckas,  är  en 
annan  brännande  fråga.  Man  tycks  på  ledande  bankhåll  vara 
besluten  att  förhindra  en  sådan  med  alla  till  buds  stående 
medel  och  man  har  nog  på  de  flesta  håll  1920  års  erfaren¬ 
heter  i  allt  för  färskt  minne  för  att  alldeles  förlora  huvudet 
inför  högkonjunkturen. 

Av  de  stora  konflikterna  på  den  svenska  arbetsfnarknaden 
hava  striderna  inom  pappersmasse-  och  byggnadsämnesindu- 
strierna  bilagts.  Vid  järnbruken  pågår  ännu  lockouten,  men 
ett  nytt  medlingsförsök  har  gjorts,  i  det  att  parterna  inkal¬ 
lats  till  sammanträde  den  4  maj.  Antalet  arbetslösa  minskades 
under  mars  månad  från  49200  till  43400  och  biläggandet  av 
arbetstvisterna  kommer  sannolikt  att  medföra  en  ytterligare 
minskning.  Det  inrikespolitiska  läget  har  dominerats  av  re- 
geringskrisen,  vilken  även  åstadkom  en  viss  oro  på  fondbörsen. 
Man  väntade  tydligen,  att  den  lösning  direktivfrågan  erhöll  i 
riksdagen  skulle  medföra  strider  och  oro  på  arbetsmarknaden. 
Kurserna  på  fondbörsen  hava  för  övrigt  varit  vikande  under 
de  senaste  veckorna  och  läget  är  för  närvarande  odeciderat 
med  rörelser  i  bägge  riktningar. 

Utrikeshandeln  visar  en  ökning  i  värdet  av  både  importen 
och  exporten  under  mars  månad.  Jämför  man  detta  års  första 
kvartal  med  samma  period  föregående  år,  visar  det  sig,  att  en 
försämring  av  handelsbalansen  har  ägt  rum,  i  det  att  import¬ 
överskottet  ökats  från  65  mill.  till  109  mill.  kr.  Detta  kan 
möjligen  bero  på  den  starka  prisstegringen  under  de  senaste 
månaderna  på  vissa  av  våra  importvaror,  medan  exportvarorna 
ej  företett  motsvarande  prisökning.  Att  järnmalmsexporten 
kunnat  hållas  uppe  på  en  så  hög  nivå,  trots  att  exporten  på 
Ruhrdistriktet  så  godt  som  upphört,  beror  på  ökad  avsätt¬ 
ning  på  andra  marknader.  Grängesbergsbolaget  har  dock 
/öretagit  ytterligare  inskränkningar  av  malmbrytningen,  i  det 
att  driften  vid  Grängesbergsgruvorna  kommer  att  inskrän¬ 
kas  till  4  dagar  i  veckan  fr.  o.  m.  den  1  maj.  Ökningen  i 
tackjärnsförsäljningarna  har  medfört  en  välkommen  minskning 
i  lagren  och  läget  för  järnindustrien  kunde  möjligen  betecknas 
som  något  förbättrat,  om  ej  arbetskonflikterna  vållade  en  del 
svårigheter.  Priserna  äro  dock  fortfarande  otillfredsställande. 

Trävarumarknaden  har  präglats  av  en  något  större  livaktig¬ 
het,  fastän  köparna  ännu  hålla  sig  avvaktande.  Frankrike 
har  uppträdt  som  köpare  och  avslut  hava  kunnat  göras  i  pund 
trots  överenskommelsen  om  avslut  endast  i  francs.  I  England 
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Månad 
och  år 

Sedelcir¬ 

kulation 

Medeltal 

Pundkurs 

Medeltal 

Dollar- 

kurs 

Medeltal 

Prisindex 

Svensk 

Finans¬ 

tidning 

Utrikeshandeln 

Export 

a  v 

Produktionen  av 

Import 

Export 

1 ravaror 

Pappers¬ 
massa  ber. 
torr  vikt 

Papper 

och 

papp 

Järnmalm 

Tackjärn 

Tackjärn 

Övr.  järn 
och  stål 

Mill.  kr. 

Mill.  kr. 

Mill.  kr. 

1  000  kbm 

1  000  ton 

1  000  ton 

1  000  ton 

t  000  ton 

1  000  ton 

1  000  ton 

1913 . 

209,9 

18,24 

3 ,75 

102* 

846,5 

817,3 

6  345 

847,1 

212,67 

6  440 

I95,23 

730,3 

— 

1922 . 

555.° 

16,93 

3,83 

— 

1  164,4 

1  152,4 

5  736 

I  046,6 

285,01 

5  322 

46,21 

259,7 

555,6 

Mars . 

579.  s 

16,75 

3,83 

164 

109,1 

7U* 

148 

35,5 

18,85 

336 

4,55 

22,4 

42,0 

April  ... 

583,=« 

16,97 

3,85 

165 

101,7 

59,9 

167 

20,5 

12,80 

358 

3,23 

19,2 

36,7 

Maj  . 

548,2 

17,27 

3,89 

164 

97, 1 

89,7 

20 1 

76,4 

27,35 

506 

3,76 

23,6 

50,4 

luni  . 

552,a 

17,25 

3,88 

164 

93,* 

104,2 

665 

80,4 

21,95 

56i 

4,44 

20,7 

47,* 

Juli  . 

545,9 

I7,M 

3,86 

165 

83,* 

112,7 

817 

88,7 

22,91 

527 

3,** 

19,5 

50,5 

Aug. . 

533,8 

16,95 

3,8o 

163 

105,4 

123,8 

787 

104,4 

27,38 

606 

4,65 

21,6 

52,0 

Sept . 

555,7 

1 6 ,77 

3,79 

158 

108,9 

122,6 

736 

113,3 

32,02 

588 

3,37 

22,0 

55,9 

Okt . 

548,2 

16,66 

3,76 

155 

1 18,2 

122,2 

760 

144,1 

30,84 

605 

5,45 

22,8 

56,9 

Nov . 

553,8 

16,70 

3,73 

154 

111,5 

127,9 

664 

188,7 

29,26 

504 

4>°3 

26,6 

59,* 

Dec. . 

553,o 

1 7,10 

3,72 

155 

110,5 

1 19,6 

583 

155,9 

34,79 

410 

3,°4 

28,3 

49,4 

1923 

26,39 

Jan . 

508,6 

17,34 

3,73 

156 

.  87,8 

64,9 

200 

40,5 

403 

3,38 

21,6 

34,5 

Febr.  ... 

514,0 

17,65 

3,76 

158 

87,8 

49,4 

114 

12,0 

16,23 

361 

4,75 

6,22 

3,o* 

Mars . 

539,2 

17,67 

3,76 

162 

108,8 

60,9 

178 

8,7 

23,18 

438 

14,49 

9,52 

4,72 

1  De  genomsnittliga  prisen  i  juli  1913 — 30  juni  1914  =  ioo.  —  2  Lockout  vid  järnbruken. 

Anm.  Årssiffrorna  överensstämma  i  vissa  fall  ej  med  summan  av  månadssiffrorna,  enär  dessa  äro  preliminära. 


r  läget  något  bättre  med  stigande  priser  och  uppgörelsen 
nom  byggnadsindustrien  torde  även  komma  att  stimulera  köp¬ 
usten.  Försäljningarna  vid  månadens  slut  uppgingo  till  c:a 
,70  000  stds.  Från  Finland  hade  sålts  vid  midten  av  april  c:a 
,50000  stds  eller  lika  mycket  som  från  Sverige  vid  samma 
idpunkt.  Trämassemarknaden  kännetecknas  av  att  endast  små 
.vantiteter  finnas  tillgängliga  för  leverans  under  de  närmaste 
nånaderna.  Produktionsminskningen  på  grund  av  konflik- 
erna  beräknas  till  c:a  160000  ton  sulfitcellulosa,  52000  ton 
ulfatcellulosa  och  75  000  våtton  slipmassa.  Marknaden  är 
ast  med  stigande  noteringar.  K.  K. 


NOTISER 


Järnvägselektrifleringen  i  Schweiz.  —  Främst  bland 
le  länder,  som  infört  elektrisk  drift  å  sina  järnvägar,  står 
Schweiz.  Halva  järnvägsnätet  i  detta  land  är  redan  elektri- 
ierat,  därav  412  kilometer  statsbanenät.  Till  slutet  av  år 
1928  skola  1  500  kilometer  av  statsbanenätet  vara  elektrifierade. 
Redan  nu  kan  man  fara  med  elektriskt  tåg  från  Zurich  över 
Gotthardbanan  till  Chiasso  och  från  Bern  över  Lötschberg- 
oanan  till  Brigue  och  Iselle.  Hela  Rhätiska  banans  nät,  ut¬ 
görande  276  kilometer  smalspårbana,  drives  också  elektriskt. 

För  elektrifieringen  av  statsbanorna  äro  tvenne  stora  kraft¬ 
verk,  det  ena  vid  Amsteg  och  det  andra  vid  Ritom,  redan 
färdiga  och  ytterligare  tvenne  kraftverk  vid  Barberine  och 
Vernayaz  äro  under  utförande.  Lötschbergbanan  erhåller  sin 
elektriska  ström  från  de  Berniska  kraftverkens  kraftstationer 
vid  Miihleberg,  Kandergrund  och  Kandersteg,  och  Rhätiska 
banan  får  sin  ström  från  kraftverken  vid  Kiiblis  och  Thusis. 

Det  är  sålunda  stora  arbeten  beträffande  järnvägselektri- 
fiering,  som  äro  utförda  eller  under  utförande  i  Schweiz.  En 
resa  dit  just  nu  lämnar  därför  rik  behållning  särskilt  för  in¬ 
genjören,  vare  sig  han  är  elektrotekniker,  väg-  och  vatten- 
byggare  eller  mekanist.  Man  får  därvid  också  tillfälle  till  ett 
mer  personligt  iutryck  av  den  elektriska  järnvägsdriftens  för 
delar  samtidigt  som  tillfälle  gives  att  bese  ett  land,  som  be¬ 
träffande  naturens  skönhet  är  utan  motstycke. 

Vi  hänvisa  i  detta  sammanhang  till  ett  i  fackavdelningen 
för  Elektroteknik  intaget  meddelande  rörande  en  planerad 
studieresa  till  Schweiz  avsedd  för  elektrotekniker,  väg-  och  vat¬ 
tenbyggare  samt  mekanister  med  damer. 

Patriotiska  sällskapets  guldmedalj  överlämnades  till 
trettiosex  av  A.-b.  Separators  äldre  tjänstemän  och  arbetare 
på  fyrtioårsdagen  av  bolagsbildandet,  den  21  april.  Talet  för 
medaljörerna  hölls  av  styrelsens  ordförande,  statsminister  Tryg¬ 
ger,  som  framhöll,  att  den  starka  solidaritet,  som  nu  före¬ 


finnes  inom  arbetarklasserna,  erfordrades  även  de  olika  sam¬ 
hällsklasserna  emellan.  Samhörighetskänslan  är  av  särskild 
betydelse  inom  näringslivet,  enär  dettas  ställning,  och  därmed 
alla  däri  sysselsattas  väl,  är  beroende  av  sammanhållning 
och  samarbete. 

Reseberättelser.  —  Till  Kungl.  Kommerskollegium  ha 
inkommit  följande  reseberättelser: 

Civilingenjör  Hans  W.  R.  Thorelli:  Industriell  organi¬ 
sation  och  därmed  sammanhängande  frågor  såsom  rationell 
arbetsledning,  kalkylation  och  omkostnadsberäkningar  i  För¬ 
enta  staterna.  Nr  1153,  1923. 

Ingenjör  O.  J.  Hellgren:  Besparingssträvanden  inom 
handtverk  och  industri  i  Tyskland.  Nr  300,  1923. 

Civilingenjör  Manne  Lindhagen;  Distribution  av  ånga 
och  varmvatten  för  uppvärmningsändamål  m.  m.  i  Förenta 
staterna.  Nr  1118,  1923. 

Ingenjör  Sigurd  Johansson:  Reseberättelse  från  en  tre 
månaders  studieresa  i  Förenta  staterna  för  studium  av  till 
telefonien  hörande  apparater  och  anordningar.  Nr  4208,  1922. 

Civilingenjör  J.  KÖRNER:  Studieresa  till  Tyskland,  Frank¬ 
rike  och  Belgien  för  att  studera  högspänningstaktik  m.  m. 
Nr  2226,  1922. 

Ingenjör  A.  Arvedson:  Elektriska  anläggningar  för  gene- 
rering  och  distribution  av  kraft  i  Tyskland  och  Schweiz. 
Nr  4312,  1922. 

Ingenjör  K.  N.  Spångberg:  Husbyggnader  för  järnvägs¬ 
drift  i  Frankrike.  Nr  3618,  1922. 

Asea  40  år.  För  högtidlighållande  utåt  av  Aseas  under 
april  månad  inträffade  40-åriga  tillvaro  har  Aseas  egen  tid¬ 
ning  utgivits  i  ett  över  100-sidigt  festnummer,  innehållande 
skildringar  över  utvecklingen  på  olika  områden  av  bolagets 
tillverkningar  och  de  män,  som  medverkat  härvid.  Tidningen 
har  som  inledning  Carl  Grimbergs  uttalande  i  hans  histo¬ 
riska  verk:  »Det  är  elektriciteten,  kraften  i  våra  vattenfall, 
som  framtiden  hörer  till.  När  vi  en  gång  förmå  fullt  utnyttja 
denna,  då  kunna  vi  vänta  en  stor  tid  för  vår  industri.  Vad 
vetenskapsmän  och  ingenjörer  på  detta  område  uträttat,  över¬ 
går  i  värde  de  landvinningar,  som  många  berömda  härfö¬ 
rare  gjort.» 

Genomgående  rikt  illustrerat  innehåller  festnumret  uppsat¬ 
ser  och  skildringar,  betitlade  »Våra  bortgångna  banbrytare», 
»Kort  historik  över  Asea»,  »Dynamoteknikens  utveckling  vid 
Asea  under  de  gångna  40  åren»  med  underavdelningar  berö¬ 
rande  trefassystemet,  trefasgeneratorer,  trefasmotorer,  trans¬ 
formatorer  och  kommutatormotorer,  vidare  »Ur  apparattill¬ 
verkningens  historia»,  »Elektriska  spår-  och  järnvägar»,  »Tra- 
verser,  kranar,  hissar  och  spel»  samt  slutligen  en  del  smärre 
biografiska  uppgifter. 
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Utställning  av  motorfordon  i  samband  med  vägteknik. 

Den  engelska  sammanslutningen  »The  Society  of  Motor  Manu- 
facturers  and  Traders»  kommer  under  tiden  22  november — 1 
december  i  år  att  anordna  en  utställning  i  Olympia,  London 
omfattande  olika  typer  av  motorfordon  jämte  tillbehör  och  be¬ 
ståndsdelar  samt  anläggningar,  maskiner  och  material  för  vägars 
byggande,  underhåll  och  utveckling.  Utställningen  kallas  »Cotn- 
mercial  Motor  Transport  and  Roads  Development  Exhibition» 
och  avser  att  överskådligt  belysa,  å  ena  sidan  den  trafikerande 
och  transporterande  allmänhetens  önskemål,  å  andra  sidan  de 
problem,  som  möta  vägbyggaren  och  ingenjören  vid  konstrue¬ 
rande  av  trafikdugliga  vägar.  Tillverkaren  av  moderna  trans¬ 
portmedel  och  konstruktören  av  moderna  vägar  kunna  anses 
komplettera  varandra,  varför  utställningen  avser  att  emellan 
dem  befrämja  ett  mera  ingående  samarbete.  Utställningens 
fyra  huvudavdelningar  omfatta:  a)  motorfordon  och  karosse- 
rier,  b)  tillbehör  och  beståndsdelar,  c)  ringar  och  d)  vägan- 
läggningar,  maskiner  och  materiel.  —  Alla  slags  motorfordon 
skola  förekomma  exempelvis  sådana  med  vanliga  explosions- 
motorer,  med  kombinationer  av  dessa  och  elektrisk  drift  med 
ångdrift  och  enbart  elektrisk  drift,  jämte  karosserier  för  en 
mångfald  olika  ändamål;  dessutom  vagnar  avsedda  för  person¬ 
trafik,  även  i  järnvägsdrift  samt  för  kommunala  och  andra  ända¬ 
mål.  —  Utländska  utställare  äga  i  mån  av  utrymme  tillträde 
till  utställningens  alla  avdelningar,  i  fråga  om  väg-utställnin- 
gen  har  man  med  avsikt  satt  avgifterna  lika  lågt  för  utom¬ 
stående  utställare  som  för  sådana,  tillhörande  sammanslutnin¬ 
gen.  Alla  upplysningar  lämnas  av  anordnarna,  under  adress 
83,  Pall  Mall,  London  S.  W.  1. 


TEKNISKA  FÖRENINGAR 


SKÅNSKA  INGENJÖRSKLUBBEN 

hade  den  13  april  på  Kungsparken  ett  mycket  talrikt  besökt 
sammanträde  under  ordförandeskap  av  hamndirektören  G.  Ed¬ 
lund.  Bland  särskilt  inbjudna  märktes  ett  stort  antal  leda¬ 
möter  av  Malmö  industriförening,  av  tekniska  föreningarna  i 
Hälsingborg  och  Landskrona  samt  av  södra  Sveriges  byggnads- 
tekniska  samfund. 

Sedan  en  del  sedvanliga  föreningsangelägenheter  behandlats, 
höll  överingenjören  dr  Ivar  Svedberg  ett  med  skioptikon- 
bilder  illustrerat  föredrag  om  jubileumsutställningen  i  Göteborg , 
om  dess  tillkomst  och  planläggning  samt  rörande  en  del  ut- 
ställningstekniska  detaljer. 

Tal.  förklarade  sig  som  född  göteborgare  ha  känt  sig  plik¬ 
tig  att  åtminstone  fälla  ett  ord  för  sin  fädernestad  när  denna 
rustar  sig  att  fira  sitt  300-årsjubileum.  Efter  denna  inledning 
erinrade  tal.  om  de  svårigheter,  som  till  följd  av  rådande  de¬ 
pression  mött  tanken  på  en  utställning  just  nu,  men  framhöll 
samtidigt  att  tanke  på  300  årsjubileets  firande  är  av  gammal 
datum.  Tal.  förklarade  sig  anse,  att  utställningstanken  vore 
väl  motiverad,  omsorgsfullt  utarbetad  och  tillrättalagd  på  ett 
sätt,  som  ger  besökaren  garanti  för  största  möjliga  utbyte.  Det 
förstnämnda  belyste  tal.  med  att  erinra  om  stadens  historia 
och  framhöll  det  betydande  arbete,  som  nedlagts  på  undersök¬ 
ningar  av  Gamla  och  Nya  Lödöse  samt  kringliggande  kultur¬ 
bygd,  varav  resultatet  nu  föreligger  i  den  s.  k.  minnesutställ¬ 
ningen.  Vidare  erinrade  tal.  om  de  övriga  utställningar,  som 
gruppera  sig  kring  denna,  och  övergick  därpå  till  en  detaljerad 
redogörelse  för  utställningen. 

Bilderna  anslöto  sig  väl  till  föredraget  och  voro  hämtade 
dels  från  vad  som  en  gång  varit  och  dels  från  utställningen, 
på  vilken  detta  närmare  skall  åskådliggöras.  Helt  naturligt 
voro  emellertid  bilderna  från  utställningen  tagna  under  olika 
perioder  av  dess  tillblivelse  och  gåvo  därför  ej  det  stolta  intryck, 
som  den  färdiga  Göteborgsutställningen  helt  visst  kommer  att 
göra. 

Efter  det  med  livligt  intresse  åhörda  föredraget  följde  ge¬ 
mensam  supé  med  åtföljande  samkväm. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  HÄRNÖSAND 

hade  den  14  april  möte  på  Stadshotellet.  Efter  inval  höll  civilin¬ 
genjören  Manne  Lindhagen  ett  föredrag  om  nNägra  aktuella 


äng-,  kraft-  och  förbränningsfrägor» .  —  Föredragshållaren  uppe¬ 
höll  sig  huvudsakligen  vid  de  iakttagelser,  han  gjort  under 
en  nyligen  företagen  studieresa  till  Förenta  staterna.  Nämnde 
först  om  Emmets  kvicksilverturbin-aggregat,  som  under  ett 
års  tid  varit  i  gång  vid  General  Electrics  verkstäder  och  som 
utvecklade  6  000  kW,  varav  2  200  kommo  på  kvicksilvertur¬ 
binen  och  3  800  på  ångturbinen.  Enligt  uppgift  var  värme¬ 
förbrukningen  2  720  kal.  per  kW  och  kunde  därför  i  detta 
hänseende  jämföras  med  dieselmotorn.  —  Ing.  Lindhagen 
nämnde  vidare  om  ett  besök  vid  Lake  side  station  vid  Mil- 
waukee,  där  han  var  i  tillfälle  se  världens  största  kolpulver- 
eldade  pannanläggning.  Kolförbrukningen  är  här  cirka  200  000 
ton  årligen.  F.  n.  är  kolpulvereldningen  rätt  aktuell  i  Amerika, 
men  kan  inte  sägas  ha  slagit  helt  igenom.  Krossningen  av 
kolen  ävensom  för  detta  ändamål  nästan  ständigt  därförinnan 
företagen  torkning  av  desamma,  äro  dyrbara  och  omständliga 
procedurer.  En  del  kolsorter  kunna  dock  få  hålla  omkring 
6  %  fukt,  utan  hinder  för  krossningen  eller  målningen.  Pann- 
belastningen  kan  uppdrivas  till  40 — 45  kg  per  kvm  och  verk¬ 
ningsgraden  uppgår  ända  till  92  %•  Luften  förvärmes  till  c:a 
120  gr  C.  —  Kännare  därute  ansågo  dock  att  kolpulvereld¬ 
ningen  skulle  få  större  betydelse  inom  järnindustrien  än  inom 
kraftindustrien.  —  Dessutom  besöktes  såväl  stoker-  som  kedje- 
rosteldade  anläggningar,  men  föredragshållaren  ansåg  att  sist¬ 
nämnda  eldstadstyp  snart  försvunnit  i  Förenta  staterna,  och 
där  den  ännu  bibehölls,  användes  i  regel  underbläster.  Med 
denna  anordning  hade  t.  e.  Commonwealth  Edison  Co.  i 
Chicago  kommit  till  en  pannbelastning  av  över  45  kg  per 
kvm  mot  stokereldningens  c:a  35  kg.  Av  retortstokers  är 
Taylor-typen  mest  spridd. 

Ing.  Lindhagen  framhöll  vidare,  hur  eldstaden  blir  allt 
större,  oavsett  vilket  bränsle  eller  vilket  eldningssätt  som  an¬ 
vändes;  och  slutligen  betonade  han  vikten  av  att  kolen  ej 
hade  för  hög  askhalt.  Det  visar  sig  nämligen  av  långvariga 
och  noggranna  försök,  som  företagits  i  Amerika,  att  värmeför¬ 
lusten  i  verkligheten  blir  ungefär  dubbelt  så  stor  vid  använ¬ 
dande  av  kol  med  högre  askhalt,  än  vad  man  genom  beräk¬ 
ning  kommer  till. 

Det  instruktiva  föredraget,  som  beledsagades  av  ett  större 
antal  skioptikonbilder,  åhördes  av  ett  rätt  stort  antal  med¬ 
lemmar  och  andra  intresserade  och  belönades  med  en  kraftig 
applåd.  Supé  med  samkväm  följde  därefter.  P.  M — r. 


PERSONALNOTISER 


Kommendör  Ch.  L.  de  Champs,  nu  flaggkapten  i  Högste  Befäl¬ 
havarens  över  Kustflottan  stab,  Stockholm. 

* 

Bergsingenjör  Erik  W.  Forsberg,  nu  försäljningschef  hos  Helle 
fors  bruks  a. -b.,  Hällefors. 

* 

Bergsingenjör  Claes  Gejrot,  nu  anställd  vid  Kruppsche  Berg- 
verwaltung,  Betzdorf  a.  d.  Sieg,  Tyskland. 

Civilingenjör  Lars  T.  Granfeldt,  löjtnant  i  kvvk.,  nu  baningen- 

jör  vid  Bergslagernas  järnvägar,  Borlänge. 

* 

Civilingenjör  Torsten  A.  Lundell,  nu  anställd  hos  Westinghouse 

Electr.  and  Man.  Co.,  Pittsburg,  Pa. 

* 

Civilingenjör  Hans  W.  R.  Thorelli,  nu  anställd  hos  Allmänna 

telefonaktiebolaget  L.  M.  Ericsson,  Stockholm. 

* 

Civilingenjör  friherre  Ove  Thott,  nu  underdirektör  i  Boving  & 

Co.  Ltd,  56,  Kingsway,  London. 

Civilingenjör  Th.  E.  Wawrinsky,  nu  medarbetare  i  Wawrinskys 

patentbyrå,  H.  Albihn,  Stockholm. 

* 

Civilingenjör  Einar  Willborg,  nu  anställd  hos  Great  Western 
Power  Co.,  San  Francisco,  Cal.  Fast  adr.  Narvavägen  16,  Stock¬ 
holm. 

* 

Civilingenjör  Anders  H.  Ygberg,  nu  verkst.  direktör  i  A. -b.  Be- 

tonerade  järnfartyg,  Ramvik. 
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SOMMARENS  STORA  HÄNDELSE. 


Det  berättas  om  en  liten  kalifornisk  stad  med  härligt 
klimat  och  ambitiösa  fäder,  att  dessa  senare  en  gång 
i  tiden  satsade  en  ansenlig  summa  pengar  för  att  göra 
staden  känd,  sig  själva  och  övriga  innevånare  till  båtnad. 
Metoden,  som  valdes,  var  enkel  och  bestod  i  att  dagliga 
väderleksbulletiner  under  flera  år  telegraferades  till  några 
av  amerikanska  kontinentens  ledande  tidningar.  Staden 
:ir  nu  en  av  de  större  bad-  och  kurorterna,  och  dess  hah- 
delsomsättning  har  stigit  mångfaldigt. 

Från  300-årsjubilaren  Göteborg  har  sedan  år  tillbaka 
utgått  det  ena  lockande  meddelandet  efter  det  andra  rö- 
-ande  dess  stora  händelse,  jubileumsutställningen,  och  arbe- 
ena  på  dess  värdiga  utformning,  och  få  bland  dem,  som 
iro  bosatta  inom  kulturens  inägor  ha  undgått,  att  i  någon 
orm  träffas  av  dessa  meddelanden.  Det  är  därför  naturligt, 
lär  utställningen  i  tisdags  slogs  upp  sina  portar  för  en 
örväntansfullt  bidande  allmänhet,  att  fordringarna  voro 
lögtställda.  Att  utställningen  såväl  beträffande  de  yttre 
inordningarna,  som  detaljerna  av  vad  den  har  att  uppvisa 
nom  sina  olika  avdelningar  kommer  att  fängsla  den  in- 
lemska  publikens  intresse  och  vinna  dess  bevågenhet  kan 
örst  som  sist  konstateras.  Härmed  är  dock  endast  halva 
daget  vunnet.  Bara  ett  fåtal  utländska  resenärer  ha  nu- 
illdags  hunnit  infinna  sig.  Den  avgörande  sista  delen  av 
daget  står  i  och  med  ankomsten  av  en  stor  utländsk  re- 
iandeström,  som  låter  sig  övervinnas  av  vad  den  får  se 
ach  erfara  och  återvänder  efter  att  ha  utvidgat  gamla  eller 
icnutit  nya  förbindelser  med  Sverige  och  svensk  industri.  Sker 
detta,  är  syftet  vunnet  med  den  ur  allmänekonomisk  synpunkt 
ach  på  lång  sikt  sett  betydelsefullaste  sektionen  av  utställ¬ 
ningen  —  exportavdelningen,  till  gagn  icke  blott  för  vår 
västkusts  största  exporthamn,  dess  köpmän  och  industri, 
atan  för  hela  vårt  näringsliv.  Härtill  må  vi  alla  var  i 
iin  stad  efter  bästa  förmåga  söka  medverka. 

Exportutställningen  omfattar  en  allmän  maskinutställning 
r.rymd  i  Stora  maskinhallen.  I  närgränsande  hallar  äro 
örlagda  järnindustrien  och  elektrisk  industri,  järnstål- 
)ch  metallmanufaktur,  textil  och  beklädnadsindustri,  läder- 
)ch  gummiindustri,  livsmedel  samt  kemisk-teknisk  industri. 
Vidare  äro  här  representerade  cement-,  sten-  och  lerindu¬ 
stri  samt  slutligen  skogshandtering,  trämasse-,  pappers-, 
)ch  träförädlingsindustri. 

Dessa  sistnämnda  delar  ha  sammanställts  på  sådant  sätt 
itt  de  åstadkomma  högsta  möjliga  grad  av  åskådlighet 
samt  lämna  så  utförliga  och  övertygande  upplysningar  som 
uöjligt  om  råmaterialets  beskaffenhet,  förädlingsprocesser¬ 


nas  och  bearbetningsmetodernas  noggrannhet  samt  de  fär¬ 
diga  produkternas  kvalitet.  Teknisk  tidskrift  kommer 
under  sommarens  lopp  att  i  särskilda  artiklar  behandla 
de  betydelsefullare  delarna  av  exportutställningen  särskilt 
de  avdelningar,  som  företräda  högkvalificerad  svensk  tek¬ 
nik  och  industri. 

De  övriga  delarna  av  denna  stora  utställning:  framställ¬ 
ningen  av  Göteborgs  stads  och  dess  samhällslivs  utveckling 
genom  sekler,  konsthandtverks-  och  konstindustriavdel¬ 
ningarna,  den  kommunala  utställningen  m.  fl.  äro  alla  i 
sitt  slag  glänsande  genomförda  och  äro  liksom  utställ¬ 
ningens  allmänna  planläggning  och  utsmyckning  ett  full- 
lödigt  bevis  på  den  konstnärliga  talang  och  organisato¬ 
riska  förmåga  med  vilken  utställningen  ordnats. 

Framdeles  kommer  liksom  beträffande  exportutställningen 
att  närmare  redogöras  för  några  av  de  specialutställningar 
m.  m.,  som  komma  att  äga  rum:  de  internationella  au- 
tomobil-,  luftfarts-  och  stadsbyggnadsutställningarna  samt 
6:te  svenska  riksvarumässan. 

Ett  antal  av  de  möten  och  kongresser,  som  planeras  i 
samband  med  utställningen,  komma  att  bliva  av  särskilt 
intresse  för  den  tekniska  världen.  Bland  dessa  märkas 
särskilt  de  som  gå  av  stapeln  under  ingenjörsveckan  den 
6 — 11  augusti  och  gruppera  sig  kring  ingenjörsveckans 
högtidsdag  den  8  augusti.  Då  hålles  bl.  a.  ett  väg-  och 
vattenbyggnadsmöte  den  6  —  9  augusti,  till  vilket  väg- 
och  vattenbyggareavdelningarna  inom  Svenska  teknolog- 
föreningen  och  Tekniska  samfundet  samt  Svenska  vatten¬ 
kraftföreningen  utfärdat  inbjudan  till  inhemska  och  de 
nordiska  grannländernas  ingenjörer;  ett  allmänt  svenskt 
kemistmöte  den  6 — 7  aug. ;  ett  nordiskt  elektroteknikermöte 
—  det  andra  i  ordningen  —  under  tiden  9 — 11  augusti; 
ett  skandinaviskt  skeppsbyggaremöte  9 — 10  aug.  samt  ett 
kommunaltekniskt  möte  den  6 — 7  aug.,  varförutom  ett 
antal  specialsammankomster  av  mindre  omfattning  samti¬ 
digt  komma  att  äga  rum. 

Det  har  ofta  sagts  och  ovan  antydts,  att  en  representa¬ 
tiv  utställning  —  om  de  naturliga  förutsättningarna  med 
hänsyn  till  tidsläge  m.  m.  förefinnas  —  i  hög  grad  kan 
främja  sin  hemorts  ekonomiska  utveckling.  Blir  detta 
fallet  och  kommer  i  anslutning  därtill  det  nuvarande  eko¬ 
nomiska  konjunkturläget  att  övervinnas  och  en  välkänd 
självgenererande  konjunkturförbättring  att  inträda  och 
sprida  sig  utöver  hemortens  gränser,  så  äro  de  män  i 
dubbel  måtto  att  lyckönska,  som  med  ospard  möda  och 
nit  under  brydsamma  tider  burit  dagens  tunga  och  hetta 
för  skapandet  av  1923  års  jubileumsutställning  i  Göteborg. 
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VÄG-  OCH  VATTENBYGGNADSKÅREN  OCH  FÖRSVARSREVISIONEN. 


Väg-  och  vattenbyggnadskårens  omorganisation  har  länge 
stått  på  dagordningen.  Men  åren  ha  gått,  och  alltjämt 
har  kåren  kvar  sin  gamla  organisation,  som  den  fick 
redan  vid  sitt  inrättande  1851.  Många  försök  ha  dock 
gjorts  att  få  en  omorganisation  till  stånd.  Etter  åtskilliga 
utredningar  och  väckta  motioner  i  saken  hänsköts  tragan 
av  1919  års  riksdag  till  den  allmänna  försvarsrevision, 
som  då  stod  för  dörren.  I  försvarsrevisionens  den  15 
mars  1923  dagtecknade  betänkande  återkommer  nu  frå¬ 
gan  om  väg-  och  vattenbyggnadskårens  omorganisation, 
men  revisionen  har  tyvärr  ej  sett  sig  i  stand  att  taga  slut¬ 
lig  ställning  till  saken.  Efter  en  kort  återblick  över  de 
senaste  årens  arbeten  för  frågans  lösande,  skall  här  nedan 
relateras  revisionens  yttrande  beträffande  kåren  och  det 
läge  vari  frågan  därmed  inträdt. 

Kårfrågans  senare  förhistoria. 

Som  bekant  är  väg-  och  vattenbyggnadskåren  ställd  i 
ett  mycket  nära  samband  med  väg-  och  vattenbyggnads¬ 
styrelsen.  Detta  samband  består  däri,  att  enligt  gällande 
bestämmelser  styrelsens  chef  skall  vara  överste  och  chef 
för  kåren  samt  styrelsens  byråchefer  överstelöjtnanter  i  kå¬ 
ren.  Dessa  bestämmelser  leda  i  praktiken  därhän,  att 
icke  endast  nu  nämnda  beställningar,  utan  jämväl  beställ¬ 
ningarna  såsom  byråingenjörer  i  styrelsen  samt  såsom  di- 
striktschefer  och  distriktsingenjörer  i  väg-  och  vattenbygg- 
nadsdistrikten  komma  att  förbehållas  väg-  och  vattenbygg- 
nadsofficerare. 

Uppslaget  till  de  åtgärder,  som  på  senare  tid  vidtagits 
för  att  få  en  ändring  av  dessa  förhållanden  till  stånd, 
gavs  i  en  vid  1914  års  senare  riksdag  inom  andra  kam¬ 
maren  av  herr  E.  A.  Nilsson  i  Örebro  väckt  motion,  nr 
191,  däri  hemställdes,  att  riksdagen  i  samband  med  hä¬ 
rens  organisation  måtte  för  sin  del  besluta  en  omorganisa¬ 
tion  av  väg-  och  vattenbyggnadskåren  i  syfte  att  denna 
organiserades  såsom  en  reserv  at  fortifikationen  i  huvud¬ 
saklig  överensstämmelse  med  en  av  davarande  överste¬ 
löjtnanten  E.  C.  Erikson  till  tredje  försvarsberedningen 
i  ärendet  avgiven  promemoria. 

Uti  sin  skrivelse  den  14  september  1914  i  fråga  om 
ordnandet  av  rikets  försvarsväsende  anhöll  också  riksdagen, 
att  Kungl.  Maj: t  måtte  taga  i  övervägande,  huruvida  väg- 
och  vattenbyggnadskåren  lämpligen  borde  omorganiseras 
i  syfte  att  höja  dess  militära  användbarhet  och  göra  den 
till  en  vid  krigstillfälle  duglig  officersreserv  till  fortifika¬ 
tionen. 

Sedan  med  anledning  härav  särskilda  sakkunniga  till¬ 
kallats  för  verkställande  av  utredning  i  det  av  riksdagen 
angivna  syftet,  avgåvo  nämnda  sakkunniga  den  3 1  decem¬ 
ber  1915  yttrande  och  förslag  i  ämnet.  Detta  förslag 
gick  ut  på: 

ökad  militärutbildning  för  vinnande  av  inträde  i  kåren 
samt  viss  fortsatt  militärtjänstgöring  i  fred  för  karens  office¬ 
rare  ; 

fastställande  av  åldersgränser  för  avgång  från  inneha¬ 
vande  beställning  inom  de  olika  officersgrupperna  och 
införande  av  fältduglighetsvillkor  för  vissa  befordringar; 

inrättande  av  en  reserv,  till  vilken  överariga  och  för 
omedelbar  krigstjänst  icke  förfogbara  överflyttades  tran 
innehavande  beställningar;  samt 

bibehållande  av  sambandet  med  väg-  och  vattenbygg¬ 
nadsstyrelsen  i  så  måtto,  att  styrelsens  chef  och  byråche¬ 
fer  ävensom  cheferna  för  de  olika  väg-  och  vattenbygg- 
nadsdistrikten  borde  vara  officerare  i  väg-  och  vattenbygg¬ 
nadskåren. 


På  grund  av  detta  de  sakkunnigas  förslag  utarbetades 
och  framlades  för  1917  års  riksdag  proposition,  nr  149, 
angående  omorganisation  av  väg-  och  vattenbyggnadskå¬ 
ren  samt  äskades  för  sådant  ändamål  uppförande  å  riks- 
staten  under  fjärde  huvudtiteln  av  ett  nytt  ordinarie  an¬ 
slag  å  36  000  kronor.  Med  anledning  därav  att  förslå- 
get  avsåg  ett  bibehållande  av  sambandet  mellan  kåren 
samt  väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsen  med  underlydande 
förvaltningar  yrkades  emellertid  uti  en  inom  andra  kam¬ 
maren  av  herr  Tengdahl  avgiven  motion,  nr  395,  avslag 
å  Kungl.  Maj:ts  proposition.  Enligt  motionärens  uppfatt¬ 
ning  kunde  nämligen  väg-  och  vattenbyggnadskårens  om¬ 
organisation  icke  bliva  tillfredsställande  med  mindre  den¬ 
samma  fullständigt  skildes  från  väg-  och  vattenbyggnads¬ 
styrelsen. 

Uti  skrivelse  den  18  juni  1917  angående  regleringen 
av  utgifterna  under  riksstatens  fjärde  huvudtitel  anmälde 
riksdagen,  att  vederbörande  utskott  i  anledning  av  före¬ 
varande  motion  infordrat  yttranden  från  väg-  och  vatten¬ 
byggnadsstyrelsen  samt  chefen  för  väg-  och  vattenbygg¬ 
nadskåren.  Dessa  yttranden  hade  emellertid  inkommit 
till  utskottet  först  i  slutet  på  maj  månad.  På  grund  härav 
och  med  hänsyn  till  den  mångfald  ärenden,  som  särskilt 
under  senare  delen  av  riksdagstiden  förelegat  till  behand¬ 
ling,  hade  det  icke  varit  möjligt  att  ägna  den  föreliggande 
frågan  den  ingående  behandling,  som  erfordrades.  Riks¬ 
dagen  hade  därför  funnit  den  av  Kungl.  Maj:t  gjorda 
framställningen  angaende  omorganisation  av  väg-  och  vat¬ 
tenbyggnadskåren  icke  för  det  davarande  böra  av  riksda¬ 
gen  bifallas.  | 

Med  anledning  av  riksdagens  sålunda  fattade  beslut  och 
för  att  erhålla  ytterligare  utredning  beträffande  de  uti  före- 
nämnda  motion  framhållna  synpunkterna,  beslöt  Kungl. 
Maj:t  att  inhämta  yttranden  från  en  del  i  ärendet  förut 
icke  hörda  civila  myndigheter  såsom  tekniska  högskolan, 
järnvägs-  och  vattenfallsstyrelserna,  svenska  teknologför- 
föreningen  m.  fl.  Samtliga  myndigheter  avstyrkte  på  an¬ 
förda  skäl  bibehållandet  av  sambandet  mellan  väg-  och  vat- 
tenbyggnadskåren  samt  väg-  och  vattenby ggyiadsstyrelsen.  Svenska 
teknologföreningens  avdelning  för  väg-  och  vattenbygg¬ 
nadskonst  hemställde  för  sin  del  bland  annat,  dels  att 
väg-  och  vattenbyggnadskåren  måtte  organiseras  skild  från 
väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsen,  eventuellt  i  anslutning 
till  fortifikationen,  dels  att  den  föreslagna,  i  hög  grad  be¬ 
tungande  militära  utbildningen  för  vinnande  av  inträde  i 
kåren  måtte  avsevärdt  minskas  och  i  stället  omfatta  för¬ 
slagsvis  reservofficersexamen  för  inträde  i  fortifikationens 
reserv  samt  eventuellt  en  kortare  kurs  efter  avslutade  stu¬ 
dier  vid  tekniska  högskolan. 

Uti  statsverkspropositionen  till  1918  års  riksdag  anmäl¬ 
des,  att  förnyad  proposition  angående  omorganisation  av 
väg-  och  vattenbyggnadskåren  vore  avsedd  att  avlatas  till 
riksdagen,  och  beräknades  därför  tillsvidare  under  fjärde 
huvudtiteln  för  ändamålet  ett  ordinarie  anslag  av  36  000 
kronor.  Någon  dylik  proposition  blev  emellertid  icke  av¬ 
låten,  varför  något  anslag  för  ändamålet  icke  heller  be¬ 
viljades. 

Vid  1919  års  riksdag  hemställdes  uti  en  av  herr  Teng 
dahl  inom  andra  kammaren  avgiven  motion,  nr  281,  att 
riksdagen  måtte  i  skrivelse  till  Kungl.  Maj:t  begära  ut 
redning,  huruvida  icke  väg-  och  vattenbyggnadskaren  skullf 
kunna  indragas  samt  handhavandet  av  karens  militära  upp 
gifter  ävensom  kårens  officerare  i  lämplig  omfattning  över 
flyttas  till  fortifikationen.  Med  anledning  av  motionei 
beslöt  andra  kammaren  för  sin  del  att  i  skrivelse  till  Kungl 
Maj:t  begära  utredning,  huruvida  icke  väg-  och  vatten 
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byggnadsåren  borde  genom  upphörandet  av  sambandet 
mellan  kåren  och  väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsen  i  sin 
nuvarande  organisationsform  upphöra.  Första  kammaren 
ansåg  emellertid,  att  frågan  om  sambandet  mellan  kåren 
och  styrelsen  icke  borde  avgöras  annat  än  i  sammanhang 
med  frågan  om  kårens  organisation  i  dess  helhet,  vilken 
fraga  borde  hänskjutas  till  den  allmänna  försvarsrevisio- 
nen,  såsom  ock  har  skett. 

Revisionens  yttrande. 

Revisionen  anför  i  sitt  betänkande,  efter  en  återblick 
på  frågan  ordagrant  följande: 

»De  uppgifter,  som  under  krig  påvila  fortifikationen  och 
ingenjörtrupperna,  äro  av  synnerligen  mångskiftande  natur. 
Att  redan  i  fred  uppsätta  alla  med  hänsyn  härtill  erfor¬ 
derliga  formationer,  låter  sig  emellertid  av  ekonomiska 
skäl  icke  göra.  Sålunda  har  revisionen  för  att  nämna  ett 
exempel  icke  ansett  sig  kunna  föreslå  kadermässigt  orga¬ 
niserade  järnvägstrupper,  ehuruväl  det  torde  ligga  i  öppen 
dag,  att  hären  i  fält  under  många  lägen  icke  kan  utan 
synnerligen  allvarliga  olägenheter  undvara  dylika  trupper 
i  den  ena  eller  andra  formen.  Uppgifter  av  förevarande 
slag  liksom  ock  en  mångfald  andra  med  förbindelseväsen¬ 
dets  uppehållande  och  utökande  sammanhängande  arbeten 
under  krig  måste  därför  med  nödvändighet  överlämnas  åt 
ingenjörsformationer,  av  mera  tillfällig  natur  än  våra  fåtaliga 
linjeingenjörertrupper.  För  ledandet  av  alla  dylika  formatio¬ 
ner,  som  under  ett  krig  kunna  behöva  uppsättas,  räcka 
emellertid  fortifikationens  egna  officerare  icke  till  och  icke 
heller  besitta  de  alltid  den  härför  nödiga  tekniska  erfa¬ 
renheten.  Det  är  under  sådana  förhållanden  tydligt,  att 
väg-  och  vattenbyggnadskåren,  vilken  i  sig  innesluter  en 
stor  fond  av  ingenjörteknisk  sakkunskap  och  erfarenhet, 
skall  utgöra  en  synnerligen  välbehövlig  officersreserv  till 
fortifikationen.  Vid  uppgörandet  av  sitt  förslag  till  orga¬ 
nisation  av  fortifikationen  har  revisionen  också  ansett  sig 
böra  räkna  med  ungefär  den  nuvarande  tillgången  av  vid 
mobilisering  disponibla  väg-  och  vattenbyggnadsofficerare. 

För  att  väg-  och  vattenbyggnadsofficerarna  skola  kunna 
pa  ett  tillfredsställande  sätt  fylla  alla  de  olika  uppgifter, 
som  under  krig  komma  att  påläggas  dem,  är  det  emeller¬ 
tid  icke  nog  med  endast  teknisk  sakkunskap  och  erfaren¬ 
het;  det  fordras  jämväl  en  viss  militär  utbildning.  De 
lörhållanden,  varunder  ingenjörtrupperna  uppträda  i  fält, 
göra  det  sålunda  nödvändigt,  att  vederbörande  är  i 
stånd  att  föra  ett  ofta  nog  rätt  så  självständigt  befäl.  Vi¬ 
dare  kräves,  att  han  i  viss  mån  äger  ett  taktiskt  skolat  om¬ 
döme.  De  tekniska  arbeten,  som  utföras  i  fält,  äro  nämligen 
ofta  endast  medel  för  uppnåendet  taktiska  syften.  Tekni¬ 
ken  måste  därför  vanligen  mer  eller  mindre  träda  i  tak¬ 
tikens  tjänst,  och  vid  utövandet  av  sin  till  synes  rent  tek¬ 
niska  verksamhet  måste  följaktligen  väg-  och  vattenbygg- 
nadsofficern,  liksom  ingenjörtruppbefälet  i  övrigt,  ställa 
sig  taktikens  krav  till  efterrättelse.  Slutligen  är  det  jäm¬ 
väl  av  betydelse,  att  åtminstone  de  äldre  officerarna  äga 
förmaga  att  förrätta  viss  tjänst  av  mera  stabsartad  natur. 

Att  väg-  och  vattenbyggnadskårens  nuvarande  militära 
utbildning  och  organisation  icke  tillfredsställa  de  krav, 
som  ur  militär  synpunkt  måste  ställas  på  densamma,  torde 
icke  med  fog  kunna  bestridas,  liksom  ej  heller  att  det 
förut  omförmälda,  för  1917  års  riksdag  framlagda  försla¬ 
get  till  omorganisation  var  ägnat  att  avhjälpa  de  nuva¬ 
rande  bristerna.  Att  revisionen  det  oaktat  icke  ansett 
sig  kunna  framställa  förslag  i  antydd  riktning,  beror  därpå, 
att  frågan  om  väg-  och  vattenbyggnadskårens  omorganisa¬ 
tion  blivit,  såsom  av  den  förut  lämnade  redogörelsen  fram¬ 
går,  ställd  i  samband  med  frågan  om  upplösande  av  det 
‘ör  närvarande  bestående  sambandet  mellan  kåren  samt 
'äg-  och  vattenbyggnadsstyrelsen.  Denna  fråga  är  emel¬ 


lertid  av  den  omtvistade  och  invecklade  beskaffenhet,  att 
det  icke  synts  revisionen  möjligt  att  på  den  begränsade 
tid,  som  kunnat  ägnas  åt  dess  behandling,  intaga  en  be¬ 
stämd  ståndpunkt  beträffande  densamma.» 

Det  nya  läget  i  frågan. 

Detta  är  revisionens  slutord  i  saken.  Av  denna  fram¬ 
ställning  synes  den  meningen  kunna  utläsas,  att  det  för 
1917  års  riksdag  framlagda  förslaget  skulle,  åtminstone 
ur  militär  synpunkt  vara  en  god  plattform  för  den  länge 
väntade  omorganisationen. 

hör  sa  vidt  som  denna  farhåga  är  berättigad,  synes 
det  vara  väl  befogat,  att  här  erinra  om  Svenska  tekno- 
logföreningens  tidigare  uttalanden  i  denna  fråga,  särskilt 
det  förslag  i  saken,  som  år  1918  avläts  till  Kungl.  Maj:t, 
och  som  sedermera  vid  flera  tillfällen  av  avdelningen  för 
väg-  och  vattenbyggnadskonst  åberopats,  senast  inneva¬ 
rande  ar  i  samband  med  frågan  om  väg-  och  vattenbygg- 
nads styrelsens  omorganisation  —  ett  förslag  som  alltså  prö¬ 
vats  av  tidens  kritik  i  över  fem  år.  Denna  framställning, 
som  återfinnes  tryckt  i  Meddelande  nr  7  för  1918  från 
Svenska  teknologföreningen  tillgodoser  en  skälig  militär¬ 
utbildning,  vida  överlägsen  den  gamla  aspirantkursen  och 
möjliggör  ett  rationellt  ordnande  av  det  väsentligaste,  näm¬ 
ligen  den  rena  ingenjörsutbildningen,  samt  drar  slutligen 
ett  bredt  streck  över  det  så  länge  och  så  allmänt  över¬ 
klagade  missförhållandet,  att  ett  av  statens  civila,  tekni¬ 
ska  ämbetsverk  skall  vara  samorganiserat  med  en  rent 
militär  kår. 

Da  fraga  numera  väckts  jämväl  om  en  omorganisation 
av  det  civila  verk,  som  beröres  av  denna  samorganisation, 
har  man  anledning  hoppas,  att  statsmakterna  vid  det  vän¬ 
tade  upptagande  av  den  senare  frågan  icke  skola  under¬ 
lata  att  se  till  att  detta  urgamla  och  elakartade  tvisteämne, 
som  väg-  och  vattenbyggnadskårens  organisationsfråga  ut¬ 
gjort,  skall  på  lämpligt  sätt  bringas  ur  världen.  H.  N.  P. 


MOTORVAGNAR  FÖR  JÄRNVÄGS¬ 
DRIFT. 

VII. 

Med  anledning  av  civilingenjör  Ångströms  inlägg  i  T.  T. 
av  10  mars  ber  jag  få  framhålla,  att  en  effektförbrukning  av 
20  Wh  per  tonkm  för  ackumulatorvagnar  av  tyska  statsbanans 
modell  i  själva  verket  är  högt  räknad,  då  genomsnittliga  effekt¬ 
förbrukningen  för  15  års  drift  med  inemot  200  par  eller  grupper 
av  ackumulatorvagnar  enligt  tyska  statsbanornas  officiella  sta¬ 
tistik  är  18  Wh,  inkl.  strömförbrukning  för  belysning  och  drift 
av  luftkompressorer  m.  m.  å  vagnarna.  Denna  siffra  kan  icke 
bortförklaras  genom  jämförelse  med  kontaktledningsbanor  utan 
är  ett  obestridligt  faktum.  För  en  mellansvensk  järnvägssträcka 
har  på  grund  av  de  tyska  erfarenhetssiffrorna  över  förbrukning 
vid  olika  hastigheter,  stigningar  och  kurvradier  beräknats  en 
förbrukning  av  19  Wh  per  tonkm,  sålunda  något  högre  än  i 
den  flackare  tyska  terrängen.  Den  svårare  profilens  inflytande 
kompenseras  till  stor  del  därav,  att  stationsavståndet  (i  genom¬ 
snitt)  vid  svenska  banor  brukar  vara  större  och  tåghastigheten 
lägre  än  i  Tyskland. 

Koutaktledningsbanornas  strömförbrukning  har  jag  icke  an¬ 
ledning  att  närmare  analysera,  utan  vill  endast  framhålla,  att 
de  av  civilingenjör  Ångström  anförda  sträckorna  delvis  äro 
bergsbanor  med  svår  terräng,  dels  av  förortsbanetyp.  Beträf¬ 
fande  Paris — Orléans-banan  antyder  civilingenjör  Ångström 
själv,  att  resultatet  försämras  av  täta  stationsuppehåll. 

Vid  tyska  statsbanornas  inköp  av  ackumulator-dubbelvag- 
nar,  resp.  av  ackumulatortåg,  gäller  som  leveransvillkor,  att 
vid  provkörning  på  sträckan  Zossen-Uckro  får  energiförbruk¬ 
ningen  ej  överstiga: 

för  glid  lagervagnar :  15  Wh  per  tonkm. 

»  rullagervagnar :  13,8  Wh  per  tonkm. 
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Verkningsgraden  hos  de  för  tyska  ackumulatorvagnarna  spe¬ 
ciellt  konstruerade  motorerna  är  garanterad  till  89  %  vul  leve- 
rans,  medan  järnvägen  i  praktiken,  då  belastningen  är  vanabe 
och  motorerna  icke  längre  äro  nya,  raknar  med  86  /0.  Det 
skulle  vara  av  intresse  att  vid  tillfälle  få  erfara  motsvarande 
siffror  för  Orléansbanan,  vilka  förutsättas  vara  bättre. 

Med  ovanstående  hoppas  jag  hava  visat,  att  uträkningen 
av  strömförbrukningen  på  högspänningssidan  1  min  föregående 

artikel  är  »på  säkra  sidan».  . 

Den  naturligaste  förklaringen  till  skillnaden  1  specifik  effekt¬ 
förbrukning  torde  vara,  att  begreppet  wattimmar  per  tonkm 
är  mindre  lämpligt  att  använda  vid  jämförelse  mellan  ovanlig 
tunga  vagnar  och  lätta  sådana.  Transportarbetet  1  plan  beror 
ju  icke  endast  av  lagerfriktionen,  som  ökas  med  vagnsvikten, 
utan  även  av  luftmotståndet  och  slingermotståndet.  Bada  dessa 
senare  äro  vid  ifrågavarande  ackumulatorvagnar  speciellt  laga 
(koefficienten  för  luftmotståndet  i  den  vanliga  formeln  for  tag¬ 
motståndet  =  0,85)  och  sannolikt  betydligt  lägre  än  för  kontakt- 
ledningsvagnar.  Orsaken  till  det  låga  luftmotståndet  ar  acku¬ 
mulatorvagnarnas  säregna  form  (jfr  bilden  till  mitt  föregående 
inlägg)  och  det  låga  slingermotståndet  torde  bero  pa  deras 

ovanligt  lugna  gång.  ,  „  „ 

Slutligen  får  jag  för  fullständighetens  skull  erinra  om  att 

ackumulatorvagnens  användning  icke  är  inskränkt  till  sträckor 
med  stora  stationsavstånd.  Då  dess  acceleration  är  avsevardt 
större  än  ånglokets,  är  ackumulatorvagnen  tvärtom  mycket 
lämplig  för  att  åstadkomma  snabbare  förbindelser  i  lokaltrafik. 
Vid  starkt  varierande  trafik  är  en  kombination  av  ackumula¬ 
torvagnar  och  ångtåg  överlägsen  vardera  trafikformen  för  sig. 
Vid  tyska  statsbanorna  förekommer  i  regel  ej,  att  ackumula¬ 
tortågen  ersätta  ångtåg,  utan  de  inskjutas  mellan  dessa  för  att 
öka  antalet  förbindelser  och  för  att  befria  ångtågen  till  och 
från  en  större  knutpunkt  från  den  stora  belastningen  av  re¬ 
sande  till  de  närmaste  stationerna.  Genom  ackumulatorvag¬ 
narnas  införande  i  sådana  fall  förbättras  ångtågens  ekonomi 
högst  betydligt.  _ _  Einar  Berg. 


VIII. 


De  inlägg1,  som  med  anledning  av  min  artikel  om  motor¬ 
vagnar  för  järnvägsdrift  gjorts  av  maskiningenjör  GiSEANDER 
och  ingenjör  BERG,  föranleda  mig  till  nedanstående  uttalanden. 

Med  anledning  av  ingenjör  GiSEANDER ’s  inlaga  vill  jag 

anföra  följande:  .  ,  „ 

Motorvagnsfrågan  är  först  och  främst  en  ekonomisk  fraga 

och  är  det  i  jämförelse  härmed  av  underordnad  betydelse  om 
vikten  blir  större  i  ena  fallet  än  i  andra.  Den  motorvagnstyp, 
som  visar  den  bästa  totala  ekonomien,  är  den  överlägsna,  den 
må  sedan  benämnas  motorvagn  eller  motorlokomotiv. 

Motordriften  på  järnvägarna  har,  t.  v.  åtminstone,  en  rätt 
snäv  begränsning.  En  trafik  med  litet  årligt  kilometertal 
ombesörjes  i  de  flesta  fall  billigast  med  befintliga,  till  lagt 
pris  inköpta  ånglokomotiv,  även  om  densamma  tekniskt  sett 
kan  avvecklas  med  motorvagnar.  Någorlunda  tung  trafik  a 
andra  sidan  kan  på  nuvarande  utvecklingsstadium  ej  skötas 
med  vare  sig  bensin-  eller  dieselmotorvagnar,  om  ock  möjlig¬ 
heten  till  utveckling  här  är  öppen,  och  delvis  även  begagnats 
av  dieselmotorn,  men  däremot  är  stängd  för  bensinmotorn. 
Det  är  området  mellan  dessa,  visserligen  något  dunkelt  an¬ 
tydda  gränser,  som  för  närvarande  utgör  järnvägsmotorvag- 
narnas  arbetsområde.  Att  motorvagnarna  även  med  denna 
begränsning  hava  stor  betydelse  synes  numera  vara  allmänt 
erkänt  och  är  det  därför  av  vikt,  att  frågan  utan  onödigt 
dröjsmål  bringas  på  rätt  bog.  I  den  föregående  diskussionen 
tror  jag  mig  hava  visat  de  dieselelektriska  motorvagnarnas 
överlägsna  ekonomi,  och  kunde  man  därför  hava  väntat,  att 
hr  Gislander  nu  framlagt  de  erfarenhetsvärden,  som  efter 
flera  månaders  trafik  med  den  första  tyska  bensinvagnen  måste 
föreligga  i  fråga  om  en  av  de  viktigaste  på  ekonomien  in¬ 
fluerande  faktorerna,  nämligen  bränsleförbrukningen. 

Hr  GiSEANDER  ondgör  sig  över  den  kritik  jag  utövat  mot 
bensinvagnarna  och  anser  den  vara  till  hinder  för  frågans 
lösning.  Detta  är  så  långt  ifrån  min  åsikt,  att  jag  tvärtom  är 
av  den  bestämda  uppfattningen,  att  densamma,  i  den  mån  den 
kan  bidraga  till  klarläggande  av  förhållandena  med  minsta 
möjliga  tidsutdräkt,  är  av  positiv  nytta  för  saken. 

1_ Införda  i  T.  T.  nr  3  och  9  d.  å. 


Min  kritik  riktar  sig  i  förevarande  fall  mot  en  utländsk 
konstruktion,  vilket  ger  hr  GiSLANDER  anledning  pastå,  att 
anledningen  till  kritiken  är  blott  det  utlandska  ursprunge  . 
Detta  är  väl  dock  i  detta  fall  för  mycket  sagt.  Dock  synes 
det  mig  som  om  vi  svenskar  borde,  i  likhet  med  praktiskt 
taget  alla  andra  nationer,  tillmäta  inhemsk  vara  forman  fram¬ 
för  utländsk.  .  .  . 

Påståendet  att  kritiken  stöder  sig  på  uppgifter  1  rek  am- 
broschyrer  är  något  egendomligt  efter  alla  de  1  lang  erfarenhet 
vunna  värden,  som  angivits  angående  dieselvagnarna 

En  omständighet,  som  hr  GiSEANDER  synes  hava  förbisett, 
men  som  är  av  betydelse  för  klarläggande  av  motiven  Ull  de 
tyska  tillverkarnas  iver  att  nu  införa  automobildrift  pa  järn¬ 
vägarna,  är  följande.  De  under  kriget  ofantligt  utvidgade 
fabrikerna  för  tillverkning  av  automobiler  o.  d.,^ vilka  nu  ej 
på  långt  när  kunna  fyllas  med  beställningar  pa  fordon  for 
landsvägarna,  måste  söka  sig  nya  kunder,  varvid  det  ju  ligger  nara 
till  hands  att  slå  sig  på  järnvägsdriften.  Att  detta  ar  den 
verkliga  drivfjädern  för  det  intensiva  arbete  pa  området  som 
nu  bedrives  från  fabrikanternas  sida,  kan  anses  bevisat  av  fra- 
gans  likartade  läge  i  flera  andra  av  de  f.  d.  krigförande  län¬ 
derna.  För  Tysklands  vidkommande  tillkommer  dessutom, 
som  ju  också  hr  GiSEANDER  omnämner,  strävan  att  realisera 
överblivet  krigsmaterial.  Redan  dessa  omständigheter  borde 
enligt  min  mening  göra  de  svenska  reflektanterna  misstänk¬ 
samma.  Varför  tror  f.  ö.  hr  GiSEANDER  att  Kielvarvet  redan 
nu  innan  dess  bensinvagnar  trampat  ut  barnskorna,  arbetar 
på* lösningen  av  råoljans  användning  för  järnvägsmotorvagnar . 
Detta  stöder  ju  mitt  förut  framförda  påstående  att  raoljan  ar 
rätta  bränslet  för  järnvägsmotorer.  Och  när  ej  ens  den  tys  a 
tillverkaren  tror  på  sina  bensinvagnar,  varför  1  all  rimhghe  s 
namn  skola  då  vi  svenskar  lägga  ned  arbete  och  kostnader 
på  deras  utprovning.  Ty  att  de  ej  äro  utprovade,  erkänner 

ju  hr  GiSEANDER.  .  ..  „  .., 

Hr  GiSEANDER  framhåller,  att  de  svenska  järnvagarna,  sava, 

statens  som  de  enskilda,  hava  stort  behov  av  motorvagnstrafil 
och  att  frågans  lösning  har  avsevärd  betydelse  for  vart  land 
Tag  är  av  samma  åsikt  och  anser  att  våra  järnvägar  masU 
begagna  sig  av  detta  medel  för  nedbringande  av  driftkost 
naderna  och  för  att  möta  automobilkonkurrensen  pa  lands 
vägarna.  Det  som  skall  göras  bör  emellertid  göras  snart  U 
även  här  gäller  satsen,  att  medan  gräset  gror  dorkon.ochei 
förlorad  trafik  är  lika  svår  att  återvinna  som  det  ar  modo 
samt  att  reparera  en  fördärvad  ekonomi. 

Några  tidsödande  försök  äro  ej  erforderliga,  ty  vi  hav; 
redan  en  i  10  års  trafik  till  alla  delar  utprovad  motorvagn- 
konstruktion,  som  dessutom  besitter  en  egenskap,  som  bar 
landet  borde  vara  till  dess  favör,  nämligen  att  den  ar  svensl 
till  såväl  konstruktion  som  utförande.  Det  är  darfor  att  föi 
spilla  en  dyrbar  tid  att  utprova  en  utländsk  tillverkning,  son 
besitter  endast  en  tilltalande  egenskap,  nämligen  det  pa  d 
abnorma  kursförhållandena  och  egenskapen  av  realisationsvar 
beroende  nuvarande  låga  priset.  Detta  kan  dock  ej  bliv 
bestående,  och  därmed  är  den  ena  grunden  undanryckt  fc 
dessa  motorvagnars  existensberättigande  vad  Sverige  betra fta 

I  stället  för  långvariga  försök  är  en  enkel  kalkyl  tillräckli 
för  att  visa  de  svenska  dieselvagnarnas  Överlägsenhet.  D« 
borde  därför  ej  föreligga  några  skäl  att  i  denna  fråga  betviv 
den  svenska  teknikens  och  industriens  förmåga  att  hålla  matte 
vilken  de  dock  i  så  många  andra  fall  bevisat  i  konkurrer 
med  främmande  länder.  Nyheter  komma  givetvis  att  dyk 
upp  på  detta  som  andra  områden,  men  det  finnes  inga  sk 
betvivla  att  våra  inhemska  tillverkare,  som  ju  dock  äga  fo 
delen  av  en  mycket  lång  erfarenhet,  skola  mäkta  hålla  s 
jämsides  med  utlandet.  För  närvarande  är  det  inhemska  fabi 
katet  ekonomiskt  och  tekniskt  överlägset  andra  konstru 
tioner,  enär  det  är  det  enda  där  råoljor  kommit  till  an\än 
ning  för  ändamålet  och  dessutom  i  den  elektriska  överföring* 
besitter  den  bästa  nu  existerande  anordningen  för  kraftövc 
föringen  till  hjulen. 

Någon  risk  för  järnvägarna  att  utan  ytterligare  försök  a 
taga  det  svenska  dieselelektriska  systemet  synes  n.ig  ej  föi 
ligga  —  däremot  innebär  varje  uppskov  förlust. 


Ingenjör  BERG  gör  i  sitt  inlägg  ogenerat  direkta  jänil 
relser  mellan  ackumulatorvagnar  av  en  viss  storlek  och  dies 
elektriska  motorvagnar  av  mångdubbelt  större  kapacitet.  J. 
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•ill  nedan  så  kortfattat  som  möjligt  söka  klarlägga  förliållan- 
lena  i  allmänhet  mellan  ackumulatorvagnar  och  motorvagnar 
ned  förbränningsmotorer,  närmast  de  nu  omdiskuterade  diesel- 
dektriska.  Över  huvud  taget  synes  i  den  pågående  diskus- 
.iouen  ingen  hänsyn  tagas  till  grundvillkoret  för  att  jämfö- 
elser  skola  vara  tillåtna,  nämligen  att  dylika  göras  mellan 
imförbara  storheter,  i  detta  fall  fordon  med  samma  kapacitet. 

Det  synes  mig  därför  vara  av  vikt  att  från  början  klarlägga 
ätnförelsegrunderna  mellan  en  ackumulator\ agn  och  en  diesel- 
dektrisk  motorvagn.  De  i  det  följande  använda  uppgifterna 
nn  ackumulatorvagnarna  äro  hämtade  ur  G.  Guii.EERY,  Hand- 
rncli  iiber  Triebwagen  fur  Eisenbalineu.  Den  av  hr  Berg 
ör  BETT’s  exempel  föreslagna  vagnstypen  tyckes  vara  en  3- 
lelad  motorvagu  med  83,9  tons  egenvikt,  försedd  med  en  bly- 
lckumulator  med  25  500  kg  vikt,  bestående  av  168  element 
ned  562  ampéretimmars  kapacitet  vid  2  timmars  urladdning 
Dch  en  medelspänning  vid  urladdning  av  310  volt.  Batteriet 
san  således  per  laddning  avgiva  174  kWh.  Laddningen  tager 
ninst  2 */,  timmar  i  anspråk.  Vilken  storlek  på  dieselelektrisk 
motorvagn  kan  denna  ackumulatorvagn  anses  motsvara?  Vid 
normal  urladdning  med  281  amp.  kan  tydligen  batteriet  av¬ 
giva  ungefär  119  hk  till  banmotorerna  under  en  tid  av  2  tim¬ 
mar.  Närmast  jämförbar  skulle  ackumulatorvagnen  ur  denna 
synpunkt  vara  med  en  t 20  hk  dieselelektrisk  vagn,  vid  vilken 
banmotorerna  kontinuerligt  kunna  tillföras  c:a  110  hk.  Jag 
vill  dock  i  det  följande  jämföra  den  med  en  150  hk  motor- 
ign.  På  denna  kunna  drivmotorerna  kontinuerligt  tillföras 
135  — 140  hk,  varför  jämförelsen  väl  ej  kan  anses  var  ogynnsam 
för  ackumulatorvagnen. 

Den  del  av  maskineriet  på  en  1 50  hk  dieselmotorvagn,  som 
motsvarar  batteriet  på  ackumulatorvagnen,  väger  högst  10  ton 
inkl.  kylvatten  och  brännolja.  Förutsatt  i  övrigt  likartat  ut¬ 
förande  blir  ackumulatorvagnen  således  ungefär  15  ton  tyngre 
In  den  dieselelektriska.  Följande  jämförelse  mellan  möjligast 


likartade  tåg  bekräftar  detta: 

Ackumulatorvagn  enligt  BERG .  83,9  ton 

167  passagerare .  12,5  » 

Post-  och  resgodsvagn,  ungefär  .  10  » 

Vikt  av  ackumulatortåg  för  167  passagerare  .  106,4  ton. 


150  hk  dieselelektrisk  motorvagn  ungefär  i  överens¬ 


stämmelse  med  den  i  T.  T.  1922  sid.  556 — 57  be¬ 
skrivna  på  160  hk,  med  utrymme  för  post  och 

resgods,  ungefär  .  35  ton 

3  st.  III  klass  passagerarevagnar,  SJ  litt.  C  4  med 

plats  för  64  passagerare  vardera  å  13,5  ton .  40,5  » 

192  passagerare .  14.4  » 

Vikt  av  dieselmotortåg  för  IQ2  passagerare  .  8g, g  ton. 


Priset  på  det  ifrågavarande  ackumulatorbatteriet  var  vid 
normala  prisförhållanden  praktiskt  taget  detsamma  som  för 
de  delar  av  maskineriet  på  en  150  hk  dieselelektrisk  motorvagn 
som  erfordras  för  strömalstringen.  Sedan  priserna  en  gång 
stabiliserats,  bör  därför  någon  nämnvärd  prisskillnad  ej  före¬ 
komma  mellan  de  båda  motorvagnarna  vid  likartat  utförande 
i  övrigt.  Skulle  någon  prisskillnad  nu  förefinnas,  så  har  den 
således  tydligen  sin  grund  i  de  onormala  kursförhållandena. 

Hur  ställer  sig  nu  driftkostnaderna  för  nyss  nämnda  båda 
tåg  uuder  normala  förhållanden?  Härvid  antages  inköpspriset 
lika  och  likaså  driftkostnaderna  med  undantag  av  bränsle 
resp.  ström.  Förhoppningen  om  billigare  förare  för  acku¬ 
mulatorvagnen  torde  ej  hava  något  fog. 

Dieselmotorn  går  vid  körning  med  ström  hela  tiden  prak¬ 
tiskt  taget  fullbelastad  och  brännoljeförbrukningen  överskrider 
ej  200  g  per  hktim.  Detta  gör  300  gram  brännolja  per  ban¬ 
motorerna  tillförd  kWh.  Brännoljan  kostar  nu  fritt  tankvagn 
Stockholm  ej  fullt  7  öre  per  kg,  och  räknar  jag  därför  inkl. 
frakt  och  andra  omkostnader  10  öre  per  kg  på  användnings- 
platsen,  vilket  torde  vara  väl  tilltaget.  Motorströmmen  kostar 
således  j  öre  per  kWh. 

Enligt  förut  angivna  källa  är  batteriets  verkningsgrad  som 
medeltal  för  174  ackumulatorvagnar  med  över  6,5  millioner 
vagnkilometer  71  %.  Tagas  därtill  förlusterna  i  pådragsmot- 
stånden  (vilka  ej  hava  någon  motsvarighet  vid  dieselvagnar) 
i  betraktande,  så  torde  70  %  total  verkningsgrad  vara  liberalt 
räknat.  Verkniugraden  för  transformering  och  omformning 


sättes  enligt  Berg  =  85  %.  Den  högspända  strömmen  får 
således  ej  kosta  mera  än  0,7  x  0,85  x  3  =  ungefär  i,g  öre  per 
klVh  om  ej  strömkostnaderna  vid  ackumulatorvagnen  skola 
bliva  högre  än  vid  dieselvaguen. 

En  enkel  räkneoperation  ger  som  resultat  att,  åtminstone 
för  det  fall  att  ej  ett  flertal  ackumulatorvagnar  betjänas  av 
samma  laddningsstation,  kostnaderna  enbart  för  ränta,  amor¬ 
tering  och  underhåll  äv  denna  samt  för  tillsynen  vid  ladd¬ 
ningen  uppgår  till  bortemot  2  öre  per  kWh.  För  dylikt  fall 
gäller  således,  att  strömmen  för  ackumulatorvagnarna  måste  er¬ 
hållas  gratis  för  att  deras  driftkostnad  ej  skall  överskrida  diesel¬ 
motorvagnens. 

Antag  nu  en  trafik  av  72000  km  per  år,  vilken,  för  det 
fall  tidtabellen  tillåter  det,  ledigt  kan  ombesörjas  av  en  diesel- 
vagn  (se  T.  T.  1922  sid.  572,  där  ett  praktiskt  exempel  an- 
gives  på  392  km  per  dag  eller  ungefär  120000  km  per  år). 
Vid  ovan  angivna  tågvikter  är  den  årliga  brännoljeförbruk¬ 
ningen  för  150  hk  dieselvagnen  ungefär  72000x0,53  =  38200 
kg,  vilket  motsvarar  127000  kWh.  För  ackumulatortågets  mo¬ 
torer  erfordras  således  per  300  dagar  ungefär  l°^  ^x  127  000  = 

89  •  9 


=  150000  kWh  eller  500  kWh  per  dag. 
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=  2,87  fullständiga  urladdningar  av  batteriet  per  dag.  Även 
om  1  dieselvagn  ersättes  av  2  ackumulatorvagnar,  kan  således 
laddningen  ej  inskränkas  till  natten  utan  måste  ske  även  på 
dagen  med  åtföljande  ökat  strömpris.  Av  det  sagda  framgår 
dessutom,  att  i  vårt  fall  ackumulatorvagnen  med  en  laddning 
kan  köra  endast  ungefär  84  kilometer.  För  abnorma  förhål¬ 
landen,  motvind,  snö  etc.  får  nog  Täknas  med  25  %  större 
förbrukning  och  tidtabellen  måste  tydligen  läggas  så,  att  man 
räknar  med  endast  65  å  70  km  per  laddning. 

Det  anförda  torde  tydligt  nog  visa  att  ackumulatorvagnarna 
i  fråga  om  driftkostnad  ej  kunna  upptaga  tävlan  med  motor¬ 
vagnar  för  råolja,  åtminstone  i  länder  där  brännoljan  kan 
importeras  tullfritt  och  således  ej  fördyras  genom  tullpålagor. 
Det  klarlägger  dessutom  i  vilken  hög  grad  ackumulatorvagnar¬ 
nas  rörelsefrihet  hindras  av  den  ringa  aktionsradien.  De  svå¬ 
righeter  detta  medför  vid  uppgörande  av  tidtabeller  ligger  i 
öppen  dag,  då  ackumulatorvagnen  är  fast  bunden  till  sin 
laddningsstation  och  fullständigt  hjälplös  för  det  fall  den  ej 
hinner  »hem»  innan  batteriet  är  urladdat. 

Efter  det  sagda  torde  ej  många  ord  behöva  spillas  på  be¬ 
mötande  av  hr  BERG's  inlägg.  Först  och  främst  borde  väl 
posten  för  ränta  och  amortering  för  »motordrift»  vara  c:a 
8400  kr.  lägre  än  den  uppgivna.  Besparingen  på  lönekontot 
för  ackumulatordriften  har  nog  ingen  motsvarighet  i  verklig¬ 
heten.  Detta  är  emellertid  småsaker  i  jämförelse  med  övriga 
begångna  fel. 

I  sitt  första  exempel  har  hr  Berg  gjort  direkta  jämförelser 
mellan  en  dieselvagn  på  250  hk  (vilken  effekt  Betts  funnit 
erforderlig)  och  ackumulatorvagnar  med  ungefär  halva  häst¬ 
krafttalet.  I  det  senare  exemplet  har  han  såväl  i  fråga  om 
effekt  som  pris  direkt  jämfört  160  hk  dieselvagn  med  acku¬ 
mulatorvagnar,  vilkas  effekt  visserligen  ej  angives,  men  som 
av  priset  att  döma  väl  ej  ens  torde  hava  halva  detta  hästkraft¬ 
tal,  och  dessutom  för  att  förbättra  sin  kalkyl  fördubblat  an¬ 
talet  dieselvagnar.  I  båda  fallen  hava  dessutom  ackumulator¬ 
tågen  utfallit  lättare  än  dieseltågen,  fastän  de  enligt  förestående 
bort  vara  tyngre.  Priset  i  detta  avseende  tages  av  sista  exemplet, 
där  mitt  100  tons  dieseltåg  anses  till  fullo  ersatt  av  ett  acku¬ 
mulatortåg  på  43  ton,  då  dess  vikt  i  stället  bort  vara  minst 
110  ton! 


Med  ledning  av  vad  jag  ovan  anfört  är  det  dessutom  lätt 
att  visa  att  strömförbrukningen  i  verkligheten  blir,  i  första 
exemplet  (förutsatt  lika  tågvikt  för  diesel-  och  ackumulatortåg) 
c:a  35  %  och  i  det  senare  ej  mindre  än  c:a  150  %  större  än 
den  av  hr  Berg  uppgivna. 

Att  laddningen  ej  kan  inskränkas  till  att  ske  nattetid  är 
ävenledes  lätt  att  visa. 

Det  av  hr  BERG  antagna  strömpriset  för  nattkraft,  4  öre 
per  kWh,  förefaller  mig  mycket  lågt,  men  då  detsamma,  som 
förut  visats,  ej  spelar  någon  roll  i  detta  sammanhang,  vill  jag 
ej  ingå  på  denna  fråga  i  annan  mån  än  att  påpeka  att  av  det 
föregående  framgår,  att  man  vid  ackumulatordrift  tydligen  ej 
kan  basera  sig  enbart  på  laddning  nattetid.  Strömpriset  kan 
således  ej  beräknas  efter  den  billiga  nattkraften. 
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En  hel  del  vore  nog  ytterligare  att  tillägga  till  hr  BERG’s 
inlägg,  men  dels  göra  sig  reflexionerna  själva  och  dels  vågar 
jag  för  denna  gång  ej  längre  taga  tidskriftens  utrymme  i 
anspråk. 

Storängen  jan.  1923.  E.  Ihibendick. 

Härmed  avslutas  diskussionen  i  denna  fråga.  Red. 


MEDKONSTRUKTIONER  FÖR  AUTOMO¬ 
BILE  R. 

Det  är  ett  välkänt  faktum,  att  brukbarheten  hos  både  last- 
och  personautomobiler,  i  trots  av  snökedjor  eller  andra  skydds¬ 
anordningar,  upphör  vid  körning  på  mer  än  30  cm  djup  snö. 
Då  det  i  många  länder,  speciellt  i  Sverige,  Norge,  Finland 
och  Schweiz  under  flera  månader  av  året  råder  dylika  snö¬ 
förhållanden,  föreligger  behov  av  ett  motordrivet  slädfordon 
för  både  gods-  och  personbefordran.  Talrika  typer,  särskilt 
med  avseende  på  maskineriet  varandra  mycket  olika,  ha  upp¬ 
stått.  Av  dessa  ha  flera  schweiziska  och  även  franska  kon¬ 
struktioner  varit  erkänt  lyckade,  men  ändock  har  motorsläden 
såsom  sådan  icke  slagit  igenom.  Orsaken  härtill  är  lätt  på¬ 
visbar. 

Vid  allt  arbete  på  detta  område  har  huvudvikten  tydligt 
lagts  vid  försöken  att  övervinna  själva  konstruktionssvårighe- 
terna,  som  även  faktiskt  äro  utomordentligt  stora.  Detta  mär¬ 
kes  lättast,  då  man  tar  i  betraktande  den  mångfald  av  olika 
sätt,  på  vilka  man  sökt  lösa  problemet.  Allt  efter  sin  beskaf- 
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ägt  rum  i  Schweiz,  varest  postverket  och  armén  äro  intresse¬ 
rade  för  saken. 

Konstruktionen  är  i  princip  densamma  för  last-  och  person, 
automobiler,  men  tillämpningen  är  något  olika.  Det  väsent¬ 
liga  med  densamma  är,  att  man  på  2  å  3  timmar  kan  förvandla 
vilken  last-  eller  personbil  som  helst  till  en  motorsläde,  utan 
att  därför  behöva  förändra  chassis-konstruktionen. 

Detta  tillgår  så,  att  framhjulen  placeras  på  ett  par  frarnme- 
dar.  Dessa  äro  försedda  med  styrskivor  och  i  övrigt  så  kon-| 
struerade,  att  de  låta  sig  styras  på  samma  sätt  som  i  fråga  om 
en  vagn.’  Som  bild  1  visar,  tagas  framhjulen  alltså  ej  av. 

I  stället  för  bakhjulen,  som  måste  avtagas,  påsättas  vid  om-j 
ändringen  dubbla  hävstänger  med  passande  nav.  I  främre 
ändan  av  dessa  finnes  en  anordning  för  höjande  och  sänkande 
av  armarna.  Bakre  ändan  av  den  tvåarmade  hävstången  upp¬ 
bär  drivanordningens  axel,  vilken  är  elastiskt  svängbar  åt  alla 
sidor  och  lagrad  på  sådant  sätt  att  drivanordningen  självstän¬ 
digt  kan  anpassa  sig  efter  markens  ojämnheter.  På  den  dubbla 
hävstångens  nav  fastsättas  vidare  de  medar,  som  skola  ersätU 
bakhjulen. 

Tack  vare  sin  höj-  och  sänkbarhet  kan  drivanordningen  reg 
leras,  allt  efter  belastnings-,  snö-  och  stigningsförhållander 
m.  tn„  eller  helt  lyftas  från  marken.  Fram-  och  bakhjulen  ärc 
oberoende  av  varann,  varigenom  de  var  för  sig  kunna  anpassc 
sig  efter  markförhållandena. 

Som  dri vanordning  vid  personautomobiler  användes  ett  trum 
skovelhjul. 

För  lastbilar  användes  ett  för  snön  anpassat  ändlöst  ban< 
med  skövlar.  Detta  drives  från  bakre  axeln,  med  dubbla  kedjor 


fenhet  åstadkommer  snön  märkbart  olika  friktions-  och  mot- 
ståndsförhållanden  och  verkligt  noggranna  undersökningar 
däröver  hava  överhuvud  ännu  ej  utförts.  För  att  i  möjligaste 
mån  bliva  oberoende  av  snöns  beskaffenhet  har  man  på  flera 
håll  gjort  försök  med  luftpropellerdrift  för  motorsläden,  vilket, 
åter  från  början  begränsar  slädens  användbarhet.  (Samma  för¬ 
hållanden  råda  som  vid  »glid»-båtar  med  luftpropeller,  vilka 
också  ha  en  mycket  begränsad  auvändning.) 

En  sådan  motorsläde  ställer  sig  dessutom  nästan  lika  kost¬ 
sam  som  en  därmed  jämförbar  automobil,  och  som  den  förra 
endast  lämpar  sig  för  vinterbruk,  den  senare  endast  för  som¬ 
marbruk,  bliva  därför  omkostnaderna  synnerligen  stora.  Be¬ 
traktar  man  helt  enkelt  detta  förhållande  som  orsaken  till 
motorslädens  ringa  popularitet,  så  är  det  klart,  att  man  maste 
taga  sikte  icke  endast  på  konstruktionsproblemen,  utan  lika- 
såväl  på  användbarheten  hos  motorsläden. 

Detta  har  också  blivit  beaktat  vid  de  medkonstruktioner  för 
automobiler,  vilka  på  senare  tid  uppstått,  och  vilka  avse,  att 
låta  automobilen  om  vintern  tjänstgöra  som  motorsläde.  Pa 
så  sätt  kunna  motor,  övriga  maskindelar,  chassis  och  karosseii 
användas  året  om.  En  av  de  intressantaste  och  framgångs¬ 
rikaste  lösningar  av  detta  problem  är  förmodligen  motorslä¬ 
den  »Aquilon»,  med  vilken  försök  nyligen  gjorts  i  Erzgebirge 
vid  den  sachsisk-böhmiska  gränsen.  Liknande  försök  ha  även 


Fig.  2.  »Aquilon»-medkonstruktionen  i  sachsiska  Erzgebrige 

Vikten  av  lasten  kommer  därigenom  att  uppbäras  enbar 
av  medarna,  och  skovelhjulet  resp.  det  ändlösa  bandet  tjän 
endast  till  att  röra  släden  framåt. 

Vid  stigningar  upp  till  8  %  är  trycket  mot  marken  tillräck 
ligt  tack  vare  drivorganets  egen  vikt.  Först  vid  stigningar  p 
över  8  %  fordras  ett  konstgjort  tryck  på  drivorganet. 

Under  det  man  med  skovelhjulet  kan  uppnå  ungefär  samm 
hastigheter  som  vid  en  automobil,  kommer  man  med  den  andr 
anordningen  upp  till  högst  omkring  24  km  i  timmen. 

Försök  med  trumskovelhjuldrift  ha  gjorts  i  högalperna  p 
Katschberg  och  Tauerpass,  med  en  snötjocklek  av  mer  än 
meter  och  stigniögar  upp  till  19  %.  Åkdonets  bruttovikt  va 
därvid  1  400  kg.  Motorstyrkan  uppgick  till  22  hkr. 

Med  godstransport  ha  försök  gjort  i  Erzgebirge,  varvid  at 
vändes  en  2  tons  lastbil  med  snäckväxel.  Bilen  vägde  2  80 
kg  tom  och  4  800  kg  fullt  lastad.  Motorstyrkan  var  28  hk 
Snöns  tjocklek  var  upp  till  1,5  meter.  Utom  vid  ett  ställe  kund 
åkdonet  överallt  taga  sig  fram.  Stigningar  på  18  %  togos  uta 
svårighet  med  bandet  nedpressat.  Ommonteringen  av  vagnt 
tog  2  timmar  på  öppna  landsvägen.  Synnerligen  intressai 
var  .det,  att  flera  personautomobiler,  som  hade  fastnat  i  snc 
och  trotsat  15  mans  ansträngningar,  med  motorslädens  hjä) 
kunde  bogseras  från  platsen. 

E.  Meyer. 


2  maj  1923 


ALLMÄNNA  AVDELNINGEN 


151 


NOTISER 


Samarbetet  mellan  Ingenjörsvetenskapsakademien  och 
venska  teknologföreningen  kommer  att  enligt  beslut  av 
.reningens  styrelse  från  dess  sida  i  första  hand  omhänder- 
avas  av  en  delegation,  bestående  av  distriktschefen  C.  A. 
chultz,  byråchefen  K.  A.  Fröman  och  civilingenjören  Carl 
leman,  vilka  därvid  hava  att  på  i  varje  särskilt  fall  lämp- 
gaste  sätt  samverka  med  representanter  för  föreningens  olika 
ickavdelningar. 

Kompetensen  i  kompetensfrågor.  —  Den  i  häfte  12  av 
eknisk  tidskrift  för  i  år  relaterade  skrivelsen  till  ecklesiastik- 
linistern  från  ett  antal  professorer  vid  tekniska  högskolan 
ar,  enligt  vad  tidskriften  vid  förfrågan  i  ecklesiastikdeparte- 
lentet  erfarit,  i  sin  principiella  del,  dvs.  med  hänsyn  till  den 
ån  undertecknarnas  sida  önskade  stadgeändringen  beträffande 
yreisens  för  högskolan  rätt  till  ställningstagande  i  utnäm- 
ingsfrågor,  icke  föranledt  någon  ecklesiastikministerns  åtgärd 
tan  lagts  till  handlingarna. 

Nydqvist  &  Holm  a.=b.,  som  förra  året  fyllde  75  år  — 
rrnan  grundades  1847  —  har  utsändt  en  gedigen  katalog, 
infattande  ett  rikhaltigt  illustrationsmateriel  jämte  beledsa- 
mde  kortare  text  på  tyska  språket.  Illustrationerna  belysa 
slagets  olika  tillverkningar  i  Trollhättan,  Eskilstuna,  Fors- 
lcka  och  Linköping,  ett  speciellt  intresse  har  naturligt  nog 
sts  vid  lokomotivleveranserna  till  ryska  staten,  varifrån  ett 
srtal  fotografier  föreligga.  —  För  tryck  och  utstyrsel  har 
ordisk  Rotogravyr,  Stockholm,  sörjt;  en  reproduktion  av  en 
obergsk  kolteckning  från  en  gammal  hammarsmedja  pry- 
?.r  omslaget. 


LITTERATUR 


Bokanmälan. 

Den  svenska  kemiska  industrien  av  Alf.  Larson:  Andra 
;len,  316  sidor,  stor  imperialoktav.  Hasse  W.  Tullbergs  förlag, 
ockholm  1923. 

Den  nu  utkomna  andra  delen  av  »Den  svenska  kemiska  in- 
istrien»  och  varmed  det  vackra  arbetet  föreligger  färdigt,  står 
ce  den  första  delen  efter  i  intresse.  Man  skulle  till  och  med 
ja  säga  att  den  överträffar  denna.  Orsaken  ligger  däri,  att 
rfattaren  i  andra  delen  behandlar  industrier  av  delvis  mycket 
.tnla  anor.  Genom  de  intressanta  historiska  inledningarna 
.va  framställningarna  fått  en  utmärkt  avrundning  och  fullhet. 
Os  ist  ein  gross  Ergötzen, . . .,  zu  schauen,  wie  vor  uns  ein 
fiser  Mann  gedacht,  und  wie  wir^s  dann  zuletzt  so  herrlich 
;it  gebracht*  låter  Goethe  Wagner  säga.  Så  har  även  Alf. 
i.RSON  tänkt,  men  han  saknar  dess  bättre  Wagners  själv- 
rhävelse  och  förstår  att  betrakta  våra  förfäders  primitivare 
ordningar  med  samma  andakt  som  våra  fullkomligare  mo- 
rna.  De  voro  dock  led  i  den  stora  utvecklingen,  icke  mindre 
tydelsefulla  och  relativt  icke  mindre  lätta  att  uppnå  än  de, 
m  senare  tider  tillfogat. 

Den  första  industrien,  som  skildras,  är  garveriindustrien,  en  av 
ra  allra  äldsta.  Att  den  bedrevs  i  Sverige  för  minst  3  000  år 
lan  framgår  av  gravfynd,  men  i  historiska  dokument  omtalas 
n  först  på  midten  av  1300-talet,  då  konung  Magnus  Eriksson 
färdade  stadslag  för  Visby,  som  innehåller  bestämmelser  om 
rån  för  »berkere»,  »whitgherwere»  och  »pelsere*.  Den  svenska 
rveriindustrien,  som  alltid  varit  talrikt  representerad,  äger 
ett  flertal  stora  fabriker,  som  stå  på  jämnhöjd  med  de 
•ffa  utländska.  —  Sockerindustrien  upptager  icke  mindre  än 
sidor.  Denna,  man  skulle  kunna  säga  eleganta  industri, 
särakilt  intressant  genom  det  målmedvetna  sätt,  varpå  den 
t  ifrån  början  utvecklat  sig.  Den  sakliga  framställningen  i 
ening  med  det  rikliga  och  omsorgsfullt  utvalda  illustrations- 
iterialet  låter  oss  få  en  klar  bild  av  denna  industri.  —  Om 
^sockerindustrien  icke  har  så  gamla  anor  att  yvas  över,  är 
tta  däremot  fallet  med  maltdrycks-  och  brännvinsindustri- 
ra,  som  därefter  skildras.  Materialet  är  ju  rikt,  eljest  skulle 
m  nästan  vilja  säga,  att  författaren  med  förkärlek  skildrat 


just  dessa  industrier.  Intressanta  och  förträffliga  äro  berättel¬ 
serna  om  deras  tidigare  öden  i  vårt  land.  Så  mycket  som  re’n 
världen  glömt  är  här  framdraget,  och  t.  e.  L.  O.  Smiths  för¬ 
tjänst  om  den  svenska  spritindustrien  har  här  fått  sin  rätta 
opartiska  belysning.  Utomordentligt  vackra  och  vällyckade  äro 
särskilt  en  del  bryggeriinteriörer.  Den  närstående  jästindu¬ 
strien  skildras  härefter.  —  En  bred  ram  (90  s.)  har  givits  por¬ 
slins-  och  glasindustrierna,  som  även  äro  rätt  gamla  i  Sverige, 
och  de  hava  även  allt  ifrån  början,  om  ock  med  en  eller  annan 
mörk  mellanperiod,  förstått  att  kvalitativt  och  till  en  del  även 
kvantitativt  intaga  en  framstående  ställning.  —  Den  sista  av¬ 
delningen  (c:a  50  s.)  avhandlar  kemikalieindustrierna.  Även 
om  vi  för  100  år  sedan  ägde  en  svavelsyrefabrik,  är  det  ju 
egentligen  först  under  de  sista  decennierna  som  kemikaliein- 
dustrien  börjat  utveckla  sig  i  vårt  land  och  inom  ett  mera  in¬ 
skränkt  område.  Början  har  dock  varit  vacker  och  borde  kunna 
giva  de  bästa  förhoppningar  för  framtiden,  om  icke  yttre  för¬ 
hållanden  komma  hämmande  emellan. 

Det  är  ett  ståtligt  monument,  som  Alf.  Larson  i  detta 
arbete  åstadkommit  till  den  svenska  kemiska  industriens  ära, 
och  det  ser  nästan  ut  som  en  tanke,  att  det  utkommit  just 
nu,  när  följderna  av  den  stora  ofärden,  som  1914  gick  utöver 
Europa,  trycker  vår  industri  pä  ett  sätt,  att  man  är  berättigad 
att  fråga,  om  den  någonsin  mera  kan  komma  upp  till  vad  den 
då  var. 

Priset  på  hela  verket  är  96  kr.  Om  man  jämför  det  med 
vad  t.  e.  engelska  arbeten  av  motsvarande  kvalitet  nu  kosta, 
måste  priset  kallas  mycket  moderat.  Absolut  taget  är  det  dock 
i  allt  fall  så  högt,  att  det  beklagligt  nog  för  många  är  oöver¬ 
komligt,  men  våra  bibliotek,  jag  tänker  nu  närmast  på  skol¬ 
biblioteken,  borde  allmänt  kunna  lägga  sig  till  med  det.  Det 
borde  inte  saknas  där.  C.  K. 

Insänd  litteratur. 

Lehrbuch  der  Experimental=Physik,  av  prof.  dr  R.  Dusing. 

2  uppl.  269  sid.  med  385  fig.  Pris  kr.  2:  80.  Max  Jänecke, 

Verlagsbuchhandlung,  Leipzig  1923. 

Qrundziige  der  Kinematik,  av  dr-ing.  H.  Christmann  Baer. 

2  uppl.  138  sid.  med  164  fig.  Pris  kr.  2:80.  Verlag  von  Ju¬ 
lius  Springer,  Berlin  1923. 

Organisation  von  Fabrik-Betrieben,  av  ingenjör  Georg  J. 

Erlacher.  6  uppl.  133  sid.  med  6  fig.,  14  tab.  Pris  kr.  2:  10. 

Max  Jänecke,  Verlagsbuchhandlung,  Leipzig  1923. 
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Avdelningen  för  Mekanik  sammanträdde  tisdagen  den  17 
april  å  föreningens  lokal  under  ordförandeskap  av  undervis¬ 
ningsrådet  Nils  Fredriksson. 

I  avdelningen  inträdde  efter  anmälan  civilingenjör  Sten 
Thiel  '  samt  invaldes  ingenjör  A.  Ambolt.  Ett  meddelande 
från  Sveriges  maskinindustriförenings  standardkommission,  nr 
39»  1 923 »  angående  blanka  kronmuttrar  samt  svarta  skruvar 
och  muttrar  med  små  nyckelvidder  överlämnades  till  hrr  C.-E. 
Uddenberg,  Hjalmar  Barr  och  Helmer  Sandberg  för 
yttrande. 

Civilingenjör  Holger  A.  Lundberg  höll  härefter  ett  före¬ 
drag  om  » Våra  hushallseldstäders  värmeekonomi* ,  i  vilket  han 
inledningsvis  berörde  den  pristävlan,  till  vilken  avdelningen 
för  Mekanik  år  1917  tagit  initiativ.  Föredragshållaren  redo¬ 
gjorde  därefter  för  de  studier  och  undersökningar  av  våra 
hushållseldstäder,  som  bedrivas  av  Ingenjörsvetenskapsakade- 
miens  Kraft-  och  bränsleutredning.  Beträffande  kakelugnar 
har  man  huvudsakligen  att  stöda  sig  på  de  tyska  undersök¬ 
ningar,  som  utförts  av  professor  Brabbie  i  Charlottenburg. 
Som  de  svenska  kakelugnarna  skilja  sig  rätt  mycket  från  de 
tyska,  skulle  det  emellertid  vara  av  stort  intresse  att  få  i  gång 
undersökningar  även  på  de  normala  svenska  typerna.  För  ka¬ 
miner  gäller  i  stort  sett  detsamma,  speciellt  berörde  talaren 
här  de  besparingar,  som  kunna  åstadkommas  genom  att  in¬ 
sätta  en  »värmeskärm'>,  en  plåtkropp  med  stor  värmeavgiv- 
ningsyta,  i  kaminens  rökrör.  Stockholms  gasverks  undersök- 
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ningar  angående  koksförbrukningen  för  värmeledningspannor 
refererades.  Endast  på  kokspisar  har  Kraft-  och  bränsleut¬ 
redningen  utfört  några  egna  prov,  och  dessa  hade  bekräftat 
att  vedlängden  spelar  en  avsevärd  roll  i  kokspisens  ekonomi, 
några  regler  för  kokspisens  skötsel  framfördes,  och  talaren 
underströk  betvdelsen  av  avloppsvärmets  nyttiggörande  t.  e. 
för  rumsuppvärmning.  Den  nationalekonomiska  betydelsen 
av  sparsamhet  med  hushållsbränslet  belystes  därmed,  att  en 
besparing  av  20—25  %,  som  icke  torde  vara  svår  att  genom¬ 
föra,  skulle  motsvara  Sveriges  järnvägars  bränsleförbrukning 
under  ett  års  tid.  Efter  föredraget  meddelade  ingenjör  K.  J. 
HERBOLD  några  siffror  från  undersökningar  företagna  av  Norra 
och  mellersta  Sveriges  ångpanneförening.  Sedvanligt  sam- 
kväm  vidtog. 

Avelningen  för  Väg=  och  vattenbyggnadskonst  sam¬ 
manträdde  den  23  april  å  föreningens  lokal  under  ordförande¬ 
skap  av  byråchefen  Gärde. 

I  avdelningen  invaldes  diplomingenjören  Wilhelm  Stol¬ 
berg  och  ingenjören  E.  G.  Thune. 

Därefter  behandlades  frågan  om  anordnande  av  ett  nordiskt 
väg-  och  vattenbvggaremöte  i  Göteborg  instundande  sommar, 
därvid  avdelningen  för  sin  del  beslöt,  att  ett  dylikt  möte  skulle 
komma  till  stånd,  arrangerat  av  Svenska  teknologföreningens 
och  Tekniska  samfundets  i  Göteborg  avdelningar  för  Väg-  och 
vattenbyggnadskonst  samt  Svenska  vattenkraftföreningen.  I 
samband  härmed  uppdrogs  åt  den  kommitté,  som  under  ord¬ 
förandeskap  av  överingenjören  A.  Ekwall  förberedt  ärendet, 
att  föra  detsamma  vidare. 

Slutligen  upptogs  till  förnyad  behandling  den  från  före¬ 
gående  sammanträde  den  10  april  bordlagda  frågan  om  \  äg- 
och  vattenbyggnadsstyrelsens  omorganisation.  Efter  en  längre 
diskussion  beslöts  på  förslag  av  kapten  Pallin  att  uppdraget  åt 
avdelningens  styrelse  att,  sedan  vägfrågan  behandlats  vid  årets 
riksdag,  i  samråd  med  kommittén  återupptaga  frågan  och  efter 
bearbetning  av  nu  föreliggande  utredning  och  med  ledning  av 
den  förda  diskussionen  framlägga  nytt  förslag  i  ärendet. 


PLATSFÖRMEDLING 


Platssökande. 


Nr  9.  Mekanist,  K.  T.  H„  förbränningsmotorer,  född  1898,  ogift,  omedelbar 
ledig,  12  mån.  praktik,  studier  i  Tyskland  och  Östernke,  automob.lindustn,  plat 

"""Nr  Mekan ist,  Tekniska  skolan,  född  .897,  ogift,  omedelbart  ledig,  10  man 

elevpraktik,  önskar  självst.  eller  bitr.  befattning  vid  raek.  verkst.,  affarsavd.  ellei 

ritkNrT,'.  Elektriker,  Tekn.  elem.-skola,  född  1892,  gift,  omedelbart  ledig,  vari 
anställd  vid  elektr.-verk,  arbetsled.  och  ackvisitör,  inneh.  egen  firma,  önskar  sjalvst 
beEttn  vid  el  anläggn.  och  verkstäder,  maskinist  el.  montör  vid  el.  kraftstation 
Nr  12.  Elektriker,  K.  T.  H„  född  <88i,  ogift,  omedelbart  ledig,  önskar  le 
dande  eller  självst.  tekn.  affärsverksamhet  inom  branscherna :  vattenkraft anlaggn. 
stark-  och  svagström,  förbränningsmotorer,  automobiler,  ver  tyg,  ver  \gs  .1 

bearbetn  -mask.  kullager,  separatorer,  primuskök,  järn  och  stal,  legeringar,  cellul 
£7nd  kemikalier,  acetyientekn.,  fyrbelysning.  rörledn,arb„  loggar  och  försäkring 


Nr  86.  Elektriker,  K.  T.  H„  född  ,894.  ogift,  ledig  1  april *  *9*3.  51/,  I» 
tik  vid  elektr.  verkstad,  el.-verk,  konsult,  inom  landtbr.  elektr. ,  önskar  anst.  tno. 

^Nr  87  Mekanist,  tekniska,  nationalekonomiska  och  juridiska  stud.,  elektndtetJ 
lagstiftn  ,  ångpannelagstiftn.,  patentlagstiftn.,  född  1885,  ogift,  omedelb.  ledig,  sel 
na^t  anst  ifritkont.  vid  patentbolag,  praktik  som  lokom otiveldare,  vid  varv  ot 
mek  verkst.,  mariningenjörselev,  maskinass.  å  ångfart.,  a  kopparverks  ri.kor io.j 
m  .  anst  vid  mek.  verkstads  ritkontor  (2  ar),  vid  patentbola, 
r  årTtkontor),  svav‘elsyrefabr.  linbanan  0lt  ».),  diselmotorskötare  (t  m.)  syssla 
Ld  kassa  och  bokföring  d  m.),  söker  anst.  å  ritkontor  vid  mek.  verkst.,  v.d  p. 

tentbvrå  eller  rned  statistiskt  arbete.  •  .  ..  .  .  | 

Nr  88  Kemist,  K.  T.  H.,  född  1888,  ogift,  omedelb.  ledig,  senast  anst  sov 

disponent  och  ledande  ingenjör  vid  extraktionsverk  och  fettfabnk,  tidigare  anst .  soj 
™Etoi.pke»ist  ä  brukslaboratorium ,  fl.ra  S»  arlar.nb.,  «m,  k,««*  dnf 
ineeniör  vid  olje-  och  ljusindustri,  önskar  anst.  som  kemist  eller  tekn.  affarsuppdra. 
Nr  89.  Mekanist,  K.  T.  H„  förbränningsmotorer ,2 >/,  års  studieresa _uU  F* 
rike  och  Amerika,  född  1895,  ogift,  omedelbart  led, g,  1  ars  elevprakt, k,  onsk,j 
anst.  vid  mek.  verkstad,  ritkontor,  helst  1  Stockholm. 

Nr  90.  Väg-  ack  vattenbyggare,  K.  T.  H.  x9*»,  «dd  1894.  of  t,  omed, 
bart  ledig  förut  anställd  som  distrikts! ngeniör  1  Sodra  vag-  och  vattenbygg 
dfstriktet  samt  i  Briissel  som  konstruktör  i  armerad  betong.  Behärskar  tyska  o< 
fraLka.  Söker  självst.  arbete  såsom  väg-  och  vattenbyggare,  v.d  armerade  b 
tongbyggen,  husbyggnader,  järnkonstruktioner. 


LAPPLANDS  TEKNISKA  FÖRENING 

sammanträdde  till  ordinarie  möte  å  Luossavaara-Kiirunavaara 
aktiebolags  hotell  i  Kiruna  lördagen  den  14  april.  Efter  före¬ 
dragning  av  styrelse-  och  revisionsberättelserna  samt  inval  av 
6  nya  medlemmar  överlämnades  ordet  till  radiokommissarie 
J.  Haage  från  Stockholm,  vilken  höll  ett  synnerligen  instruk¬ 
tivt  och  mycket  uppmärksammat  föredrag  » Om  trådlös  telegrafi 
och  telefoni Efter  föredraget  följde  demonstrationer  med  av¬ 
sändnings-  och  mottagningsapparater. 

Sammanträdet,  som  bevistades  av  mer  än  ett  femtiotal  med¬ 
lemmar,  åtföljdes  av  sedvanligt  samkväm.  G.  A. 


PERSONALNOTISER 


Civilingenjör  Ernst  O.  Almquist,  förut  vid  K.  Vattenfallsstyrel¬ 
sens  byggnadsbyrå,  anträder  i  maj  studieresa  till  Förenta  staterna; 
fast  adress  Kåbo,  Uppsala. 

Bergsingenjör  Gunnar  Bergström,  nu  Managing  Director  of 
Delfos,  Ltd,  Pretoria.  Manager  Rockdrill  Dept.  Reunert  &  Lenz 
Ltd.,  Johannesburg,  Sydafrika. 

Civilingenjör,  löjtnant  i  kvvk.,  Harald  Gustafson,  förut  vid  Sta¬ 
tens  järnvägsbyggnader,  Malmö  bangårdsombyggnad,  fr.  o.  m.  c  en 
15  febr.  1923  anställd  hos  A. -b.  Armerad  betong,  Malmö. 

* 

Kaptenen  i  kvvk  Nils  Hasselquist,  förut  verkställande  direktör 
i  A. -b.  Lidingö  villastad  och  Lidingö  trafikaktiebolag,  nu  Stockholms 
stads  t.  f.  fastighetsdirektör. 

* 

IN  MEMORIAM. 

Bruksägare,  f.  d.  kapten  i  kvvk  Johan  Melcher  Ekströmer 

(f.  1835)  avled  på  Fogelfors  den  20  april  1923. 

* 

Direktör  Johan  (John)  Henrik  Hammar  (f.  1869)  avled  i  Stock- 

holm  den  24  april  1923. 

* 

F.  d.  trafikinspektör  Victor  Leonard  Sundblad  (f.  1843)  avled 
i  Stockholm  den  23  april  1923. 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN 

Aktieägarna  i  Svenska  teknologföreningens  fastighet: 
aktiebolag  kallas  till  ordinarie  bolagsstämma  onsdagen  den  : 
maj  1923  kl.  2,15  e.  m.  I  Svenska  teknologföreningens  lok 
Brunkebergstorg  20IV+I,  Stockholm. 

Avdelningens  för  Skeppsbyggnadskonst  ordinarie  vårmö 
äger  rum  å  föreningens  lokal,  Brunkebergstorg  20,  Stockholi 
fredagen  den  18  maj  1923  kl.  2,30  e.  m.  —  Program:  Kl.  2 
e.  m. :  1.  Val  av  justeringsmän.  —  2.  Inval.  3.  Förslag  t 

revidering  av  avdelningens  arbetsordning.  —  4-  Meddelande  ang 
ende  »Skcppsbyggarnes  Hjälpfond».  —  5.  Meddelande  angaem 
Göteborgsutställningen  1923.  —  6.  Contrapropellern,  dess  tec 

och  konstruktion,  samt  meddelanden  om  hittills  vunna  praktis 
resultat ,  föredrag  av  direktör  Plenning  Olsson.  —  7.  Ett  bes, 
vid  Stone’s  propeller  gjuteri  i  London ,  föredrag  av  mariningenj 
H.  Quistgaard.  —  Kl.  7.3c  e.  m.:  8.  Den  Ljungströmska  få 
värmarens  användning  vid  sjöångpannor ,  föredrag  av  overmgi 
jör  F.  Ljungström.  —  9-  Gm  revisionen  av  far  tygsbv ggnac 
förordningen  och  dess  reglemente ,  diskussionsföredrag  av  ingen 
L.  Runhagen. 

Gemensam  middag  (Sandwiches  med  tillbehör,  3  ratter  och 
sorters  vin  samt  kaffe  med  avec  å  15  hr.)  serveras  kl.  5,30  e. 
i  föreningens  matsal.  Efter  sammanträdet  supé  och  samkväm. 

Sveriges  allmänna  sjöfartsförening  håller  sitt  ordinarie  årsrar 
samma  dag  kl.  10,30  f.  m.,  varvid  endast  rena  föreningsangelägt- 
heter  komma  att  behandlas.  Sagda  förenings  medlemmar  hs. 
inbjudits  att  bevista  avdelningens  vårmöte. 

Avdelningen  för  Mekanik  anordnar  vårsammanträde  lördagi 
den  26  maj  1923.  —  Program:  Kl.  2  e.  m.:  L  Besök  vid  Sto 
holms  gasverk.  Samling  vid  Gasverksvägen  (spårvägshållplatse 

_  Kl.  5,30  e.  m.  precis.  II).  Sammanträde  å  restaurant  Forei 

(Ltdingön)’.  —  Ärenden:  I.  Val  av  justeringsmän.  —  2.  Inval.- 
3.  Inkomna  skrivelser.  —  III).  Middag  och  samkväm.  (Anmä: 
om  deltagande  torde  ske  senast  den  24  dennes  till  klubbmästa  1 
ingenjör  August  Jansson,  R.  T.  15206  (kontorstid)  och  2332 
Pris  för  middagen  (inkl.  brännvin,  öl  och  kaffe)  9  kr. 
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Huvudredaktör:  CARL  KLEMAN 

INNEHÅLL:  Industriell  ekonomi  vid  Tekniska  högskolan  och  vid  amerikanska  högskolor.  —  Några  ord  om  radiotelegrafi  och 
radiotelefoni,  av  byrådirektör  J.  Gunnar  Holmström.  —  Notiser.  —  Litteratur.  —  Tekniska  föreningar.  —  Platsförmedling.  — 
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INDUSTRIELL  EKONOMI  VID  TEKNISKA  HÖGSKOLAN  OCH  VID  AMERIKANSKA 

HÖGSKOLOR. 


Vid  Tekniska  högskolan  i  Stockholm  lägges  huvudvikten 
vid  den  tekniskt-vetenskapliga  utbildningen,  och  under¬ 
visningen  i  ekonomiska  och  sociala  ämnen  komma  först  i 
andra  eller  tredje  planet.  Man  motiverar  nog  detta  där¬ 
med,  att  kunskapen  i  de  tekniska  vetenskaperna  äro  vikti¬ 
gast,  då  det  gäller  att  föra  tekniken  inom  industri  och 
byggnadskonst  framåt.  Detta  är  givetvis  sant,  men  å 
andra  sidan  är  det  nödvändigt  att  hava  ekonomiskt  trä¬ 
nade  ingenjörer,  arbetsledare  och  chefer  för  att  bäst  kunna 
utnyttja  och  i  praktiken  omsätta  de  genom  vetenskapen 
vunna  framstegen.  Den  producerande  industriens  mål  är 
ekonomisk  vinst,  och  vid  nyanläggningar  gäller  det  att 
omsätta  pengar  i  materiella  värden  på  mest  effektiva  sätt. 
Anläggandet  av  ekonomiska  synpunkter  vid  sidan  om  tek¬ 
niska  är  därför  här  av  allra  största  vikt.  Med  den  ut¬ 
veckling,  som  industrien  fått,  och  de  svårigheter,  som  denna 
har  att  kämpa  mot  till  följd  av  det  moderna  samhällets 
komplicerade  förhållanden,  har  följt,  att  större  fordringar 
än  tillförne  måste  ställas  på  företagens  ledande  män.  Ut¬ 
vecklingen  har  ju  också  redan  gått  så  långt,  att  man  är 
beredd  att  även  inrangera  organisatörens  och  arbetsleda- 
rens  arbete  inom  vetenskapernas  råmärken,  därigenom  ska¬ 
pande  en  industrivetenskap  eller  arbetets  vetenskap.  Nu 
kan  man  kanske  tycka,  att  ingenjören  lättast  och  bäst 
förkovrar  sig  inom  dessa  områden,  sedan  han  kommit  ut 
i  praktiken.  Faran  härvid  är,  att  han  endast  lär  sig  de¬ 
taljerna  samt  de  former,  som  utvecklats  och  tillämpas  vid 
det  egna  företaget,  och  att  harf  ej  får  den  rätta  överblic¬ 
ken  över  problemet  i  dess  hela  vidd.  Han  är  okunnig 
om  de  ledande  principerna,  vilka  bäst  skulle  hava  med¬ 
delats  honom  i  föreläsningssalarna. 

Hitintills  hava  teknologerna  vid  vår  högskola  icke  i  all¬ 
mänhet  ägnat  ett  sådant  ämne  som  industriell  ekonomi 
något  större  intresse.  Detta  får  dock  knappast  tolkas  så, 
att  håg  saknas  för  hithörande  problem.  Vid  en  skola 
med  så  stort  arbetskvantum  som  Tekniska  högskolan,  där 
de  obligatoriska  ämnena  äro  så  många,  utvecklar  sig 
småningom  en  viss  »studieteknik»,  varmed  förf.  menar, 
att  det  arbete,  som  nedlägges  på  de  olika  ämnena,  ofta 
tördelas  icke  med  hänsyn  till  intresse  utan  fastmer  till  äm¬ 
nets  plats  å  schemat  och  resp.  lärares  fordringar  för  be¬ 
tyg.  Ett  ämne,  som  behandlas  vid  kvällsföreläsningar,  kan 
sällan  påräkna  något  större  »intresse»,  även  om  det  är 
aldrig  så  givande.  Om  industriell  ekonomi  och  närstå¬ 
ende  ämnen  gåvos  en  större  omfattning,  är  det  icke  osanno¬ 
likt,  att  teknologens  håg  mera  än  nu  skulle  fängslas  av 
dessa  viktiga  ämnen.  Att  de  äga  stor  betydelse  torde 
vara  odisputabelt,  ty  varje  ingenjör,  som  ägnar  sig  åt  prak¬ 
tisk  verksamhet,  ställes  inför  lösandet  av  problem  av  mer 
eller  mindre  ekonomisk  natur. 

De  ämnen  vid  vår  tekniska  högskola,  som  avses  i  detta 
sammanhang,  äro  rättskunskap,  nationalekonomi,  industriell 
ekonomi,  hygien-  och  bokföring.  Industriell  ekonomi,  så¬ 


som  det  uppfattas  vid  Tekniska  högskolan,  är  icke  ett  ämne 
utan  en  ämneskombination,  i  vilken  ingå  sådana  fristå¬ 
ende  ämnen  som  organisation  och  arbetsledning,  självkost¬ 
nadsberäkningar  och  statistik.  Hygien  och  bokföring  ha 
i  motsats  härtill  icke  inrangerats  under  det  vidtomfattande 
begreppet  industriell  ekonomi,  ehuru  dessa  ämnen  kanske 
äro  av  mindre  betydelse  än  de  ovan  anförda.  Bokföring 
är  vid  högskolan  till  skillnad  från  de  övriga  ett  frivilligt 
läroämne. 

Vid  en  jämförelse  mellan  de  förhållanden  som  råda  vid 
Tekniska  högskolan  och  vid  amerikanska  läroanstalter  av 
motsvarande  slag  måste  man  ihågkomma  den  skillnad, 
som  förefinnes  mellan  svensk  och  stora  delar  av  ameri¬ 
kansk  industri.  Ingenjörsutbildningen  måste  nämligen  an¬ 
passas  efter  industriens  behov.  Inom  Förenta  staternas 
storindustri  har  på  grund  av  arbetenas  stora  omfattning 
en  långt  gående  specialisering  och  arbetsfördelning  blivit 
nödvändig.  I  laboratorierna  och  på  konstruktionskontoren 
finner  man  de  tekniskt-vetenskapligt  skolade  ingenjörerna. 
I  organisationsavdelningarna,  inom  försäljningen  och  bland 
dem,  som  närmast  hava  hand  om  driften,  finner  man  män, 
som  vid  sidan  av  ingenjörs  allmänbildning  äga  speciell 
kännedom  om  ekonomiska  och  affärstekniska  förhållanden. 
Denna  senare  kategori  har  i  Amerika  ett  synnerligen  rikt 
arbetsfält,  och  det  är  därför  icke  förvånande,  om  de  tek¬ 
niska  läroanstalterna  sökt  att  på  bästa  sätt  ordna  dessa 
ingenjörers  utbildning. 

Såsom  goda  exempel  på  vad  som  i  detta  avseende  gjorts 
i  Förenta  staterna  torde  kunna  tagas  Massachusetts  Institute 
of  Technology,  landets  förnämsta  tekniska  högskola,  och 
Columbia  University  i  New  York,  vilket  är  ett  av  de  största 
universiteten  och  som  bland  sina  många  fakulteter  även 
upptager  den  ingenjörsvetenskapliga.  Vid  båda  dessa  hög¬ 
skolor  ha  inrättats  fackavdelningar,  där  huvudvikten  lägges 
vid  ekonomiska  och  sociala  ämnen.  Den  förstnämnda 
läroanstalten  erbjuder  eleverna,  sedan  de  genomgått  första 
årskursen,  vilken  är  gemensam  för  alla  fackskolorna,  en 
treårig  utbildning  i  »engineering  administration»  med  studie¬ 
riktning  inom  väg-  och  vattenbyggnads-,  mekaniska  och 
elektriska  (sammanslagna)  samt  kemiska  facken.  Skillna¬ 
den  mellan  dessa  studieriktningar  ligger  nästan  uteslutande 
i  de  ingenjörsvetenskapliga  ämnena.  Dessa  äro  valda  så, 
att  de  utexaminerade  vid  behov  även  skola  kunna  taga 
anställningar,  som  i  regel  endast  stå  öppna  för  dem,  som 
fått  en  rent  teknisk  utbildning.  Gemensamma  för  alla  stu¬ 
dieriktningarna  äro  under  andra  året  följande  ämnen:  bok- 
föringsteknik,  engelska  och  historia  samt  nationalekonomi. 
A  schemat  för  det  tredje  året  finnas  upptagna  följande 
gemensamma  ämnen:  banklära,  engelska,  industriell  orga¬ 
nisation,  arbetareproblem,  avfattning  av  rapporter  och  ut¬ 
låtanden  samt  statistik.  Slutligen  läses  under  det  fjärde 
och  sista  året:  rättskunskap,  affärs-  och  arbetsledning  samt 
självkostnadsberäkningar. 
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Den  vid  Columbia  University  helt  nyligen  inrättade 
fackskolan  för  »industrial  engineering»  är  liksom  övriga 
fackskolor  treårig.  Inträdesfordringarna  äro  ganska  höga 
och  svara  mot  en  tre  års  collegekurs,  under  vilken  grund¬ 
läggande  kunskaper  skola  inhämtas  i  bl.  a.  kemi,  beskri¬ 
vande  geometri,  engelska,  historia  och  nationalekonomi, 
matematik,  fysik  och  mekanik  samt  moderna  språk.  Fack¬ 
skolan  för  industrivetenskap  avser  att  meddela  undervis¬ 
ning  såväl  i  principer,  grundläggande  för  den  moderna 
industriens  produktionsprocesser,  som  i  affärsmetoder  till¬ 
lämpliga  vid  ledning  av  ett  företag  och  vid  försäljning 
av  dess  produkter,  samt  att  giva  studenterna  inblick  i 
arbetare-  och  andra  därmed  sammanhängande  problem. 
De  i  denna  studieriktning  ingående  ämnena  kunna  upp¬ 
delas  i  fyra  grupper:  en  affärsteknisk  grupp,  omfattande 
bokföring,  banklära,  rättskunskap  och  afifärsstatistik;  en 
maskinteknisk  grupp,  omfattande  läran  om  kraftmaskiner, 
termodynamik,  maskinkonstruktion  samt  industribyggna¬ 
ders  planläggning,  konstruktion  och  utrustning;  en  allmän 
grupp,  omfattande  metallurgi,  hållfasthetslära,  teknisk 
kemi,  elektroteknik  och  laborationsövningar  i  fysik  samt 
slutligen  en  industriell  grupp,  som  omfattar  arbetareproblem, 
fabriksorganisation,  arbetsledning,  analys  av  utvalda  in¬ 
dustriföretag,  tillverkningsprocesser  och  metoder  samt  val 
av  maskiner  härför.  Under  de  två  sommarloven  måste 
studenterna  ägna  åtminstone  8  veckor  åt  arbete  i  väl¬ 
skötta  företag,  kritiskt  studera  desamma  och  avgiva  rap¬ 
port  om  gjorda  erfarenheter  och  rön. 

Utom  vid  dessa  nu  nämnda  högskolor  givas  utmärkta 
kurser  i  industriell  ekonomi  och  därmed  sammanhängande 
ämnen  vid  ett  stort  antal  handelshögskolor  och  institut 
för  »business  administration».  De  som  önska  utbilda  sig 
till  ledande  befattningar  inom  industrien  kunna  således 
antingen  välja  dessa  högskolor,  varvid  de  dock  icke  få 
några  insikter  i  ingenjörsteknik,  eller  också  efter  avlagd 
ingenjörsexamen  genomgå  specialkurser  i  industriella  och 
ekonomiska  ämen.  I  båda  fallen  torde  icke  på  samma 
tid  kunna  uppnås  lika  godt  resultat,  som  om  studenten 
valt  någon  av  de  studiekurser,  där  undervisningen  i  teknik 
och  ekonomi  på  ett  lyckligt  sätt  kombinerats.  I  detta 
sammanhang  kan  också  nämnas  att  en  högskola,  University 
of  Cincinnati,  icke  endast  kombinerar  teknik  och  ekonomi 
utan  även  teori  och  praktik  på  sådant  sätt,  att  eleverna 
omväxlande  tillbringar  två  veckor  å  skolan  och  två  veckor 
å  kontor  eller  i  fabrik.  Nyttan  härav  torde  kunna  ifråga¬ 
sättas,  då  arbetet  på  så  sätt  i  hög  grad  splittras. 

Jämför  man  slutligen  de  olika  läroanstalternas  kurser  i 
motsvarande  ämnen,  skall  man  finna  att  dessa  i  huvudsak 
överensstämma.  Sålunda  omfattar  en  kurs  i  industriell 
organisation  och  arbetsledning  bl.  a.,  en  historik  över 


industriens  utveckling  intill  våra  dagar,  en  överblick  över 
olika  organisationsformer  och  deras  anpassning  till  olika 
industrier  samt  en  studie  över  frågor  tillhörande  finansie- i 
ring,  tillverkning  och  försäljning.  Därvid  lägges  även  stor 
vikt  vid  kontorsorganisation,  inköp,  transporter,  kreditgiv- 1 
ning  osv.  Det  lämpligaste  geografiska  läget  för  fabriker,] 
dessas  planläggning,  byggnad  och  utrustning  med  maskiner j 
och  transportanordningar  äro  också  föremål  för  diskussion. 
Vidare  upptager  programmet  förrådsorganisation  och  lager¬ 
kontroll,  planering  och  andra  förberedelser,  som  måste 
föregå  tillverkningen,  kvantitativ  och  kvalitativ  kontroll 
av  denna,  avlöningssystem  och  kontroll  av  arbetstiden, 
uppgörande  av  budget  samt  nödvändig  statistik.  —  Under 
visningen  i  bokföring  och  självkostnadsberäkningar  avser 
icke  att  utbilda  bokhållare  eller  revisorer  utan  att  lära 
eleverna  principerna,  att  giva  dem  kunskaper  i  tolkandet 
av  balansräkningar  och  finansiella  rapporter  samt  att  visa 
dem  betydelsen  av  noggranna  kostnadskalkyler,  varvid 
särskilt  framhålles  olika  sätt  för  fördelning  av  indirektal 
kostnader.  —  Kursen  i  statistik  behandlar  metoder  förj 
insamling  av  data,  dessas  analysering  och  publicering  i| 
tabellform  eller  i  grafisk  framställning.  Vidare  meddelasj; 
varest  kommersiell  och  finansiell  statistik  finnes  att  tillgå,! 
dess  värde  och  användning,  samt  diskuteras  olika  slag  av  : 
index  liksom  även  diverse  tillämpningar  å  afifärsproblem.  — 
De  intressanta  föreläsningarna  i  arbetarefrågor  omfattal 
historik,  organisation  av  fackföreningar,  dessas  arbete  och; 
vunna  resultat,  förhållandet  mellan  arbetsgivare  och  arbe¬ 
tare,  anställningskontor  och  deras  verksamhet,  välfärdsan¬ 
ordningar  samt  industriell  demokrati.  I  samband  med  dessa  : 
föreläsningar  givas  även  kurser  i  »konsten  att  sköta  folk». 

Tidigare  har  framhållits  den  skillnad,  som  förefinnesq 
mellan  svensk  och  amerikansk  industri.  Icke  desto  mindre 
torde  vi  i  vårt  land  hava  en  del  att  lära  från  det  stora:; 
industrilandet  i  väster  beträffande  utbildningen  av  ingen¬ 
jörer  för  industrien.  Skulle  författaren  med  ledning  av: 
sin  erfarenhet  från  amerikanska  högskolor  våga  framställa 
några  önskemål  rörande  utbildningen  vid  Tekniska  hög¬ 
skolan,  skulle  det  i  detta  sammanhang  gälla  en  utvidgad, 
undervisning  i  ekonomiska  och  sociala  ämnen.  För  när-,: 
varande  torde  dock  knappast  kunna  ifrågasättas  inrättan¬ 
det  av  en  åttonde  fackskola,  där  huvudvikten  lägges  vid 
dessa  ämnen  och  där  undervisningen  i  övrigt  bedrives 
efter  allmänt  tekniskt-vetenskapliga  linjer.  Ett  ökat  in¬ 
tresse  för  administrativa  och  ekonomiska  spörsmål,  som 
toge  sig  uttryck  redan  i  utbildningen  av  ingenjörerna,  torde 
vara  till  gagn  icke  endast  för  industriella  och  likartade 
företag  utan  även  för  ingenjörernas  användbarhet  på  an¬ 
dra  områden  inom  vårt  samhälle. 

N.  W.  Hörstadius. 


NÅGRA  ORD  OM  RADIOTELEGRAFI  OCH  R ADIOTELEF ONI.1 

Av  byrådirektör  J.  Gunnar  Holmström. 


För  mindre  än  ett  år  sedan  firade  radiotelegrafien  som 
teknik  betraktad  sitt  25  årsjubileum.  Det  var  nämligen 
i  maj  1897,  som  de  första  praktiska  försöken  gjordes  av 
engelska  telegrafverket  med  Marconis  första  anordningar. 
Med  dessa  lyckades  man  att  »telegrafera  utan  tråd»,  som 
det  då  hette,  c:a  8  eng.  mil  i  Bristolkanalen. 

Sedan  dess  har  utvecklingen  gått  med  stormsteg.  För 
närvarande  finnas  ett  flertal  reguljära  telegrafförbindelser 
över  Atlanten  och  i  så  godt  som  varje  hem  i  den  civili¬ 
serade  världen  längtar  man  efter  att  direkt  få  komma  i 
åtnjutande  av  det  nya  samfärdsmedlets  möjligheter,  att 
överföra  tal  och  musik  m.  m. 


Att  här  följa  utvecklingen  steg  för  steg  medgiver  inte 
tiden.  Jag  får  nöja  mig  med  att  stanna  vid  de  mera 
epokgörande  förbättringarna.  Dessa  hava  framträdt  undei 
det  senaste  decenniet  och  äro  enligt  min  mening: 

1.  Elektronrönet  och  dess  mångsidiga  användning. 

o  t 

2.  Återkopplingen  av  dessa  rör  och 

3.  Alstrandet  av  konstanta  kontinuerliga  svängningar. 

För  att  klargöra  dessa  framsteg  skall  jag  först  sök; 
lämna  en  orienterande  populär  beskrivning  av  radiotele 
grafiens  arbetssätt. 

1  Föredrag  vid  Sv.  teknologföreningens  årsmöte  den  23  mars  1923 
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En  rak  ledare,  som  genomflytes  av  en  ström,  alstrar 
Dmkring  sig  ett  magnetfält,  en  magnetisk  spänning,  som 
sprider  sig  med  ljusets  hastighet  rundt  om  åt  alla  håll. 
Vndras  strömmen,  ändras  magnetfältet,  och  då  uppkom- 
ner  ett  elektriskt  fält  vinkelrätt  däremot.  Ändras  den 
irsprungliga  strömmen  fram  och  tillbaka,  uppkomma  så¬ 
lunda  magnetiska  och  elektriska  spänningstillstånd,  vilka 
sprida  sig  utåt  från  ledaren  med  ljusets  hastighet.  Vi  få 
en  elektromagnetisk  våg.  Träffar  denna  våg  en  ledare, 
uppkommer  i  densamma  en  inducerad  elektromotorisk  kraft. 
Denna  e.  m.  k.  är  till  sin  storlek  beroende  av  den  hastig¬ 
het,  varmed  fälten  ändras.  Denna  ändring  fram  och  till¬ 
baka  beror  av  den  ursprungliga  strömmens  ändringshastighet. 

Klart  är,  att  fält,  som  på  nu  angivet  sätt  sprida  sig 
rundt  om  åt  alla  håll.  hastigt  försvagas.  Vågen  dämpas 
ut.  På  stora  avstånd  bliva  de  oändligt  svaga.  Det  är 


i-amnD-i 


del  blir  värme  i  ledningen,  en  del  kanske  sprutning  vid 
kondensatorn,  en  del  kanske  överföres  till  en  annan  krets 
osv.,  komma  svängningens  amplituder  att  avtaga,  sväng¬ 
ningen  blir  dämpad. 

Strömamplituderna  avtaga  enligt  den  kända  formeln 


i  —  70<?~  sin  co/, 


R  dämpn. -exponenten  kan  sättas  =  ,  där  r  är  ett  dämp- 
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ningsmotstånd,  motsvarande  alla  energiförlusterna  evalve- 

rade  till  värme. 

o»  svängningens  vinkelhastighet  =  2 nn  =  2z  . 
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dock  ej  fältens  absoluta  styrka,  som  är  bestämmande  för 
den  e.  m.  k.,  som  uppkommer,  utan  den  hastighet,  med 
vilken  förändringen  sker.  Det  gäller  sålunda,  att  i  den 
ursprungliga  ledaren  framkalla  strömmar,  som  ändras  med 
mycket  stor  hastighet,  alltså  att  använda  växelströmmar 
med  hög  frekvens.  Också  arbetar  radiotelegrafien  med 
periodtal,  som  ligga  mellan  io  ooo  och  några  millioner 
per  sekund. 

Under  radiotelegrafiens  första  skede  alstrades  dylika 
snabba  svängningar  genom  att  elektriciteten  fick  fritt  svänga 
i  en  svängningskrets,  och  utlöstes  så  att  säga  dessa  sväng¬ 
ningar  av  en  gnista.  En  svängningskrets  består  som  be- 
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Fig.  3.  A  Svängningsförloppet  i  avsändarens  gnistkrets.  —  B  Sväng- 
ningsförloppet  i  avsändarens  eller  mottagarens  antennkrets.  —  C  Ström¬ 
förloppet  i  mottagarens  detektorkrets.  —  D  Strömmen  genom  hör¬ 
telefonen. 

kant  av  en  krets  innehållande  en  spole  och  en  konden- 
sator  (fig.  1).  Sättes  på  något  sätt  elektriciteten  i  rörelse 
i  en  dylik  krets,  uppstår  en  svängning  i  kretsen.  Energien 
pendlar  mellan  elektrisk  spänning  i  kondensatorn  och 
magnetisk  spänning  i  spolen.  Då  nu  icke  all  elektrisk 
energi  i  kondensatorn  blir  magnetisk  i  spolen,  utan  en 


Vid  små  dämp.-motst.  är  approx. 
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dvs.  kretsens  svängningstid  är  uteslutande  beroende  på 
storleken  av  självinduktionskoeff.  /  hos  spolen  och  kapa¬ 
citeten  c  hos  kondensatorn. 

Vid  de  s.  k.  gnistsystemen  fick  man  sålunda  de  er¬ 
forderliga  höga  svängningstalen  genom  lämpligt  val  av 
c  och  /.  Svängningarna  voro  emellertid  starkt  dämpade. 

De  överfördes  till  en  i  resonans  varande  antennkrets, 
dvs.  en  krets  med  en  kondensator,  vars  belägg  voro  så 
skilda  åt,  att  spänningarna  spredo  sig  utåt  så  mycket  som 
möjligt.  Man  fick  strålning.  Vidare  såg  man  till,  att 
antennkretsen  var  mindre  dämpad,  så  att  svängningarna 
varade  någon  tid. 

De  elektriska  vågor,  som  utgingo  från  en  dylik  antenn, 
inducerade  en  till  sitt  förlopp  liknande  e.  m.  k.  i  en  mot- 
tagarantenn.  Genom  att  giva  mottagarkretsen  samma  na¬ 
turliga  svängningstal  som  den  ankommande  vågens  fick 
man  största  möjliga  ström  i  densamma. 

En  svängande  e.  m.  k.  framkallar  ju  i  en  svängnings¬ 
krets  en  strömamplitud,  som  kan  skrivas 
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Ändras  /  eller  c  kontinuerligt  i  kretsen,  fås  om  I  upp¬ 
ritas  grafiskt  den  bekanta  resonanskurvan  (se  fig.  2). 

Genom  att  r,  dämpningsmotståndet,  göres  mycket  litet 
fås  strömamplituden  vid  resonans  proportionsvis  hög.  Även 
om  den  inducerade  e.  m.  k.  till  följd  av  avståndet  till  av- 
sändningsantennen  är  ytterligt  svag,  kan  på  detta  sätt 
erhållas  en  påvisbar  ström. 

Sättet  att  påvisa  dessa  strömmar,  som  ju  äro  hög- 
frekventa,  är  att  använda  en  s.  k.  detektor,  som  verkar 
olika  för  de  olika  strömriktningarna  och  därigenom  trans¬ 
formerar  högfrekvensen  till  lågfrekvens.  Man  kan  förklara 
detektorns  verkan  populärt  så,  att  den  endast  släpper 
fram  ena  strömriktningen.  Dessa  strömimpulser  flyta  ihop 
på  en  kondensator,  från  vilken  går  en  jämn  urladdnings- 


156 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


19  maj  1923 


ström  till  en  hörtelefon  med  stor  självinduktionskoefficient 
och  stort  motstånd.  Varje  svängningsföljd  framkallar  så¬ 
lunda  en  knäpp  i  hörtelefonen.  Om  man  låter  svängnings- 
följderna  (de  utlösande  gnistorna)  på  avsändningsstationen 
följa  på  varandra  regelbundet  i  en  lämplig  takt,  fås  av 
knäpparna  en  ton  i  mottagarens  hörtelefon  (se  fig.  3). 

Ett  principschema  för  en  mottagningsstation  blir  i  en¬ 
lighet  med  fig.  4.  Variometern  tjänar  till  att  inställa 
svängningstalet  eller  våglängden,  som  man  vanligen  säger. 

Vi  ha  våglängden  /  =  v.  T.  v0  =  ljusets  hastighet  = 
=  300  000  000  m/sek. 

Om  t.  e.  T  —  500  000,  blir  X  =  600. 

Detektorkretsen  kan  kopplas  fastare  eller  lösare  till  an¬ 
tennkretsen.  I  förra  fallet  överföres  mera  energi  per  sek., 
i  senare  mindre. 

Om  vi  nu  tänka  oss,  att  man  kontinuerligt  ändrar  va¬ 
riometern  inom  ett  visst  våglängdsområde  och  kunde  iakt¬ 
taga  verkningen  av  alla  världens  radiostationer  på  vår 
antennkrets,  skulle  det  bli  en  massa  resonanskurvor  av 
olika  höjd  allt  efter  som  de  stationer,  vilka  inducerade, 
lågo  nära  eller  långt  borta,  voro  starka  eller  svaga. 

En  sådan  tänkt  figur  hava  vi  här  i  fig.  5. 


Qnfe-nnstram 


En  viss  hörtelefon  kräver  en  viss  energi  för  att  ge 
tydligt  ljud  ifrån  sig.  Vi  måste  sålunda  hava  en  viss 
energi  i  detektorkretsen  för  att  höra  något.  Vid  en  viss 
koppling  motsvarar  detta  en  viss  strömamplitud  i  antenn¬ 
kretsen.  Denna  den  minsta  strömmen,  för  att  vi  skola 
höra  något,  kunna  vi  på  figuren  kalla  känslighetslinjen  1. 

Vi  se  nu  genast,  vilka  stationer  vi  höra  och  vilka  vi 
icke  höra.  Vi  se  även,  att  somliga  höras  inom  ett  större 
våglängdsområde  än  andra  osv. 

Avstämningsskärpan  är  omvändt  proportionell  mot  det 
område,  inom  vilket  stationen  höres.  För  att  skilja  sta¬ 
tioner  åt,  som  skulle  höras  samtidigt,  hava  vi  att  öka 
avstämningsskärpan.  Det  kunna  vi  genom  att  göra  reso¬ 
nanskurvorna  spetsigare.  Detta  i  sin  tur  åstadkommes 
genom  att  taga  ut  mindre  energi  ur  antennkretsen  till 
detektorkretsen  per  sek.  räknat,  vilket  åstadkommes  genom 
att  lösa  kopplingen  mellan  kretsarna  eller  ännu  bättre 
genom  att  införa  en  avstämd  mellankrets.  En  avstämd 
krets  kan  ju  kopplas  lösare  än  en  aperiodisk  krets. 

Fördelen  av  en  känslig  mottagningsanordning,  dvs.  en 
anordning,  som  arbetar  med  mindre  energitillförsel  per 
sek.,  är  nu  uppenbar.  Med  den  kan  man  vinna  dels 
större  räckvidd  på  stationen,  dels  bättre  avstämningsskärpa. 

Med  bibehållen  fast  koppling  sänkes  känslighetslinjen 
till  t.  e.  3,  och  jag  kan  nå  längre  bort  belägna  stationer. 

Genom  att  koppla  lösare,  så  att  antennkretsens  dämp- 
ningsmotstånd  minskas  än  mera,  skjuta  resonanskurvorna  i 


höjden  betydligt  spetsigare  och  jag  kan  höja  känslighetslinjen 
för  antennkretsen  till  t.  e.  2,  så  att  stationerna  bättre  kunna 
skiljas  åt.  Detta  är  en  för  radiotelegrafiens  utveckling 
mycket  viktig  faktor.  Det  må  därför  vara  mig  förlåtet, 
att  jag  betecknar  införandet  av  elektronrören,  medelst  vilka 
man  just  får  väsentligt  känsligare  mottagningsanordningar 
såsom  en  epokgörande  förbättring  inom  radiotelegrafien. 

För  att  kunna  tala  om  elektronrörels  tekniska  verkningar 
bör  jag  kanske  säga  några  ord  om  det  moderna  åskåd- 
ningssättet  rörande  elektriciteten. 

Den  minsta  mängd  elektricitet,  som  kan  förekomma 
för  sig,  elementarkvantumet  elektricitet,  är  det  som  fått 
namnet  elektron.  Enligt  den  moderna  elektronteorien  an¬ 
tager  man,  att  varje  ämnes  atomer  innehålla  elektroner, 
som  röra  sig  inom  atomen.  De  olika  ämnena  skilja  sig  från 
varandra  endast  genom  antalet  elektroner  och  deras  olika 
banor.  Dessa  elektroner  hava  som  bekant  genom  geniala 
metoder  kunnat  uppmätas,  räknas  och  vägas.  En  elektron¬ 
laddning  är  sålunda  =  1,58*  io-1?  coulomb  av  vad  vi 
hittills  kallat  negativ  elektricitet.  Dess  elektromagnetiska 
massa  är  cirka  1  850  ggr  mindre  än  väteatomens  osv. 

Vad  elektriciteten  beträffar  har  man  på  sätt  och  vis 
återgått  till  Franklins  enfluidumteori.  Om  en  atom  av 
ett  ämne  innehåller  ett  överskott  av  elektroner,  är  den 
negativt  laddad,  har  den  ett  underskott  av  elektroner,  är 
den  positivt  laddad.  Dylika  atomer  benämnas  då  som 
bekant  joner.  En  elektrisk  ström  består  antingen  av  en 
ström  av  fria  elektroner  eller  av  en  ström  av  joner.  I  ett 
ledande  material  försiggår  ett  ständigt  utbyte  av  elektro¬ 
ner  mellan  närliggande  atomer,  så  att  det  alltid  finns  ett 
flertal  relativt  fria  elektroner,  som  röra  sig  fram  och  till¬ 
baka  mellan  atomerna  i  alla  riktningar  inuti  kroppen. 

Ett  elektriskt  fält  kommer  att  mer  eller  mindre  rikta 
dessa  de  fria  elektronernas  banor.  Pin  potentialskillnad, 
som  upprätthålles  mellan  två  punkter  i  ledaren,  åstad¬ 
kommer  ett  konstant  framdrivande  av  de  dansande  elek¬ 
tronerna  från  den  lägre  potentialen  till  den  högre.  Le¬ 
daren  undergår  emellertid  härvid  ingen  förändring,  då 
det  matas  in  elektroner  vid  den  ena  punkten  och  ut  vid 
den  andra  med  precis  samma  hastighet,  och  alla  elektroner 
ju  äro  inbördes  lika. 

Ehuru  ett  dylikt  bollande  av  elektroner  ständigt  för¬ 
siggår  mellan  atomerna  i  en  ledande  kropp,  så  kommer 
under  vanliga  förhållanden  praktiskt  taget  ingen  av  elek¬ 
tronerna  att  slungas  ut  vid  ledarens  yta  i  det  omgivande 
isolerande  mediet,  vare  sig  det  är  ett  fast  eller  flytande 
isolationsämne,  en  gas  eller  vakuum.  Skulle  emellertid 
temperaturen  hos  ledaren  ökas,  blir  rörelsen  hos  de  dan¬ 
sande  elektronerna  mera  häftig,  på  samma  sätt  som  mole- 
kylarrörelsen  vid  en  temperaturstegring,  och  då  inträffar, 
att  elektroner  slungas  ut  från  ledarens  yta  och  undandraga 
sig  attraktionen  från  dess  atomer.  Det  uppstår  på  detta 
sätt  en  emission  av  elektroner  från  den  heta  kroppen, 
på  samma  sätt  som  vattenmolekyler  avdunsta  från  en  vatten¬ 
yta.  Ju  högre  temperatur  ledaren  gives,  desto  flera  elek¬ 
troner  utgå  från  densamma  per  kvcm  och  sekund  räknat. 

Om  man  nu  innesluter  en  dylik  vitglödande  kropp  i 
en  glasballong,  anbringar  annorstädes  i  ballongen  en  annan 
ledande  kropp  och  därefter  befriar  denna  ballong  prak¬ 
tiskt  taget  helt  och  hållet  från  allt  vad  gasmolekyler  heter, 
både  fria  och  okluderade  sådana,  så  kan  man  genom  att 
giva  den  kalla  ledaren  en  positiv  potential  få  till  stånd 
en  ren  elektronström  inuti  ballongen.  Elektronerna  attra¬ 
heras  ju  till  den  positivt  laddade  kroppen. 

Det  var  tack  vare  Langmuirs  undersökningar  vid  va¬ 
kuumgrader,  som  dittills  icke  uppnåtts,  10 —  7  å  io—  8  mm 
kvicksilverpelare,  som  den  rena  elektronströmmen  kunde 
frambringas.  När  man  väl  blivit  av  med  gasatomer,  som 
joniserades  och  ställde  till  trassel,  kunde  elektronström- 
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men  behärskas  med  elektriska  spänningar.  Från  den  tid¬ 
punkten  blev  elektronröret  en  teknisk  apparat. 

För  att  styra  den  rena  elektronströmmen  anbringas  van¬ 
ligen  numera  en  tredje  elektrod  i  röret,  ett  galler,  som 
placeras  mellan  den  glödande  ledaren,  katoden,  och  den 
kalla  positivt  laddade  ledaren,  anoden.  Katoden  göres 
av  en  tråd,  som  hålles  glödande  av  en  elektrisk  ström 
från  en  särskild  strömkälla. 

Ett  elektronrör  består  sålunda  av  följande  delar: 

1.  Glödtråden  eller  katoden,  vanligen  av  volframtråd. 
Från  denna  metall  kan  nämligen  en  skark  elektronemission 
erhållas,  då  dess  smältpunkt  ligger  så  högt,  (2  8oo°  C),  att 
man  kan  arbeta  vid  temperaturer  omkring  2  400°  C. 

2.  Anoden  består  vanligen  av  bleck,  plana  eller  i  cy¬ 
linderform,  omgivande  katoden.  Materialet  är  ofta  nickel 
eller  molybden. 

3.  Gallret  kan  vara  ett  stormaskigt  metallgaller  av  fina 
trådar  eller  enkla  trådar  glest  lindade.  Det  skall  befinna 
sig  mellan  glödkatoden  och  anoden. 

Verkan  av  detta  treelektrodrör  kan  förklaras  på  följande 
sätt.  Mellan  anod  och  katod  uppkommer  ett  elektriskt 
fält,  som  åskådliggöres  i  fig.  6.  I  fig.  synes  även  galler¬ 
potentialens  E.  inverkan  på  fältet.  Katodens  potential 
är  tagen  som  nollpunkt. 

Om  man  antager  Eg  lika  med  noll  (och  försummar 
eventuella  kontaktpotentialskillnader),  så  blir  såsom  synes 
det  elektriska  fältet  mellan  gallret  och  katoden  än¬ 
dock  ej  noll.  Det  får  ett  visst  värde,  som  beror  på 
potentialskillnaden  mellan  anoden  å  ena  sidan  och  galler- 
katoden  å  den  andra  samt  på  rörets  anordning  (elektrod¬ 
avstånden  m.  m.).  Anoden  åstadkommer  ett  tält,  som  läcker 


Fig.  6. 


genom  öppningarna  i  gallret  fram  till  katoden.  Antag 
att  potentialskillnaden  mellan  anod  och  galler-katod  är 
lika  med  Ea.  En  punkt  i  närheten  av  katoden  får  nu 
härigenom  ett  visst  fält.  Den  spänning,  som  skulle  ges  ett 
plan  vid  gallret  för  att  framkalla  alldeles  samma  fält  i  denna 

E 

punkt,  blir  en  viss  del  av  Ea.  Kalla  den  — .  Riktningen 

på  detta  fält  är  sådant,  att  elektroner  dragas  bort  från 
katoden.  Detta  fält  drar  emellertid  ej  elektronerna  till 

i  E  l 

gallret,  vilket  skulle  bliva  fallet,  om  spänningen  — -  varit 

■  i1 

inkopplad  mellan  katoden  och  gallret,  utan  det  drar  elek¬ 
tronerna  genom  öppningarna  i  gallret  till  anoden. 

Finnes  nu  en  spänning  Eg  inkopplad  mellan  galler  och 
katod,  blir  effektiva  spänningen: 


■  '  -  +  Er 

l‘ 

(Den  på  grund’  av  elektronemissionen  uppkomna  poten¬ 
tialskillnaden  kan  i  denna  framställning  av  förloppet  för¬ 
summas.) 

Strömmen,  som  fås  mellan  katod  och  anod,  är  tydligen 
en  funktion  av  denna  spänning  under  förutsättning,  att 
elektronemissionen  räcker  till  för  spänningen  i  fråga. 


.•wg=+4 


//  är  en  konstant  beroende  på  rörets  utförande,  såsom 
maskornas  storlek  i  gallret,  gallertrådarnas  diameter  och 
avstånden  mellan  galler  och  anod.  Denna  konstant  är 
en  mycket  viktig  faktor  i  ett  tre-elektrodrör.  Den  är  be¬ 
stämmande  för  den  maximala  spänningsförstärkning,  som 
kan  fås  medelst  ett  dylikt  rör. 


Emedan  Ia  är  beroende  av  tvenne  oberoende  variabler, 
skulle  den  fullständiga  karakteristiken  bliva  en  yta.  Man 
nöjer  sig  emellertid  vanligen  med  grupper  av  kurvkarak- 
teristikor. 

En  dylik  samling  kurvor,  som  ange  sambandet  mellan 
Ia  och  Eg  vid  olika  2^-värden  visas  i  fig.  7.  De  övre 
horisontella  delarna  visa,  att  elektronerna,  som  emitteras 
från  katoden,  ej  räcka  till  för  den  existerande  spänningen. 
Man  säger  då,  att  mättningsström  uppnåtts.  Av  kurvorna 
synes  ock,  att  anodströmmen  kan  helt  förhindras,  om 
gallret  ges  en  tillräcklig  negativ  spänning. 

Som  förstärkare  skola  rören  arbeta  på  den  raka  delen 
av  karateristiken. 

En  spänning  Vg  tillförd  till  gallret,  verkar  såsom  synes 
som  en  spänning  fJ.  ■  Vg  i  anodkretsen. 

Kopplingen  hos  ett  dylikt  rör  såsom  lågfrekvensförstär- 
kare  på  en  radiostation  visas  i  fig.  8. 

Elektronerna  äro  oändligt  lättrörliga,  varför  rören  även 
kunna  användas  såsom  högfrekvensförstärkare.  Exempel 
på  en  sådan  koppling  visar  fig.  9. 

I  de  olika  fallen  har  man  naturligtvis  att  tänka  på,  att 
impedanserna  väljas  på  lämpligt  sätt,  och  speciellt  vad 
högfrekvensförstärkningen  beträffar  även  att  de  små  läck- 
kapaciteterna  till  andra  ledare  och  jorden  och  även  mellan 
elektroderna  i  röret  spela  roll. 

Gallren  i  elektronrören  böra  i  allmänhet  hållas  vid  en 
viss  negativ  spänning  i  förhållande  till  katoden  för  att 


förhindra,  att  elektroner  stanna  på  gallret.  Gallerström¬ 
men  blir  härigenom  så  godt  som  noll  och  gallerström¬ 
kretsen  företer  ett  oändligt  stort  motstånd.  Den  inkom¬ 
mande  energien,  som  ju  skall  verka  på  gallret,  bör  sålunda 
givas  sådan  form,  att  spänningen  är  stor  och  strömmen 
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liten.  Härav  följer  även,  att  röret  kan  arbeta  för  ytter¬ 
ligt  liten  energi. 

Ofta  kopplas  flera  förstärkarrör  efter  varandra,  i  kaskad, 
dvs.  det  första  rörets  anodströmsvariationer  inkopplas  med 
lämpliga  medel  (transformatorer  eller  kondensatorer)  till 
nästa  rörs  gallerkrets  osv.  Härigenom  växer  förstärk¬ 
ningen  enormt.  Om  varje  rör  förstärker  a  gånger,  för¬ 
stärker  n  rör  i  kaskad  an. 

Vid  lågfrekvensförstärkning  begagnar  man  emellertid  ej 
gärna  mer  än  två  rör  i  kaskad.  Det  tycks  vara  en  ore¬ 
gelbundenhet  i  elektronemissionen  av  lågfrekvent  natur, 
som  förstärkes  tillsammans  med  den  lågfrekventa  strömmen 
och  framkallar  ett  starkt  brus,  om  förstärkningen  drives 
för  långt.  Vid  högfrekvensförstärkare  kan  man  begagna 
små  kondensatorer  för  hopkopplingen  av  rören  och  där¬ 
igenom  utestänga  de  lågfrekventa  störningarna.  Också 
förekomma  vid  dem  flera  rör  i  kaskad.  De  små  kondensa- 
torerna  göra  emellertid,  att  en  viss  högfrekvensförstärkare 
passar  endast  inom  ett  visst  våglängdsområde,  beroende 
på  den  valda  kondensatorkapacitetens  storlek. 

Av  de  förut  visade  karakteristikorna  framgår  omedel¬ 
bart,  att  ett  treelektrodrör  kan  användas  som  detektor 
eller  likriktare.  Gives  gallret  sådan  vilospänning,  att  röret 
kommer  att  arbeta  vid  någon  av  krökarna  på  karakteri¬ 
stiken,  komma  olika  spänningsriktningar  att  hava  olika 
inflytande  på  anodströtnmen,  vilket  ju  är  allt  vad  som 
behövs  för  en  detektorverkan.  Bäst  blir  denna  verkan 
vid  karakteristikornas  fotpunkter. 


-e- 


Vill  man  att  ett  rör  skall  verka  både  som  detektor  och 
förstärkare,  måste  man  likväl  med  hänsyn  till  förstärknings- 
verkan  arbeta  på  karakteristikens  raka  del.  Även  där  kan 
man  emellertid  få  fram  detektorverkan,  om  gallret  så  att  säga 
isoleras  medelst  en  kondensator  och  för  övrigt  gives  noll- 
spänning.  Under  de  positiva  halvperioderna  i  en  växel¬ 
spänning  komma  då  elektroner  att  fastna  på  gallret  och 
ackumulera  en  negativ  potential  på  detsamma,  som  sänker 
anodströmmen.  När  svängningarna  upphöra  eller  bliva 
svaga,  försvinner  denna  ackumulerade  spänning  genom  ett 
urladdningsmotstånd  pä  några  millioner  ohm,  inkopplat 
mellan  galler  och  katod.  Under  svängningarna  hinna 
elektronerna  ej  bortgå  denna  väg. 

Var  elektronrörens  förstärkarverkan  ett  epokgörande 
framsteg  genom  att  mottagningsanordningarnas  energibehov 
från  antennen  väsentligt  förminskades,  så  var  införandet 
av  den  s.  k.  återkopplingen  det  i  ännu  högre  grad.  Genom 
den  kan  nämligen  teoretiskt  sett  den  behövliga  energien 
nedbringas  hur  långt  som  helst.  Jag  vill  här  försöka  att 
principiellt  beskriva,  hur  återkopplingen  verkar. 

Vi  tänka  oss  en  mycket  svag  inkommande  svängning, 
dvs.  en  mycket  svag  inducerad  e.  m.  k.  i  mottagaren.  När 
mottagarkretsen  är  i  resonans  med  svängningen,  blir  det 
dämpningsmotståndet  r,  som  bestämmer  strömamplituden 
i  densamma  enligt  den  förut  anförda  formeln: 

V/* +  A'-  i) 


Genom  återkopplingen  kan  nu  detta  dämpningsmotstånd 
nedbringas  hur  långt  som  helst. 

För  att  förklara  detta  kunna  vi  tänka  oss  en  sväng- 
ningskrets  L  —  C—R  vilken  som  helst,  inkopplad  till  gallret 
i  ett  rör  (se  fig.  io),  r  är  dämpningsmotståndet  i  kretsen, 
spolen  L  är  nu  induktivt  kopplad  till  en  liten  induktans  La 
i  anodkretsen.  Vi  kunna  kalla 
ömsesidiga  induktionskoeffici- 
enten  där  M. 

Batterierna  äro  valda  så, 
att  röret  får  arbeta  vid  en 
punkt  på  den  raka  delen  av  X 
rörets  karakteristik,  där  galler¬ 
strömmen  är  lika  med  noll. 

Energiförlusten  i  kretsen  är 
=  r  .  If,  om  Ix  effektivström¬ 
men  i  svängningskretsen. 

Potentialen  på  gallret  varie¬ 
rar  vid  svängningen  till  följd 
av  reaktansspänningen  på  spo¬ 
len  L\ 

Vg  =  O)  •  L  •  Iv 


Spänningen,  som  härav  framkallas  i  anodkretsen,  är  (i  •  vg. 

Är  strömmen  i  L  momentant  ig  ligger  vg  90°  före  ig 
i  fas. 

I  anodkretsen  fås  sålunda  en  e.  m.  k.,  vars  effektivvärde 
är  n  •  (o  •  L  •  Ix  och  som  också  ligger  90°  före  ig  i  fas, 
då  röret  ju  ej  framkallar  någon  fasförskjutning. 

Om  induktansen  i  återkopplingsspolen  La  är  liten  i  för¬ 
hållande  till  anodmotståndet  ra  plus  anodkretsens  övriga 
motstånd  R  samt  röret  arbetar  på  en  rak  dynamisk  karak¬ 
teristik,  blir  effektivströmmen  i  anodkretsen  av  denna 
e.  m.  k. 

_  (uoLf 

*  r.+  R’ 

och  ligger  denna  ström  90°  före  ig. 

Anodströmmen  inducerar  emellertid  på  L  en  e.  m.  k. 
=  a)  •  M  •  /a,  som  antingen  ligger  90°  före  eller  90°  efter 
Ia,  beroende  på  om  M  är  positiv  eller  negativ,  dvs.  hur 
spolarna  äro  vända  i  förhållande  till  varandra.  Man  kan 
nu  vända  spolen  La  så,  att  det  blir  en  återvridning  på 
90°,  dvs.  samverkan  med  ig.  Då  erhålles  en  e.  m.  k.  i 
spolen  L  i  fas  med  ig% 

Denna  e.  m.  k.  tillför  kretsen  energien: 


(O 

Förlusten 

fillmrrloe  • 


•  M 


nxoLf 


Ix  =  a?  LM 


P 


A2- 


ra+R  ~x  "  ra  +  R 
energi  var  r  ■  If\  genom  återkopplingen 


Mf 

c 


K1 


Dämpningsmotståndet  i  kretsen  har  sålunda  reducerats  till 


Mf 


f  är  ett  mått  på  rörets  förstärkarverkan. 

Genom  att  öka  M,  dvs.  göra  kopplingen  mellan  spo¬ 
larna  fastare,  kan  rx  minskas  till  hur  små  värden  som 
helst.  Att  man  på  detta  sätt  kan  högst  väsentligt  ned¬ 
bringa  dämpningen  i  en  krets  är  otvivelaktigt.  Gränser 
är  synnerligen  intressant  att  studera. 

Dämpningsmotståndet  rx  är  samma  motstånd,  som  in 
går  i  dämpningsexponenten  i  svängningsformeln  för  kretsen 
Ges  denna  krets  endast  en  enkel  impuls,  svänger  den  dämpa 


r  t 

i  =  IQe  •  sin  cot. 
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Blir  r,  =  o,  bliva  de  en  gång  startade  svängningarna 
odämpade,  dvs.  röret  verkar  såsom  en  generator  för  odäm¬ 
pade  svängningar. 

Göres  M  så  stort,  att  rx  blir  negativt,  kommer  expo¬ 
nenten  för  c  att  bli  positiv,  och  strömamplituderna  växa 
med  tiden.  Svängningen  arbetar  upp  sig  till  amplituder 
»å  stora,  att  rörkarakteristikens  krökar  uppnås. 

Spelar  det  fall,  då  rx  >  o,  en  viktig  roll  för  att  öka 
in  radiomottagares  känslighet  vid  avlyssnandet  av  däm¬ 
pade  eller  på  annat  sätt  modulera  svängningar,  så  spela 
de  fall,  då  rx  <  o,  en  minst  lika  viktig  roll  för  mottag¬ 
ning  av  odämpade  svängningar  och  för  generering  av  så¬ 
dana  svängningar  på  en  avsändningsstation. 

Avstämningsskärpan  för  dämpade  svängningar  kan  aldrig 
bliva  lika  god  som  för  odämpade  svängningar.  Man  har 
också  länge  strävat  efter  att  få  en  metod,  genom  vilken 
konstanta  odämpade  svängningar  kunde  alstras  i  avsänd- 
ningsantennen.  Poulsens  ljusbågegenerator  var  den  första 
apparaten  för  detta  ändamål.  Den  uppfanns  redan  1906, 
men  det  visade  sig  vara  svårt  att  med  den  få  sväng¬ 
ningarna  tillräckligt  konstanta.  Först  genom  de  högfre- 
kventa  växelströmsmaskinerna  av  Alexandersson,  Bethe- 
xod  och  Telefunken  (med  greve  Arcos  frekvenstrans¬ 
formatorer)  samt  genom  rörgeneratorerna  har  detta  problem 
fått  sin  praktiska  lösning.  (Forts.) 


NOTISER 


Den  tekniska  sakkunskapen  i  handelsdepartementet. 

Riksdagens  statsutskott  har  nu  i  samband  med  behandling 
av  tionde  huvudtiteln  uttalat  sig  beträffande  den  tekniska 
byråchefsbefattningen  i  handelsdepartementet  (se  Teknisk  tid¬ 
skrift  nr  6  och  15  d.  å.) 

Utskottet  anger  därvid,  att  det  tagit  del  av  två  särskilda  av 
Sveriges  industriförbund  och  Svenska  teknologföreningens  sty¬ 
relse  till  utskottet  ingivna  skrivelser,  i  vilka  uttalats  önskvärd¬ 
heten  av,  att  teknisk-industriell  sakkunskap  och  erfarenhet 
allt  framgent  måtte  bliva  företrädd  bland  handelsdepartemen¬ 
tets  tjänstemän. 

Utskottet  anför  vidare,  att  det  icke  kunnat  undgå  att  hysa 
betänkligheter  emot,  alt  den  omedelbara  tillgång  på  praktisk 
och  teknisk  sakkunskap,  som  för  så  kort  tid  sedan  vid  den 
tekniska  byråchefsbefattningens  inrättande  förklarades  vara 
oundgängligen  nödvändig,  därest  departementet  skulle  kunna 
fylla  och  rätt  tillvarataga  våra  näringars  intressen  och  befrämja 
deras  utveckling,  nu  skulle  utan  vidare  upphöra.  Då  emeller¬ 
tid  den  tekniska  byråchefsbefattuingens  bibehållande,  samtidigt 
med  att  för  traktatarbetet  särskilt  skickade  tjänstemän  nyan¬ 
ställas,  skulle  vålla,  att  departementets  anslag  behövde  ökas,  har 
utskottet  ausett  sig  icke  kunna  direkt  förorda  en  sådan  åtgärd. 
Utskottet  ifrågasätter  huruvida  icke  genom  omplacering  inom 
departementet  möjlighet  kan  på  annat  sätt  åstadkommas  att 
åt  departementet  alltjämt  bereda  tillgång  till  dylik  teknisk  och 
praktisk  sakkunskap  utan  att  de  av  Kungl.  Maj: t  för  handels¬ 
departementet  äskade  anslagsbcloppen  behöva  överskridas.  Här¬ 
om  finner  sig  dock  utskottet  icke  kunna  uttala  någon  bestämd 
mening  utan  förutsätter,  att  denna  fråga  blir  föremål  för  Kungl. 
Maj;ts  prövning. 

Skånemässan.  —  Den  5:te  allmänna  svenska  köp-  och 
provlagermässan  i  Malmö  —  Skånemässan  —  äger  rum  den 
30  juli— 5  augusti  i  år.  Samma  riktlinjer,  som  vid  tidigare  hållna 
Skånemässor,  komma  även  nu  att  följas.  De  lokaler,  mässan 
i  fjol  disponerade,  komma  även  i  år  till  användning,  och  av¬ 
delningen  för  uppfinningar  och  patent,  som  tilldragit  sig  ett 
ständigt  ökat  intresse,  anordnas  jämväl  vid  denna  mässa.  — 
Tack  vare  det  fasta  stöd  från  näringslivets  sida,  Skånemässan 
alltjämt  åtnjutit,  i  samband  med  Malmö  centrala  läge  och 
goda  förutsättningar  som  mässplats,  påräknas  även  årets  Skåne- 
mässa  komma  att  tilldraga  sig  stort  intresse  från  såväl  tillver¬ 
kares  som  köpares  sida.  —  Mässans  adress  är:  Skånemässan, 
Kalendegatan  4,  Malmö. 


LITTERATUR 


Bokanmälan. 

Aktiebolaget  Göteborgs  bank  1848  —  1923.  Minnesskrift 
utarbetad  av  professorn  vid  Handelshögskolan  i  Stockholm 
Sven  Brisman.  Göteborg  1923. 

Göteborgs  bank  har  med  denna  minnesskrift  velat  högtid- 
ligliålla  sitt  75-årsjubileum,  som  inföll  i  början  av  februari.  Ur 
det  rikhaltiga  innehållet,  vari  ingående  redogöres  för  bankens 
både  yttre  och  inre  historia  med  hänsyn  till  dess  sammanhang 
med  bankväsendets  utveckling  såväl  inom  Sverige  som  inom 
Europa  över  huvud,  må  framhållas  följande,  som  torde  kunna 
väcka  intresse  även  i  utlandet. 

Banken  tillkom  på  en  tid,  då  det  europeiska  bankväsendet 
—  om  man  fråuser  Storbritannien  —  ännu  låg  i  sin  linda.  I 
Sverige  hade  i  själva  verket  några  affärsbanker  kommit  till 
stånd  redan  under  1830-talet,  utvisande  att  Sverige,  som  har 
världens  äldsta  centralbank,  »Sveriges  riksbank»,  ledande  sitt 
ursprung  från  år  1668,  även  på  privatbanksområdet  i  viss  mån 
varit  ett  föregångsland.  Banken  började  sin  verksamhet  så¬ 
som  sedelutgivande  bank  under  namnet  »Göteborgs  privatbank», 
vilket  från  år  1858  ändrades  till  »Göteborgs  enskilda  bank*. 
Från  år  1903  upphörde  sedelutgivningsrätten  och  ändrades  ban¬ 
kens  firma  till  »Aktiebolaget  Göteborgs  bank». 

Bankens  verksamhet  hölls  till  en  början  noga  begränsad 
till  staden  Göteborg  och  dess  närmaste  omgivning.  Den  sköttes 
visserligen  efter  allt  annat  än  moderna  principer,  men  med  så¬ 
dan  omtanke  och  försiktighet,  att  den  kunde  genomgå  1857  års 
svåra  kris  utan  några  förluster.  Den  därefter  följande  perio¬ 
den  ända  fram  till  1873  års  världskris  användes  av  Göteborgs 
bank  liksom  av  de  svenska  bankerna  över  huvud  till  en  ge¬ 
nomgripande  omdaning  och  utveckling  av  själva  rörelsen,  fram¬ 
för  allt  genom  införande  av  nya  och  smidigare  former  för  både 
in-  och  utlåning,  upptagande  av  nya  rörelsegrenar  osv.  Det 
följande  kvartseklet  karakteriserades  av  verksamhetens  bedri¬ 
vande  huvudsakligen  efter  de  linjer,  som  så  småningom  arbetat 
sig  fram  under  perioden  1858  —73.  Först  i  slutet  av  iSgo-talet 
genomfördes  vissa  betydelsefulla  förändiingar  såväl  ifråga  om 
själva  rörelsen,  som  ock  beträffande  bankens  verksamhetsom¬ 
råde.  I  sistnämnda  avseende  är  särskilt  att  nämna  inrättandet 
av  ett  avdelningskontor  i  Stockholm  år  1898. 

I  början  av  1900-talet  (1904)  övertog  banken  två  av  de  mest 
betydande  granubankerna,  Hallands  enskilda  bank  och  Bohus¬ 
läns  enskilda  bank,  och  blev  därigenom  bankens  karaktär  för¬ 
ändrad  från  så  godt  som  uteslutande  lokal  till  en  regional 
bank.  En  bidragande  orsak  till  denna  sammanslagning  torde 
ha  legat  i  det  vid  denna  tid  genomförda  upphörandet  av  de 
enskilda  bankernas  sedelutgivning.  Betydelsen  av  rätten  att 
utgiva  sedlar  hade  nog  i  viss  mån  överskattats  och  inför  ut¬ 
sikten  att  denna  rättighet  skulle  försvinna  slöto  sig  även  på 
andra  håll  enskilda  banker  tillsammans  för  att  med  gemen¬ 
samma  krafter  möta  en  befarad  försämring  i  sin  ställning. 

Efter  genomförandet  av  ovannämnda  »amalgamation»  an¬ 
vände  banken  en  lång  period  till  att  stärka  och  utveckla  sin 
rörelse  inom  det  givna  verksamhetsområdet.  Det  dröjde  ända 
till  år  1917,  innan  Göteborgs  bank  tog  ett  nytt  steg  till  en  ut¬ 
vidgning  av  detta  område.  Banken  sammanslogs  nämligen  då 
med  Aktiebolaget  Stockholms  diskontobank  (bildad  1S91),  en  me¬ 
delstor  synnerligen  välskött  Stockholmsbänk  med  åtskilliga 
kontor  i  östra  Sverige.  Denna  sammanslagning  betecknar  det 
mest  avgörande  steget  till  den  ställning  av  storbank,  som  Göte¬ 
borgs  bank  numera  intager.  Omedelbart  därefter  övertogs 
Aktiebolaget  Marks  bank,  varigenom  Göteborgs  bank  blev  i  till¬ 
fälle  att  utvidga  sin  verksamhet  inom  det  industriella  Väster¬ 
götland.  Efter  att  under  de  följande  åren  hava  ytterligare 
kompletterat  sitt  nät  av  filialer,  bl.  a.  genom  att  övertaga  vissa 
kontor  från  Aktiebolaget  nya  banken  har  banken  vidare  utvidgat 
sitt  verksamhetsområde  genom  övertagande  år  1921  av  Aktie¬ 
bolaget  Örebro  läns  bank ,  grundad  år  1917  för  att  ersätta  en 
förutvarande  platsbank,  som  sammanslagits  med  en  annan  stor¬ 
bank,  samt  slutligen  år  1922  genom  sammanslutning  med  den 
gamla  Kopparbergs  enskilda  bank,  grundad  redan  år  1835,  så¬ 
lunda  en  av  de  äldsta  affärsbankerna  i  vårt  land.  Eägges  här¬ 
till  att  banken  år  1922  övertog  Marstrands  spar bank,  så  äro  här 
angivna  de  viktigaste  momenten  av  den  expansion,  som  för- 
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vandlat  Göteborgs  bank  från  en  jämförelsevis  obetydlig  lokal¬ 
bank  till  en  betydande  interlokal  storbank,  intagande  tredje 
platsen  bland  de  svenska  bankerna. 

Prof.  Brisman  framhåller  med  avseende  å  bankens  nuva¬ 
rande  verksamhetsområde  —  med  sina  ioo  avdelningskontor 
spridda  i  västra,  mellersta  och  östra  delarna  av  vårt  land  — 
hurusom  det  otvivelaktigt  är  en  styrka  för  banken,  »att  den 
trots  sin  storbanksställning  utvisar  ett  så  starkt  provinsiellt 
eller  kanske  rättare  regionalt  drag  i  sin  organisation».  Till 
skillnad  från  liknande  banker  i  utlandet  spela  nämligen  de 
svenska  provinsbankerna  fortfarande  en  stor  roll,  beroende 
därpå  att  de  provinsiella  synpunkterna  och  intressena  ha  en 
särskilt  stor  livskraft  i  Sverige. 

Svenska  teknologföreningens  bibliotek.  —  Nyförvär- 
vade  böcker: 

Poly teknisk  Lcereanstalt,  Köpenhamn;  diverse  publikationer. 
HernkR:  Die  Theorie  des  Schiffes. 

BERGSTRÖM,  A.:  Far  tygsmaskiner,  II  del.,  Sjöångmaskiner. 
GREFBERG,  G.:  Lagen  om  fastighetsregister  m.  m. 

Stockholms  stads  stat.  kontor:  Handbok  rör.  byggnads-  och 
brandväsen  i  Stockholm. 

Yrkesundervisningen  lgig — ig2i.  (Sveriges  off.  statistik). 
VERSLUVS,  J.:  Voruntersuchung  und  Berechnung  der  Grundwasser- 
fassungsan  lagen . 

I.OTHIGIUS,  S.:  De  Einsteinska  relativiletsteoriernas  ovederhäftighet. 
IIliBENDlCK,  K.:  Ky Iteknik.  I,  Kompressorkylanläggningar  (De 
tekn.  vetenskaperna. 

1'JÄDERHANE,  N.:  Tekniska  problem,  I.  Förbränning  och  därmed 
sammanhängande  frågor. 

Malmö  frihamn. 

STRASSNER,  a.:  Neuere  Methoden  zur  Statik  der  Rahmentragwcrke 
del  I,  II. 

»  »  :  Tabellen  fur  die  Einflusslinien  und  die  Momente 

des  durchlauf.  Rahmens. 

Grimshaw,  R.:  Der  Werkfiihrer  und  der  U/ngang  mit  den  Arbei- 
tern  in  der  amerikanischen  Industrie, 

Tunberg,  S. :  Stora  Kopparbergets  historia,  del.  I.  Förberedande 
undersökninga  r . 

1'OERSTER,  M.  Taschenbuck  fur  Ba uingen icure,  del.  I  och  II.: 
SCHOTT  &  ElNENKEL.:  Giesserei-Materialkunde. 

Imperial  Mineral  Resources  Bureau:  Nickel. 

»  »  »  »  :  V-anadium. 

»  *  »  :  Iron  Ore,  Part  VI 

VII,  VIII. 

»  »  »  »  :  Coal ,  Coke  and  By- 

produets  del.  II  och  III. 

Brittish  Association  for  the  Advanceaient  of  Science 
4  th  report  on  Colloid  Chemistry. 

National  Physical  LaboraTORY:  Report  of  the  advisory  Com. 
for  the  William  Froude  National  Tank  for  the  year  ending  dec. 
31  st.  ig2i. 


TEKNISKA  FÖRENINGAR 


TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  VÄSTERÅS 

höll  lördagen  den  21  april  sammanträde  på  stadshotellet  un¬ 
der  direktör  A.  Lindén's  ordförandeskap. 

Plfter  veikställd  protokollsjustering  höll  Västerås  stads  bygg¬ 
nadschef,  kapten  G.  SMITT  föredrag  över  ämnet  » utvecklingen 
av  Västerås  hamni>.  Tal.  redogjorde  för  djuphamnsfrågans  upp¬ 
komst  och  resultatet  av  den  utlysta  pristävlingen  ävensom  för 
den  plan,  efter  vilken  de  nu  påbörjade  arbetena  bedrivas.  I 
ord  och  bild  visade  tal.  därefter  hur  arbetet  med  hamnen  fort¬ 
skridit.  För  att  ge  åhörarna  en  föreställning  om,  vad  som 
behöves  för  en  modern  hamnanläggning,  visades  ett  flertal 
bilder  från  flera  större  svenska  och  utländska  hamnar.  Före¬ 
dragshållaren  framhöll  därefter,  att  det  ej  var  meningen  att 
nu  bygga  ut  hamnen  i  hela  dess  planerade  omfattning,  men 
vad  som  göres,  bör  göras  med  hänsyn  till  framtida  utbygg¬ 
nader,  så  att  onödiga  förstärknings-  och  ombyggnadsarbeten 
därvid  undvikas.  Det  intressanta  föredraget  belönades  med 
kraftiga  applåder. 

Efter  sammanträdet  följde  supé  och  samkväm.  M.  L. 


PLATSFÖRMEDLING 


Platssökande. 

Nr  13.  Kemist,  K.  T.  H.,  född  1896,  ogift,  omedelb.  ledig,  8  mån.  elevpraktik, 

1  års  studier  i  kemi  och  geologi  vid  universitet,  önskar  självst.  eller  bitr.  befattning 
vid  cellulosafabrik,  pappersbruk  eller  såsom  torvingenjör. 

Nr  14.  Skeppsbyggare,  K.  T.  H.,  född  1896,  ogift,  omedelbart  ledig,  11  mån. 
ritkontors-  och  10  mån.  verkstadspraktik,  (inskar  självst.  eller  bitr.  befattn.  vid 
mek.  verkst.,  affärsavdeln.,  ritkontor,  drift,  vid  skeppsbyggerier,  konstruktion  och  ; 
varv. 

Nr  15.  Elektriker,  två  årsk.  K.  T.  H.,  född  1896,  ogift,  omedelbart  ledig,  elev¬ 
praktik  å  verkst.  och  ritkontor,  anställn.  vid  ritkontor  för  svagströmsteknik,  söker 
självst.  befattning. 

Nr  16  Mekanist,  K.  T.  H.,  mek.  teknologi,  född  1896,  ogift,  ledig,  den  1  juli 
1923,  önskar  bitr.  befattning  vid  mek.  verkst. 

Nr  17.  Mekanist,  Tekn.  eletn. -skola,  född  1890,  ogift,  omedelbart  ledig,  c:a  9 
års  anst.  såsom  konstruktör,  offert-  och  driftingenjör  å  skilda  verkstäder,  önskar  / 
självst.  befattning  vid  järnverk,  hyttor,  valsverk,  manufakturering,  vid  mek.  verkst.  , 
(affärsavd.,  ritkontor,  driften),  event.  såsom  förvaltare  el.  dyl.  vid  mindre  industri.  ; 

Nr  18.  Mekanist,  K.  T.  H.,  pappersteknik,  född  1900,  ogift,  ledig  1  juni  1923,  L 
önskar  plats  vid  mek.  verkst.  eller  pappersbruk. 

Nr  22.  Elektriker,  K.  T.  H.,  född  1900,  ogift,  fullgör  f.  n.  värnpl.,  4  mån. 
elevpraktik,  önskar  självst.  eller  bitr.  befattning  vid  el.  konstr.,  anläggningar  och 
verkstäder. 

Nr  23.  Mekanist,  K.  T.  H.,  född  1891,  gift,  omedelbart  ledig,  tidigare  verk, 
samhet  som  affärsingenjör  vid  mek.  verkst.  och  verkst.  dir.,  önskar  ledande  eller 
självst.  befattning  vid  affärsavd.  vid  mek.  verkstad. 

Nr  24.  Mekanist,  K.  T.  H.,  förbränningsmotorer,  född  1897,  ogift,  omedelbart 
ledig,  tidigare  verksamhet  såsom  arbetsledare  och  redogörare,  såsom  besiktn.-man 
för  automobiler,  önskar  befattning  vid  mek.  verkst.  affärsavd.,  ritkontor,  driften. 

Nr  25.  Bergsingenjör,  K.  T.  H.,  metallurgi  och  hyttkonst,  metallografi  och 
materialprovning,  behärskar  tyska,  engelska  och  något  franska,  född  i88t,  gift, 
omedelbart  ledig,  elevpraktik,  ingenjör  vid  gruvor  och  gruvundersökn.  och  sovrings-  ; 
verk,  konsult,  malmgeolog,  brytningsplaner,  gruvföreståndare,  önskar  självst.  be¬ 
fattning  vid  anrikningsverk,  affärskont.,  såsom  bruksinspekt.,  vid  järnverk,  hyttor,  1 
valsverk  och  manufakturering,  vid  mek.  verkst.,  affärsavd.,  ritkontor,  såsom  torv¬ 
ingenjör  eller  värmetekniker. 

Nr  91.  Mekanist,  cellulosaingenjör,  K.  T.  H.,  1905,  född  1882,  gift,  omedelbart 
ledig,  senast  anst.  som  cellulosaingenjör  vid  trävaru-  och  trämasse  a. -b.  samt  han¬ 
dels-  och  fabriks  a. -b.,  tidigare  borringenjör  i  Ryssland,  anställningar  i  Förenta 
staterna  inom  järnv.  tekn.  branschen,  driftingenjör  vid  sulfitfabr.  i  Sverige,  för¬ 
säljare  av  maskiner,  önskar  helst  anst.  vid  cellulosafabr.,  men  är  ej  främmande 
för  merkantil  verksamhet  inom  maskinbranschen.  Talar  engelska,  tyska,  något 
ryska  och  spanska. 

Nr  92.  Kemist,  K.  T.  H.  1922,  född  1896,  ogift,  emedelbart  ledig,  önskar  anst.  : 
vid  fotografisk  ndustri  —  filmbransch.  Examensarbete  å  K.  T.  H.s  fotografiska  , 
laboratorium  under  ledning  av  docent  Hcrtzberg. 

Nr  93.  Väg-  och  vattenbyggare ,  K.  T.  H.  1923,  född  1899,  ogift,  ledig  från 
15  aug.  1923,  prakt,  vid  distriktschefskontor  (vägförbältring),  vid  större  slussbygg¬ 
nad  (betong)  i  Tyskland.  Önskar  anst.  som  bitr.  ingenjör  vid  väg-  och  vatten- 1 
byggnader,  vid  arm.  betongbyggen,  husbyggnader,  järnkonstruktioner. 

Nr  94.  Teknisk  affärsingenjör,  C.  T.  I.  1909,  född  1885,  ogift,  omedelbart 
ledig,  prakt,  som  eldare,  filare,  maskinuppsättare,  ritare,  anst.  som  nivellör,  1  år 
ingenjörsombud  vid  maskinfirma,  c:a  5  år  dels  ingenjörsombud,  dels  avd. -chef  i 
oljefirma,  c:a  i'/i  år  avd.  chef  vid  järnmanufaktur  a. -b.,  2  år  direktör  för  handels¬ 
bolag,  1  år  egen  firma,  sedan  verkst.  dir.  i  samma. 

Nr  95.  Bergsman,  K.  T.  H.,  bergsvetenskap  och  metallurgi  1922,  född  1883, 
gift,  omedelbart  ledig,  prakt,  vid  gruvfält,  martinverk,  masugn  och  hyttor.  Anst. 
vid  järnverk  i  Tyskland,  deltagit  i  ombyggn.  av  Cowper,  nybyggn.  av  gasmaskin- 
anläggn.,  montering  av  traversanläggn.,  inbyggnad  av  ångpannor  samt  värmetekn. 
beräkn.  för  driften,  arbetat  med  inredning  och  igångsättning  av  större  bergskem. 
laboratorium  i  Tyskland,  utfört  teoretisk  undersökning  över  Greenawolts  sintrings- 
process  vid  järnv.  i  Sverige,  önskar  anst.  vid  bergskem.  eller  metallografiskt  labo¬ 
ratorium.,  järnverk  (hyttor  —  valsverk  —  manufakturering),  såsom  bruksinspektör, 
kemist  eller  värmetekniker. 


SAMMANTRÄDEN 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN 

Aktieägarna  i  Svenska  teknologföreningens  fastighets- 
aktiebolag  kallas  till  ordinarie  bolagsstämma  onsdagen  den  23 
maj  1923  kl.  2,15  e.  m.  å  Svenska  teknologföreningens  lokal 
Brunkebergstorg  20FV+1,  Stockholm. 

Avdelningen  för  Mekanik  anordnar  vårsammanträde  lördagen 
den  26  maj  1923.  —  Program:  Kl.  2  e.  m.:  I.  Besök  vid  Stock¬ 
holms  gasverk.  Samling  vid  Gasverksvägen  (spårvägshållplatsen 
—  Kl.  5,30  e.  m.  precis.  II).  Sammanträde  å  restaurant  Foresta 
(Lidingön).  —  Ärenden ;  i.  Val  av  justeringsmän.  —  2.  Inval.  — 
3.  Inkomna  skrivelser.  —  III).  Middag  och  samkväm  (Anmälan 
om  deltagande  torde  ske  senast  den  24  dennes  till  klubbmästaren 
ingenjör  August  Jansson,  R.  T.  15206  (kontorstid)  och  23328.) 
Pris  för  middagen  (inkl.  brännvin,  öl  och  kaffe)  9  kr. 

Avdelningen  för  Väg-  och  vattenbyggnadskonst  kommer 

ej  att  ha  något  sammanträde  innevarande  maj  månad. 
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Huvudredaktör:  CARL  KLEMAN 

NNEHÅLL:  Kraftbalansen  i  Sverige  och  riktlinjerna  för  den  elektriska  stordistributionens  ordnande,  av  civilingenjör  Nils  Ekwall. 
—  De  senaste  årens  skeppsbyggnadsverksamhet.  —  Notiser.  —  Sammanträden. 


KRAFTBALANSEN  I  SVERIGE  OCH  RIKTLINJERNA  FÖR  DEN  ELEKTRISKA 

STORDISTRIBUTIONENS  ORDNANDE.1 

Av  civilingenjör  Nils  Ekwall. 


Elektrifieringskommittén  avlämnade  den  29  januari  i  år  till 
Kungl.  Maj:t  en  utredning  beträffande  kraftbalansen  i  lan¬ 
dets  olika  delar  och  beträffande  riktlinjerna  för  stordistribu- 
ionens  ordnande.  Denna  utredning  kommer  visserligen  att 
ryckas  inom  kort,  men  det  har  dock  ansetts  lämpligt  att 
iu  lämna  en  kort  redogörelse  för  utredningens  innehåll. 


Jämförelsen  mellan  krafttillgångar  och  kraftbehov  har 
raserats  på  en  indelning  av  landet  i  kraftdistrikt.  Dessa 
^raftdistrikt  utgöra  områden,  som  vart  och  ett  bildar  en 
■nhet  med  hänsyn  till  krafttillgångarnas  naturliga  belä- 
;enhet  och  redan  existerande  distributionsförhållanden  och 
lylikt.  Kraftdistriktens  ungefärliga  omfattning  visas  av  fig.  1 . 

Som  bekant  äro  landets  vattenkrafttillgångar  till  största 
lelen  hopade  i  Norrland,  under  det  att  behoven  äro  kon¬ 

1  Föredrag  vid  Sv  teknologföreningens  årsmöte  den  23  mars  1923. 


centrerade  till  södra  och  mellersta  Sverige.  En  överföring 
av  kraft  norrifrån  mot  söder  är  därför  naturlig,  men  det 
kan  knappast  väntas,  att  de  största  krafttillgångarna,  vilka 
äro  belägna  i  Norrbotten,  skola  inom  mycket  lång  tid 
kunna  överföras  söderut,  på  grund  av  att  kraftlednings- 
tekniken  sannolikt  ej  på  länge  når  en  sådan  utveckling. 
Även  i  nedre  Norrland  finnas  stora  kraftmängder  och 
dessas  transporterande  till  sydligare  delar  förefaller  mera 
möjlig  ur  teknisk  synpunkt.  Man  kan  därför  sammanföra 
de  14  kraftdistrikten  till  följande  3  kraftprovinser: 

1)  Kraftprovinsen  Södra  och  mellersta  Sverige,  där  krafttill¬ 
gångarna  så  småningom  bliva  otillräckliga  för  behoven, 
och  dit  kraft  därför  måste  överföras.  Denna  kraft¬ 
provins  omfattar  de  sydligare  kraftdistrikten  till  och 
med  Dalälven. 

2)  Kraftprovinsen  Nedre  Norrland,  där  kraftöverskott  kan 
påräknas,  och  varifrån  kraft  kan  tänkas  bliva  överförd 
inom  överskådlig  framtid  söder  ut.  Denna  kraftpro¬ 
vins  omfattar  Ljusnan,  Ljungan,  Indalsälven  och  Ånger¬ 
manälven. 

3)  Kraftprovinsen  Övre  Norrland ,  där  visserligen  betydande 
kraftöverskott  kunna  påräknas,  men  vars  energitillgångar 
det  sannolikt  icke  blir  tekniskt  möjligt  att  inom  över¬ 
skådlig  framtid  överföra  till  Södra  och  mellersta  Sverige. 


Tab.  1.  Totala,  i  praktiken  tillgängliga  energimängder. 


Kraft  distrikt 

Tillgänglig 

energimängd 

Nr  Namn 

Millioner  kWh 

I 

II 

III 

IV 

V 

VI 

VII 

VIII 

IX 

Sydsvenska — Hemsjö  . 

Yngeredsfors  . 

C:a  1  000 

»  250 

»  250 

»  I  700 

»  550 

»  1  000 

»  1  350 

»  800 

»  700 

Finsjö  . 

Göta  älv — Gullspång . 

Motala  ström  . 

Älvkarleby  . 

Bergslagen  .  .  . 

Klarälven...  . 

Övre  Dalälven  . 

Summa  för  Södra  och  mellersta  Sverige 

C:a  7  600 

X 

XI 

Ljusnan — Ljungan  . 

Indalsälven — Ångermanälven . 

Summa  för  Nedre  Norrland  . 

C:a  2  700 
»  7  200 

C:a  9  900 

XII 

XIII 

XIV 

Ume  älv  .  .  . 

C:a  3  600 
»  2  400 

»  9  000 

Skellefte  älv  . 

Lule  älv  . 

Summa  för  övre  Norrland  . . 

C:a  15  000 

Summa  för  hela  landet . 

Vattenkrafttillgångarna. 

C-.a  32  500 

Vattenkrafttillgångarna  hava  relativt  detaljerat  blivit  be¬ 
räknade  för  landets  alla  vattendrag.  Beräkningarna  hava 
baserats  på  antagandet  om,  att  reglering  av  vattenförin- 
gen  genomföres  så  långt  ekonomiska  förhållanden  med- 
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giva.  Vidare  har  antagits,  en  fullständig  utnyttjning  av 
den  reglerade  12 -månaders  effekten  eller  av  den  naturliga 
9-månaders  effekten  i  de  fall,  där  denna  är  större  än  den 
förstnämnda.  Med  dessa  förutsättningar  skulle  landets  to¬ 
tala  krafttillgångar  uppgå  till  42,5  milliarder  kW  h.  Härav 
falla  9,5  milliarder  på  Södra  och  mellersta  Sverige,  13 
milliarder  på  Nedre  Norrland  och  20  milliarder  på  Övre 


tid  kan  befaras  inom  viss  del  av  landet  och  med  vilka 
anordningar  denna  kraftbrist  bör  täckas. 

Kraftbehoven  hava  beräknats  särskilt  för  följande  huvud¬ 
grupper:  landsbygd,  städer,  storindustri,  järnvägar  samt 
kokning  och  uppvärmning. 

Landsbygdens  kraftbehov  har  uppskattats  med  hjälp  av 
vissa  erfarenhetssiffror  för  energiförbrukningen  per  hektar, 


Norrland. 
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Fig.  2.  Schematisk  framställning  av  kraftbehovets 
sannolika  framtida  utveckling. 


Fig.  3  a. 


I  praktiken  kan  man  sannolikt  ej  tillgodogöra  sig  hela 
den  teoretiskt  tillgängliga  energimängden.  Även  där  full¬ 
ständig  vecko-  och  dygnsreglering  är  möjlig,  kommer  sanno¬ 
likt  viss  del  av  vattenmängden  att  spillas  bort.  Då  vecko- 
och  dyngsregleringsmöjligheter  saknas,  kan  man  endast 
räkna  med  så  stor  utnyttjning  av  vattenkraften,  som  svarar 
mot  belastningens  utnyttjningstid.  Å  andra  sidan  kan  åt¬ 
minstone  i  vissa  vattenfall  ytterligare  vattenkraft  utvinnas 
under  högvattentid  genom  kombination  med  andra  kraft¬ 
källor.  Man  kan  beräkna,  att  den  totala  energimängd, 
som  i  praktiken  kan  utvinnas  ur  Sveriges  vattendrag,  upp¬ 
går  till  omkring  32,5  milliarder  kWh.  Dessa  vattenkraft¬ 
tillgångar  fördela  sig  på  de  olika  kraftdistrikten  enligt 
tabell  1 . 

Kraftbehovet. 

Kraftbehovsberäkningarna  hava  avsett  att  uppskatta  kraft¬ 
behovets  storlek  vid  en  tidpunkt  så  långt  fram  i  tiden, 
som  man  nu  kan  våga  sig  på  att  profetera  om.  Att  över¬ 
blicka  en  längre  tidsperiod  än  20  år  har  icke  ansetts 
möjligt,  varför  beräkningarna  avse  behovet  omkring  år 
1940.  För  att  komma  åt  det  då  sannolika  behovets  stor¬ 
lek,  måste  man  utgå  från  det  nuvarande  kraftbehovet  och 
därefter  söka  bilda  sig  en  uppfattning  om  utvecklingens 
sannolika  förlopp. 

Fig.  2  åskådliggör  schematiskt  utvecklingskurvan.  Före 
kriget  steg  kraftbehovet  tämligen  jämnt,  men  erhöll  under 
krigsperioden  en  hög  topp,  vilken  emellertid  snart  nog 
efterföljdes  av  en  häftig  variation  i  andra  riktningen,  be¬ 
roende  på  den  under  sistförflutna  år  rådande  depressio¬ 
nen.  Beräkningen  av  kraftbehovet  för  ar  1940  har  ba¬ 
serats  på  antagandet  om,  att  utvecklingslinjen  så  småning¬ 
om  skall  återvända  till  den  före  krigsperioden  normala, 
och  att  sålunda  konjunkturväxlingarna  svänga  kring  en 
kontinuerlig  linje.  På  senare  tiden  har  man  emellertid  ansett 
mera  sannolikt,  att  den  nu  rådande  lågkonjunkturen  skall 
verka  fördröjande  på  utvecklingen  för  all  framtid,  så  att 
tillväxtkurvan  får  det  å  diagrammet  med  prickstreckad 
linje  markerade  förloppet.  I  sådant  fall  uppnås  visser¬ 
ligen  icke  de  för  år  1940  beräknade  behoven  förrän  nå¬ 
got  senare,  men  detta  inverkar  ju  föga  på  utredningens 
resultat,  vilket  skall  visa,  i  vad  mån  kraftbrist  i  en  fram- 


per  person  osv.  Då  landsbygdens  totala  kraltbehov  äi 
tämligen  oväsentligt  vid  sidan  av  övriga  gruppers,  saknai 
en  närmare  redogörelse  för  förfarandet  intresse  i  detU' 
sammanhang.  Resultatet  utvisar,  att  landsbygdens  totak 
kraftbehov  omkring  år  1940  skulle  uppgå  till  c:a  543 
millioner  kWh. 

Städernas  kraftbehov  är  beräknat  med  hjälp  av  \iss< 
uppgifter  ur  Elektricitetsverksföreningens  statistik.  För  d< 
flesta  städerna  hava  diagram  över  utvecklingen  under  d< 
sistförflutna  åren  kunnat  uppritas  (fig.  3  a  och  3  b). 
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Fig.  3  b. 


I  städernas  kraftbehov  ingår  också  den  inom  städern 
befintliga  storindustrien.  Sammanlagt  skulle  år  194 
komma  att  erfordras  för  dessa  ändamål  omkring  1  04 
millioner  kW"h. 

Storindustriens  kraftbehov  utgör  den  större  delen  av  C 
totala  behoven.  För  att  underlätta  beräkningarna,  h; 
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torindustrien  uppdelats  på  olika  kategorier  såsom  visas 
iv  tabell  2. 

Tabell  2.  Storindustriens  nuvarande  kraftbehov. 


Slag  av  industri 

Nuvarande 

kraftbehov 

mill.  kWh 

Trämassefabriker  och  pappersbruk  . 

C:a  1  300 
»  15° 

»  420 

»  40 

»  160 

»  830 

Sågverksindustri  . 

Järn-,  och  gruvindustri  . 

Textilindustri  . . 

Diverse  industrier  ... 

Elektrotermisk  och  elektrokemisk  industri  . 

Summa 

C:a  2  900 

Den  sannolika  tillväxten  av  de  olika  industrislagens 
vraftbehov  kan  bedömas  med  hjälp  av  diagram  över  pro¬ 
duktionens  utveckling. 

Med  hänsyn  till  de  utvecklingskurvor,  som  visas  i  fig. 
4  a— d,  har  man  ansett  sig  böra  räkna  med,  att  det  nu¬ 
varande  kraftbehovet  kommer  att  ökas  intill  år  1940  med 
tor  trämasseindustrien  50  % ,  för  sågverksindustrien  20 
för  järn-  och  gruvindustrien  25  %  och  för  textilindustrien 
25  %.  Av  de  övriga  grupperna  är  den  s.  k.  »diverse- 
mdustrien»  av  mindre  betydelse.  Om  man  dit  hänför 
även  en  del  nytillkommande  industrislag,  skulle  man  kunna 
räkna  med  en  ökning  av  100  %. 


nyssnämnda  faktorerna  är  det  emellertid  icke  omöjligt, 
att  man  vid  nämnda  tidpunkt  skulle  kunna  tillverka  5  å 
600  000  ton  elektrotackjärn,  vilket  motsvarar  det  i  dia¬ 
grammet  fig.  5  antydda  värdet  å  c:a  1  å  1,5  milliard  kWh. 

Av  övriga  fabrikat  hava  hittills  ferrolegeringarna  och 
karbiden  spelat  den  största  rollen  ifråga  om  kraftförbruk¬ 
ningen.  Dessa  fabrikat  hava  emellertid  sin  egentliga  av¬ 
sättning  under  krigsperioder.  I  framtiden  kan  man  istället 
räkna  med  en  ökad  tillverkning  av  kväveföreningar  och 
klorater.  Om  man  för  alla  dessa  fabrikat  räknar  med  en 
fördubbling  av  det  nuvarande  energibehovet,  skulle  man 
för  år  1940  komma  till  2  å  2,5  milliarder  kWh  samman¬ 
lagt  för  all  elektrotermisk  och  elektrokemisk  industri.  Det 
spelar  emellertid  ej  så  stor  roll  för  bedömandet  av  kraft¬ 
balansen  inom  landets  sydligare  delar,  vilka  totalsiffror, 
man  antager  för  dessa  industrier.  I  den  mån  en  avse- 
värdare  ökning  av  deras  kraftförbrukning  kommer  att  in¬ 
träffa,  kan  man  säkerligen  räkna  med,  att  många  av  dessa 
industrier  bliva  förlagda  till  sådana  trakter  i  Norrland, 
där  billig  kraft  finnes  i  överskott.  Jag  skall  längre  fram 
återkomma  härtill. 

Järnvägarnas  kraftbehov  är  beräknat  på  grundval  av  upp¬ 
gifter  angående  godstrafikmängden  och  kraftförbrukningen 
per  tonkm.  Det  totala  energibelopp,  som  järnvägarna 
skulle  kunna  tänkas  erfordra  omkring  år  1940,  har  upp¬ 
skattats  till  omkring  875  millioner  kWh. 
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Fig.  4  a. 


Fig.  4  b. 


Fig.  4  c. 


Fig.  4  d. 


Den  elektrotermiska  och  elektrokemiska  industrien  där¬ 
emot  har  redan  konsumerat  avsevärda  kraftbelopp  och 
man  kan  antaga,  att  under  vissa  förutsättningar  dessa 
industriers  kraftkonsumtion  kommer  att  stiga  icke  så  litet. 

I  fig.  5  visas,  huru  den  elektrotermiska  och  elektro¬ 
kemiska  industriens  kraftförbrukning  varierat  under  senast 
förflutna  år.  Genom  att  extrapolera  utvecklingskurvan 
kommer  man  till,  att  kraftbehovet  omkring  år  1940  skulle 
kunna  uppgå  till  omkring  1,5  å  2,5  milliarder  kWh.  I 
diagrammet  visas  också,  huru  den  hittillsvarande  kraft¬ 
förbrukningen  fördelar  sig  på  olika  fabrikat.  Det  mest 
betydelsefulla  av  dessa  är  det  elektriska  tackjärnet.  Tack- 
järnsframställningens  elektrifiering  har  under  de  senaste 
åren  ansetts  komma  att  representera  betydande  kraftbehov. 
Hetta  kan  också  naturligtvis  bliva  fallet  vid  gynnsamma 
ekonomiska  förhållanden.  De  omständigheter,  som  in¬ 
verka  å  detta  problem  äro  både  många  och  av  skiftande 
karaktär,  exempelvis  läget  å  den  internationella  markna¬ 
den,  träkolstillgången,  malmtransportförhållandena  o.  dyl. 
Det  är  därför  för  närvarande  knappast  möjligt  att  ens 
gissningsvis  angiva,  vilken  tackjärnskvantitet,  som  kan 
komma  att  framställas  om  c:a  20  år  i  elektriska  mas¬ 
ugnar.  Under  vissa  förutsättningar  med  avseende  på  de 


Den  elektriska  kokmngen  har  säkert  vissa  förutsättningar  hos 
de  delar  av  befolkningen,  som  icke  har  tillgäng  till  billig  ved. 
Om  man  räknar  med,  att  25  %  av  invanarna  i  de  städer, 
där  gasverk  saknas,  och  25  %  av  den  landsbygdsbefolkning, 
som  ej  är  sysselsatt  med  jordbruk  och  skogsskötsel,  instal¬ 
lera  elektriska  köksspisar,  så  skulle  kraftförbrukningen  härför 
komma  att  uppgå  till  omkring  250  millioner  kW  h.  Rums¬ 
uppvärmningen  får  säkert  en  mycket  mindre  omfattning  än 
kokningen,  men  fordrar  istället  10  gånger  sa  stort  energi¬ 
belopp  per  person.  Man  kan  därför  för  säkerhets  skull 
räkna  med  250  millioner  kWh  även  för  detta  ändamal. 

Det  totala  kraftbehovet  omkring  ar  194°  skulle  salunda 
kunna  uppskattas  till  omkring  6  milliarder  kW  h,  om  den 
elektrotermiska  och  elektrokemiska  industrien  ej  medtages 
och  till  8,5  milliarder  kWh,  om  även  dessa  industrigrenar 
medräknas  (tabell  3). 

Kraftbalansen. 

I  tabell  4  äro  de  totala  krafttillgångarna  jämförda  med 
de  för  år  1940  beräknade  totala  kraftbehoven. 

Av  tabellen  visas,  att  om  man  år  194°  skulle  utnyttja 
landets  alla  krafttillgångar,  så  skulle  dessa  räcka  till  för 
att  täcka  behoven  inom  samtliga  kraftdistrikt.  Lmeller- 
tid  kan  man  naturligtvis  ej  tänka  sig,  att  alla  kraftkällor 


Tabell  3.  Det  sannolika,  totala  kraftbehovet  omkring  år  1940 
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år  1940  kunna  vara  utbyggda  eller,  att  alla  vattendrag 
då  kunna  vara  reglerade.  Särskilt  en  del  mindre  eller 
ogynnsamt  belägna  kraftkällor  får  man  väl  antaga  ännu 
äro  outbyggda  vid  nämnda  tidpunkt.  Vidare  torde  en 
hel  mängd  omständigheter  av  såväl  ekonomisk  som  juri¬ 
disk  natur  komma  att  fördröja  vattenregleringens  genom¬ 
förande.  Man  har  verkställt  en  approximativ  uppskatt¬ 
ning  av,  i  vilken  utsträckning  vattenkrafttillgångarna  i 
praktiken  skola  kunna  vara  utnyttjade  omkring  år  1940. 
Resultatet  härav  visas  ävenledes  i  tabell  4.  Det  är  så¬ 
lunda  sannolikt,  att  det  omkring  år  1940  har  uppstått 
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Fig.  5- 


Man  vågar  knappast  räkna  med  en  minskning  härav  utan 
torde  få  nöja  sig  med  att  antaga  ett  status  quo.  I  Klar- 
älvs-distriktet  äro  Uddeholmsbolagets  anläggningar  i  Hag- 
fors  belägna,  vilka  hava  en  kapacitet  av  c:a  90  millioner 
kWh.  Förutsättningarna  för  ökad  tackjärnsproduktion  i 
dessa  trakter  få  anses  ganska  stora,  varför  man  nog  bör 
förutsätta,  att  förbrukningen  för  dylikt  ändamål  år  1940 
kan  uppgå  till  omkring  140  millioner  kWh.  För  övrigt 
synes  det  tillräckligt  att  i  Södra  och  mellersta  Sverige  räkna 
med  ytterligare  50  millioner  kWh  för  elektrotermisk  och 
elektrokemisk  industri. 


kraftbrist  inom  några  av  kraftdistrikten.  Emellertid  äro 
krafttillgångarna  i  Göta  älv  och  Dalälven  så  stora,  att, 
om  den  elektrotermiska  och  elektrokemiska  industrien  icke 
funnes,  kraftprovinsen  Södra  och  mellersta  Sverige  skulle 
ännu  omkring  år  1940  vara  helt  självförsörjande.  Det 
kan  därför  förefalla  önskligt,  om  dessa  industrier  kunde 
förflyttas  längre  norrut.  Vad  Dalälvens  krafttillgångar  be¬ 
träffar,  så  disponeras  de  till  stor  del  av  bergslagsindustri- 
erna.  Att  den  elektriska  tackjärnsframställningen  har  stora 
förutsättningar  i  Bergslagsdistriktet  är  tydligt,  och  man  får 
nog  räkna  med,  att  rätt  betydande  kraftbelopp  komma  att 
förbrukas  där  för  sådana  industrier  under  den  närmaste 
2 o-årsperioden.  Men  även  om  Bergslagsdistriktets  och  övre 
Dalälvens  krafttillgångar  icke  komma  att  tagas  fullt  i  an¬ 
språk  för  sådana  ändamål,  så  är  det  väl  sannolikt,  att  de 
likväl  icke  kunna  påräknas  för  allmän  distribution,  utan 
istället  bliva  reserverade  för  bergslagsindustriernas  framtida 
behov.  I  Göta  älvsdistriktet  förbrukas  redan  betydande 
kraftbelopp  för  elektrotermisk  och  elektrokemisk  industri. 


Eftersom  sålunda  bergslagsindustriernas  krafttillgangar  i 
Dalälven  sannolikt  bliva  reserverade  för  lokala  behov,  och 
eftersom  Göta  älvs-kraften  även  i  framtiden  antagligen 
delvis  kommer  att  utnyttjas  för  elektrotermisk  och  elektro¬ 
kemisk  industri,  är  det  att  befara,  att  det  omkring  år 
1940  i  kraftprovinsen  Södra  och  mellersta  Sverige  kan 
uppstå  en  kraftbrist,  som,  elter  vad  nu  kan  bedömas, 
kommer  att  uppgå  till  omkring  400  millioner  kWh. 

Huru  krafttillförseln  till  de  distrikt,  där  energibrist  är 
sannolik,  kan  tänkas  ske,  antydes  av  fig.  6. 

Ledningsnäten  och  samarbetet  mellan  de  olika  kraft¬ 
anläggningarna. 

I  den  mån  som  utvecklingen  kommer  att  nödvändig¬ 
göra  de  hittills  outbyggda  vattenkraftkällornas  utnyttjande, 
böra  naturligtvis  ledningsnät  utbyggas  för  hopsamlandet 
av  kraften  och  dennas  transport  från  energirika  till  energi- 
fattigare  distrikt.  Elektrifieringskommittén  har  uppgjort  en 
schematisk  plan  för  utbyggnad  av  de  erforderliga  överförings- 
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anläggningarna.  Förslaget  är  uppgjort  enligt  den  princi¬ 
pen,  att  en  samlingsskeneledning  framdrages  längs  varje 
vattendrag,  särskilt  i  Norrland  är  detta  system  utpräglat. 
Där  ligga  krafttillgångarna  fördelade  så  godt  som  längs 
hela  floden,  under  det  att  förbrukningen  är  koncentrerad 
till  kustbygden,  särskilt  kring  flodmynningarna.  Samlings- 
skeneledningen  tjänstgör  därför  som  uppsamlingsledning 
och  överför  sedan  den  i  kustbygden  erforderliga  kraft¬ 
mängden  dit.  Då  det  gäller  att  ifrån  Norrland  överföra 
kraft  söderut,  har  redan  tidigare  omtalats  Vattenfallssty¬ 
relsens  norra  stamlinje.  Denna  utgår  från  Stadsforsen  i 
Indalsälven,  dit  även  Ångermanälvens  kraft  införes.  Norra 
stamlinjen  framdrages  till  Västerås  och  sammanbindes  där 
med  den  befintliga  västra  stamlinjen.  På  vägen  passerar 
den  Ljunga-systemet,  som  tillknytes  i  Torpshammar,  samt 
Ljusne-systemet,  som  tillknytes  i  Bollnäs.  Dalälvens  kraft¬ 
källor  vinna  anslutning  till  stamlinjesystemet  i  Hedemora. 
Från  Västerås  utgår  västra  stamlinjen  till  Trollhättan,  var¬ 
ifrån  redan  anslutning  med  Klarälvs-distriktet  erhållits 
genom  en  50  000  volts  ledning.  För  den  händelse  större 


kraftmängder  skulle  behöva  tillföras  Klarälvs-distriktet  skulle 
detta  kunna  ske  från  Hallsberg,  som  tredje  alternativ  er¬ 
bjuder  sig  möjligheten  att  från  Klarälvens  översta  lopp 
nedföra  kraft  till  de  sydligare  delarna.  Till  kraftdistrik¬ 
tet  Motala  ström  kan  energi  transporteras  från  Hallsberg 
genom  östra  stamlinjen  Hallsberg-Finsjö.  Från  Trollhät¬ 
tan  har  man  tänkt  sig  en  södra  stamlinje  framdragen  till 
Skåne,  över  vilken  Skånes  kraftbehov  så  småningom  skulle 
kunna  fyllas.  Genom  den  under  byggnad  varande  led¬ 
ningen  Skåne-Finsjö  erhålles  anknytning  även  till  Finsjö- 
distriktet.  I  övre  Norrland  har  någon  stamlinje  ännu  icke 
projekterats,  enär  behovet  av  en  sådan  nu  synes  mycket 
avlägset. 

Det  nu  skisserade  stamlinje-  och  huvudlinjesystemet  ut¬ 
gör  naturligtvis  endast  ett  förslag  bland  många  möjliga 
lösningar.  Detsamma  får  ej  betraktas  såsom  slutgiltigt, 
utan  böra  efter  hand  detaljutredningar  få  utvisa,  i  vad 
mån  avvikelser  böra  ske.  Förslaget  bör  endast  uppfattas 
som  principiella  riktlinjer  för  stordistributionssystemets  fram¬ 
tida  utveckling. 


DE  SENASTE  ÅRENS  SKEPPSBYGGNADSVERKSAMHET. 


Enligt  LloycTs  register. 


Statistiken  omfattar  ej  krigsfartyg,  och  äro  endast  under 
året  sjösatta  fartyg  om  100  bruttotons  och  däröver  med¬ 
tagna,  oberoende  av  om  de  blivit  färdigbyggda  samma  år 
eller  icke. 

Segelfartyg  med  hjälpmaskineri  hänföras  till  ång-  eller 
motorfartyg,  beroende  på  maskintypen. 

Uppgifter  för  Tyskland  och  Österrike-Ungern  finnas  ej 
tillgängliga  för  krigsperioden  1914 — 1918,  ej  heller  upp¬ 
gifter  för  Tyskland  för  åren  19x9 — 1920. 

Sammanfattning  av  världsproduktionen. 

Den  totala  fartygsproduktionen  var  år  1922  2  467  084 
tons,  1  875  000  tons  mindre  än  år  1921  och  866  000 
tons  mindre  än  år  1913,  då  rekordsiffran  för  tiden  före 
kriget  uppnåddes.  104  fartyg  om  tillsammans  c:a  776  000 
tons  hava  försetts  med  turbinmaskineri.  De  motsvara  så¬ 
lunda  35  %  av  världsproduktionen  av  ångfartyg  och  hava 
en  medelstorlek  av  7  461  tons. 

Det  med  förbränningsmotorer  försedda  nya  tonnaget 
ökas  stadigt.  Under  året  sjösattes  av  dylika  fartyg  c:a 
210000  tons,  vilket  tonnage  dock  ej  utgör  mer  än  95  % 
av  världsproduktionen  av  ångtonnage.  De  skandinaviska 
länderna  intaga  i  detta  avseende  ledande  ställning.  Av 
de  852  under  året  sjösatta  fartygen  mätte  96  mellan  4  000 
och  6  000  tons,  126  mellan  6  000  och  10  000  tons  och 
27  mera  än  10  000  tons  vardera. 

Frånräknat  fartyg  om  mindre  än  1  000  tons  sjösattes  år 
1922  61  fartyg  om  tillsammans  356  000  tons,  avsedda  att 
föra  oljelaster  i  tankar. 

Under  år  1922  var  tillverkningen  i  de  ledande  länderna: 


Storbritannien  och  Irland .  1  031  081  tons 

Tyskland .  575  264  » 

Frankrike  .  184  509  » 

Holland  .  163  132  » 

Förenta  staterna  .  119  138  » 

Italien  .  101  177  » 

Japan  .  83  419  » 


Figur  1  visar  den  oerhörda  ökningen  av  sjösatt  ton¬ 
nage  under  de  fyra  åren  1918 — 1921,  jämfört  med  tiden 
före  kriget,  och  minskningen  under  år  1 92 2,  jämfört  med 
rekordåret  1919,  då  ej  mindre  än  4  677  000  tons  sjösattes. 


Det  förtjänar  påpekas,  att  mot  34  millioner  tons  nybygg¬ 
nader  under  nioårsperioden  1914 — 1922  svara  22,5  mil¬ 
lioner  tons  under  de  nio  åren  1905 — 1913. 


Fig.  1. 


Följande  uppgifter  avse  länder,  vars  under  1922  sjö¬ 
satta  tonnage  varit  minst  50  000  tons. 
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1  Storbritannien  och  Irland  sjösattes  i  031  081  tons; 
42  %  av  världsproduktionen,  1  024  541  tons  mindre  än 
under  rekordåret  1920.  268312  tons  voro  beställda  av 

rederier  utanför  Storbritannien  och  Irland,  därav  holländ¬ 
ska  97600  tons  och  franska  43757  tons.  Ett  fartyg, 
»Franconia»  mäter  20000  tons,  sex  över  15000  tons 
vardera.  Medelstorleken  av  de  under  året  sjösatta  ång- 
och  motorfartygen  är  5  186  tons,  om  fartyg  under  500 
tons  ej  medräknas. 

I  Tyskland  sjösattes  575  264  tons,  däri —  för  att  un¬ 
derlätta  jämförelsen  med  tidigare  år  —  inberäknat  tonnaget 
i  Danzig  49  435  tons.  Där  byggdes  bland  andra  ång¬ 
fartyget  »Columbus»,  35  000  tons,  det  största  fartyg,  som 
under  året  löpt  av  stapeln.  Det  nybyggda  tonnaget  är 
66  000  tons  större  än  under  1921  och  representerar  23 1//8  % 
av  världsproduktionen.  29  fartyg  mäta  från  4000  till 
6  000  tons,  20  från  6  000  till  10000  tons  och  5  mer  än 
10000  tons.  Nybyggnaderna  överstiga  med  110  000  tons 
den  största  tillverkning,  som  förekommit  i  Tyskland  under 
något  år  före  kriget, 

I  Frankrike  sjösattes  184  509  tons;  26  1  54  tons  mindre 
än  år  1921,  dock  mer  än  vad  som  förekommit  sedan  det 
tidigare  rekordåret  1902,  då  produktionen  var  192  196 
tons.  4  fartyg  mäta  från  4  000  till  6  000  tons,  1 1  från 
6  000  till  10  000  tons,  ett  10  741  tons  och  ett  13  800  tons. 

I  Holland  sjösattes  163  132  tons,  69  000  tons  mindre 
än  år  1921.  Som  vanligt  omfatta  siffrorna  för  detta  land 
ej  fartyg  uteslutande  avsedda  för  flodfart.  1 2  fartyg  mäta 
från  4  000  till  8  000  tons  och  4  från  8  000  till  9  200  tons. 

I  Förenta  staterna  sjösattes  119  138  tons,  5  %  av 
världsproduktionen,  887  275  tons  mindre  än  år  1921  och 
närmare  4  millioner  tons  mindre  än  rekordåret  1919. 
Minskningen  har  varit  genomgående  utefter  kusterna,  me¬ 
dan  vid  de  Stora  sjöarna  sjösattes  1 1  000  tons  mer  än 
under  år  1921.  5  fartyg  mäta  mellan  6  000  och  10000 

tons,  2  mer  än  10000  tons.  Det  största,  12000  tons, 
sjösattes  i  San  Francisco. 

I  Italien  sjösattes  101  177  tons,  64000  tons  mindre  än 
år  1921.  14  fartyg  mäta  mellan  5  500  och  6  700  tons. 

I  Japan  sjösattes  83  419  tons,  144  000  tons  mindre  än 
är  1921,  dock  mer  än  under  något  år  före  kriget.  6  far¬ 
tyg  mäta  mellan  4  000  och  8  000  och  ett  10  413  tons. 

I  de  skandinaviska  länderna  sjösattes  i  Sverige, 
Norge  och  Danmark  103  445  tons,  91  162  tons  mindre 
än  år  1921.  Minskningen  uppgår  i  Danmark  till  36  222 
tons,  i  Sverige  till  35  873  tons  och  i  Norge  till  19  067 
tons.  3  fartyg  mäta  mellan  5  000  och  5  630  tons  och  2 
mellan  7  000  och  7  200  tons. 

I  engelska  besittningar  sjösattes  62  765  tons,  67  002 
tons  mindre  än  år  1921.  Kanada  bidrager  med  17  012 
tons,  25  %  av  produktionen  år  192 1,  Hongkongdistriktet 
med  25  048  tons  och  Australien  med  14  998  tons.  4 
fartyg  mäta  från  5  800  till  8  030  tons. 


Vid  årsskiftet  1922  —  23  var  under  bygggnad. 
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Det  under  byggnad  varande 

tonnaget  var 

betydligt 

min- 

dre  vid  årsskiftet  1922  —  23  än  vid  det  närmast  föregå- 
1  (Danzig,  47  696  tons,  ej  medräknad). 


Uppgifter  saknas.  **  Ofullständiga  uppgifter. 


168 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


26  maj  1923 


ende  årsskiftet.  Rörande  Tyskland  saknas  dock  härom 
uppgifter.  I  övriga  länder  var  minskningen. 

England  och  Irland  .  1172  000  tons 

Italien  .  182  333  » 

Holland  .  170  910  » 

Frankrike  .  163  110  » 

Förenta  staterna  .  76  880  » 

Japan  . 51  081  » 

Minskningen  är  dock  större  än  dessa  siffror  utvisa,  emedan 
564000  tons  (därav  348000  tons  i  Storbritannien  och 
Irland),  å  vilket  tonnage  allt  arbete  under  år  1922  ned¬ 
lagts,  upptagits  i  förteckningen  över  verksamheten  vid  års¬ 
skiftet.  Fastän  avslutandet  av  nya  kontrakt  ökats,  speci¬ 
ellt  vad  beträffar  engelska  och  irländska  varv,  så  synes 
den  närmaste  framtiden  för  skeppsbyggnadsindustri  allt 
annat  än  ljus. 

Siffrorna  i  Lloyd’s  Register  torde  på  vissa  håll  giva  an¬ 
ledning  till  bekymmer.  Hansans  valspråk,  navigare  necesse 
est,  vivere  non  necesse  —  sjöfarten  framför  allt  —  har 
aldrig  upphört  ett  entusiasmera  tyskarna,  från  den  högste 
till  den  lägste,  att  sporra  dem  till  ansträngningar,  vilka 
—  dessvärre  —  ej  kunnat  undgå  att  leda  till  temporärt 
glänsande  resultat.  De  transmarina  förbindelserna  lämnade 
före  kriget  intet  övrigt  att  önska,  handelsflottan  var  den 
andra  i  storleksordningen  och  växte  med  stormsteg.  Mate¬ 
riella  grundvalar  funnos  för  fortsatt  ekonomisk  frammarsch. 
Utan  dem  hade  Tyskland  varit  en  trivsam  granne,  med  dem 
blev  det  en  fara  för  världsfreden.  Att  i  Europas  av 
60  000  000  människor  befolkade  centrum  måste  finnas 
trafikmedel  fick  ej  lägga  hinder  i  vägen,  då  det  gällde  att 
utrota  ärelystnad  och  andra  onda  lidelser,  att  skapa  frid 
på  jorden  och  människorna  en  god  vilje.  Tyskland  be¬ 
rövades  sin  handelsflotta,  var  slagen  till  slant,  ur  räkningen. 
Man  drog  en  djup  suck  av  lättnad.  — •  Även  våra  hamnar 
beredde  sig  att  axla  flikar  av  Hamburgs  fallna  mantel. 

Aber  hast  Du  mir  gesehen!  Tyskland  framhärdar  i 
orättfärdighet,  bygger  nya  fartyg,  i  förfärande  tempo,  mer 
än  före  kriget,  tre  gånger  så  mycket  som  Frankrike,  mer 
än  Amerika,  Belgien,  Frankrike  och  Italien  tillsammans. 
Dess  fartygsproduktion  ökas  i  förhållande  till  produktionen 
i  England  från  23  %  år  1913  till  56%"  år  1922.  Belgien 
är  ur  räkningen.  I  Amerika  är  tillbakagången  katastrofal, 
även  i  Japan  mycket  stor.  I  Frankrike  hindras  man  av 
de  bördor  andra  uppgifter  pålägga  att  fullfölja  ansatserna 
till  uppmarsch  under  de  första  fredsåren. 

Man  frågar  sig  återigen  med  oro,  vart  detta  skall  leda? 
Hamburg  är  trots  allt  i  téten,  le  Havre,  Bordeaux  och 
Marsielle  försvinna  i  arriéregardet.  Goda  råd  äro  dyra. 

P.  G.  II. 


NOTISER 


Wiens  höstmässa  1923.  —  Mässbestyrelsen  har  bedt  oss 
meddela,  att  årets  böstmässa  kommer  att  äga  rum  under  tiden 
2 — 8  september.  Anmälningstiden  för  utställare  utgår  den  15  juni. 

Nordiska  väg-  och  vattenbyggaremötet  i  Göteborg.  — 

I  samband  med  Jubileumsutställningen  i  Göteborg  instundande 
sommar  hava  såsom  förut  meddelats  väg-  och  vattenbygg- 
nadsavdelningarna  inom  Svenska  teknologföreningen  i  Stock¬ 
holm  och  Tekniska  samfundet  i  Göteborg  samt  Svenska  vatten¬ 
kraftföreningen  beslutat  att  i  utställningsstaden  anordna  ett 
möte  av  väg-  och  vattenbyggnadsingenjörer  den  6 — 9  augusti. 
Till  deltagande  i  detta  möte  har  inbjudan  utfärdats  till  danska, 
finska  och  norska  väg-  och  vattenbyggare,  varjämte  anslutning 
även  påräknas  från  svenska  väg-  och  vattenbyggare  utanför 
de  inbjudande  organisationerna.  För  utövande  av  enkelt  värd¬ 
skap  mot  dessa  utländska  deltagare  hava  erforderliga  medel 
insamlats  bland  intresserade. 


Enligt  det  preliminära  programmet  påbörjas  mötet  mån¬ 
dagen  den  6  augusti,  vilken  dag  ägnas  åt  gemensamma  mötes- 
förhandlingar  med  föredrag  från  två  av  de  fyra  nordiska 
länderna  samt  föredrag  om  och  förevisning  av  Göteborgs  hamn. 

Den  andra  dagen  hållas  föredrag  från  de  två  andra  nordiska 
länderna,  samt  ägnas  åt  besök  å  utställningen. 

Föredragen  komma  sannolikt  att  behandla  följande  ämnen; 

Hamnfråga  (Danmark),  isbrytarfråga  (Finland),  vägfråga 
(Norge),  vattenkraftfråga  (Sverige). 

De  av  utställningens  avdelningar,  vilka  äro  av  väg-  och 
vattenbyggnadsteknisk  natur,  beses  under  sakkunnig  ledning. 
Det  må  nämnas  att  staten,  städer  och  kommuner  samt  en¬ 
skilda  vidtagit  omfattande  åtgärder  för  att  bliva  på  lämpligt 
sätt  representerade  på  utställningen,  och  för  att  åskådliggöra 
sin  verksamhet  inom  ingenjörstekniken.  Av  intresse  kan  sä¬ 
kerligen  bliva  utställningen  av  Kungl.  järnvägsstyrelsen,  Kungl. 
vattenfallsstyrelsen,  Svenska  vattenkraftföreningen,  Göteborgs 
stad  samt  Stadsbyggnadsutställningen,  Flygutställningen  m.  m. 

Tredje  dagen  ägnas  åt  deltagande  i  »ingenjörsveckans  hög 
tidsdag». 

Torsdagen  den  9  augusti,  den  fjärde  och  sista  dagen,  före¬ 
tages  utflykt  till  Lilla  Edet  och  Trollhättan  med  orienterande 
föredrag  och  besök  vid  den  under  byggnad  varande  vatten- 
kraftanläggningen  vid  Lilla  Edet,  Trollhätte  kraftverk,  Troll- 
hätte  kanal  samt  Nydqvist  &  Holms  lokomotiv-  och  turbin- 
verkstäder.  Mötet  avslutas  i  Trollhättan. 

Då  ifrågavarande  möte,  det  första  i  sitt  slag,  torde  bliva 
av  intresse  för  väg-  och  vattenbyggnadsingenjörer  och  då  det 
är  önskvärdt,  att  vid  detta  möte  deltagandet  från  svensk  sida 
blir  så  talrikt  som  möjligt,  rikta  inbjudarna  en  uppmaning  till 
de  väg-  och  vattenbyggare,  som  ämna  besöka  Göteborgsut- 
ställningen,  att  förlägga  ifrågavarande  besök  till  tiden  för  mötet. 

För  inkvarteringens  ordnande  skola  anmälningar  om  del¬ 
tagande  jämte  mötesavgift  insändas  snarast  möjligt  och  i  varje 
fall  senast  den  10  juni  1923.  Mötesavgiften  utgör  10  kronor. 

Utan  erläggande  av  annan  avgift  erhållas  deltagarekort  till 
mötet,  inträdeskort  till  utställningen  under  tiden  6 — 8  augusti, 
biljetter  för  båtfärd  i  Göteborgs  hamn,  för  järnvägsresan  Göte¬ 
borg — Lilla  Edet  och  för  båtresan  Lilla  Edet — Trollhättan  samt 
de  publikationer,  vilka  utgivas  i  samband  med  mötet. 

Mötespublikationerna  avses  innehålla  dels  artiklar  i  aktuella 
ingenjörsämnen  från  de  nordiska  länderna,  dels  referat  av 
föredragen. 

Mötesbestyrelsens  sekreterare  är  civilingenjören  Bo  Hell¬ 
ström,  Andra  Långgatan  19,  Göteborg. 


SAMMANTRÄDEN 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN 

Avdelningen  för  Kemi  och  bergsvetenskap  håller  vårsam¬ 
mankomst  tisdagen  den  5  juni  1923.  Program:  Utflykt  till  Gustafs- 
berg  för  beseende  av  porslinsfabrikerna  därstädes.  Avresa  från 
Stockholm  (Gustaf  III  staty)  kl.  1 1  f.  m.  å  ångfartyget  Gustafs- 
berg  VII  med  ankomst  till  Gustafsberg  kl.  1  e.  m.  Orienterande 
föredrag  med  filmförevisning  av  överingenjör  Axel  S.  W.  O  del¬ 
berg,  samt  därefter  beseende  av  de  olika  fabriksa vdelningarna 
och  övriga  anläggningar.  —  Kl.  4,30  e.  m.  avresa  med  extrabåt 
från  Gustafsberg  till  Saltsjöbaden.  Gemensam  middag  å  Grand  re- 
staurant  Saltsjöbaden  kl.  5,45  e.  m.  (efter  5-tågets  från  Stockholm 
ankomst)  till  pris  kr.  7,50  (hors  d’oeuvre,  3  rätter  mat  samt  snaps, 
pilsner,  kaffe  och  betjäning  inkl.)  Punsch  och  konjak  etc.  vid  efter- 
sitsen  beordras  enligt  eget  val  och  betalas  individuellt. 

Obs!  Fribiljett  för  båtresorna  erhållas  efter  personlig  anmälan 
hos  sekreteraren  ingenjör  A.  D.  Ellgar  omedelbart  vid  avresan  från 
Stockholm,  då  även  anmälan  om  deltagande  i  middagen  måste  göras. 

SVENSKA  VATTENKRAFTFÖRENINGEN 

sammanträder  till  ordinarie  årsmöte  onsdagen  den  30  maj  1923  å 
Jernkontorets  lokal,  Kungsträdgårdsgatan  6,  Stockholm. 

Kl.  2  e.  m.  precis:  1.  Styrelsens  berättelse  för  år  1922.  —  2.  Re¬ 
visorernas  berättelse;  fråga  om  ansvarsfrihet  för  styrelsen.  —  3.  Val 
av  medlemmar  i  styrelsen  jämte  suppleanter.  —  4.  Val  av  2  revi¬ 
sorer  jämte  suppleanter.  —  5.  Val  av  2  justeringsmän  för  årsmötes- 
protokollet.  —  Kl.  2,15  e.  m. :  Arets  vattenkraftfrågor,  meddelande 
av  ingenjör  Carl  Ki.eman.  —  Redogörelse  för  Kungl.  Elektrifie- 
ringskommitténs  arbetsresultat ,  av  generaldirektör  F.  V.  Hansen.  — 
Vattenkraftens  och  Jlottningens  förhållande  till  varandra ,  föredrag 
av  vattenrättsingenjör  Richard  Smedberg,  —  Till  föredragen  hava 
inbjudits  Brukssocietetens  och  Sv.  elektricitetsverksfören;s  medlemmar. 
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KYLMASKINTEKNIKENS  UTVECKLING  FRÅN  1908. 

Av  Achates  W.  Gripenberg.1 


Medan  perioden  närmast  före  och  efter  sekelskiftet 
utnyttjades  för  att  tillgodose  de  betydande  krav  de 
kyltekniska  industrierna  ställde  på  de  jämförelsevis  fåtaliga 
och  anspråkslösa  specialfabrikernas  leveransförmåga,  karak¬ 
teriseras  lågkonjunktursperioden  från  1908  och  tiden  när¬ 
mast  därefter  av  en  anmärkningsvärd  aktivitet  i  och  för 
den  maskinella  utvecklingen. 

Med  några  smärre  modifikationer  följde  man  ännu  vid 
denna  tid  de  av  Carré,  Boyle,  Linde,  o.  a.  angivna  rikt¬ 
linjerna  från  sjuttiotalet.  De  enligt  dessa  riktlinjer  byggda 
maskinerna  voro  anmärkningsvärdt  välkonstruerade  och  fram¬ 
för  allt  driftsäkra. 

De  amerikanska  och  engelska  absorptionsmaskinerna  hade 
en  utmärkt  apparatur.  Kompressorer  av  Lindes  original¬ 
typ  påträffades  ännu  vid  denna  tid  och  gjorde  godt  ar¬ 
bete  efter  25 — 30  års  tjänst  i  så  godt  som  oavbruten  drift. 
Den  av  David  Boyle  i  Amerika  konstruerade  enkelver- 
kande  kompressorn  av  vertikal  typ,  försedd  med  tvenne 
vattenkylda  cylindrar,  hade  under  årens  lopp  undergått 
betydande  förändringar.  I  sitt  vid  denna  tid  normalise¬ 
rade  utförande  kan  den  än  i  dag  betraktas  såsom  den 
mest  effektiva  kompressorn  i  marknaden. 

Den  utfördes  i  ångmaskindrivna  aggregat  enligt  likströms¬ 
principen  med  i  kannan  inbyggd  sugventil  långt  innan 
denna  princip  tillämpats,  ja  sannolikt  innan  den  varit  känd 
inom  ångmaskintekniken.  Denna  konstruktion  lämpar  sig 
speciellt  för  den  av  Boyle  införda  torra  kompressionsme- 
toden  med  vilken  man,  i  strid  med  då  gällande  teorier 
och  i  anseende  till  handregleringens  stora  anspråk  på  per¬ 
sonalen,  i  praktiken  ernådde  en  anmärkningsvärd  effekti¬ 
vitet,  jämförd  med  resultatet  av  den,  vid  de  dåtida  Linde- 
maskinerna  tillämpade,  våta  kompressionsmetoden.  I  kon¬ 
kurrenssyfte  pointerades  denna  omständighet  rätt  starkt  och 
ledde  till  skarpa  meningsskiljaktigheter,  ända  till  dess  pro¬ 
fessor  Lorenz’  nya  teori  och  de  av  dr  Döderlein  vid 
kylkongressen  i  Paris  1908  anförda  resultaten  av  en  serie 
avprovningar  förmådde  tvivlarna  att  revidera  sin  uppfatt¬ 
ning. 

Samtidigt  strävade  man  till  och  lyckades  såväl  i  Tysk¬ 
land  som  i  Amerika  ersätta  handregleringen  som  överhett- 
ningsmetod  för  torr  kompression  med  automatisk  överhett¬ 
ning,  genom  att  avskilja  de  oförgasade  vätskepartiklarna 
från  den  till  kompressorn  strömmande  gasen.  Genom  att 
återföra  dessa  vätskepartiklar  till  kylsystemet  förhöjde  man 
samtidigt  dettas  effektivitet. 

Belastningsförhållandena  i  de  kyltekniska  industrierna 
lämpa  sig  väl  för  utjämning  av  spetsarna  i  elektricitets¬ 
verkens  belastningskurva,  såvida  dessa  spetsar  härleda  sig 
av  fluktuationerna  i  förbrukningen  av  belysningsström  under 
de  olika  årstiderna  och  under  dygnets  olika  tider.  Dessa 
belastningsförhållanden  väckte  uppmärksamhet  och  föran- 

1  Författaren  avliden  efter  manuskriptets  mottagande. 
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ledde  elektricitetsverken  att  medelst  speciellt  nedsatt  ström¬ 
pris  förmå  kylindustrin  att  från  ångmaskindrift  övergå  till 
elektrisk  drift. 

På  grund  av  tröghetsmomentet  i  den  hittills  använda 
ventilkonstruktionen  kunde  de  större  kompressoraggregaten 
icke  utan  vidare  apteras  för  elektrisk  drift,  härtill  kom 
motståndet  vid  igångsättningen  och  olusten  att  från  den 
direkt  till  kompressoraxeln  kopplade  ångmaskinen  med 
dess  många  företräden  övergå  till  rem-  eller  lindrift.  De 
principiella  betänkligheterna  mot  att  höja  varvtalet  över- 
vunnos,  tack  vare  den  vid  denna  tid  vunna  insikten,  att 
den  hittills  fruktade  reexpansionen  i  cylinderns  skadliga 
rum  icke  hade  något  inflytande  på  kompressorns  effekti¬ 
vitet.  Man  tillgodogjorde  sig  därför  den  för  de  moderna 
luftkompressorerna  karakteristiska,  volymetriskt  ogynnsam¬ 
ma,  men  för  höga  varvtal  avsedda  ventilkonstruktionen;  i 
vissa  fall  fann  man  sig  föranlåten  att  förkorta  kompres¬ 
sorns  slaglängd.  Kommo  därtill  ännu  andra  av  det  höjda 
varvtalet  betingade  'förändringar,  låg  det  nära  till  hands 
att  helt  och  hållet  omkonstruera  kompressorn.  För  dubbel¬ 
verkande  kompressorer  av  horisontal  typ  kom  därvid  den 
för  luftkompressorerna  utbildade  cylinderkonstruktionen, 
med  ventilhusen  anordnade  radialt  på  periferin,  närmast 
ifråga. 

Svårigheten  med  igångsättningsmotståndet  löstes  på  ett 
tillfredsställande  sätt  genom  att  förse  kompressorn  med  en 
enkel  omkastningsanordning,  så  att  igångsättningen  kan 
ske  vid  friktionsbelastning. 

Samtidigt  med  att  den  nya  kompressortypen  infördes  i 
marknaden,  konstruerade  en  elektrisk  maskinfirma  en  syn¬ 
kronmotor,  speciellt  avsedd  för  kompressordrift  vid  150 
minutvarv.  Denna  motor  monteras  direkt  på  kompressor¬ 
axeln  för  platsbesparing  och  undvikande  av  remförluster. 
Senare  har  varvtalet  reducerats  till  100,  och  synes  detta 
medelvarvtal  senteras  av  kundkretsen. 

För  några  år  sedan  introducerades  en  amerikansk  kraft- 
överföringsmaskin  i  marknaden.  Denna  maskin  är  en  re- 
versibel  hastighetstransformator,  avsedd  att  inkopplas  di¬ 
rekt  till  och  emellan  den  drivande  och  den  drivna  ma¬ 
skinen. 

Det  minsta  översättningsförhållandet  är  4:1,  det  maxi¬ 
mala  översättningsförhållandet  är  obegränsat.  Använd  in¬ 
om  kyltekniken  har  den  visat  sig  effektiv  och  ändamåls¬ 
enlig  och  möjliggör  direkt  koppling  till  kompressoraxeln 
av  snabbgående  elektriska  motorer,  förbränningsmotorer, 
och  t.  o.  m.  ångturbiner.  Denna  maskin  utföres  såväl  för 
de  minsta,  som  för  de  största  aggregaten. 

Numera  utföras  också  extremt  snabbgående  kompresso¬ 
rer  för  små  och  medelstora  aggregat.  De  kunna  av  eko¬ 
nomiska  och  drifttekniska  skäl  icke  rekommenderas. 

Apparaturen  för  den  komprimerade  gasens  kondensa- 
tion  har  icke  genomgått  någon  genomgripande  förändring. 
Tack  vare  den  autogena  svetsningsmetoden  har  man  i  Europa 
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sent  omsider  accepterat  den  amerikanska  dubbelrörs-mot- 
strömskondensatorn. 

En  nyhet  värd  att  annoteras  är  den  amerikanska  över- 
silningskondensatorn  med  motströmsanordning.  Det  nya 
med  denna  typ  är,  att  en  del  av  den  kondenserade  gasen 
avsiktligt  kvarhålles  i  rörspiralerna.  Den  obestridliga  effek¬ 
tiviteten  torde  likväl,  i  motsats  till  den  av  uppfinnaren  ur¬ 
sprungligen  lanserade  teorin,  bero  på  den  av  den  allmänna 
anordningen  framtvingade  stora  gashastigheten.  Samma 
effektivitet  bör  därför  kunna  uppnås  med  enkla  medel. 

Denna  kondensator  utföres  enligt  originalkonstruktion 
av  patentinnehavaren  i  Europa.  Ett  par  skandinaviska  fir¬ 
mor  utföra  en  efterbildning,  bestående  av  en  enkel  cylin¬ 
der  formig  rörspiral  med  silrör. 

Dä  kraftbehovet  förblir  normalt,  och  en  betydande  tryck¬ 
skillnad  förefinnes  mellan  den  med  fullt  kondensationstryck 
i  spiralens  nedre  ända  inströmmande  gasen  och  den  a\ 
kylvattnet  underkylda  vätskan  i  kondensatorns  övre  del, 
kan  man  föreställa  sig,  att  stora  gasblåsor  med  expansiv 
kraft  driva  den  kondenserande  gas-  och  vätskeblandningen 
framför  sig,  varvid  den  stora  hastigheten  och  den  växlande 
rörelseriktningen  sörja  för  ett  ständigt  ombyte  av  vätska 
och  gas  i  beröring  med  rörspiralens  väggar.  Därigenom 
utnyttjas  kylytan  på  ett  mera  rationellt  sätt  än  vid  vanlig, 
normal  gashastighet.  Minskas  gashastigheten  genom  in¬ 
koppling  av  en  annan  sektion  eller  genom  att  till töra  kyl¬ 
vatten  i  stora  mängder,  sa  att  skillnaden  mellan  konden- 


sationstemperaturen  och  kylvattnets  begynnelsetemperatur 
utjämnas,  avtager  eftekten  i  proportion.  I  extrema  fall 
kan  kondensatorn  vägra  att  avgiva  den  garanterade  eftek¬ 
ten.  Detta  är  förklaringen  på  kondensatorns  nyckfullhet 
i  starkt  växlande  klimat. 

Eljest  strävar  man  till  att  ekonomisera  med  kylvatten 
med  bibehållande  av  lågt  kondensationstryck.  I  och  med 
det  billiga  och  effektiva  spridningssystemets  införande  för 
vattenkylning  torde  också  den  med  avdunstning  arbetande 
kondensatortypen  kunna  utmönstras. 

De  för  några  år  sedan  lanserade  teorierna  för  reversibla 
absorptionsmaskiner  synas  ännu  icke  hava  ledt  till  prak¬ 
tiska  resultat,  lika  litet  hava  de  pa  sin  tid  uppmärksam¬ 
made  vattenångstrålmaskinerna  visat  sig  lämpliga  för  indu¬ 
strins  behov. 

För  närvarande  synas  strävandena  inom  kylmaskintek- 
niken  gå  ut  på  utvecklingen  av  de  sma  maskinaggregaten. 
De  hittills  följda  riktlinjerna  leda  emellertid  in  i  en  åter¬ 
vändsgränd.  En  verkligt  ändamålsenlig  maskin  maste  till¬ 
fredsställa  stora  anspråk  på  praktisk  och  ekonomisk  drift. 
Dessa  anspråk  har  man  utan  större  tillfredsställelse  till¬ 
godosett  med  automatisk  drift.  Den  rätta  lösningen  är  en 
följande  generations  prerogativ,  den  följer  med  den  sociala 
utvecklingen  och  träffas  sannolikt  i  form  av  kommunala 
kylcentraler  med  ledningsnät  till  konsumenterna,  en  metod, 
som  redan  utprovats  och  befunnits  användbar. 


NÅGRA  ORD  OM  RADIOTELEGRAFI  OCH  RADIOTELEFONI. 


Av  byrådirektör  J. 

För  mottagning  av  odämpade  vågor  kan  man  ej  använda 
sig  av  enbart  detektor.  En  vanlig  detektor  framkallar 
endast  en  kontinuerlig  ström  genom  hörtelefonen,  så  länge 
de  odämpade  svängningarna  vara.  Det  blir  därför  ingen 
ton  i  telefonen.  För  att  höra  något  måste  antingen  de 
inkommande  svängningarna  vara  modulerade  redan  på  av- 
sändningsstationen  såsom  vid  radiotelefoni,  eller  en  särskild 
modulering  framkallas  på  mottagningsstationen. 


ffi 


■ wm. 
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Fig.  ii. 

För  detta  senare  ändamål  är  det  nyss  beskrivna  elektron¬ 
röret  med  återkoppling  särskilt  lämpat.  Genom  att  göra 
återkopplingen  tillräckligt  stark  alstras  med  ett  dylikt  rör 
i  mottagarens  svängningskrets  eller  i  en  av  dess  sväng- 
ningskretsar  en  svängning,  vars  svängningstal  något  litet 
avviker  från  den  inkommande  vågens.  Snedställningen  får 


□  unnar  Holmström  ,  , 
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ej  vara  så  stor,  att  man  kommer  för  långt  från  spetsen 
på  den  inkommande  vågens  resonanskurva. 

De  två  svängningarna,  den  utifrån  kommande  och  den 
av  röret  alstrade,  interferera  nu  med  varandra  och  fram¬ 
kalla  en  svävning  (se  fig.  ii).  Denna  svävning  blir  genom 
detektorn  en  växelström  genom  hörtelefon  i  svävningens 
takt.  Svängningstalet  för  svävningen  blir  ju  skillnader 
mellan  de  båda  interfererande  vågornas  svängningstal.  De 
man  i  mottagningsapparaten  har  den  ena  svängningen  i 
sin  hand,  kan  man  ställa  in  den,  så  att  svävningens  sväng¬ 
ningstal  blir  en  musikalisk  ton  i  hörtelefonen.  Andrai 
man  på  detta  sätt  rörgeneratorns  svängningstal  kontinuer 
ligt  förbi  den  inkommande  vågens  resonanspunkt,  börjai 
man  höra  en  ganska  hög  ton.  Man  har  da  kommit  upj- 
till  eller  över  den  punkt  där  känslighetslinjen  skär  der 
inkommande  vågens  resonanskurva.  Ändrar  man  vidare 
blir  tonen  allt  lägre  och  lägre  för  att  slutligen  bli  så  låg 
att  örat  ej  uppfattar  densamma.  I  resonanspunkten  bli) 
ingen  svävning  alls.  Fortsätter  man  att  ändra  svängnings 
talet,  börjar  först  den  låga  tonen  och  ökas  sedan  tonhöj 
den  undan  för  undan,  tills  tonen  slutligen  försvinner  vic 
samma  tonhöjd,  där  den  började  att  höras.  Tack  var<( 
återkopplingen,  blir  mottagningskretsens  dämpning  vio 
denna  sorts  mottagning  alltid  liten.  1  ack  vare  rörförstär 
karna  och  dessa  känsliga  mottagningsanordningar,  är  det  e 
längre  nödvändigt  att  använda  höga  antenner  för  mottag 
ningen.  Man  kan  nöja  sig  med  ganska  små  ramar  och  än 
dock  avlyssna  långt  bort  belägna  stationer.  I  en  antenn  bli 
det  huvudsakligen  vågens  elektriska  spänningar,  som  verk; 
inducerande,  i  en  ram  de  magnetiska.  Dessa  spännings 
linjer  äro  som  bekant  vinkelräta  mot  varandra  och  mc 
vågens  fortplantningsriktning.  En  ram  bör  därför  ställa 
så,  att  dess  plan  sammanfaller  med  fortplantningsriktninger 
Då  gå  de  magnetiska  linjerna  in  vinkelrätt  i  spolen  (ramen 
Jag  har  här  uppställt  en  anordning,  avsedd  att  visa,  a  t 
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len  ringa  energi,  som  en  dylik  liten  ram  med  i  m  sida 
)ch  82  varv  tråd  upptager,  kan,  tack  vare  de  moderna 
örstärkningsanordningarna,  förstärkas  i  sådan  grad,  att 
elegrafsignalerna  kunna  höras  i  hela  rummet.  Har  man 
äl  fått  signalerna  så  starka,  är  det  ej  så  stor  konst  att 
egistrera  dem  på  en  telegrafapparat.  Det  är  ju  nödvän- 
ligt  att  göra  det,  när  det  gäller  snabbskrift,  som  man  ej 
finner  med  att  uppfatta  med  örat. 

En  svårighet  vålla  emellertid  de  atmosfäriska  störningar¬ 
ia.  De  framkalla  extra  knäppar  och  brus  m.  m.  Till  en 
lel  kunna  nu  dessa  elimineras  genom  införandet  av  en 
onselektorkrets  efter  den  första  lågfrekvensförstärkaren. 
khemat  för  anordningen  visas  av  fig.  12. 

Ramen  är  sammankopplad  med  en  vridkondensator  för 
åglängdsinställning.  Från  den  gå  ledningar  till  en  hög- 
rekvensförstärkare  med  variabel  återkoppling.  Denna  för¬ 
stärkare  består  av  rör  i  kaskad.  Det  sista  är  genom  en 
iten  olikhet  i  gallerpotentialen  detektor.  Från  detta  rörs 
modkrets  kunna  vi  sålunda  taga  ut  lågfrekvensen,  vilken 
ir  kopplad  till  en  lågfrekvensförstärkare.  Där  insättes  nu 
onselektorkretsen  bestående  av  ett  par  transformatorers 
^kundärlindningar  i  serie  med  en  vridkondensator,  så  att 
esonansinställning  med  tonen  kan  göras.  Därefter  finnes 
/tterligare  (en  eller)  två  lågfrekvensförstärkare,  som  kan 
. ättas  i  förbindelse  med  den  högtalande  telefonen. 

Med  denna  anordning  kan  även  radiopejlingens  princip 
ätt  demonstreras.  Jag  nämnde  nyss,  att  ramens  plan  bör 


Fig.  12. 


amtnanfalla  med  den  inkommande  vågens  riktning,  för 
itt  få  bästa  verkan.  Vrides  ramen,  höres  hur  ljudet  blir 
vagare  och  försvinner.  Genom  att  taga  reda  på  de  båda 
tällningarna  åt  ömse  sidor,  där  ljudet  blir  noll,  kan  man 
å  reda  på  den  inkommande  vågens  riktning.  Det  blir 
nidtlinjens.  Maximet  är  svårare  att  bestämma. 

För  att  få  fram  synlig  skrift  låter  man  de  strömmar,  som 
iu  gå  till  telefonen,  i  stället  gå  till  en  likriktaranordning, 
>ckså  bestående  av  elektronrör.  Här  användes  ett  likriktar¬ 
ör  för  varje  halvvåg  (se  fig.  13).  Gallren  i  dessa  rör  ges 
n  för  likriktningen  lämplig  spänning  genom  en  potention- 
neteranordning.  Den  på  detta  sätt  rättvända  strömmen 
år  nu  verka  på  ett  vanligt  telegrafrelä,  som  i  sin  tur  sluter 
n  lokalkedja  genom  färgskriftapparaten,  i  detta  fall  en 
indulator,  som  lämnar  en  s.  k.  slangskrift  på  remsan. 

För  alstrandet  av  de  odämpade  svängningarna  på  av- 
ändningsstationen  kunna  såsom  förut  nämnts  elektronrören 
ven  användas.  De  s.  k.  rörsändarna  spela  f.  n.  en  mycket 
;or  roll  inom  radiotelegrafien,  och  allt  tyder  på  att  de 
ramdeles  i  den  mån  de  fullkomnas  skola  få  allt  större 
'etydelse. 

En  avsändningsstation  skall  arbeta  med  stor  effekt.  Ett 
ändarrör  måste  därför  vara  så  beskaffat,  att  det  kan  alstra 
'ängningar  med  hög  effekt.  När  återkopplingen  gjordes 
å  kraftig,  att  det  totala  dämpningsmotståndet  t\  blev 


negativt,  växte  amplituderna  hos  svängningen,  tills  krö¬ 
karna  på  rörkarakteristiken  blevo  uppnådda.  Dvs.  ampli- 
tuden  blev  lika  med  mätningsströmmen  för  röret.  Ett 
sändarrör  skall  sålunda  för  att  leverera  stor  effekt  dels  hava 
stor  mättningsström,  dels  arbeta  med  stor  anodspänning. 


Glödkatoden  skall  därför  hava  tillräckligt  stor  yta  och 
framför  allt  vara  starkt  upphettad  för  ernående  av  en  kraf¬ 
tig  elektronemission.  Med  hänsyn  till  det  starka  elektriska 
fältet  från  anoden  till  katoden  (man  arbetar  ofta  med 
10  000  volt)  måste  röret  dimensioneras  väsentligt  större  än 
mottagarrören.  Sändarrören  avpassas  vanligen  för  250 
watt,  500  watt,  1  kW,  1  r/2  kW  eller  2  kW. 

Principschemat  för  en  dylik  rörsändare  visas  i  fig.  14. 
Det  är  Karlsborgs  10  kW  rörsändare,  som  här  återges  i 
princip.  Den  är  levererad  av  Telefunken.  Svängnings- 
kretsen,  som  här  är  antennkretsen,  är  inkopplad  till  rörens 
anodkrets.  Hur  stor  del  av  den  i  antennkretsen  insatta 
spolen,  som  ingår  mellan  jord  och  katoduttaget,  bestämmer 
graden  av  återkopplingen.  Gallret  är  nämligen  kopplat 
till  jord  över  en  kondensator. 

Anodernas  likströmsspänning  fås  genom  likriktning  av 
upptransformerad  500  periodig  växelström.  Likriktningen 
sker  medelst  högvakuumrör,  i  princip  lika  sändarrören  men 
utrustade  med  endast  två  elektroder,  anod  och  katod.  Klart 


är,  att  ström  kan  gå  genom  dessa  rör  endast  i  en  riktning. 
Från  den  kalla  elektroden,  anoden,  kunna  inga  elektroner 
utgå.  Det  finns  ett  dylikt  likriktarrör  för  varje  halvvåg. 
Firman  garanterar  en  bränntid  för  dem  av  3  000  tim. 
Effekten  till  Karlsborgsstationen  fås  från  Trollhättan.  Genom 
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två  aggregat  omformas  strömmen  till  enfas  växelström  a\ 
500  perioder  och  220  volt.  Ena  aggregatet  användes  för 
anodspänningen,  det  andra  för  glödströmmen. 

Strömavbrotten  och  strömslutningarna  för  sjäha  tele- 
graferingen  är  ett  problem  för  sig.  Att  bryta  och  sluta 


Stockholm  samt  på  amerikabåtarna  »Stockholm»  och  »Drott¬ 
ningholm».  Dessa  fartygsstationer  ha  levererats  av  Svenska 
Radiobolaget.  »Drottningholm»,  vars  rörsändare  visas  i 
fig.  16,  har,  sedan  denna  station  installerats,  stått  i  tele¬ 
grafisk  förbindelse  med  Göteborgs  kuststation,  som  har  en 


Fig.  15. 


Fig.  17. 


en  strömkrets  med  10  kW  i  en  takt  på  omkring  I/70  ä  ^go 
sek.,  såsom  fallet  är  när  det  är  fråga  om  snabbskrift,  det 
gör  man  inte  gärna  direkt.  I  detta  fall  är  såsom  synes 
telegrafnyckeln  insatt  till  gallret.  När  gallret  isoleras  genom 
nyckelns  uppsläppande,  blir  det  av  elektronerna  sa  negativt 
laddat,  att  elektronströmmen  från  katoden  stoppas.  Så 
snart  nyckeln  nedtryckes,  försvinner  denna  negativa  ladd¬ 
ning  på  gallret,  och  anodströmmen  kommer  igång  igen. 


Fig.  16. 


I  själva  verket  är  antalet  sändarrör  ej  två,  såsom  schemat 
visar,  utan  tolv  1  kW:s  rör  parallellkopplade.  Likriktar- 
rören  äro  fyra  till  antalet  å  2 1/2  kW  stycket.  Rörinstalla¬ 
tionen  visas  i  fig.  15. 

1  kW  rörsändare  finnes  dessutom  på  en  del  av  våra 
kuststationer,  på  Telegrafverkets  undervisningsanstalt  i 


ikadan  rörsändare,  under  hela  överresan  till  Amerika  ända 
:ill  63°  west  och  420  nord  (de  senaste  dygnen  dock  en¬ 
dast  under  natten).  Pressen,  som  utsändes  med  Karlsborgs 
10  kW-station,  har  kunnat  uppfattas  ända  framtill  ameri 
kanska  kusten. 

För  att  få  stationer  med  mycket  stor  räckvidd  behöves 
50m  bekant  väldiga  effekter  i  antennen.  Hittills  har  man 
om  man  härför  velat  använda  rörsändare,  varit  nödsakac 
att  koppla  en  mängd  rör  i  bredd.  Redan  vid  en  så  relativ 
liten  effekt  såsom  vid  Karlsborg  har  man  ju  fått  koppl; 
12  st.  1  kW  rör  i  bredd  för  att  få  ut  10  kW.  Med  der 
rörtyp,  som  nu  användes  i  praktiken,  kan  man  näppeliger 
uttaga  mer  än  2  kW  per  rör.  För  en  storstation,  där  man  vil 
hava  1  oo-tals  kW  i  antennen,  skulle  behövas  en  så  stor  mäng( 
parallellkopplade  rör,  att  svårigheterna  bleve  övermäktiga 

Att  det  framdeles  kan  komma  att  i  det  hänseendet  ge 
stalta  sig  annorlunda  är  sannolikt.  Från  Amerika  meddelas 
att  det  lyckats  Western  Electric  att  konstruera  ett  rör 
som  ensamt  kan  generera  100  kW.  Den  övre  gränsei 
för  ett  sändarrör  av  vanlig  konstruktion  torde  vara  omkrinj 
2  kW.  Vid  stark  anodström  blir  anoden  i  röret  stark 
upphettad  av  elektronbombardemanget.  Det  förbrukas  hä 
en  effekt,  som  växer  i  samma  mån  effekten,  som  röre 
skall  leverera,  växer.  Anodens  temperatur  i  ett  rör  stigei 
till  dess  värmeutstrålningen  från  röret  blir  så  stor,  att  jäir 
vikt  inträder.  Vi  förstå,  att  temperaturer  och  rördimer 

cinnpr  cötta  dpnr\9  nvrP  crrjins  Vid  Western  Electric 


loner,  sätta  denna  övre  gräns.  Vid  Western  Electric 
aboratorier  har  emellertid  utarbetats  en  rörtyp,  där  anode 
itgör  en  del  av  väggen  i  själva  vakuumröret,  sa  att  den  ka 
attenkylas.  Ett  dylikt  rör  ser  ut  på  det  sätt  som  fig.  1 
isar.  Anoden  är  gjord  av  en  hel  koppartub  sluten  i  en 
indan  med  en  fastlödd  kopparskiva.  Den  är  cirka  35  ci 
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ig  och  9  cm  i  diameter.  Glödkatoden  är  en  volfram- 
id  med  1,5  mm:s  diameter  16  cm  lång.  Strömmen,  som 
hövs  för  att  upphetta  densamma,  är  91  ampére  och  den 
rvid  förbrukade  effekten  6  kW.  Detta  rör  arbetar  på 
rama  sätt  som  de  förut  beskrivna.  Det  märkliga  med 


itsamma  är  emellertid  fastsättningen  mellan  kopparen  och 
aset.  Den  nya  metod,  som  uppfunnits  av  Mr.  Houskeeper 
>s  Western  Electric,  gör  det  möjligt  att  så  intimt  förena 
>ppar  och  glas,  att  de  högsta  vakuumgraderna  kunna  upp- 
tthållas  även  vid  stora  temperaturvariationer.  Dylika  rör 
iva  dock  mig  veterligt  ännu  ej  praktiskt  provats  på  någon 
diostation  och  det  torde  nog  dröja,  innan  de  kunna  upp¬ 
gå  konkurrensen  med  de  redan  utexperimenterade  och 
aktiskt  utprovade  högfrekventa  växelströmsmaskinerna 
r  storstationer. 

Den  storstation,  som  nu  bygges  vid  Västkusten,  närmare 
;stämt  i  Grimetons  socken  1  mil  innanför  Varberg,  är 
sedd  att  utbyggas  efter  svensken  Alexanderssons  system, 
et  är  General  Electric,  som  tillverkar,  och  Radio  Cor- 
)ration  i  Amerika,  som  exploaterar  detta  system.  Alexan- 
iRSSON  är  som  bekant  överingenjör  hos  Radio  Corpo- 
tion.  Någon  beskrivning  över  detta  system  medgiver 
nellertid  ej  utrymmet. 

Återstår  att  här  tala  om  radiotelefonien. 

Tack  vare  de  moderna  hjälpmedel,  som  jag  i  början  av 
itt  föredrag  beskrivit,  har  även  radiotelefonien  nu  kommit 
.  långt,  att  den  är  praktiskt  användbar. 

Som  komplement  till  trådtelefonen  har  den  visserligen 
inu  ej  fått  någon  egentlig  användning,  men  det  torde 
3g  ej  dröja  så  länge,  innan  så  blir  fallet. 

På  sätt  och  vis  hava  vi  redan  här  i  landet  gjort  försök 
ed  radiotelefoni  för  kommersiell  telefonering.  För  att 
opöka  de  redan  existerande  trådlinjernas  arbetsförmåga 
ir  nämligen  försökts  att  leda  högfrekventa  vågor  efter 
am  och  genom  att  använda  flera  våglängder  på  samma 
åd  få  fram  flera  samtal  samtidigt  på  en  och  samma  led- 
ng.  Detta  är  emellertid  ej  radiotelefoni  i  dess  egentliga 
emärkelse.  Det  karakteriseras  kanske  bäst  av  det  engelska 
trycket  »wired  wireless». 

Den  praktiska  användning,  som  radiotelefonien  hittills 
tt,  är  icke  såsom  ett  kommunikationsmedel  för  telefon- 
mtal,  utan  som  en  överförare  av  tal  och  musik  från  en 
‘ntralpunkt  till  ett  godtyckligt  antal  för  enbart  mottagning 
•terade  apparater  inom  ett  visst  av  avsändningsstationens 
ckvidd  begränsat  område.  Jag  menar  »Rundradion» 
ler  »Broadcasting»,  som  amerikanarna  kalla  det. 
Principen  för  själva  radiotelefoneringen  kan  lätt  klargöras 
ed  tillhjälp  av  det  förut  sagda.  Jag  nämnde,  att  vill- 
3ret  för  att  få  fram  en  verkan  på  en  detektor  vilken 
»m  helst  var,  att  de  inkommande  vågorna  voro  modulerade. 


Så  var  fallet  med  de  från  gniststationerna  utgående  vågorna. 
Voro  vågorna  odämpade,  frambragte  vi  modulering  själva 
i  mottagningsapparaten  genom  att  där  alstra  en  interferens- 
svängning.  Telefoni  kunna  vi  sålunda  åstadkomma,  om 
vi  på  en  avsändare  för  odämpade  svängningar  framkalla 
en  modulering  av  dessa  svängningar  i  överensstämmelse 
med  talsvängningarna. 

Att  alstra  elektriska  växelströmmar  i  enlighet  med  talets 
svängningar,  det  kunna  vi  sedan  nära  nog  45  år  tillbaka 
i  tiden.  Det  sker  genom  en  mikrofon  och  en  induktions- 
rulle.  Medelst  en  rörförstärkare  kunna  dessa  växelströmmar 
väsentligt  förstoras. 

Om  vi  t.  e.  hava  ett  rör  återkopplat,  så  att  det  gene¬ 
rerar  högfrekvent  växelström,  och  inpressa  spänningar  al¬ 
strade  av  talsvängningar  på  dess  galler,  blir  anodströmmen 
en  sammansättning  av  den  högfrekventa  och  den  lågfre¬ 
kventa  strömmen,  på  sätt  som  fig.  18  visar.  Den  hög¬ 
frekventa  växelströmmen  blir  modulerad  och  kan  utan  vidare 
mottagas  medelst  detektorer  med  eller  utan  förstärkare. 

Vanligen  är  det  rörsändare,  som  användas  för  telefon¬ 
sändarna.  Moduleringen  kan  försiggå  antingen  så,  att  ett 
av  sändarrören  användes  för  moduleringen  eller  så,  att  ett 
särskilt  mindre  rör  får  både  generera  en  högfrekvent  växel¬ 
ström  av  den  våglängd,  som  stationen  skall  arbeta  med, 
och  upptaga  telefonströmmarnas  spänningar.  Den  från 
detta  rör  utgående  modulerade  högfrekventa  strömmen  in¬ 
kopplas  till  gallren  på  de  stora  sändarrören,  som  nu  endast 
arbeta  såsom  förstärkare,  därvid  alstrande  de  stora  effekt¬ 
beloppen  i  antennen,  men  i  modulerad  form.  Engelsmännen 
kalla  det  mindre  röret,  som  lagar  i  ordning  den  modulerade 
högfrekventa  strömmen  för  »driver».  Fig.  19  visar  schemat 
för  en  dylik  telefonistation  med  driverkoppling. 

Innan  jag  slutar,  vill  jag  emellertid  påpeka  ett  förhål¬ 
lande,  som  man  får  taga  hänsyn  till,  när  det  gäller  att 
välja  mellan  telegrafi  och  telefoni.  Telegrafien  med  odäm¬ 
pade  svängningar  företer  en  mycket  spetsig  resonanskurva 
och  således  mycket  god  avstämningsskärpa.  Hur  är  det 
i  det  fallet  med  telefonien? 

De  modulerade  högfrekventa  strömmarna  innehålla  olika 
svängningstal.  Om  man  antager,  att  de  högfrekventa 
svängningarna  motsvarande  en  viss  våg,  dvs.  hade  ett  visst 
svängningstal,  och  talsvängningarna  endast  innehöllo  sväng¬ 
ningar  mellan  400  och  1  200  perioder  per  sekund,  bleve 
de  olika  svängningstal,  som  förekomma  vid  talmodulering 
av  denna  våg,  alla  möjliga  svängningstal  inom  ett  visst 
område  omkring  grundvågens.  Resonanskurvan  i  mottagar- 
kretsen  blir  icke  längre  en  enkel  kurva,  utan  ett  flertal  in¬ 
till  varandra  liggande  kurvor,  tillsammans  bildande  en  re¬ 


lativt  bred  figur.  Avstämningsskärpan  blir  dålig,  tack  vare 
avsändarens  svängningar.  En  telefoniförbindelse  tar  så  att 
säga  mera  plats  på  våglängdsmarknaden  än  en  telegrafiför¬ 
bindelse.  Det  torde  komma  tider,  då  detta  blir  avgörande 
faktorer,  då  det  blir  trångt  om  våglängdsutrymmet  i  etern. 
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INGENJÖRSVETENSKAPSAKADEMIEN. 

Iugenjörsvetenskapsakademien  höll  sin  andra  ordinäre  sam¬ 
mankomst  för  året  torsdagen  den  24  maj  under  ordförandeskap 
av  vice  preses  professor  H.  Preijer. 

Vid  sammanträdet  beviljades  på  revisorernas  förslag  full 
och  tacksam  ansvarsfrihet  åt  förvaltningsutskottet  för  1922  års 
förvaltning  av  såväl  stiftelsens  som  akademiens  medel. 

Verkställande  direktören  redogjorde  därefter  för  av  förvalt¬ 
ningsutskottet  sedan  näst  föregående  sammanträde  vidtagna 
åtgärder,  varav  framgick  bland  annat  att  överenskommelse  träf¬ 
fats  med  Svenska  teknologföreningen  rörande  samarbete  enligt 
vissa  riktlinjer  och  att  teknologföreningens  styrelse  utsett  sin 
ordförande  och  sekreterare  att  jämte  redaktören  för  Teknisk 
tidskrift  i  första  hand  förmedla  dylikt  samarbete.  —  Överens¬ 
kommelsen  finnes  införd  i  nr  18  av  denna  tidskrift.  —  För 
slutförande  av  de  under  åren  1920 — 23  med  särskilt  statsunder¬ 
stöd  utförda  undersökningarna  på  det  byggnadstekniska  om¬ 
rådet  har  akademien  för  budgetåret  1/1  1923 — 3%  >924  bevil¬ 
jats  ett  anslag  av  10  000  kronor.  För  fortsättandet  av  akade¬ 
miens  kraft-  och  bränsleutredning  har  för  samma  tid  erhållits 
100000  kronor,  samt  för  utförande  av  undersökningar  rörande 
oljef ramställning  ur  skiffer  kr.  27  500.  På  framställning  av  den 
s.  k.  Joint  Committee  on  the  Delamater-Ericsson  Historical 
Collection  för  the  National  Engineering  Museum  genom  gene¬ 
ralkonsul  Lamm  i  New  York  har  genom  akademiens  försorg 
anskaffats  en  del  minnen  av  John  Ericsson. 

Vidare  godkännes  av  förvaltningsutskottet  framlagt  förslag 
till  ändring  av  stadgarna  för  möjliggörande  av  inval  av  utländ¬ 
ska  ledamöter  liksom  ock  förslag  till  bestämmelser  rörande 
akademiens  skrifter. 

Akademien  beslöt  anslå  medel  till  tvenne  av  avdelningen 
för  kemisk  tekniska  vetenskaper  igångsatta  utredningar.  Den 
ena  utredningen  avser  att  klargöra  möjligheterna  att  av  in¬ 
hemska  råvaror  framställa  kali  och  omhänderhavas  av  en  kom¬ 
mitté  bestående  av  överdirektör  Axer  Gaverin,  professorerna 
C.  Kurrgren  och  W.  ParM/ER,  direktör  B.  Carrson  och 
ingenjören  S.  Emir  Sieurin.  För  den  andra  utredningen, 
med  uppgift  att  åstadkomma  standardmetod  för  fastställande  av 
kvaliteten  hos  cellulosa,  har  tillsatts  en  kommitté  bestående 
av  överingenjörerna  S.  Sandberg,  Fr.  Grewin  och  Einar 
Schirrer. 

Understöd  beviljades  åt  prof.  W.  Pärmar  för  fortsatta  un¬ 
dersökningar  rörande  järnets  röstning,  åt  överingenjör  Axer 
HurTGREN  för  undersökningar  angående  sätshärdning  samt  för 
utarbetande  av  litteraturöversikt  över  detta  ämne,  åt  ing.  Sven 
Nordengren  för  utredning  över  det  kemiska  förloppet  vid 
svavelsyrefabrikation  enligt  blykammarprocessen,  åt  ing.  Bo 
HERRSTRÖM  för  undersökningar  rörande  vattenytans  varaktiga 
vindnivellering,  åt  fil.  lic.  Carr  C:SON  Cardenius  för  utred¬ 
ning  av  sambandet  mellan  markbeskaffenhet  och  markbärighet, 
vilken  undersökning  skulle  utföras  i  samarbete  med  professor 
C.  FORSSERR,  åt  direktör  K.  R.  LlRJEBRAD  för  undersökningar 
sammanhängande  med  moderna  hållfasthetsteorier  samt  åt  in¬ 
genjören  G.  H.  HurTman  för  redogörelse  över  Rockesholms- 
försöken  med  framställning  av  oljor  ur  skiffer. 

Till  införande  i  akademiens  Handlingar  antogos  följande 
vid  sammanträdet  på  sätt  följer  refererade  avhandlingar. 

Överdirektör  W.  Borgquist  redogjorde  för  av  dr-ing.  Arre 
YTTERBERG  författad  avhandling,  » Konstruktion  av  transforma¬ 
torer  med  hänsyn  till  drift-  och  tillverkningskostnader» ,  direktör 
S.  Nauckhoff  för  tvenne  avhandlingar  av  ingenjören  Robert 
Phirip  » Algebraical,  Graphical  and  Geometrical  Calculation  of 
Ternary  Mixtures »,  professor  E.  HubENDICK  för  sin  avhandling 
» Studier  över  spritmotorproblemet »,  professor  J.  O.  Roos  AF 
HjermsäTER  för  docenten  E.  Norrins  avhandling  » Under- 
sökningar  rörande  fasta  bränslen» ,  samt  professor  S.  OdÉN  över 
av  honom  gjorda  undersökningar  rörande  »  Vattnets  avlägsnande 
genom  pressning  ur  torv»  och  »  Vätkolning  av  torv». 


EKONOMISK  ÖVERSIKT. 

Den  25  maj  1923. 

Konjunkturläget  i  Förenta  staterna  är  för  närvarande  rätt 
obestämt.  Fondbörsen,  som  brukar  vara  känslig  för  föränd¬ 
ringar  i  det  ekonomiska  läget,  har  visat  en  vacklande  tendens, 
och  flera  gånger  under  senaste  månaden  ha  verkliga  panik¬ 


försäljningar  ägt  rum.  Trots  att  produktionen  hållits  uppe  på 
samma  höga  nivå  som  i  mars,  känner  man  sig  tydligen  osäker 
om  utvecklingen.  Räntehöjningen  i  slutet  av  februari  var  er 
varningssignal,  att  krediten  kommer  att  hållas  inom  måttliga 
gränser,  och  den  häftiga  och  starka  stegringen  på  råmaterialen 
har  framkallat  farhågor  om  en  »köpstrejk».  Inom  byggnads¬ 
industrien  har  man  beslutat  nedlägga  all  byggnadsverksamhet! 
under  en  tid  på  grund  av  de  höga  materialkostnaderna.  På  stål¬ 
marknaden  har  redan  en  minskad  köplust  gjort  sig  gällande 
men  denna  tycks  ej  ännu  hava  inverkat  på  tackjärnsproduktio- 
nen,  som  under  april  uppgick  till  1 18  000  ton  per  dag  mot  1 14  00c 
ton  under  mars  och  som  nu  ligger  c:a  10  %  högre  än  rekord 
året  1916.  Partiprisen  hava  varit  i  fallande  under  den  senaste 
månaden.  Den  stora  skillnaden  mellan  prisnivån  å  jordbruks 
och  industriprodukter  gör  även  situationen  komplicerad.  Jord 
bruksprodukterna  hava  nu  endast  c:a  s/4  av  sin  köpkraft  före 
kriget  gentemot  övriga  varor.  Förenta  staternas  handelsbalan; 
var  passiv  under  mars  med  ett  importöverskott  på  61  mill.  $ 
vilket  ej  inträffat  sedan  1914. 

Enligt  franska  uppgifter  skall  exporten  av  kol  från  Ruh. 
till  Frankrike  nu  hava  uppnått  samma  storlek  som  före  ocku 
pationen,  och  ockupationskostnaderna  täckas  av  inkomstern; 
från  det  ockuperade  området.  Tyskland  förbereder  ett  nyt 
skadeståndsanbud,  sedan  det  föregående  förkastats  av  frans 
männen.  Järn-  och  stålmarknaden  i  England  har  ytterligan 
försvagats,  och  noteringarna  äro  fallande.  Tackjärn  från  kon 
tinenten  har  även  utbjudits  i  mindre  partier  på  den  engelsk; 
marknaden.  Utnämningen  av  Stanrey  Bardwin  till  engelsk 
premiärminister  har  mottagits  med  tillfredsställelse  inom  engel 
ska  affarskr etsar,  emedan  man  väntar,  att  han  skall  hava  blid 
för  de  ekonomiska  frågornas  betydelse. 

Den  ryska  frågan  har  återigen  blivit  aktuell  på  grund  ai 
den  engelsk-ryska  konflikten.  Sovjetregeringen  tycks  dod 
vara  villig  att  tillmötesgå  de  engelska  kraven,  så  att  en  bryt 
ning  möjligen  kan  undvikas.  Inom  engelska  affärskretsar  ha 
man  kraftigt  opponerat  sig  mot  regeringens  skarpa  ton  gent 
emot  Ryssland.  Man  tycks  ogärna  se  en  brytning,  delvi 
emedan  man  fruktar  att  Tyskland  i  så  fall  skulle  få  alltfö 
stort  inflytande  i  Ryssland.  Den  utveckling  mot  en  bättri 
ekonomisk  ordning,  som  gjort  sig  gällande  på  senaste  tidei 
och  som  i  stor  utsträckning  uppbäres  av  de  mera  moderat; 
elementen  med  hjälp  av  det  gamla  Rysslands  finans-  och  in 
dustrimän,  bör  ej  heller  äventyras,  utan  snarare  stödjas  av  ut 
landet.  Den  engelska  politiken  gentemot  Ryssland  är  natur 
ligtvis  av  stor  betydelse  för  de  skandinaviska  länderna. 

De  av  kommerskollegium  nyligen  publicerade  siffrorna  rö 
rande  den  svenska  exportens  fördelning  på  olika  länder  unde 
år  1922  äro  av  stort  intresse.  Nedanstående  tabell  visar  ex 
portens  storlek  för  några  av  våra  viktigaste  exportmarknader 
dels  i  mill.  kr.,  dels  i  procent  av  totalutförseln; 


1922 

>9>3 

Mill.  kr. 

% 

Mill.  kr. 

% 

England  . 

281 

24.5 

238 

29,1 

Förenta  staterna  . 

>33 

11,6 

34 

4, 2 

Frankrike  . 

105 

9n 

66 

8,i 

Tyska  riket . 

102 

8,8 

179 

21,9 

Danmark . 

84 

7,3 

7> 

8,6 

Norge  . 

Ryssland,  inkl.  de  bal- 

80 

7,° 

54 

6,6 

tiska  länderna  . 

73 

6,3 

32 

4,0 

Den  mest  anmärkningsvärda  förändringen  är  ökningen 
Förenta  staterna  och  Frankrikes  andel  på  bekostnad  av  Tysk 
land,  som  fått  rycka  ner  till  fjärde  plats.  England  har  äve 
gått  tillbaka,  men  kvarstår  fortfarande  som  nummer  ett  blan 
våra  avnämare.  Den  relativt  höga  siffran  för  utförseln  ti 
Ryssland  beror  på  en  helt  tillfällig  företeelse,  nämligen  lokc 
motivexporten,  vilken  hade  ett  värde  av  56,4  mill.  kr.  Va 
våra  standardartiklar  beträffar,  har  järnmalmen  till  74  %  fur 
nit  avsättning  i  Tyskland  mot  82  %  år  1913.  Hänsyn  måst 
dock  tagas  till  minskningen  i  det  tyska  riket  sedan  191. 
Tackjärnsexporten  till  England  har  minskats  absolut  taget  frå 
104  960  ton  till  9  860  ton  och  relativt  från  53,8  %  till  21,3  °r 
Tyskland,  som  år  1913  endast  tog  1/6  av  hela  tackjärnsexportei 
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Månad 
>ch  år 

Sedelcir¬ 

kulation 

Medeltal 

Pundkurs 

Medeltal 

Dollar¬ 

kurs 

Medeltal 

Prisindex 

Svensk 

Finans¬ 

tidning 

Utrikeshandeln 

E  x  p 

ort 

a  v 

Produktionen  av 

Import 

Export 

Trävaror 

Pappers¬ 
massa  ber. 
torr  vikt 

Papper 

och 

papp 

Järnmalm 

Tackjärn 

Tackjärn 

Övr.  järn 
och  stål 

Mill.  kr. 

Mill.  kr. 

Mill.  kr. 

i  000 kbm 

1  000  ton 

1  000  ton 

1  000  ton 

1  000  ton 

1  000  ton 

I  000  ton 

»13 

209,9 

18,24 

3,75 

102* 1 

846,5 

817,3 

6  345 

847,1 

212,67 

6  440 

1 95>23 

730,3 

— 

i  )22 . 

555.0 

16,93 

3,83 

— 

1  164,4 

1  152,4 

5  736 

1  046,6 

285,01 

5  322 

46,25 

259,7 

555,6 

!pril 

583.» 

16,97 

3,83 

165 

101,7 

59,9 

167 

20,5 

12,80 

358 

3>23 

19,2 

36,7 

*J  . 

548,a 

•  7,27 

3,89 

164 

97,i 

89,7 

202 

76,4 

27,35 

506 

3,76 

23,6 

50,4 

t  ni  . 

552.» 

17,25 

3,88 

164 

93, 1 

104,2 

665 

80,4 

21 ,95 

561 

4,44 

20,7 

47,i 

!li  . 

545.9 

I7,i4 

3,86 

165 

83,1 

1 12,7 

817 

88,7 

22,91 

527 

3,” 

19,5 

50,5 

ug . 

533.8 

16, 95 

3,8o 

163 

105,4 

123,8 

787 

104,4 

27,38 

606 

4,65 

21,6 

52,0 

Pt . 

555.7 

16,77 

3,79 

158 

108,9 

122,6 

736 

H3,3 

32,02 

588 

3,37 

22,0 

55,9 

jkt . 

548,2 

16,66 

3,76 

155 

1 18,2 

122,2 

760 

144,1 

30,84 

605 

5 ,45 

22,8 

56,9 

ov . 

553.8 

16,70 

3,73 

154 

111,5 

127,9 

664 

188,7 

29,26 

5°4 

4,03 

26,6 

59,i 

ec . 

555.o 

I7,io 

3,72 

155 

110,5 

119,6 

583 

155,9 

34,79 

410 

3,°4 

28,3 

49,4 

>23 

n . 

508,6 

17.34 

3,73 

156 

87,8 

64,9 

200 

40,5 

26,39 

403 

3,38 

2  1 ,6 

34,5 

-br.  ... 

5i4,° 

17,65 

3,76 

158 

87,8 

49,4 

114 

12,0 

16,23 

361 

4,75 

6,22 

3,°2 

ars . 

539.=» 

17,67 

3,76 

162 

108,8 

60,9 

17S 

8,7 

23,  '8 

438 

1 4,49 

9,52 

4,7* 

pril  ... 

537,4 

1 7,49 

3,75 

159 

— 

— 

236 

17,6 

18,32 

329 

11,93 

— 

— 

De  genomsnittliga  prisen  i  juli  1913 — 30  juni  1914  --  100.  —  2  Lockut  vid  järnbruken. 


■inm.  Årssiffrorna  överensstämma  i  vissa  fall  ej  med  summan  av  månadssiffrorna,  enär  dessa  äro  preliminära. 


tj  föregående  år  närmare  hälften  av  densamma.  Förenta 
;  ternas  ökade  andel  i  vår  export  beror  huvudsakligen  på 
i  ningen  i  grupperna  papper  och  pappersmassa.  Deras  bety- 
i  ise  som  marknad  för  vårt  papper  gällde  år  1913  så  godt  som 
1  ;slutande  omslagspapper.  Under  de  senaste  åren  har  även  vårt 
t  ningspapper  funnit  synnerligen  god  avsättning  på  denna 
urknad,  som  år  1922  absorberade  c:a  t/3  av  hela  tidnings- 
]  ppersexporten.  Även  i  fråga  om  pappersmassa  ha  Förenta 
;  terna  avancerat  till  en  av  våra  förnämsta  kunder,  och  ex- 
;rten  dit  har  vuxit  från  103081  ton  till  382146  ton  eller 
n  12,2  %  till  36,5  %  av  totalutförseln. 

Det  ekonomiska  läget  i  Sverige  har  ej  undergått  någon 

■  tnnvärd  förändring  sedan  slutet  av  april.  Läget  på  arbets- 
rknaden  är  oförändrat.  Järnbrukskonflikten  är  fortfarande 

öst  och  nytt  förlikningsförslag  har  framlagts,  på  vilket  svar 
]  r  begärts  till  den  4  juni.  De  svenska  partiprisen  för  industri- 
'a  råvaror,  som  fallit  oavbrutet  under  den  senaste  månaden, 
ade  den  senaste  veckan  en  liten  stegring.  Vad  Ruhrområ- 
ts  avstängning  betyder  för  den  svenska  järnmalmsexporten 
tngår  av  ovanstående  siffror  rörande  den  tyska  andelen  i 
nna  export.  Enligt  vad  som  meddelades  vid  Grängesbergs- 
lagets  stämma  är  denna  avstängning  fullständig,  och  bola- 
.  t  har  därför  fått  skaffa  sig  nya  avsättningsområden,  speciellt 
Nordamerika.  Skeppningarna  uppgå  nu  till  ungefär  hälften 
:  det  normala. 

Trävaruförsäljningarna  pågå  i  normal  omfattning  och  voro 
:  nidten  av  maj  uppe  i  450  000  stds.  Det  franska  importsyn- 
'  catet  har  upphävt  bestämmelserna  om  inköp  endast  i  francs, 

■  ti  den  engelska  marknaden  har  även  börjat  visa  större  liv¬ 
lighet.  Priserna  äro  i  stigande.  Noteringarna  på  trämasse- 

rknaden  äro  även  fasta,  trots  att  köplusten  på  den  arneri- 

•  nska  marknaden  betydligt  minskats.  Större  delen  av  årets 
pduktion  av  sulfit-  och  sulfatcellulosa  som  mekanisk  trämassa 
:  redan  såld.  —  Estland  har  börjat  uppträda  på  världsmark- 
iden  som  leverantör  av  papper,  och  prisen  ligga  5  å  8  % 

der  de  finska. 

Pacific  Mail  Steamship  Co.  har  slutit  avtal  med  Götaverken 

■  1  leverans  av  två  fartyg  om  3000  ton  vardera.  Denna  affär 
av  särskilt  stort  intresse,  emedan  det  är  första  gången  som 

•  lerika  uppträder  som  beställare  av  svenska  fartyg.  K.  K. 


NOTISER 


Stor  ångkraftcentral.  —  Enligt  meddelande  till  tidskrif- 

1  från  en  hos  Commonwealth  Edison  Co.  anställd  svensk 

jenjör  är  bolaget  bl.  a.  för  närvarande  sysselsatt  med  upp- 
andet  av  en  900  000  hkr  ångkraftcentral  i  Chicago.  Dess- 
>m  skall  nästa  år  där  uppföras  fem  automatiska  understa- 
ner  om  vardera  c:a  6  000  kVA. 


Rundradiomottagare  på  motorbus  —  En  företagsam 
engelsk  bilfirma,  Messrs  John  I.  Thornycroft  &  Co.  Ltd. 
Smith  Square,  London  S.  W.  1,  har  utrustat  ett  par  av  sina 
motorbussar  för  allmän  trafik  med  rundradiomottagare. 


Under  kriget  användes  mottagningsanläggningar  i  viss  ut¬ 
sträckning  på  transportbilarna. 

När  få  vi  nöjet  att  överhuvud  taget  här  i  landet  komma  i 
åtnjutande  av  en  regelbunden,  välordnad  rundradiotjänst  ? 

Kommerskollegii  upplysningssektion  meddelar,  att  en¬ 
ligt  från  italienske  ministern  till  utrikesdepartementet  ingån¬ 
gen  skrivelse  en  internationell  utställning  för  uppfinningar 
och  industriella  framsteg  (»Exposition  Internationale  des  in- 
ventions  et  des  progrés  industriels»)  kommer  att  hållas  i 
Turin  den  8 — 30  september  1923  under  beskydd  av  italienske 
statsministern.  Kompletterande  upplysningar  angående  utställ¬ 
ningen  komma  enligt  italienske  ministerns  löfte  att  senare  till¬ 
ställas  kollegium. 

Ersättning  av  statsmedel.  —  Teknologföreningens  sty¬ 
relse  har  ingått  till  Kungl.  Maj:t  med  hemställan  om  anvi¬ 
sandet  av  kr.  4861:  06  till  täckande  av  föreningens  expenser 
i  samband  med  yttrande  över  Betongbronämndens  förslag  till 
bestämmelser  för  byggnadsverk  av  betong  och  armerad  betong, 
deltagande  i  den  internationella  elektriska  kommissionen, 
tryckningskostnader  för  föreningens  utlåtande  över  förslagen 
till  stadsplanelag  och  ny  byggnadsstadga. 

Polhemspriset  utdelas  1924.  —  Teknologföreningens  sty¬ 
relse  har  utlyst  ny  tävlan  om  Polhemspriset,  till  vilken  täv- 
lingsskrifterna  skola  vara  inlämnade  den  1  mars  1924.  Se  vi¬ 
dare  annons  i  dagens  nummer. 
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Avdelningen  för  uppfinningar  och  patent  vid  årets 
Skånemässa.  —  Årets  Skånemässa,  som  äger  rum  30  juli— 5 
augusti,  kommer  liksom  varit  fallet  under  föregående  ar  att 
omfatta  en  specialavdelning  för  uppfinningar  och  patent,  vil¬ 
ken  vid  föregående  mässor  mottagits  med  stort  intresse  och 
visat  ständigt  stegrad  anslutning. 

På  grund  av  den  i  år  pågående  utställningen  i  Göteborg 
räknar  man  i  Malmö  med  en  stor  resandeström  genom  staden 
från  de  södra  grannlanden,  och  mässan  är  därför  särskilt  ange¬ 
lägen  att  ernå  största  möjliga  anslutning  från  inhemskt  upp¬ 
finnarehåll. 

1923  års  höstmässa  i  Leipzig  kommer  enligt  meddelande 
till  Teknisk  tidskrift  att  äga  rum  under  tiden  26  aug.— 1  sept. 


TEKNISKA  FÖRENINGAR 


NORRKÖPINGS  POLYTEKNISKA  FÖRENING 

sammanträdde  i  samband  med  Norrköpings  möte  den  13  april 
under  direktör  A.  HUETQVISTS  ordförandeskap.  Sammanträ¬ 
det,  vartill  utgått  inbjudning  till  stadsfullmäktige,  magistrat 
m.  fl.  myndigheter,  bevistades  av  inemot  200  personer,  var¬ 
ibland  märktes  landshövdingarna  TroleE  och  REUTERSKIÖED. 

Inledningsanföranden  till  diskussion  över  järnvägsförslaget 
Katrineholm — Köping  höllos  av  överstelöjtnant  John  EkE- 
EUND  och  trafikchefen  Care  Carlsson.  Den  förre  demon¬ 
strerade  förslaget  ur  teknisk  synpunkt  och  framhöll  alterna¬ 
tivet  med  smalspårig  bana  såsom  ur  kostnadssynpunkt  f.  n. 
det  enda  möjliga.  Trafikchefen  CareSSON  framlade  sina  eko¬ 
nomiska  driftkalkyler,  vilka  han  ansag  visa,  att  banan  vore 
fullt  berättigad. 

Efter  föredragen  vidtog  en  livlig  diskussion,  varvid  bl.  a. 
yttrade  sig  herrar  Fritz  Forsman,  H.  Ehrenborg.  N.  Sjö¬ 
ström,  H.  Wetterström  och  John  Fristedt. 

Efter  supén  höll  civilingenjör  Bo  Ekeeönd  ett  med  skiop- 
tikonbilder  illustrerat  föredrag  » Jorden  rundt  på  do  dagar-».  Han 
skildrade  därvid  sin  resa  till  Kina  och  hem  över  Amerika, 
varvid  han  uppehöll  sig  vid  de  storartade  flodregleringsföretag 
vid  Shanghai,  vari  han  deltagit.  Bw. 


PERSONALNOTISER 


Civilingenjör  J.  O.  H.  Fredholm,  nu  anställd  hos  El.  a. -b.  1  her¬ 
ma,  Stockholm. 

* 

Wing  Commander  R.  Jobson,  M.  I.  E.  E.,  Royal  Air  Force, 
förut  Deputy  Director  of  E.  &  M.  Services  Royal  Engineers,  British 
Forces  in  Iraq,  nu  Superintending  Engineer,  Anglo  Persian  Oil  Com- 

pany  Ltd.,  Abadan,  Mohammerah,  Persian  Gulf. 

* 

Civilingenjör  Carl  S;son  Schmidt,  nu  teknisk  assistent  hos  A.-b. 
Göteborgs  bank,  Göteborg. 

* 

Civilingenjör  Carl  Söderbaum,  förut  vid  Westinghouse  El.  Mfg. 
Co.,  Pittsburg,  nu  vid  Commonwealth  Edison  Co.,  Chicago,  adr. 

2501  East  73rd  Place,  Chicago,  Ill. 

* 

i:e  linjeingenjör  civilingenjör  C.  Gustaf  Wahlberg,  nu  förestån¬ 
dare  för  K.  Telegrafverkets  linjesektion  i  Lulea. 


PLATSFÖRMEDLING 


Platssökande. 

Nr  26.  Elektriker,  K.  T.  H„  född  1895,  ogift,  omedelbart  ledig,  Aseas  2  elev¬ 
år,  järnv ägsrevisionsverkstäder,  önskar  självst.  eller  bitr.  befattning  vid  el.  verkst., 
konstr.,  anlaggn.  och  provrum. 

Nr  27.  Mekanist.  K.  T.  H.,  maskinb.  och  teknologi,  dipl.  vid  Handelshögsk., 
född  1896,  gift,  omedelbart  ledig,  6  mån.  elevpraktik,  förut  anst.  vid  kullagerfabr. 
å  bokförings-,  offert-  och  konstruktionsavdelningarna,  fabriksorganisationsstudier  i 
Förenta  staterna,  önskar  självst.,  bitr.  eller  chefsassistentbefattning  vid  mek.  verkst., 
affärsavd.  eller  driften,  befattning  där  både  teknisk  och  merkantil  utbildning  och 
erfarenhet  fordras. 


Nr  28.  Mekanist,  K  T.  IL,  mek.  teknologi,  kurs  vid  liandelsinst. ,  född  189 
ogift,  ledig  omkring  1  sept.  1923,  elevpraktik  vid  gjuterier  och  mek.  verkst., 
montageavd.  för  turbiner  och  generatorer,  söker  bitr.  befattning  vid  mek.  verkst 
affärsavd  ,  ritkontor  eller  driften,  är  särskilt  intresserad  av  ångteknik. 

Nr  29.  Kemist,  K.  T.  IL,  född  1897,  ogift,  omedelbart  ledig,  c:a  r2  måi 
elevpraktik  vid  gasverk,  sockerfabrik  och  elektrisk  fabrik. 

Nr  30.  Arkitekt,  K.  T.  H.,  pedagogisk  kurs  såsom  yrkeslärare,  född  1896,  ogil 
omedelbart  ledig,  3  mån.  praktik  å  husbygge,  6  man.  å  stadsarkitekts  ritkonti 
och  såsom  bitr.  å  stadsarkitektsexpedition,  söker  bitr.  befattning  a  arkitektkont 

eller  såsom  lärare.  I 

Nr  31.  Mekanist,  K.  T.  H.,  värme-  och  vattenmotorer,  född  1893,  ogift,  ht,; 
ledig,  praktik  å  lokrep. -verkst.,  såsom  eldare,  å  verkst.  för  helautom.  acciden 
pressar,  å  montage  av  ångturbiner,  söker  bitr.  befattning  vid  mek.  verkstad. 

'  Nr  32.  Elektriker,  K.  T.  H.,  född  1896,  ogift,  omedelbart  ledig,  18  mån.  ele 
praktik,  söker  självst.  eller  bitr.  befattn.  vid  el.  anläggn.  och  konstr.,  tager  ti.  1 
fälligt  vilket  arbete  som  helst. 

Nr  33.  Elektriker,  Katr.  tekn.  skola,  född  1897,  ogift,  omedelbart  ledig,  moi 
tagepraktik,  senast  anst.  såsom  elektriker  vid  cellulosafabrik,  söker  sj.il v  st.  arbe 
vid  el.  verkstäder  och  anläggn.  o  I 

Nr  34.  Kemist,  Tekn  skola,  född  1895,  ogift,  omedelbart  ledig,  3-arig  prakt 
såsom  kemist  vid  Sveriges  största  jämbrukslaborat. ,  söker  plats  vid  järnverk,  h\ 
tor,  el.  valsverk  eller  såsom  kemist.  I 

Nr  35.  Elektriker,  K.  T.  H.,  född  1899,  ogift,  omedelbart  ledig,  c:a  12  mä 
elevprakcik,  senast  anst.  som  ingenjör  vid  fabriks  a.-b.,  söker  självst.  eller  bi 
befattn.  vid  el.  verkst.,  drift,  konstruktion  eller  anläggning. 

Nr  36.  Bergsman,  K.  T.  H.,  bergsmek.  och  gruvingenjör,  född  1891,  gift,  om 
delb.  ledig,  bergs  och  gruvingenjör  vid  bergslag  och  gruvbolag,  konsult,  ingenj  < 
hos  affärsfirma,  automobilbesiktningsman,  söker  ledande,  självst.  eller  bitr.  befatt 
vid  anrikningsverk,  affärskontor,  såsom  bruksinspektör  vid  järnverk,  hyttor,  va 
verk  eller  manufakturering,  vid  mek.  verkst.,  affärsavd,,  ritkontor  eller  drifte . 
såsom  drift-,  chefs-  eller  avd. -ingenjör  vid  bruks-  eller  gruvbolag  eller  hos  affäi 

firma.  rf] 

Nr  37.  Elektriker ,  K.  T.  H.,  född  1897,  ogift,  omedelbart  ledig,  c:a  9  mail 
elevpraktik  å  gjuteri,  mek.  och  elektr.  verkstad  och  hos  vattenfallsverket,  sök 
självst.  eller  bitr.  befattn.  å  elektr.  anläggnings  tekniska  men  även  offertavdelnir 
Nr  38.  Väg-  och  vattenbyggare,  K.  T.  H.,  född  1898,  ogift,  ledig  10  okt.  192 
11  mån.  elevpraktik,  söker  bitr.  befattn.  vid  väg-  och  vattenbyggnader. 

Nr  39.  Mekanist,  K.  T.  H.,  ångteknik,  född  1895,  omedelbart  ledig,  sök 
befattn.  vid  verkstad  för  tillverkn  av  ängturbiner  eller  annan  ångtekn.  verksamln 
Nr  40.  Mekanist,  tekn.  elem.  skola,  född  1886,  ogift,  chauHörskola,  uppsätta: 
montör  och  provn. -ingenjör  vid  vagnfabrik,  ritare  a  verkst.  för  raoljemotorer,  kons 
(i:ste)  för  vattenkylda  motorer  för  flygm.,  automob.  och  motorcyklar,  konstr.  0 
driftingenjör,  vid  motorbolag,  söker  självst.  event.  bitr.  befattn.  vid  mek.  verkt. 
även  inom  automobilbranschen,  såsom  tekniker  men  även  a  affärsavd^. 

Nr  41.  Kemist,  K.  T.  H.,  född  1888,  gift,  ledig  1  april  1923,  8  mån.  elevpra 
tik,  praktik  vid  sockerbruk  och  gasverk,  laboratorieundersökn.  för  affärsfirma,  ki 
mist  och  laboratoriechef  vid  kalk  verk,  ingenjör  vid  kemisk- elektr.  verkstad,  sok 
självst.  befattn.  å  affärskontor,  i  försäkringsbranschen  å  offertavd.  #  SI 

Nr  42.  Elektriker ,  K.  T.  H.,  född  1900,  ogift,  omedelbart  ledig,  8  mån.  ele 
praktik  vid  elektr.  verkst.,  elektricitetsverk  och  vattenfallsstyrelsen,  söker  plats  \ 
elektr  verkst.,  konstr.,  anläggn.  eller  driften. 

Nr  43.  Skeppsbyggare,  K.  T.  H.,  sjömaskiner,  född  1894,  ogift,  ledig  till  so: 
maren,  14  mån.  elev-  och  ritkontorspraktik  å  varv,  å  marinförvaltn:s  artilleriav 
pansarbåtseldare ,  ingenjör  vid  provn.  av  större  dieselmotorer,  13  mån.  maskinist 
motorfartyg,  söker  självst.  eller  bitr.  befattn.  vid  skeppsbyggerier,  konstr.,  va 
eller  vid  tillverkning  av  förbränningsmotorer. 

Nr  96.  Mekanist  (tekn.  affärsingenjör),  K.  T.  H.  1911,  född  1885,  omedelb: 
ledig,  senast  anst.  som  ackvisitionschef  och  inspektör  för  maskin  försäkring  vid  f< 
säkr. -bolag  i  Skåne,  tidigare  anst.  vid  apparatfabrik  (ritkontor  och  experim.-avd 
vid  olika  bolag  för  tillverkning  av  ångturbiner  (konstr.  och  offertingenjör),  önsli 
självst.  arbete  vid  mek.  verkstäder  (affärsavd.)  a  affärskontor  el.  dyl. 

Nr  97.  Kemist,  K.  T.  H  ,  född  1895.  gift,  omedelbart  ledig,  föregående  ver 
samhet:  2  år  vid  sprängämnesfabrik,  3  ar  vid  sulfit-  och  sulfatcellulosafabrikj 
samt  ett  par  års  elevpraktik  vid  mek.  verkstad.  Önskar  självständig  eller  bitr.  I| 
fattn.  vid  cellulosafabr.  eller  annat  industriföretag. 

Nr  98.  Väg-  och  vattenbyggare,  K.  T.  H.  1917,  löjtnant  i  kvvk.  född  181 
gift,  omedelbart  ledig,  senast  anst.  vid  Vattenfallsstyns  byggnadsbyrå,  tidigare  j 
konsulterande  ingenjörsfirma  inom  vattenbyggnadsfacket  för  arb.  savhl  inom  st 
utom  Sverige  samt  årslånga  anst.  vid  järnvägsbyggnader  och  stadsbyggnadskonf 
önskar  befattning  såsom  väg-  och  vattenbyggare,  vid  armerad  betongbyggen,  E 
byggnader,  distriktstjänst  event.  affärsingenjör.  Ij 

Nr  99.  Mekanist,  (ång-  värme-  och  förbränningsmotorteknik),  Tekn.  skol 
1917,  spec.  studier  vid  K.  T.  H.  1919 — 23,  född  1896,  ogift,  omedelbart  led 
verkstads-  och  ritkontorspraktik  c:a  7  år,  därav  5  år  vid  bolag  för  tillverkning 
ångturbiner  (konstruklionskont.),  önskar  anst.  vid  mek.  verkstäder,  (affärsavd.,  1 
kont.,  driften)  såsom  värmetekniker. 
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Avdelningen  för  Husbyggnadskonst  anordnar  måndagen  d 

4  juni  1923  gemensamt  besök  i  Högalidskyrkan,  vilken  förevis 
av  kyrkans  arkitekt.  —  Samling  sker  i  kyrkan  kl.  7>J5  e-  m- 
dan  Högalidskyrkan  besetts,  ställes  färden  till  Räntmästaretrapp 
vid  Slussen,  där  båt  väntar  och  för  deltagarna  —  under  sang  0 
stiängaspel  —  till  Lidingöbro  värdshus.  På  värdshuset  intag- 
gemensam  supé,  vilken  följes  av  nachspiel  med  gluntsang  et 
allt  under  det  den  ljusa  sommarnatten  speglar  sig  i  Värtans  våg' 
Priset  för  det  hela  beräknas  till  högst  12  kr.  Anmälan  om  d< 
tagande  torde  insändas  till  arkitekt  Curt  Björklund  Grevturegat 
46,  Stockholm. 
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POLHEMSPRISET. 

Svenska  teknologföreningens  styrelse  utlyser  ny  tävlan. 


Bland  donationsmedel  m.  m.  som  stå  under  Sv.  tek¬ 
nologföreningens  förvaltning  har  Polhemsfonden  till 
lppgift  att  bereda  understöd  åt  svensk  forskning  inom  tekniska 
imnesområden  samt  uppmuntran  åt  för  industrien  och  bygg¬ 
nadskonsten  viktiga  tekniska  undersökningar ,  rön  och  framsteg 
>  vårt  land.  Fonden  har  bildats  dels  genom  två  donatio¬ 
ner  å  2  000  kr.  vardera  av  framlidne  generaldirektören 
^reve  Rudolf  Cronstedt,  den  ena  till  Ingenjörsföreningen, 
1876,  den  andra  till  Svenska  teknologföreningen  1895, 
dels  genom  behållna  medel  kr.  28  557:  33  från  i  samband 
med  teknologföreningens  50-årsjubileum  företagen  insam- 
ing.  Fondkapitalet  utgjorde  vid  1922  års  slut  över  52000 
kr.,  ökningen  hänför  sig  till  inkomster  från  försäljningen 
av  ett  par  publikationer,  som  ställts  till  fondens  förfogan¬ 
de,  samt  till  reserverade  räntemedel. 

Polhemstävlan  utlyses  numera  i  regel  vart  femte  år,  och 
Polhemspriset  utgöres  av  en  guldmedalj  av  8:de  storleken 
[se  bilden)  samt  numera  också  oftast  av  en  penningbelö¬ 
ning.  Därjämte  har  förekommit,  att  på  fondens  bekost¬ 
nad  såväl  prisbelönad  som  icke  prisbelönad  omfattande 
avhandling  tryckts  i  denna  tidskrift  eller  utgivits  som  sär¬ 
skild  publikation. 

Inom  Ingenjörsföreningen,  som  uppgick  i  Svenska  tek¬ 
nologföreningen  fr.  o.  m.  1891,  utdelades  Polhemsmedal- 
jen  åren  1876 — 1890  fyra  gånger,  nämligen  till  A.  W. 
Cronquist  för  avhandlingen  »Om  de  eldfasta  råämnena  i 
Skånes  kolförande  formationer»,  till  B.  O.  Fahnehjelm  för 
tävlingsskriften  »Om  svenska  kalkarter  och  lerors  använd¬ 
barhet  till  beredning  av  portlandcement  och  hydraulisk 
kalk»,  till  E.  H.  Bedoire  för  uppsatsen  »Bidrag  till  ut¬ 
redning  av  förhållandena  vid  turbiner  och  av  villkoren 
för  god  effekt»  samt  till  Carl  Ångström  för  utredningen 
Om  tryckturbiner,  särskilt  med  avseende  på  skoveltormen 
samt  turbinkanalernas  genomskärningsareor». 

Inom  Svenska  teknologföreningen  utdelades  Polhems- 
medaljen  första  gången  1895  och  tilldelades  en  av  dava- 
rande  märkesmännen  hos  Äsea  Ernst  Danielson  för  av¬ 
handlingen  »Grafisk  teori  för  beräkning  av  induktiva  fler- 
fasmotorer»  samt  banbrytaren  på  det  sanitetstekniska  om¬ 
rådet  i  vårt  land  J.  Gust.  Richert  för  utredningen  »Om 
kloakledningars  dimensioner  och  lutningsförhållanden».  Ar 

23.  i** 


1900  utdelades  likaledes  två  medaljer,  vilka  tillföllo  Järn¬ 
kontorets  dåvarande  tekniska  chef  den  framstående  me- 
tallurgen  J.  A.  Brinell  för  »Sätt  att  bestämma  kroppars 
hårdhet»  samt  mångfrestaren,  det  tyvärr  sedermera  miss¬ 
riktade  geniet  Martin  Ekenberg  för  »Undersökningar  och 
experiment  för  att  utröna  möjligheten  av  en  mekanisk  fisk¬ 
rensning».  Även  1904  utdelades  tvenne  pris,  som  då  gingo 
till  C.  G.  Lundgren  för  avhandlingen  »Grafisk  metod  för 
beräkning  av  rörledningar  och  kanaler»  samt  till  Nitroglyce- 
rinbolagets  nuvarande  chef  S.  A.  Nauckhoff  för  »Bidrag 
till  kännedomen  om  nitroglycerinens  och  de  nitroglycerin- 
haltiga  sprängämnenas  frysningsförhållanden,  särskilt  med 
avseende  på  medlen  att  sänka  deras  frysningstemperatur». 
Jubileumsåret  19 11  tillföll  medaljen  nuvarande  majoren  i 
wk,  Richard  Ekwall  för  avhandlingen  »Om  järnbetong- 
konstruktioners  beräkning». 

Vid  1916  — 1917  års  tävlan  utdelades  endast  penning¬ 
belöningar,  vilka  tillföllo  författarna  till  »Studie  rörande 
transportkostnader  vid  järnvägstransport  och  farledstrans- 
port»  resp.  »Ist  die  Windkraft  auf  dem  heutigen  Standpunkte 
der  Technik  fiir  Grossbetriebe  wirtschaftiich  verwertbar». 

Sista  gången  Polhemspristävlan  utlystes  var  hösten  1918 
men  priset  utdelades  först  år  192  1,  då  det  tillföll  samfällt  Bo 
Hellström  och  F.  R.  Berwald  för  avhandlingen  »Bidrag 
till  beräkningen  av  vissa  betongkonstruktioner»  varvid  Hell¬ 
ström  torde  ha  svarat  för  den  betongtekniska  och  Berwald 
för  den  mera  matematiska  delen  av  utredningen.  Samtidigt 
trycktes  på  fondens  bekostnad  en  förtjänstfull  utredning, 
»Ekonomisk  dimensionering  av  vattenkraftanläggningar». 

För  elfte  gången  i  ordningen  utlyses  nu  tävlan1  om 
Polhemsmedaljen,  den  främsta  utmärkelsen  på  den  in¬ 
hemska  tekniska  vädjobanan.  Den  rad  av  framstående 
namn  som  äro  förbundna  med  Polhemsmedaljens  utdelande 
och  de  endast  med  långa  mellanrum  återkommande  täv¬ 
lingarna  ha  medfört  att  Polhemspriset,  trots  sin  rent  ma¬ 
teriellt  sett  relativa  ringhet,  står  inom  vårt  lands  tekniska 
och  industriella  kretsar  såsom  det  mest  åtrådda  utmärkelse¬ 
tecknet.  Tävlingsskrifterna  skola  vara  inlämnade  senast 
den  1  mars  1924. 

1  Se  annons  i  dagens  nummer  av  tidskriften.  I  nr  22  notifierad 
annons  måste  av  utrymmesskäl  överstå  utan  att  notisen  tillbakarycktes. 
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ELEKTRISK  ENERGI  SOM  VÄRMEKÄLLA. 


Av  överingenjör  Torsten  Holmgren. 


Inledning. 

En  kilowattimme  (kWh)  elektrisk  energi  omsatt  i  värme 
alstrar  86o  värmeenheter.  Ett  kg  stenkol  ger  vid  för¬ 
bränning  omkring  7  000  ve.  eller  lika  mycket  som  8,2 
kWh.  Vid  första  påseendet  är  man  därför  i  allmänhet 
benägen  antaga,  att  elektrisk  energi  för  värmeändamål  icke 
ekonomiskt  kan  användas  vid  högre  pris  per  kWh  än  unge¬ 
fär  en  åttondel  av  priset  för  ett  kg  stenkol.  Som  sten- 
kolspriset  f.  n.  ligger  i  trakten  av  4  öre  per  kg  skulle 
det  ekvivalenta  priset  för  elektrisk  energi  för  värmeända¬ 
mål  nu  vara  c:a  0,5  öre  per  kWh.  Så  enkel  är  emeller¬ 
tid  jämförelsen  i  allmänhet  icke,  ty  kostnaden  för  det  re¬ 
sultat,  man  uppnår  genom  en  värmeprocess,  är  alltid  be¬ 
roende  även  av  kostnaden  för  förräntning,  avskrivning, 
underhåll  och  skötsel  av  de  apparater,  som  erfordras  för 
värmets  alstrande,  och  kanske  än  mer  av  dessas  verknings¬ 
grad.  Särskilt  den  sistnämnda  såväl  som  kostnaden  för 
skötsel  utfaller  i  regel  till  väsentlig  förmån  för  den  elek¬ 
triska  metoden.  Som  exempel  kan  anföras,  att  i  en  van¬ 
lig  vedspis  för  matlagning  åtgå  i  genomsnitt  (enligt  Hol¬ 
ger  Lundberg)  omkring  7  000  ve.  per  person  och  dag, 
under  det  att  en  elektrisk  spis  nöjer  sig  med  omkring  800 
ve.  (c:a  0,8  å  1  kWh  per  person  och  dag.)  Verknings¬ 
graden  hos  densamma  är  alltså  omkring  1 1  gånger  så  hög, 
som  hos  vedspisen,  vilken  vanligen  ger  omkring  5  å  7  %' 
nyttigt  utbyte.  Frågan,  under  vilka  förhållanden  elektrisk 
energi  är  en  ekonomisk  värmekälla,  är  sålunda  långt  ifrån 
lätt  besvarad.  Det  följande  må  tjäna  såsom  bidrag  till 
dess  belysande. 

Elektrokemisk  storindustri. 

För  vissa  kemiska  processer,  såsom  framställning  av  kal¬ 
ciumkarbid  och  kiselkarbid  etc.,  torde  elektrisk  ström  vara 
den  enda  ekonomiskt  användbara  värmekällan,  emedan  den 
behövliga  temperaturen  ligger  högre,  än  man  når  på  annat 
sätt  i  praktisk  drift.  För  sådana  ändamål  kan  elektrisk 
kraft  användas  i  den  utsträckning,  fabrikatets  kvalitet  och 
pris  gör  det  konkurrensdugligt  på  världsmarknaden.  Pro¬ 
duktionskostnaden  beror  därvid  utom  av  kraftpriset  bland 
annat  även  av  arbetslöner,  skatter,  fraktkostnader  för  rå¬ 
varor  och  fabrikat,  kapitalräntor  och  drifttid  (driftavbrott, 
t.  e.  till  följd  av  arbetskonflikter  etc.).  Före  och  i  början 
av  kriget  har  det  angivits  från  kompetent  håll,  att  den  elek¬ 
trokemiska  industrien  kunnat  betala  för  kraften  omkring  8 
kr.  mera  per  kW  och  år  i  västra  Sverige  än  i  Norge  till 
följd  av  hos  oss  gynnsammare  sociala  förhållanden.  Pro¬ 
portionen  anses  fortfarande  vara  ungefär  oförändrad.  I 
varje  fall  torde  man  dock  få  vara  beredd  på,  att  sådan 
elektrokemisk  storindustri,  som  arbetar  för  världsmarkna¬ 
den  med  huvudsakligen  importerade  råmaterial  i  längden 
blir  gynnsammare  situerad  vid  Norges  västkust  än  hos  oss. 
Detta  förklarar  t.  e.  utan  vidare,  att  hittills  ingen  nämn¬ 
värd  aluminiumframställning  förekommit  i  Sverige.  Är 
däremot  läget  i  förhållande  till  råvaror  och  marknad  gynn¬ 
samt,  kan  en  elektrotermisk  storindustri  i  vissa  fall  vara 
eller  bliva  ekonomisk  hos  oss,  särskilt  invid  kraftkällan, 
även  vid  normalt  kraftpris,  varmed  jag  då  menar  en  taxa, 
som  ger  kraftverket  ett  lika  godt  ekonomiskt  utbyte,  som 
exempelvis  den  mekaniska  industrien  på  större  avstånd  in¬ 
om  distributionsområdet. 

I  regel  ligger  dock  saken  så,  vilket  jag  redan  vid  tek- 
nologföreningens  andra  årsmöte  år  1908  hade  anledning 
utförligare  belysa  (Teknisk  tidskrift  allmänna  avdelningen, 
1908  sid.  162 — 164),  att  man  vid  anläggandet  av  ett  stort 
krattverk  för  räntabilitetens  skull  måste  skapa  avsättning 


för  en  del  av  det  kraftöverskott,  som  förefinnes  utöve 
distributionsområdets  behov  för  borgerliga  ändamål  ocl 
för  redan  befintlig  industri.  Detta  kan  i  regel  ske  endas 
genom  avsättning  till  reducerat  pris  och  för  mera  begrän 
sad  tid  till  sådana  nyskapade  elektrotermiska  industrie 
invid  kraftkällan,  som  hava  möjlighet  att  amortera  sin; 
anläggningskostnader  på  den  tid,  kraftkontraktet  gäller 
För  nya  stora  kraftverk  kommer  dock  läget  numera  at 
bliva  gynnsammare,  sedan  den  ekonomiska  aktionsradiei 
med  teknikens  utveckling  stigit  avsevärdt.  Allt  efter  son 
energibehovet  för  borgerliga  ändamål,  järnvägar  och  me¬ 
kanisk  industri  växer  i  vårt  land,  lär  det  emellertid  bliv: 
ofrånkomligt  att  småningom  förflytta  den  elektrokemisk: 
storindustrien  till  de  norrländska  kraftkällorna.  De  rå 
dande  svårigheterna  för  sjötransporter  synas  dock  begräns: 
utsikterna  till  sådana  industrier,  som  hämta  sina  råämnei. 
i  trakten  av  kraftkällan.  Den  pågående  geologiska  utforsk 
ningen  av  Norrland  öppnar  säkerligen  nya  möjligheter. 

Elektrifierbara  termiska  processer  inom  industrien. 

Vissa  elektrotermiska  processer  förmå  dock  bära  för  mc 
tordrift  brukliga  energitaxor.  Detta  gäller  speciellt  del. 
sådana  processer,  som  avse  en  lokalt  begränsad  kortvarij 
uppvärmning  till  hög  temperatur,  dels  sådana,  där  en  jämi 
och  noggrant  reglerad,  hög  temperatur  är  av  vital  bety 
delse  för  produkten  och  betingar  hög  anläggningskostnar 
för  bränsleeldande  ugnar.  Ännu  en  tredje  grupp  kan  elle 
kommer  att  kunna  hänföras  hit  —  nämligen  sådana  hittill 
bränsleeldade  ugnar  med  någorlunda  kontinuerlig  drift,  (e 
minst  för  hög  temperatur,  1  300°  C.  och  däröver),  son 
arbeta  med  mycket  låg  verkningsgrad  —  t.  e.  glas-  ocl 
porslinsugnar  och  åtskilliga  ugnar  inom  järn-  och  metall 
industrien.  Några  skarpa  gränser  kan  man  naturligtvi 
icke  draga  mellan  nu  angivna  kategorier. 

Till  den  första  gruppen  höra  alla  slags  svetsmaskine 
(för  kättingssmide,  hästskor  etc.)  nitvärmningsmaskiner  0.  d. 
vilka  på  senare  år  fått  en  väldig  spridning  i  många  län 
der.  En  snabb  utveckling  av  denna  riktning  inom  järn 
och  metallindustrien  för  hopfästning  och  omformning  a- 
konstruktionsdelar  synes  sannolik. 

Inom  den  andra  gruppen,  där  särskilt  jämn  eller  nog 
grant  reglerad  temperatur  erfordras,  har  man  att  vänt. 
en  ganska  långsamt  fortgående  elektrifiering,  emedan  dt; 
ugnskonstruktioner  (såsom  rostugnar,  roterande  ugnar)  fö 
eldning  med  gas  eller  kol,  som  redan  finnas,  i  allmänhe 
äro  resultat  av  långvarigt  utvecklingsarbete  och  hava  kräv 
dryga  anläggningskostnader.  Här  är  ett  tekniskt  godt  re 
sultat  av  så  stor  vikt  och  så  svårt  att  nå,  att  man  ick« 
gärna  riskerar  något  därav  för  att  eventuellt  spara  i  kost 
nad  för  värmet.  För  blivande  nyanläggningar  ställer  sij 
saken  emellertid  helt  annorlunda,  emedan  de  elektrisk; 
metoderna  på  detta  område  hava  bestämda  förutsättninga 
att  kunna  genomföras  med  relativt  låga  anläggningskost 
nader.  Ett  dyrbart  experimentarbete  måste  emellertid  föreg. 
elektrifieringen  av  så  godt  som  varje  process  av  detta  slag 
Som  exempel  kan  nämnas  möjligheten  att  ersätta  den  ro 
terande  cementugnen  med  en  elektrisk  ugn,  eventuellt  ei 
schaktugn,  ett  problem,  som  säkert  i  praktiken  får  vänt 
länge  på  sin  lösning,  ehuru  det  teoretiskt  ligger  nog  s. 
klart.  Elektriska  härdugnar  äro  emellertid  redan  allmänna 
Ehuru  icke  arbetande  med  särskilt  hög  temperatur  komm 
stora  ugnar  för  bagerier  och  kexfabriker  nu  nämnda  för 
hållanden  nära.  Man  har  här  kontinuerlig  gång.  Sätte 
i  ena  änden  in  halvfabrikatet  på  rullande  matta  och  ta 
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ut  den  färdiga  produkten  vid  den  andra  änden.  I  sådana 
ugnar  är  det  av  stor  vikt,  att  temperaturen  i  olika  delar 
av  den  ofta  8  å  io  m  långa  banan  hålles  olika  —  men 
för  varje  del  på  ett  bestämt,  efter  den  för  tillfället  fabri¬ 
cerade  sorten  avpassat  värde.  Energiförbrukningen  i  ut¬ 
förda  anläggningar  har  visat  sig  uppgå  till  r/4  å  J/2  kWh 
per  kg  mjukt  bröd  resp.  o,9  kWh  per  kg  medelgrovt  hårdt 
bröd. 

Såsom  exempel  inom  den  tredje  gruppen  nämndes  glas- 
och  porslinsindustriens  ugnar,  där  man  arbetar  med  tem¬ 
peraturer  upp  till  i  500°  C.  I  de  nu  brukliga  fönster¬ 
glasugnarna  kommer  endast  c:a  9  %  av  det  använda  kolets 
värme  glaset  tillgodo.  En  elektrisk  ugn  skulle  kunna  ut¬ 
föras  för  mycket  mindre  kostnad  och  med  många  gånger 
bättre  verkningsgrad  —  om  man  hade  ett  billigt  motstånds- 
material,  som  ersättning  för  grafit,  —  hållbart  vid  1  5000  C. 
Så  snart  ett  dylikt  material  finns  att  få,  vilket  man  har 
anledning  vänta  mycket  snart,  blir  det  ekonomiskt  fördel¬ 
aktigt  att  lägga  om  driften  av  glas-  och  porslinsugnar  till 
elektrisk,  överallt  där  man  nu  eldar  med  stenkol  och  kraft 
finns  att  få  för  billigt  pris.  —  Nya  elektriska  ugnar  för 
dessa  ändamål  kommer  man  säkerligen  att  bygga  på  helt 
annat  sätt  än  de  gamla,  gaseldade. 

Sannolikt  blir  förhållandet  likartat  beträffande  gjuterier- 
nas  kupolugnar,  som  bortsett  från  påeldningsförlusterna 
visserligen  arbeta  med  30  å  40  %  verkningsgrad,  men  för 
blästern  kräva  ett  relativt  stort  kraftbelopp  med  mycket 
låg  utnyttningstid.  En  minskning  av  ugnarnas  värmeka¬ 
pacitet  och  ev.  förlängning  av  smältningsperioden  torde 
komma  att  åtfölja  elektrifieringen.  Åtskilliga  andra  ugnar 
inom  järn-  och  metallindustrien  (smidesugnar,  vällugnar) 
iro  också  elektrifieringsmöjliga.  Verkningsgrader  av  10 
till  20  % ,  bortsett  från  uppeldningsförluster,  torde  icke 
vara  ovanliga.  Med  hänsyn  till  inbesparingen  av  anlägg¬ 
ningskostnaden  för  gasgeneratorer,  arbetet  för  eldningen, 
minskning  i  påeldningsförluster  o.  d.  torde  man  kunna  på¬ 
räkna,  att  det  konkurrensdugliga  kWh-priset  kommer  att 
ligga  åtskilligt  högre  än  det  med  hänsyn  enbart  till  verk¬ 
ningsgraden  med  kolpriset  ekvivalenta;  högre  ju  kortare 
arbetsperioder  det  gäller.  Ett  energipris  av  1,5  å  2  öre 
per  kWh  skulle  troligen  medföra  elektrifiering  av  järn-  och 
metallindustriens  ugnar  till  väsentlig  del. 

Elektrisk  matlagning. 

Till  bränsleugnar  med  mycket  låg  verkningsgrad  äro 
också  att  räkna  våra  vanliga  köksspisar,  vilka  såsom  in¬ 
ledningsvis  nämndes  arbeta  med  en  verkningsgrad  av  en¬ 
dast  5  å  7  På  detta  område  pågår  därför  också  elek¬ 
trifieringen  i  raskt  tempo.  Speciellt  de  värmemagasine- 
rande  spisarna  (Seve-  och  Voltaspisarna)  möjliggöra  för 
elektricitetsverken  sådana  taxor  för  kokström,  att  den  elek¬ 
triska  matlagningen  blir  ekonomisk.  Som  bekant  förbru¬ 
kas  vid  helt  genomförd  elektrisk  matlagning  0,8  å  1,0  kWh 
per  person  och  dygn  —  erforderlig  varmvattenberedning 
ör  disk  inbegripet.  Kostnaden  för  elektrisk  energi  till 
matlagning  blir  ungefär  densamma  som  för  gas,  om  priset 
för  1,9  kWh  är  lika  med  gaspriset  för  1  kubikmeter  (i  Stock¬ 
holm  f.  n.  20  öre,  det  ekvivalenta  kWh  priset  alltså  10,5 
ore).  Eftersom  en  kubikmeter  vanlig  björkved  innehåller 
c:a  1  100  000  ve.  och  (uppburen  i  författarens  bostad) 
>ågad  och  huggen  f.  n.  kostar  21  kr.,  blir  priset  förden 
•ill  matlagning  per  person  och  dag  erforderliga  värme¬ 
mängden  av  7  000  ve.  rundt  13  öre.  Bortsett  från  kostna¬ 
den  för  spisen  är  alltså  det  ekvivalenta  kWh  priset  för 
•lektrisk  ström  1 3  ä  1 6  öre,  ett  pris  som  för  elektricitets¬ 
verken  åtminstone  under  sommarhalvåret  är  långt  mer  än 
'illfredsställande,  då  det  gäller  ackumulerande  spisar  — 
tuilften  är  i  regel  rikligen  tillräckligt.  Den  elektriska  mat- 
agningen  har  förutsättningar  att  särskilt  uppskattas  av  all¬ 


mänheten  sommartid,  då  man  icke  har  någon  sekundär 
nytta  av  det  för  matlagningen  alstrade  värmet;  tvärt  om. 
Den  för  belysning  i  hemmen  från  1  maj  till  1  september 
använda  elektriska  energien  är  så  försvinnande  liten, 
att  den  icke  har  nämnvärd  betydelse  för  elektricitetsver¬ 
ken.  Det  är  därför  ofta  lämpligt  att  helt  enkelt  sätta 
ned  priset  för  belysningsström  under  dessa  fyra  sommar¬ 
månader  till  ett  för  matlagning  lämpligt  värde.  Sommar¬ 
förbrukningen  i  köken  kan  då  tagas  genom  den  vanliga 
belysningsmätaren  utan  några  som  helst  extrakostnader. 
Det  förefaller  möjligt,  att  kökens  elektrifiering  att  börja 
med  tar  vägen  över  sommarnöjena.  Emellertid  lära  de 
helt  elektrifierade  kökens  företräden  särskilt  ur  arbetsbe- 
sparingssynpunkt  vara  så  påtagliga,  att  man  numera  icke 
gärna  tror  på  någon  mycket  lång  övergångstid  trots  »veder- 
börandes»  helt  naturliga  konservatism. 

I  det  föregående  har  nu  berörts  diverse  användnings¬ 
ändamål  för  s.  k.  prima  kraft,  som  värmekälla  i  konkur¬ 
rens  med  kol,  ved  och  gas.  Såsom  därav  torde  framgå, 
är  den  prima  elektriska  energiens  konkurrensduglighet  i 
väsentlig  grad  beroende  av  ugnarnas  verkningsgrad,  kost¬ 
nad  och  behov  av  skötsel.  (Forts.) 


NOTISER 


Reseunderstöd  åt  idkare  av  handtverk  och  annan  min= 
dre  industri.  —  Kommerskollegium  har  bedt  oss  meddela,  att 
i  man  av  tillgång  å  anslag  ett  mindre  antal  reseunderstöd  åt 
idkare  av  handtverk  och  annan  mindre  industri  kommer  att 
utdelas.  Ansökningar  om  dylika  reseunderstöd  skola  inlämnas 
till  kollegium  före  utgången  av  juni  manad  IQ23.  Reseunder¬ 
stöd  beviljas  för  studier  i  Sverige  samt  i  särskilda  undantags¬ 
fall  eventuellt  för  studieresor  till  utlandet.  Ansökning,  i  vil¬ 
ken  sökandens  yrke  och  postadress  böra  tydligt  angivas,  skall 
innehålla  möjligast  detaljerad  plan  för  studieresan.  Denna 
plan  bör  innefatta  redogörelse  för  studieändamålet,  sättet  för 
studiernas  bedrivande,  eventuellt  uppgift  å  den  mästarkurs,  i 
vilken  sökanden  önskar  deltaga,  den  tid  resan  är  avsedd  att 
omfatta  samt  uppgift,  huruvida  sökanden  önskar  resa  inom 
Sverige  eller  utomlands  eller  företaga  en  kombinerad  in-  och 
utrikes  studieresa,  ävensom  vilka  länder  och  orter,  sökanden 
ämnar  under  resan  besöka.  Vid  ansökningen  skola  fogas 
åldersbetyg  samt  intyg  om  självständig  verksamhet  inom  yr¬ 
ket  och  om  yrkesskicklighet.  Sökande,  som  önskar  resa  utom¬ 
lands,  bör  därjämte  förete  intyg,  att  han  är  så  förtrogen  med 
språket  i  det  land  eller  de  länder,  han  ämnar  besöka,  att  han 
kan  draga  avsedd  nytta  av  vistelsen  därstädes. 

Programmet  för  ingenjörsdagen  i  Göteborg  den  8  aug. 

har  nu  fastställts  och  ser  ut  som  följer. 

Kl.  10  f.  m. :  Ingenjörsdagen  öppnas  i  stora  kongresshallen. 
Föredrag. 

Kl.  11,30  f.  m. — /  e.  m.  ■.  Orienterande  vandringar  genom  ut¬ 
ställningen. 

Kl.  1  e.  m. ;  Gemensam  lunch. 

Efter  lunchen  fritt  disponerande  av  tiden  för  kamratligt 
umgänge,  för  specialstudier  å  utställningen  under  sakkun¬ 
nig  ledning  eller  för  turer  genom  staden. 

Kl.  7  e.  m. ;  Gemensam  middag.  (Civil  högtidsdräkt).  Efter 
middagen  bal. 

Avgiften  för  deltagande  i  ingenjörsdagen  är  30  kr.  för  med¬ 
lem  av  något  av  ingenjörsveckans  möten  samt  kr.  32:  50  för 
övriga  herrar.  För  dam  är  avgiften  25  kr.  I  dessa  avgifter 
äro  inberäknade  såväl  lunch  som  middag. 

Anmälan  om  deltagande  i  ingenjörsveckans  högtidsdag  skall  ske 
å  särskild  blankett  senast  den  1  juli  under  adress  Ingenjörs¬ 
dagen,  Utställningens  kongressbyrå,  Göteborg  5. 

Under  Ingenjörsveckan  i  Göteborg,  augusti  1923,  komma 
nedan  angivna  kongresser  och  föreningsmöten  att  äga  rum, 
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Svenska  gasverksföreningen  . 

S.  J.  byggnaders  ingenjörsförbund . 

Sv.  enskilda  järnvägars  ingenjörsförbund . 

S.  J.  ban-  och  maskiningenjörsförening  . 

Chalmerska  ingenjörsföreningen  . . 

Sv.  konsulterande  ingenjörers  förening . 

Åttonde  allmänna  svenska  kemistmötet  . 

Andra  nordiska  elektroteknikermötet . 

Värme-  och  sanitetstekniska  kongressen  . 

Telegrafverkets  ingenjörsförening  . ; . 

Sv.  pappers-  och  cellulosaingenjörsförening . 

S.  J.  ban-  och  maskininspektors-  samt  under- 

ingenjörsförening . 

Svenska  uppfinnareföreningen . 


den  6,  7 
»  6,  7 
»  6,  7 

»  6,  7 

»  7 

»  8 

»  9.  IO 
»  9,  io,  1 1 

>  9»  i° 

»  9,  io 

»  9,  io 

»  io,  II 
»  io,  II 


Varje  kongress  eller  möte  ordnas  av  sin  bestyrelse.  Del¬ 
tagare  i  kongress  erhåller  genom  dess  bestyrelse  specialpro¬ 
gram  för  mötet  samt  ett  för  hela  ingenjörsveckan  gemensamt 
märke,  samt  kan  genom  denna  bestyrelse  dels  rekvirera  inträ¬ 
deskort  till  utställningen  till  betydligt  reducerat  pris  dels  även 
beställa  bostad  under  uppehållet  i  Göteborg. 


Skånska  ingenjörsklubben  har  nu  utsändt  sin  årsberät¬ 
telse  för  1922  samt  ledamotsförteckning  för  1923.  Inkomster 
och  utgifter  balansera  å  kr.  5  226:  66  samt  tillgångar  och  skul¬ 
der  å  kr.  55  299:  01,  vilket  sistnämnda  innebär  en  ökning  från 
föregående  år  med  över  10000  kr.,  huvudsakligen  gåvor  till 
klubbens  bostadsfond.  Föreningen  räknar  3SS  medlemmar. 


Tekniska  samfundets  i  Göteborg  medlemsförteckning  för 
den  1  april  d.  å.  har  utkommit.  Samfundet  räknar  omkring 
660  medlemmar. 


W.  Hildebrand  Dr-ing.  h.  c.  —  Med  erkännande  av  de 
framstående  förtjänster  som  tekniske  direktören  vid  Knorr- 
Brernse  A/G,  Berlin,  Wilhelm  Hildebrand,  inlagt  om  järn- 
vägsväsendets  utveckling  genom  framgångsrik  utbildning  av 
den  mekaniska  godstågsbromsen,  har  tekniska  högskolan  i 
Berlin  på  enhällig  ansökan  av  fakulteten  för  maskinteknik  ut¬ 
nämnt  honom  till  doktor-ingenjör  honoris  causa. 


LITTERATUR 


Bokanmälan. 

Nya  böcker  i  strålnings-  och  atomfysik.  l’å  Albert 
Bonniers  förlag  utkom  för  någon  tid  sedan  ett  arbete  av 
professor  Tallkvist  i  Helsingfors  med  titeln  »Nyare  strål¬ 
nings-  och  atomfysik».  Just  i  år  torde  alla  fysikintresse- 
rade  vara  tacksamma  för  en  framställning  i  detta  ämne,  som 
irenom  de  sista  nobelprisen  i  fysik  blivit  känt  i  vidare  kretsar. 

I  den  nämnda  boken  vänder  sig  författaren  i  främsta  rummet 
till  läsare  med  något  större  fysikaliska  och  matematiska  kun¬ 
skaper  än  de  till  studentexamen  fordrade.  Dock  kan  säkert 
även  en  person,  som  väl  behärskar  reallinjekursen  i  dessa 
ämnen  och  har  verkligt  intresse  för  de  i  boken  behandlade 
frågorna,  ha  stor  glädje  av  att  läsa  professor  TallkvisTs  in¬ 
tressanta  arbete. 

Boken,  vars  innehåll  är  oerhört  omfattande,  behandlar  fram¬ 
för  allt  de  stora  upptäckter,  som  resulterat  i  vår  nuvarande 
uppfattning  om  atomstrukturen.  Salunda  börjar  den  med  ett 
kapitel  om  elektricitetens  gång  genom  vätskor.  Här  skildras 
lagarna  för  elektrolysen  och  den  elektrolytiska  dissociations- 
teorien.  I  slutet  av  kapitlet  möta  vi  för  första  gången  elek¬ 
tricitetens  elementarkvantum.  I  nästa  kapitel  föres  läsaren  in 
i  det  område,  från  vilket  de  flesta  av  de  stora  fysikaliska  upp¬ 
täckterna  i  slutet  av  förra  och  början  av  detta  arhundrade 
utgått  nämligen  elektricitetens  gång  genom  gaser.  Efter  en 
rätt  utförlig  historik  över  de  elektriska  urladdnings-  och  ljus¬ 
fenomenen  kommer  författaren  till  gasionerna  och  deras  egen¬ 
skaper  och  de  därmed  sammanhängande  företeelserna.  Kapitlet 
avslutas  med  en  paragraf  om  den  fotoelektriska  effekten.  Där¬ 
med  är  läsaren  väl  förberedd  för  nästa  kapitel,  som  behandlar 
katodstrålarna.  .Särskilt  rolig  är  här  slutparagrafen  om  katod- 
strålarnas  kosmiska  betydelse,  ett  för  en  fysiker  mindre  välkänt 
ämne.  Nästa  kapitel,  »kanalstrålarna»,  innehaller  bland  mycket 
annat  en  utförlig  framställning  av  J.  J.  Thomson's  viktiga  metod 
att  bestämma  massan  av  kanalstrålepartiklarna  och  Aston’s 
bekanta  undersökningar  över  grundämnenas  isotoper.  I  det 


följande  kapitlet  om  röntgenstrålarna  redogör  författaren  både 
för  dessa  strålars  fysikaliska  egenskaper  och  för  deras  bety¬ 
delse  för  kristallografien,  som  erhållit  en  hel  paragraf.  Aven 
röntgentekniken  behandlas  rätt  utförligt.  Med  det  sjätte  ka¬ 
pitlet  om  radiumstrålningen  kan  man  säga  att  den  del  av 
boken,  som  väsentligen  behandlar  själva  fenomenen,  avlutas. 
De  två  sista  kapitlen  »Modern  atomforskning»  och  ärme- 
strålning»  ge  läsaren  en  djupare  inblick  .  i  de  teorier,  som 
uppställts  för  att  redogöra  för  de  hittills  skildrade  fenomenen. 
Här  behandlas  den  BOHR’ska  atomteorien  och  den  Planck' ska 
teorien  för  värmestrålningen.  Men  liksom  de  föregående  ka¬ 
pitlen  innehålla  mycket  av  teori,  skildras  även  1  denna  del 
experimentella  undersökningar.  Detta  gäller  framför  allt  de 
intressanta  paragraferna  om  den  av  Rutherford  och  hans 
medarbetare  utförda  söndersprängningen  av  atomkärnor. 

Denna  korta  innehållsöversikt  ger  ett  mycket  ofullständigt 
intryck  av  bokens  rikedom  på  intressanta  detaljer.  Ej  minst  , 
värdefulla  äro  de  utförliga  litteraturförteckningar,  som  atfölja 
varje  kapitel.  Dess  värre  måste  man  nog  säga,  att  den  del 
av  boken,  som  behandlar  de  nyare  fysikaliska  teorierna,  ej 
står  fullt  på  höjd  med  det  övriga  innehållet.  Aven  av  dessa 
kapitel  kan  man  lära  oerhört  mycket,  men  man  får  knappast 
en  tydlig  helhetsbild  av  den  BoHR'ska  atomteorien..  I  nagon 
grad  beror  nog  detta  på  att  författaren  här  allt  för.  mycket  | 
följt  Sommerfeld’s  bekanta  bok  »Atombau  und  Sp.ektral- 
linien»  vilken  just  när  det  gäller  teori  ofta  är  missvisande. 
Genom  att  närmare  ansluta  sig  till  Bohr’s  egna  senare  ar¬ 
beten  skulle  författaren  ha  kunnat  giva  detta  kapitel  en  be¬ 
tydligt  högre  grad  av  fasthet  och  klarhet.  Som  det  nu  år, 
fattas  mycket,  som  man  skulle  önska  vara  medtaget,  medan  j 
samtidigt  mycket  finnes,  som  utan  förlust  kunde  utelämnas. 
Som  ett  exempel  bland  många  vill  jag  nämna  teorien  for 
Starkeffekten,  som  i  den  form  Bohr  givit  den,  å  ena  sidan  1 
mycket  högre  grad  tager  sikte  på  det  fysikaliskt  väsentliga,  a 
andra  sidan  är  ojämförligt  enklare  ur  matematisk  synpunkt 
än  den  i  §  22  givna  framställningen.  Motsvarande  kan  man 
säga  om  slutet  av  det  sista  kapitlet,  där  man  saknar  en  redo¬ 
görelse  för  EinsTEin’s  forskningar  på  detta  område,  vilka 
varit  av  långt  större  betydelse  för  teoriens  senare  utveckling 
än  mycket  som  medtagits,  t.  e.  Planck’s  s.  k.  andra  kvant¬ 
teori. 

Den  andra  boken  det  här  är  fråga  0111,  den  på  Gyldendalske 
Boghandels  förlag  i  Köpenhamn  i  höstas  utkomna  »Bohr’s 
atomteori»,  av  Helge  Holst  och  H.  A.  Kramers  har  en 
helt  annan  karaktär  än  det  nyss  anmälda  arbetet.  Pa  titel¬ 
bladet  står  »Almenfatteligt  fremstillet»,  och  för  denna  bok  är 
detta  också  riktigt,  för  såvidt  det  överhuvud  taget  är  möjligt 
att  giva  en  populär  framställning  av  ting,  som  ligga  så  långt 
från  det  dagliga  livet,  som  bokens  ämne.  Redan  på  förhand 
kan  man  göra  sig  stora  förväntningar  av  HELGE  HolST  s  och 
H.  A.  Kramers’  bok.  Den  förstnämnda  av  författarna  har 
nämligen  gjort  sig  känd  som  framstående  populärvetenskaplig 
skriftställare  och  har  dessutom  idkat  självständigt  forsknings¬ 
arbete  Den  sistnämnda,  som  är  assistent  vid  prof.  Bohr’s 
institut,  hör  till  de  främsta  forskarna  på  atomfysikens  område, 
och  har  samtidigt  genom  en  serie  föredrag  och  mindre  publika¬ 
tioner  visat  sig  sitta  inne  med  en  mer  än  vanlig  förmaga 
att  framställa  vetenskapliga  frågor  sa,  att  lekmän  ha  glädje 
av  dem.  Dessa  förväntningar  uppfyllas  också  fullständigt. 

Av  bokens  sju  kapitel  behandlar  det  första  utvecklingen 
av  våra  föreställningar  om  atomer  och  molekyler  från  äldsta 
tider  till  och  med  de  undersökningar,  som  slutgiltigt  bevisat 
dessa  småkroppars  verkliga  existens.  Nästa^  kapitel  handlar 
om  ljuset  som  vågrörelse,  spektra,  röntgenstrålar  m.  m.  I  det 
därpå  följande  kapitlet  få  vi  lära  känna  elektricitetens  ato- 
mistiska  struktur.  Härmed  är  läsaren  förberedd  för  den  egent¬ 
liga  atomteorien,  i  vilken  han  införes  i  de  följande  kapitlen. 
Sålunda  handlar  det  fjärde  kapitlet  om  kärnatomens  grund¬ 
läggande  egenskaper,  medan  det  femte  innehaller  den  Bohr  ska 
teorien  i  egentlig  bemärkelse,  alltså  teorien  för  vätespektret, 
korrespondensprincipen  m.  m.  I  sjätte  kapitlet  beskrivas  ett 
flertal  användningar  av  Bohr’s  atomteori  framför  allt  förkla¬ 
ringen  av  mer  komplicerade  spektra  och  de  b ranck  ska  elek- 
tronstötförsöken.  I  slutet  av  kapitlet  beröres  frågan  om  mole¬ 
kylbildningen,  vilken  fördjupas  i  det  sjunde  och  sista  kapitlet 
» Atombygningen  og  de  kemiske  Egenskaber»,  där  man  far 
del  av  Bohr’s  nya  banbrytande  forskningar  över  grundäm¬ 
nenas  periodiska  system.  Det  hela  avslutas  värdigt  med  en 
bild  av  och  några  ord  om  det  ställe,  som  framför  alla  andra 
utgör  centrum  för  det  forskningsarbete  boken  handlar  om 
nämligen  professor  Bohr's  institut  i  Köpenhamn. 

Slutligen  vill  jag  nämna  att  den  friska  framställningen  yt 
terligare  upplivas  av  de  många  förträffliga  illustrationerna 
Boken  kan  på  det  varmaste  rekommenderas  åt  alla,  som  in 
tressera  sig  för  naturvetenskapens  framsteg.  O.  Klein. 
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GATUTRAFIKEN  MELLAN  DE  NORRA  OCH  SÖDRA  STADSDELARNA 

I  STOCKHOLM. 

Av  civilingenjör  Nils  A.  F.  Lidvall,  Stockholm. 


De  nuvarande  trafikförhållandena. 

tockholms  topografiska  utseende  är  av  ett  ganska  sär¬ 
eget  slag. 

I  stort  sett  är  ju  staden  medelst  ett  bredt  vattendrag 
delad  i  två  delar,  en  nordlig  och  en  sydlig.  Dessa  delar 
äro  endast  på  1  ställe  — 
ungefär  midt  på  den  när¬ 
mare  I/2  mil  långa  strand¬ 
fronten  —  förbundna  med 
varandra,  nämligen  över 
Stadsholmen  (Gamla  staden, 

Staden  mellan  broarna). 

Gatuförbindelsen  mellan 
Stadsholmen  och  de  norra 
stadsdelarna  förmedlas  ge¬ 
nom  3  st.  gatubroar,  Norr¬ 
bro,  Riksbron  och  Vasabron, 
av  vilka  dock  Riksbron  tills¬ 
vidare  endast  betjänar  gång¬ 
trafiken.  Ytterligare  en  för¬ 
bindelse  finnes  för  gångtra¬ 
fiken,  nämligen  över  Riddar- 
holmen  och  sammanbind 
ningsbanans  bro,  vars  östra 
del  är  utlagd  till  gångbana. 

För  gatuförbindelsen  med 
de  södra  stadsdelarna  finnes 
däremot  endast  en  trafikled, 

»Slussen». 

All  körtrafik  mellan  de 
norra  och  södra  stadsdelar¬ 
na  måste  alltså  f.  n.  ske  an¬ 
tingen  över  Norrbro  eller 
Vasabron  samt  över  Slussen. 

I  det  förra  fallet  har  trafi¬ 
ken  att  passera  Skeppsbron  och  i  det  senare  fallet  endera 
av  Nygatorna. 

Om  man  nu  betänker,  att  invånareantalet  i  de  norra 
stadsdelarna  —  oberäknat  de  närbelägna,  med  Stockholm 
icke  inkorporerade  förstäderna  —  uppgår  till  c:a  260  000 
och  i  de  södra  stadsdelarna  till  c:a  150000,  är  det  lätt¬ 
förståeligt,  varför  trafiklederna  mellan  dessa  stadsdelar  äro 
så  överansträngda  som  fallet  är. 

Några  siffror,  vilka  belysa  de  nämnda  trafikledernas 
törmåga  —  eller  riktigare  sagt,  oförmåga  —  att  upptaga 
genomfartstrafiken  mellan  de  norra  och  södra  stadsdelarna, 
må  här  i  korthet  anföras. 

Norrbro  har  en  körbanebredd  av  1 1 ,0  meter.  Enär 
spårvägen,  vilken  numera  är  förlagd  till  körbanans  midt, 
erfordrar  ett  utrymme  av  5,5  meter,  finnes  alltså  fram¬ 
komstmöjlighet  endast  för  1  körfil  på  vardera  sidan  om 
spårvägsspåren.  Bron  passeras  av  c:a  14  000  fordon  per 


dag  om  12  timmar  eller  c:a  1  500  fordon  per  timme  vid 
den  tidpunkt  på  dagen,  då  trafiken  är  som  livligast. 

Trafikintensiteten  på  bron  är  alltså  högst  avsevärd. 
Kommer  så  härtill,  dels  att  trafikens  framkomlighet  över 
bron  är  i  hög  grad  försvårad  på  grund  av  brons  för¬ 
skjutna  läge  i  förhållande 
till  Skeppsbron,  och  dels  att 
brons  bestånd  är  hotat  av  vatt¬ 
nets  underminerande  verkan 
på  bropelarnas  fundament, 
så  torde  man  få  anse  det 
vara  ganska  sannolikt,  att 
den  tidpunkt,  då  Norrbrotra¬ 
fiken  måste  avlastas,  icke  är 
så  långt  avlägsen. 

Skeppsbron  åter  torde  nog 
under  överskådlig  tid  framåt 
ensam  kunna  mottaga  hela 
den  östliga  genomfartstrafi¬ 
ken. 

Vida  större  svårigheter 
har  den  västliga  genomfarts¬ 
trafiken  över  Vasabron  och 
Nygatorna  att  kämpa  med. 

Redan  Tegelbacken,  vilken 
ju  är  förbindelselänken  mel¬ 
lan  Vasabron  samt  västra 
Norrmalms  och  Kungshol¬ 
mens  huvudtrafikleder,  utgör 
på  grund  av  sin  efter  nutida 
begrepp  obetydliga  storlek 
ett  svårt  hinder  för  trafi¬ 
kens  framkomlighet.  Särskilt 
spårvägstrafiken,  som  här 
har  en  knutpunkt  av  första 
ordningen,  vållas  stora  obehag  av  bristen  på  utrymme. 
Med  vissa  förändringar  i  spårens  och  refugernas  läge 
borde  dock  en  ganska  avsevärd  förbättring  kunna  ernås. 

Vasabron  har  en  körbanebredd  av  10,8  meter  och  läm¬ 
nar  alltså  i  likhet  med  Norrbro  plats  för  1  körfil  på  var¬ 
dera  sidan  om  spårvägsspåren.  Antalet  passerande  fordon 
uppgår  till  c:a  10  000  st.  per  dag  eller  c:a  1  100  st.  per 
maximitimme.  Härav  utgöra  motorfordon  30  % ,  veloci¬ 
peder  23  %,  spårvägståg  20  %,  hästfordon  16  %  och 
handkärror  11  allt  naturligtvis  endast  ungefärligen. 

Som  bekant  har  under  senaste  tiden  och  särskilt  i  sam¬ 
band  med  det  uppkomna  kravet  på  framförandet  av  tyngre 
spårvagnstyper  brons  bärförmåga  varit  föremål  för  ut¬ 
redning. 

Den  direkta  följden  av  denna  utredning  har  blivit  att 
stadsfullmäktige  beviljat  hamnstyrelsen  dels  ett  anslag  å 
170000  kronor  för  reparation  av  brons  pelarfundament 
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och  dels  ett  anslag  å  235  000  kronor  för  utförande  av 
för  spårvägstrafiken  erforderliga  förstärkningar  av  brons 
överbyggnad.  Dessutom  har  stadsfullmäktige  beviljat  gatu¬ 
nämnden  ett  anslag  å  62  000  kronor  för  omläggning  av 
brons  körbana.  Då  slutligen  spårvägsbolaget  för  sin  del 
har  för  avsikt  att  i  samband  med  de  nämnda  arbetena 
utbyta  spårvägsskenorna  å  bron,  kommer  alltsa  Vasabron 
att  inom  kort  bliva  upphjälpt  för  minst  halva  millionen 
kronor. 

En  bristfällighet,  som  emellertid  icke  går  att  reparera, 
är  brons  förskjutna  läge  i  förhållande  till  huvudtrafikleden 
Vasagatan. 

Hela  genomfartstrafiken  över  Vasabron  skall  tram  genom 
Riddarhusgränden.  Denna  gränd  har  en  körbanebredd  av 
endast  5,6  meter,  dvs.  den  ger  icke  plats  för  mer  än  2 
körfiler,  och  detta  i  spårvägsspåren. 

Körbanans  ringa  bredd  samt  den  täta  trafiken  tvinga 
fordonen  kvar  i  den  körfil,  i  vilken  de  befinna  sig.  Kör- 
hastigheten  genom  den  95  meter  långa  gränden  bestäm¬ 
mes  därför  av  det  långsammast  gående  fordonet,  i  all¬ 
mänhet  dragkärran. 

Utom  det  att  gränden  är  hindersam  för  trafikens  fram¬ 
komlighet  är  den  trafikvådlig  i  allra  högsta  grad.  Per 
breddmeter  körbana  räknat  är  den  Stockholms  mest  tra¬ 
fikerade  gatuled.  Dess  olämplighet  såsom  förmedlare  av 
den  västliga  genomfartstrafiken  mellan  de  norra  och  södra 
stadsdelarna  har  ju  också  varit  fullt  uppenbar  sedan  lång 
tid  tillbaka. 

Vad  Nygatorna  beträffar  torde  det  vara  allmänt  bekant, 
hur  svårt  det  visat  sig  vara  att  på  ett  någorlunda  till¬ 
fredsställande  sätt  ordna  trafiken  på  dessa  smala  gator. 
Enkelriktad  trafik  är  ju  visserligen  påbjuden,  men  enär 
såväl  Stora  som  Lilla  Nygatan  äro  synnerligen  starkt  fre¬ 
kventerade  handelsgator  med  stor  lokal  lastfordonstrafik, 
råder  alltjämt  trängsel  och  oreda  i  trafiken  därstädes. 

Kommer  så  härtill,  att  den  i  snabb  tillväxt  varande 
tunga  lastbilstrafiken  hotar  att  alldeles  skaka  sönder  de  på 
rustbäddar  vilande  gamla  husen,  och  att  detta  icke  går 
att  avhjälpa  vare  sig  genom  förbud  av  lastbilstrafiken  eller 
genom  utbytande  av  gatornas  stenbeläggningar  mot  be¬ 
läggningar  med  slätare  yta,  enär  ingendera  av  dessa  åt¬ 
gärder  är  ekonomiskt  försvarlig,  så  är  det  begripligt,  att 
genomfartstrafiken  genom  Nygatorna  betraktas  såsom  ett 
sannskyldigt  plågoris  för  staden  i  allmänhet  och  för  hus¬ 
ägarna  vid  Nygatorna  i  synnerhet. 

Slussen,  slutligen,  är  den  trafikpunkt,  över  vilken  all 
genomfartstrafik  mellan  de  norra  och  södra  stadsdelarna 
skall  fram. 

Sedan  de  under  sommaren  1921  avslutade  breddnings- 
och  förstärkningsarbetena  har  västra  slussbron  en  total 
bredd  av  16,10  meter,  varav  5,95  meter  gångbanor.  Östra 
slussbron  har  en  total  bredd  av  15,25  meter,  varav  5,10 
meter  gångbanor. 

Antalet  fordon,  som  dagligen  köres  över  broarna,  upp¬ 
går  till  c:a  24000  st.,  varav  ungefär  hälften  över  vardera 
bron.  Största  trafiken  inträffar  omkring  kl.  5  e.  m.,  då  an¬ 
talet  passerande  fordon  uppgår  till  c:a  2  600  st.  per  timme. 

Antalet  personer,  vilka  dagligen  gående  passera  över 
broarna,  är  c:a  80000  st.,  varav  c:a  7  5  %  gå  över  den 
västra  bron.  Mellan  kl.  5 — 6  e.  m.,  då  gångtrafiken  är 
starkast,  gå  c:a  12  000  st.  personer  över  broarna. 

Slussen  är  alltså  Stockholms  starkast  trafikerade  plats, 
totalt  sett. 

Att  på  ett  tillfredsställande  sätt  ordna  en  trafik  av  så 
oerhörd  intensitet,  som  det  här  är  fråga  om,  måste  na¬ 
turligtvis  under  alla  omständigheter  vara  förenat  med 
mycket  stora  svårigheter.  Här  har  denna  uppgift  ytter¬ 
ligare  försvårats  därigenom,  att  ofta  endast  en  av  broarna 
är  trafikabel  på  grund  av  pågående  slussning. 


Trafikförhållandena  vid  Slussen  äro  f.  n.  sådana,  att 
de  måst  betecknas  såsom  alldeles  outhärdliga.  Nyligen 
hava  dock,  såsom  bekant,  vederbörande  myndigheter  tagit 
under  övervägande,  vilka  speciella  trafikföreskrifter,  som 
böra  utfärdas  för  denna  plats.  Därför  är  det  väl  att 
förmoda,  att  det  hädanefter  skall  bli  åtminstone  något 
litet  bättre. 

Den  västliga  genomfartsledens  trafikbörda  måste 

avlastas. 

Det  är  alltså  alldeles  tydligt,  att  åtminstone  den  väst¬ 
liga  genomfartsleden  —  Vasabron,  Riddarhusgränden,  Ny¬ 
gatorna  och  Slussen  —  är  överansträngd  och  snarast 
möjligt  behöver  få  sin  trafikbörda  avlastad. 

Huru  detta  lämpligen  bör  ske  är  en  fråga,  som  sedan 
åtskilliga  år  tillbaka  stått  på  dagordningen. 

Närmast  till  hands  ligger  ju  att  man  tänker  sig  en  för¬ 
bättring  av  den  nuvarande  genomfartsleden. 

En  sådan  förbättring  måste  —  utom  förstärkning  av 
Vasabron  —  innebära  breddning  av  Riddarhusgränden, 
breddning  av  eller  skapande  av  annan  trafikled  än  Stora 
Nygatan  samt  breddning  av  slussbroarna  och  Karl  Jo¬ 
hans  torg. 

En  breddning  av  Riddarhusgränden  kan  icke  företagas 
med  mindre  än  att  Bondeska  palatset  (Gamla  rådhuset) 
stympas  eller  förflyttas.  Ingendera  åtgärden  är  emellertid 
genomförbar,  enär  en  stympning  skulle  förstöra  en  bygg¬ 
nad  av  högt  historiskt  värde  och  en  förflyttning  skulle 
bliva  en  allt  för  dyrbar  operation.  Byggnaden  är  taxe¬ 
ringsvärderad  till  1  896  000  kronor. 

Den  enda  tänkbara  möjligheten  att  i  någon  mån  under¬ 
lätta  trafikens  framkomlighet  genom  Riddarhusgränden 
torde  nog  vara  att  låta  de  slag  av  fordon,  vilka  utgöra 
det  största  hindret  —  dragkärror  och  velocipeder  —  gå 
omkring  gränden,  dvs.  genom  Rådhusgränden  vid  färd 
söderut  och  å  kajen  utmed  Riddarhuset  vid  färd  norrut. 
För  möjliggörande  härav  erfordras  upptagande  av  en  väg 
genom  planteringen  norr  om  Gamla  rådhuset  samt  byg¬ 
gande  av  en  lättare  nedfart  från  Riddarholmsbron. 

Gentemot  vidtagandet  av  dessa  anordningar  skulle 
man  kunna  anmärka,  dels  att  man  härigenom  skapar  en 
obehaglig  korsningspunkt  vid  Rådhusgränden-Myntgatan, 
och  dels  att  man  förstör  vissa  skönhetsvärden  i  Riddar¬ 
husets  omedelbara  närhet.  Min  synpunkt  på  saken  är 
den,  att  man  mycket  väl  kan  utforma  de  nya  trafiklederna 
på  ett  sådant  sätt,  att  de  nämnda  nackdelarna  icke  bliva 
alltför  märkbara,  samt  att  man  icke  har  rätt  att  försumma 
att  tillvarataga  de  möjligheter  till  avsevärd  trafikavlastning 
—  antalet  dragkärror  och  velocipeder  uppgår  nämligen 
sammanlagt  till  icke  mindre  än  x/3  av  hela  antalet  pas¬ 
serande  fordon  — ,  vilka  man  här  ändå  har,  och  detta 
så  mycket  mindre  som  det  hela  kan  förverkligas  för  en 
mycket  ringa  penning. 

Om  Stora  Nygatan,  vars  bredd  nu  är  9,0  meter,  skulle 
breddas  till  t.  e.  18,0  meter,  erfordras  att  husen  utmed 
gatans  ena  sida,  exempelvis  dess  västra,  rives.  En  sådan 
reglering  —  om  den  av  kulturhistoriska  och  andra  skäl 
är  möjlig  —  får  nog  emellertid  även  den  anses  kräva 
alltför  stora  kostnader.  Taxeringsvärdet  av  husen  utmed 
gatans  västra  sida  uppgår  till  c:a  6,5  millioner  kronor. 

Däremot  skulle  man  kunna  åstadkomma  en  betydlig 
avlastning  i  Nygatornas  trafikbörda  genom  att  befria  dem 
från  spårvägs-  och  genomgående  lastbilstrafik  och  hänvisa 
dessa  trafikslag  till  Munkbrogatan. 

Denna  gata  är  nu  8,0  meter  bred.  Om  den  skall  vara 
lämplig  för  det  här  åsyftade  ändamålet,  kan  dess  bredd 
icke  gärna  understiga  18,0  meter.  Kvarteren  Icarus  och 
Memnon  måste  alltså  rivas.  Båda  kvarteren  äro  som  be¬ 
kant  bebyggda  med  hus  av  ganska  ålderdomligt  utseende. 
Husen  i  kvarteret  Icarus  ägas  av  privatpersoner  och  äro 
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axeringsvärderade  till  928  000  kronor.  Kvarteret  Mem- 
lon  upptages  dels  av  ett  större  komplex,  ägt  av  staten 
)ch  taxeringsvärderat  till  585  000  kronor,  samt  dels  av 
m  utmed  Köttorget  belägen  1 -vånings  huslänga,  ägd  av 
;taden  och  taxeringsvärderad  till  c:a  100  000  kronor.  Sam- 
nanlagda  taxeringsvärdet  av  de  hus,  som  skulle  vara  dömda 
ill  rivning,  uppgår  alltså  till  ungefär  i,6  millioner  kronor. 

Denna  summa  borde  väl  icke  verka  avskräckande,  och 
ag  tror  icke,  att  man  med  fog  skall  kunna  säga,  att  man 
med  de  nämnda  husens  rivning  förstör  oersättliga  värden 
iv  något  slag. 

För  att  den  nya  trafikleden  skall  bliva  fullgod,  fordras 
emellertid  vidare  att  vissa  justeringar  vid  Munkbro-  och 
Kornhamnstorgen  vidtagas. 

Passet  mellan  Munkbrotorget  och  Munkbrogatan  är  t.  e. 
au  endast  1 2  meter  bredt,  men  genom  tillvaratagande  av 
det  utrymme,  som  finnes  mellan  kanalen  och  gatan,  dvs. 
å  kajplanet,  kan  man  erhålla  en  minimibredd  av  16  meter 
å  gatan  vid  nämnda  pass.  Kajplanet,  som  vid  Munkbro¬ 
gatan  ligger  c:a  1,3  meter  och  vid  Riddarholmsbron  c:a 
3,9  meter  lägre  än  gatan,  bör  alltså  höjas  och  utläggas 
till  gångbana. 

En  detalj,  som  ingalunda  är  oviktig  för  den  nya  tra¬ 
fikledens  utnyttjande,  är  det  sätt,  varpå  det  s.  k.  Berg- 
strahlska  huset  i  hörnet  av  Munkbro-  och  Riddarhustorgen 
kommer  att  behandlas  i  framtiden.  Den  del  av  detta 
huskomplex  som  ligger  utmed  Stora  Nygatan,  byggdes  år 
1644  av  riksrådet  Erik  Ryning.  På  1770-talet  vandali- 
serades  emellertid  detta  hus  av  dåvarande  ägaren,  assessor 
Bf.rgstrahl,  bl.  a.  genom  tillbyggandet  av  2 -vånings¬ 
huset  utmed  de  nyssnämnda  torgen.  Denna  tillbyggnad 
är  numera  mer  än  fallfärdig.  I  gatutrafikens  intresse  ligger 
det,  att  den  jämnas  med  marken,  ty  behovet  av  »fri  sikt» 
är  här  verkligen  ganska  stort.  En  lämpligt  utformad  plan¬ 
tering  skulle  nog  vara  till  större  glädje  på  denna  plats. 

Vid  Kornhamnstorg,  slutligen,  bör  den  ålderdomsskröp- 
liga  kajen  ersättas  med  en  ny,  placerad  så  långt  ut  att 
ordentligt  utrymme  för  de  olika  trafikbehoven  erhålles. 

Vidtagas  alltså  de  här  nämnda  ändringarna,  torde  man 
hava  skapat  en  välbehövlig  motsvarighet  till  Skeppsbron 
och  en  så  god  ersättning  för  Nygatorna  som  de  lokala 
förhållandena  medgiva. 

Vad  så  beträffar  en  eventuell  breddning  av  slussbroarna 
och  Karl  Johans  torg,  är  en  sådan  kanske  icke  ekonomiskt 
oöverkomlig.  Däremot  anser  jag,  att  den  måste  bliva  av 


relativt  litet  värde,  ty  det  lär  nog  vara  och  förbliva  en 
omöjlighet  att  på  ett  tillfredsställande  sätt  kunna  leda 
fram  trafik  av  den  storleksgrad,  det  här  är  fråga  om,  över 
en  enda  punkt. 

Under  alla  omständigheter  kan  man  alltså  icke  med 
tillrådliga  medel  omdana  den  nuvarande  västliga  genom¬ 
fartsleden  i  dess  helhet,  så  att  den  förmår  uppfylla  de 
krav,  man  nu  eller  i  en  nära  framtid  måste  ställa  på 
densamma. 

Det  finnes  tydligen  endast  en  väg  ut  ur  svårigheterna. 
Och  det  är  att  icke  blott  vidtaga  sådana  förändringar  i 
Stadsholmens  gatunät  som  här  föreslagits,  utan  även  bygga 
nya  genomfartsleder  väster  om  den  nuvarande. 

Nya  trafikleder  krävas. 

De  platser,  vilka  då  kunna  tänkas  ifrågakomma,  äro 
mellan  Klara  strand  och  Söder  Mälarstrand  över  Riddar- 
holmens  östra  och  Stadsholmens  västra  del,  samt  mellan 
Smedsudden1  och  Söder  Mälarstrand  över  Långholmen. 

En  trafikled  mellan  Klara  strand  och  Söder  Mälarstrand 
över  Riddarholmen  skulle  komma  att  gå  fram  över  om¬ 
råden,  vilka  ur  kulturhistorisk  och  estetisk  synpunkt  äro 
synnerligen  värdefulla  och  därmed  också  ur  teknisk  syn¬ 
punkt  mycket  svårhandterliga. 

Som  bekant  har  frågan  om  denna  genomfartsleds  ut¬ 
seende  sedan  lång  tid  tillbaka  —  och  särskilt  i  samband 
med  Stockholms  bangårdsfråga  —  varit  föremål  för  fack¬ 
mäns  och  lekmäns  behandling  och  synnerliga  omtanke. 
Det  är  emellertid  icke  min  avsikt  att  här  ingå  på  denna 
fråga.  Jag  vill  endast  påpeka  två  saker,  nämligen  dels 
att  den  nya  trafikleden  av  utrymmes-,  trafiktekniska  och 
ekonomiska  skäl  bör  upplåtas  endast  för  hastiggående 
trafik,  dvs.  motordrivna  fordon,  och  dels  att,  huru  denna 
trafikled  än  må  anordnas,  en  slutgiltig  lösning  av  den 
segslitna  frågan  om  förbättrade  gatuförbindelser  mellan  de 
norra  och  södra  stadsdelarna  därmed  dock  aldrig  kan  vara 
given,  enär  en  stad  av  Stockholms  storleksgrad  omöjligt 
kan  vara  betjänad  av  att  hava  sina  huvudtrafikleder  sam¬ 
manträngda  till  praktiskt  taget  en  enda  plats. 

Förr  eller  senare  måste  därför  en  gatutrafikled  mellan 
Smedsudden  och  Söder  Mälarstrand  över  Långholmen 
komma  till  stånd  och  ju  fortare  man  vänjer  sig  vid  denna 
tanke  samt  vidtager  sina  mått  och  steg  därefter,  desto 
bättre  för  staden  och  dess  utveckling. 

1  Belägen  2  km  väster  om  Riddarholmen. 


ELEKTRISK  ENERGI 

Av  överingenjör 
Elektriska  ångpannor. 

Emellertid  kan  den  elektriska  energien  under  vissa  för¬ 
hållanden  konkurrera  med  stenkol  som  värmekälla  även 
utan  att  någon  så  väsentlig  skillnad  förefinnes  mellan  ugnar¬ 
nas  egenskaper  —  nämligen  då  det  rör  sig  om  ren  över- 
skottskraft,  som  icke  kan  på  annat  sätt  nyttiggöras.  Så¬ 
dan  överskottskraft  disponerar  nästan  varje  vattenkraftverk 
i  icke  fullständigt  reglerade  vattendrag  en  del  av  året  kon¬ 
tinuerligt  samt  söndagsdygnen  resp.  vissa  tider  varje  dygn 
—  beroende  av  huruvida  veckomagasin  resp.  dygnsmaga- 
sin  finnes  eller  ej.  I  många  fall  disponerar  en  kraftabon¬ 
nent  ett  visst  effektbelopp  mot  fix  årsavgift  eller  mot  grund¬ 
pris  plus  en  mycket  låg  förbrukningsavgift.  Det  kan  under 
sådana  förhållanden  vara  god  ekonomi  för  honom  att  ut¬ 
nyttja  detta  kraftbelopp  så  konstant  som  möjligt  genom  att 
»fylla  ut  gropar  i  belastningskurvan».  Tillvaratagande  av 
sådan  överloppsenergi  kan  ske  i  nästan  obegränsad  om  fatt- 
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ning  med  ångpannor  eller  varmvattenpannor  automatiskt, 
om  så  behöves. 

För  sådana  ändamål  har  på  senare  år  utvecklats  en  rad 
olika  pannkonstruktioner  ej  blott  i  vart  land  utan  även 
t.  e.  i  Tyskland  och  Schweiz,  där  tillvaratagandet  av  över- 
skottsenergi  från  vattenkraftverk  är  lika  aktuellt  som  hos 
oss.  Zeitschrift  des  Vereines  Deutscher  Ingenieure  för  6 
jan.  1923  innehåller  en  redogörelse  av  Zeulman  lör  de 
på  kontinenten  använda  panntyperna  och  detaljer  i  deras 
konstruktion.  Här  i  landet  har  emellertid  särskilt  elektriska 
aktiebolaget  Volta  gått  egna  vägar  vid  utvecklandet  av  den 
elektriska  ångpannan  och  nått  beaktansvärda  resultat.  Bland 
de  i  vårt  land  nu  använda  elektriska  panntyperna  brukar 
man  skilja  mellan  lågspänningspannor  och  högspännings- 
pannor. 

Den  förra  typen  kännetecknas  därav,  att  omsättningen 
av  elektrisk  energi  i  värme  försiggår  i  metallmotstånd, 
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vanligen  i  form  av  trådspiraler  av  kromnickel  upplindade 
på  eternit,  som  skjutits  in  i  eldrören  på  en  vanlig  pann¬ 
typ.  På  detta  sätt  kan  man  göra  en  och  samma  panna 
användbar  för  alternerande  drift  med  elektrisk  energi  och 
bränsle.  Lågspänningspannor  användas  i  stor  utsträckning 
för  värmeledningar  och  dylika  smärre  ändamål. 

Kostnaden  för  transformeringen  av  den  elektriska  ener¬ 
gien,  särskilt  då  det  gäller  stora  kraftbelopp,  gör  det  önsk- 
värdt  att  omsätta  högspänd  energi  direkt  i  värme  i  ång¬ 
pannorna.  Detta  har  ledt  till  de  s.  k.  elektrodpannorna, 
i  vilka  vattnet  självt  får  utgöra  motstånd  för  strömmen. 
De  tre  tilledningarna  för  högspänning  föras  in  i  pannan 
genom  porslinsinföringar  av  speciell  konstruktion,  och  tre 
vanligen  cylindriska  elektroder  av  lämplig  metall  hänga 
ned  i  pannans  vattenrum.  Reglering  av  effekten  kan  ske 
antingen  så,  att  elektroderna  äro  höj-  och  sänkbara,  varvid 
den  vattenberörda  elektrodytan  varieras  (vilket  även  kan 
ske  genom  varierat  vattenstånd)  eller  ock  så,  att  oledande 
regleringscylindrar  av  åtskilligt  större  diameter  än  elektro¬ 
dernas  förskjutas  omkring  dessa  i  längdriktningen,  varvid 
det  elektriska  ledningsmotståndet  i  strömmens  väg  genom 
vattnet  regleras.  Många  olika  varianter  av  dessa  sätt  äro 
i  bruk. 

Även  mellanting  mellan  nu  berörda  elektrodpannor  och 
metallmotståndspannor  hava  utförts  i  många  former,  var¬ 
vid  metallmotstånd  byggts  in  i  vattenrummen. 

För  stora  kraftbelopp  hava  elektrodpannorna  i  konkur¬ 
rensen  behållit  platsen.  En  av  de  svårigheter  av  allvar¬ 
ligare  slag,  som  yppat  sig  har  varit  föränderligheten  i 
vattnets  elektriska  ledningsmotstånd.  Detta  kan  nämligen 
variera  från  över  30  000  ohm  per  centimetertärning  ned 
till  mindre  än  1  000  ohm.  Kraven  på  reglerbarhet  bliva 
under  dessa  förhållanden  mycket  stora,  då  ju  effekten  utan 
reglering  vid  oförändrad  spänning  är  omvändt  proportio¬ 
nell  mot  spec.  motståndet  i  vattnet.  Detta  sjunker  med 
stigande  salthalt,  vilken  i  sin  tur  ökar,  så  länge  ingen  ut- 
blåsning  förekommer.  Det  blir  då  i  en  elektrodpanna 
förr  eller  senare  nödvändigt  att  verkställa  utblåsning  och 
inmatning  av  renare  vatten  endast  för  att  hålla  effektför¬ 
brukningen  inom  tillåten  gräns,  vilket  naturligtvis  är  för¬ 
enat  med  värmeförlust.  Dessa  svårigheter  har  Stålhane 
praktiskt  taget  övervunnit  i  den  (av  Volta  tillverkade)  nya 
vattenstrålpannan,  i  vilken  det  elektriska  motståndet  ut- 
göres  av  en  eller  flera  vattenstrålar  per  fas  i  pannans 
ångrum.  Effekten  regleras  här  genom  ändring  av  matar- 
vattnets  salthalt.  Förlusterna  i  en  elektrisk  ångpanna  ut¬ 
göras  av  utblåsningsförlust,  utstrålningsförlust  och  matar- 
pumpsförlust.  Dessa  kunna  emellertid  begränsas  ända  där¬ 
hän,  att  en  totalverkningsgrad  av  97  å  99  %  uppnås. 

Det  är  helt  naturligt,  att  elektriska  ångpannor  för  till¬ 
godogörande  av  elektrisk  överskottsenergi  redan  kommit 
till  riklig  användning.  Såsom  exempel  kan  nämnas  ett 
pappersbruk  i  västra  Sverige,  som  installerat  7  st.  elek¬ 
triska  pannor  å  22  000  kW.  Den  personalbesparing,  som 
därigenom  ernåtts,  då  varken  eldare  eller  kollämpare  be¬ 
hövas,  uppgår  till  17  man.  Ett  annat  exempel  på  an¬ 
vändning  av  elektrisk  ångpanna  utgör  Stockholms  elektri¬ 
citetsverks  Värtaverk.  Man  har  där  tidigare  hållit  fyr  i 
4  å  5  ångpannor  för  att  i  händelse  av  driftstörning  å 
kraftledningen  från  Untra  hastigt  få  i  gång  reservmaskine¬ 
riet.  Numera  står  en  elektrisk  panna  om  2  000  kW  stän¬ 
digt  under  tryck,  och  ånga  tillföres  från  denna  panna  till 
förutnämnda  ångpannor,  vilka  sålunda  tjänstgöra  såsom 
ångackumulatorer.  En  betydande  kolbesparing  har  ernåtts 
härigenom.  Likartat  är  förhållandet  vid  flera  andra  elek¬ 
tricitetsverk.  I  kombination  med  ångackumulering  är  det 
enkelt  att  ordna  en  anläggning  för  utnyttjandet  av  över- 
skottskraft  mellan  topparna  i  belastningskurvan.  Såsom 
exempel  på  en  pannanläggning  för  utnyttjandet  av  över- 


loppsenergi  hos  abonnent  kan  nämnas  Saltsjökvarnen  i 
Stockholm.  Här  är  en  lågspänningspanna  uppställd  i  pa¬ 
rallell  med  koleldade  pannor,  och  tillförseln  av  elektrisk 
energi  regleras  efter  signal  från  kvarttimmemätare. 

Vid  försäljning  av  överskottsenergi  för  användning  i 
elektriska  pannor  förekommer  det  understundom,  att  kraft¬ 
priset  sättes  såsom  en  funktion  av  rådande  kolpris.  Man 
har  härvid  utgått  från  den  rationella  grunden,  att  köpare 
och  säljare  böra  dela  den  besparing  lika,  som  uppstår  ge¬ 
nom  användandet  av  överskottskraft  i  stället  för  kol.  Stål¬ 
hane  uppger,  att  f.  n.  disponibel  överloppsenergi  vid  vårt 
lands  samtliga  kraftverk  skulle  uppgå  till  ungefär  1  milli¬ 
ard  kilowattimmar  per  år,  en  siffra  som  synes  mycket 
sannolik  i  jämförelse  med  totalproduktionen,  2,4  milliarder 
kilowattimmar.  I  utbyggda  vattenkraftstationer  skulle  alltså 
f.  n.  tillgodogöras  c:a  70  %  av  det  vatten,  som  kan  tagas 
genom  turbinerna.  Om  hela  överskottsenergien  kunde  till¬ 
godogöras  i  ångpannor,  skulle  därigenom  inbesparas  c:a 
170000  ton  stenkol  per  år.  Såsom  bevis  för,  att  vi  äro 
på  väg  mot  detta  mål,  kan  anföras,  att  flera  mellansven¬ 
ska  bruk  för  närvarande  utföra  stora  pannanläggningar, 
ett  av  dem  med  automatisk  reglering  av  effekten  för  ut¬ 
nyttjandet  av  överskottsenergi. 

Motståndsmaterial. 

I  det  föregående  har  framhållits,  att  elektrifiering  av  in¬ 
dustriens  ugnar  kan  ske,  först  sedan  ett  lämpligt  motstånds¬ 
material  utexperimenterats,  med  vilket  man  utan  nämn¬ 
värd  avbränning  och  utan  höga  kostnader  för  materialet 
kan  nå  temperaturer  av  åtminstone  1  500°.  För  närva¬ 
rande  är  läget  på  detta  område  ungefär  följande. 

För  temperaturer  upp  till  omkring  1  ooo°  och  möjligen 
ett  par  hundra  grader  däröver  använder  man  med  fördel 
kromnickeltråd.  Vid  högre  temperaturer  blir  denna  emeller¬ 
tid  opålitlig,  och  det  är  här  behovet  av  ett  nytt  material 
särskilt  kommer  in.  Beroende  på  avkylningsförhållandena 
erfordras  i  brukliga  motstånd  minst  0,05  kg  och  högst  0,3 
kg  kromnickeltråd  för  varje  kilowatt,  som  omsättes  i  värme. 
Kromnickeltråd  kostar  per  kg  20  kr.  för  grövre  diametrar, 
upp  till  30  kr.  för  de  klenaste  brukliga  dimensionerna. 
Kostnaden  för  själva  motståndsmaterialet  ligger  alltså  mellan 
gränserna  1  kr.  och  9  kr.  per  kW  effekt.  Kromnickel 
smälter  vid  lägre  temp.  än  1  500°  C  och  kan  redan  av 
detta  skäl  icke  praktiskt  användas  för  en  resulterande 
temperatur  i  ugnsrummet  av  detta  värde.  De  metaller  med 
högre  smältpunkt  som  finnas,  äro  för  dyrbara  att  kunna 
användas  annat  än  för  laboratorieugnar. 

Man  har  därför  sökt  efter  andra  material.  Redan  för 
20  år  sedan  var  man  på  det  klara  med,  att  metalloxider 
äro  ledande  vid  hög  temperatur  (ledare  av  2:dra  klass) 
med  avtagande  motstånd  vid  stigande  temperatur.  Såsom 
exempel  kan  nämnas  zirkonoxid  och  magnesiumoxid,  vilka 
på  sin  tid  användes  som  ledare  i  Nernstlamporna.  Metall¬ 
oxider  såsom  ledare  hava  emellertid  två  stora  olägenheter; 
dels  äro  de  oledande  i  kallt  tillstånd  och  »starta»  därför 
icke  själva  när  spänningen  släppes  på;  dels  avtar  motståndet 
som  nämnt  —  i  motsats  mot  metallernas,  som  växer  med 
stigande  temperatur.  Följden  härav  är,  att  ett  motstånd 
av  en  2:dra  klass  ledare,  sedan  det  väl  blivit  uppvärmt, 
vid  konstant  spänning  med  stigande  temperatur  förbrukar 
allt  mera  ström,  tills  antingen  jämvikt  nås  mellan  värme¬ 
avgivning  och  energiförbrukning,  eller  ock  det  hela  smälter. 
Att  använda  en  ledare  av  2idra  klass  som  motståndsma¬ 
terial  i  en  ugn  stöter  alltså  på  stora  svårigheter,  och  har 
såvidt  författaren  bekant  ej  försökts  i  industriell  skala. 

Kol  och  karbider  äro  ledande  redan  i  kallt  tillstånd 
men  likna  2:dra  klass  ledarna  så  tillvida,  att  temp.-  koeffi¬ 
cienten  är  negativ  (motståndet  avtar  vid  stigande  tempera¬ 
tur).  Detta  gäller  dock  icke  grafit,  som  har  svagt  positiv 
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:mp.-koeff.  och  leder  väl.  Av  grafit  har  man  utfört  ugns- 
lotstånd  i  stor  utsträckning.  Olägenheterna  äro,  att  grå¬ 
ten  småningom  förbränns  av  luftens  syre  och  att  därvid 
ildad  koloxid  reducerar  andra  oxider,  som  till  äventyrs 
xola  behandlas  i  ugnen.  Grafitmotstånd  bliva  därför  dyr¬ 
ara  och  stundom  med  hänsyn  till  den  reducerande  atmo- 
fären  oanvändbara.  Av  karbider  använder  man  företrädes- 
is  kiselkarbid,  som  är  tämligen  billig  att  framställa  i  elek- 
-isk  ugn.  Den  säljes  granulerad  för  c:a  4  kr.  per  kg. 
.nbart  kiselkarbid  kan  ej  användas  som  motstånd,  eme- 
an  den  förekommer  som  mer  eller  mindre  krossade  kri- 
taller  och  ej  kan  åstadkommas  i  fasta  stycken  utan  binde- 
ledel.  Man  har  nu  sedan  årtionden  i  många  länder  arbetat 
å  att  få  fram  ett  motståndsmaterial  med  kiselkarbid  så- 
om  huvudbeståndsdel,  och  har  man  därvid  kommit  till 
era  lösningar,  av  vilka  dock  ingen  hittills  kan  anses  vara 
lllt  tillfredsställande.  Kiselkarbiden  tål  som  bekant  tem- 
eraturer  åtminstone  upp  till  2  ooo°  C  och  är  ur  den  syn- 
unkten  ett  idealiskt  material,  helst  som  den  är  kemiskt 
hög  grad  beständig.  De  motståndsmaterial  med  kisel- 
arbid  som  huvudbeståndsdel,  vilka  hittills  kommit  till  an- 
ändning,  hava  i  allmänhet  bestått  av  kiselkarbidkristaller 
ler  eller  mindre  krossade,  hopfogade  av  ett  bindemedel, 
am  framställts  genom  inverkan  av  kol  på  kiselsyra  eller 
enom  siliciumångor  på  kol.  På  detta  sätt  har  man  fått 
laterial,  som  antingen  äro  föga  tillfredsställande  vid  höga 
;mperaturer  eller  mycket  dyrbara.  Den  kinkigaste  punk- 
;n  i  problemet  ligger  emellertid  i  strömtillförseln,  då  det 
äller  material  med  negativa  temp. -koefficienter. 

I  vårt  land  ha  under  de  sista  åren  pågått  experiment  i 
amma  syfte,  varvid  helt  andra  vägar  följts.  Resultaten  torde 
omma  tillsynes  under  innevarande  år. 

När  det  blir  möjligt  att  ersätta  grafit  i  alla  slags  nu  an- 
ända  ugnar  med  ett  billigt  upp  till  2  ooo°  C  beständigt 
lotståndsmaterial,  kunna  små  elektriska  smältugnar  bli 
emene  mans  egendom  i  samma  utsträckning,  som  motorer 
edan  äro  det.  Följden  härav  synes  åtminstone  kunna 
liva,  att  jordbruksbefolkningen  vintertid  kan  sysselsätta 
ig  med  handtverk  eller  varför  icke  konsthandtverk  med 
las,  leror  och  metaller  som  material.  Uteslutet  är  ju  icke 
eller,  att  värme  från  dylika  elektriska  små-ugnar  sekundärt 
an  utnyttjas  för  bostadsuppvärmning. 

ilka  äro  nu  möjligheterna  att  ersätta  importerat 
bränsle  med  elektrisk  energi  för  värmeändamål? 

Det  är  naturligtvis  ännu  för  tidigt  att  söka  närmare  ut- 
eda,  i  vilken  utsträckning  industriens  ugnar  kunna  elek- 
■ifieras,  men  ett  överslag  är  lätt  åstadkommet.  Ur  Kom- 
lerskollegii  utredning  om  bränsleförbrukningen  åren  1913 
-1917  är  efterföljande  tabell  över  årlig  bränsleåtgång  för 
idustrien  ,  utdragen,  och  därpå  är  grundad  en  moderat 
ppskattning  av  de  kvantiteter  kol  för  ugnsändamål,  som 
unna  inom,  låt  oss  säga,  detta  decennium  väntas  bliva 
rsatta  av  elektrisk  energi. 

Årlig  bränsleåtgång  för  industrien  1913 — 1916. 

Nuv.  bränsle-  Därav  antages 
, .  .  .  .  .  förbrukning  re-  bliva  ersatt  av 

Malmbrytning  och  malmindustn.  ducerad  till  ton  el.  energi  c:a 


stenkol 

ton  stenkol 

ärn-  och  stålverk 

.  1  343  000 

300  000 

lek.  verkstäder  . 

1 90  000 

50  000 

letallmanufaktur . 

32  000 

20  000 

Ivrigt 

163  000 

— 

1728  000 

370  000 

Jord-  och  stenindustri. 

^alk-  och  kritbruk 

.  23  700 

5  000 

lementfabriker 

99  000 

— 

Transport  122  700  5  000 


Transport 

Porslins-  och  kakelfabriker  . 

Glasindustri  . 

Övrigt  . 

122  700 

37  000 
107  000 
238  200 

5  000 

20  000 

1 00  000 

5°4  9°° 

125  000 

Livsmedelsindustri . 

Bagerier  och  kexfabriker 

Övrigt  . 

23  000 

3  1 3  00° 

5  000 

336  000 

5  000 

Kemisk-teknisk  industri . 

240  000 

40  000 

Övrig  industri  (inkl.  gas-,  vatten, 
och  renhållningsverk) 

1  900  100 

_ 

Summa 

4  709  000 

540  000 

Ur  samma  källa  är  hämtad  följande  tabell  över  total  för¬ 
brukning  av  bränsle,  omräknat  som  stenkol  —  i  ton  för  år 

1.  Ångpannedrift  vid 

Industri,  handel  och  jordbruk  ... 

Tärnvägarna  . 

Fartyg . 

IfD3 

2778  000 

1  005  000 

1  157  000 

1916 

2774  000 
1301  000 
1  232  000 

4  940  000 

5  3°7  000 

2.  Ugnsdrift  . 

3.  Rumsuppvärmning, hushålls¬ 
behov  . 

2  007  000 

4  610  000 

2  065  000 

4  969  000 

Summa 

11  557  000 

12  341  000 

Med  dessa  tabeller  som  utgångspunkt  är  det  nu  lätt  att 
åstadkomma  en  ytlig  orientering  rörande  den  bränslebe¬ 
sparing,  som  är  att  vänta  under  innevarande  årtionde  ge¬ 
nom  ökad  användning  av  elektrisk  energi  såsom  värme¬ 
källa.  Därvid  har  gjorts  dels  en  moderat  uppskattning, 
dels  en  uppskattning  av  vad,  som  maximalt  kan  tänkas  elek¬ 
trifieras.  Mellan  dessa  gränser  kan  man  med  stor  säker¬ 
het  vänta,  att  resultatet  skall  ligga. 


Bränslebesparing 
ton  per  år 

Mod.uppsk.  Maximalt 


Motsv.  ökning  i 
energiätg,  mill. 
kWh  per  år 
Mod. 
uppsk. 


Max. 


1.  För  ångpannedrift ...  25000  170000  160  1000 

2.  »  ugnsdrift  .  540  000  1  500  000  600  3  000 

3.  »  hushållsbehov 

(matlagning)  .  100  000  1  000  000  100  1  000 

665  000  2  670  000  860  5  000 

utgörande 

av  den  totala  bränsleför¬ 
brukningen  år  1916...  5,5  %  22,0  %  — 
av  den  totala  kolimpor¬ 
ten  år  1916 .  10,7  %  43,0  %  —  — 

av  den  totala  elektr.  energi¬ 
produktionen  år  1920  —  —  37,5/o  216% 


Man  finner  sålunda,  att  den  besparing  i  bränsle,  som 
kan  väntas,  blir  mer  än  5  %  av  den  totala  bränsleför¬ 
brukningen  år  1916,  och  då  bränslebesparingen  givetvis 
kommer  att  resultera  i  en  lika  stor  minskning  av  importen, 
kan  man  säga,  att  mer  än  1  o  %  av  kolimporten  år  1916 
kommer  att  på  denna  väg  inbesparas.  Den  ökning  i  pro¬ 
duktionen  av  elektrisk  energi,  som  följer  härav,  uppgår  till 
minst  c:a  40  %  av  den  totala  energiproduktionen  år  1920, 
eller  åtminstone  c:a  1  milliard  kWh.  Som  synes  är  ång- 
pannedriften  ur  kolbesparingssynpunkt  av  relativt  under¬ 
ordnad  betydelse. 

För  belysande  av  den  totala  elektriska  energiproduktio¬ 
nen,  dess  användning  och  tillväxt  meddelas  här  till  slut 
en  tabell,  hämtad  ur  industristatistiken  för  år  1919. 
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Från  kraftverk  levererad  energi  (inkl.  energi  för  eget 
bruk)  år  1919. 

Millioner  Ökning 


kWh  fr.  år  1912 

För  drivkraft  i  industriellt  drift  .  1  347  59  % 

elektrolys  eller  smältning .  586  250  » 

borgerliga  behov,  inkl.  landtbruk .  167  151  » 

spår-  och  järnvägar  i  allmän  trafik .  44  *39  » 


2  144 

Ovanstående  orientering  inom  det  elektrotermiska  om¬ 
rådet  har  föranledts  av  den  studiefärd,  som  Nya  elektriska 
aktiebolaget  Volta  föranstaltat  den  13  april,  till  några  av 
bolaget  utförda  anläggningar  i  Stockholm.  Därvid  demon¬ 
strerades  den  i  det  föregående  omnämnda  elektriska  ång¬ 
pannan  vid  Värta-elektricitetsverket  (elektrodpanna  för  1 5 
atmosfärer),  vidare  en  210  kW  lågspänningspanna  vid 
Saltsjökvarnen,  parallellarbetande  med  koleldade  pannor 
och  reglerad  efter  signal  från  kvarttimmemaximivisare.  Vid 
Gäddviken  besågs  en  varmvattenpannanläggning,  som  drevs 
enbart  genom  automatiskt  tillvaratagande  av  överskottsenergi 
mellan  belastningstopparna  i  fabrikens  kraftbehov. 

Av  särskilt  intresse  var  även  en  8  m  lång  försöksbak- 
ugn  i  Öhmanska  bageriet,  i  vilken  c:a  100  å  125  kg  hårdt 
bröd  per  timme  framställdes,  med  en  effektförbrukning  av 
90  å  100  kW.  Bolagets  fabrikation  av  diverse  elektro¬ 
termiska  apparater  —  däribland  den  värmeackumulerande 
kokspisen  —  som  vid  samma  tillfälle  visades,  skulle  för¬ 
tjäna  sitt  eget  kapitel. 

Den  elektriska  energiens  användbarhet  till  värmekälla 
har,  som  synes,  givit  upphov  till  en  ny  gren  av  elektro¬ 
tekniken,  och  den  svenska  industrien  är  att  lyckönska  till 
friska  skott  på  densamma. 

För  åtskilliga  av  ovan  meddelade  data  står  jag  i  tack¬ 
samhetsskuld  till  överingenjör  Otto  Stålhane,  och  be¬ 
träffande  industriens  ugnar  har  jag  stödt  mig  på  uppgifter, 
godhetsfullt  meddelade  av  bergsingenjör  A.  Hallbäck  i 
Ingenjörsvetenskapsakademiens  bränsleinstitut,  och  grun¬ 
dade  på  institutets  undersökningar  av  ugnar  i  drift. 


INGENJÖRSVETENSKAPSAKADEMIENS 
ÅRSBERÄTTELSE  FÖR  1922. 

I  årsberättelsen  angives  inledningsvis,  att  akademiens  arbe¬ 
ten  under  1922  pågått  efter  samma  allmänna  riktlinjer  som 
föregående  år  och  i  de  former,  som  de  föregående  årens  er¬ 
farenhet  visat  vara  ändamålsenliga.  Den  under  1922  pågående 
förbättringen  i  penningvärdet  och  de  därmed  sjunkande  pri¬ 
serna  har  givit  sig  tillkänna  i  relativt  minskade  omkostnader 
så  väl  i  fråga  om  löner  som  framför  allt  i  den  viktiga  posten 
tryckningskostnader.  Å  andra  sidan  har  den  ekonomiska  de¬ 
pressionen  medfört  att  tillfälliga  bidrag  till  speciella  forsknings¬ 
arbeten  icke  kunnat  påkallas  från  industriens  sida.  Samtidigt 
har  antalet  forskningsuppgifter,  för  vilkas  bearbetning  akade¬ 
miens  medverkan  begärts,  starkt  vuxit  till  följd  därav  att  in¬ 
dustrien  själv  icke  kunnat  i  den  omfattning,  som  tidigare  skedde, 
uppehålla  sådan  verksamhet.  Ett  särskilt  aumärkningsvärdt 
och  beklagligt  följdfenomen  av  den  ekonomiska  konjunktur¬ 
utvecklingen  är  upphörandet  av  pappers-  och  cellulosaindustri¬ 
ens  egen  forskningsanstalt,  Pappersmassekontoret,  och  man  kan 
endast  hoppas,  att  det  icke  skall  behöva  dröja  allt  för  länge 
innan  ett  återupptagande  av  forskningsarbetet  på  detta  viktiga 
område  blir  möjliggjort. 

Antalet  arbetande  ledamöter  i  akademien  utgjorde  vid  årets 
början  71,  vid  dess  slut  74. 

Under  året  har  forskningsarbetet  pågått  på  skilda  händer 
med  de  av  akademien  tidigare  till  bearbetning  upptagna  upp¬ 
gifterna.  Tvenne  nya  undersökningar  hava  beslutats,  nämligen 
rörande  normalbestämmelser  för  konstruktionsstål  samt  om 
arbetskostnadens  inverkan  på  slutproduktens  värde.  Till  forsk¬ 


ningsarbetets  stödjande  med  särskilt  avseende  fästat  å  spann- 
målstorkningsfrågan  har  av  A.-b.  Stockholms  bryggerier  över¬ 
lämnats  ett  bidrag  av  10000  kronor. 

Några  nya  stipendier  hava  icke  under  året  utgivits,  men 
ytterligare  fem  understöd  till  forskare  och  tva  lan  till  experi¬ 
mentarbeten  hava  utgivits. 

I  början  av  1922  voro  tagna  i  angrepp  bortåt  ett  hundra¬ 
tal  arbetsuppgifter.  Av  dessa  hava  1 1  st.  avslutats  och  resul¬ 
taten  publicerats  i  akademiens  skrifter.  Pör  12  st.  förelago  vid 
årsskiftet  tryckfärdiga  redogörelser.  Ett  par  understödda  ex¬ 
perimentapparater,  ingenjör  Joh.  HÄRDENS  högspända  lik¬ 
strömsapparat  och  ingenjör  K.  V.  Lindkvists  motorbergborr 
hava  färdigställts  och  förevisats. 

Det  stora  flertalet  arbeten  fortsättas  även  under  innevarande 
år.  För  de  Wallenbergska  stipendierna  utgår  tiden  för  redo¬ 
görelses  avlämnande  med  utgången  av  detta  ar.  Eventuella 
tävlingsskrifter  i  pristävlingen  rörande  trätjära  och  produkter 
därur  skola  vara  inlämnade  före  den  1  oktober  detta  år. 

Frågan  om  spannmålstorkning  har  från  akademiens  sida  förts 
fram  till  en  sammanfattande  redogörelse  för  frågans  maski¬ 
nella  och  värmetekniska  läge,  vilken  redogörelse  delgivits  de 
av  Landtbruksakademien  för  sakens  utredning  tillsatta  kom- 
mitterade.  Akademien  har  föranstaltat  om  ett  studium  av  de 
i  Finland  använda  torkningsmetoderna  genom  agronomen  E. 
Carlsen  och  ingenjören  Th.  Ericsson,  vilkas  rapport  i  kon¬ 
centrerad  form  införts  i  meddelande  Nr  26. 

Följande  nya  arbeten  hava  tillkommit:  Normalbestämmelser 
för  konstruktionsmaterial  av  professor  ARVID  JOHANSSON.  Arbets¬ 
kostnadens  inverkan  på  slutproduktens  värde ,  en  preliminär  un-, 
dersökning  planerad.  Stabiliteten  hos  nitrocellulosa  och  andra  nitro- 
föreningar  av  ingenjör  R.  Philip.  Sjålvantändning  i  kolupplag  av- 
ingenjör  H.  BERGSTRÖM.  Undersökning  av  torkningens  inverkan 
på  spannmålskvalitet  av  agronom  E.  CARLSEN.  Utarbetande  av  en 
mindre  typ  av  spannmålstorkapparat  av  redaktör  II J.  Cassri,. 
Utexperimenterande  av  justerbar  gängkloppa  av  mekanikern  J.G 
Johansson. 

Akademiens  mindre  guldmedalj  har  under  året  utdelats  till 
civilingenjören  Wilhelm  Dahlgren  och  arkitekten  AxEL 
Eriksson.  _  X 

Under  året  hava  anordnats  föreläsningsserier  under  tiden 
9—14  och  16—21  januari  för  ingenjörer  och  industrimän,  be¬ 
handlande  arbetsvetenskap,  sålunda  praktiska  tillämpningar  av 
fysiologi,  psykologi  m.  m.,  besökt  av  45  deltagare,  samt  under 
tiden  21  —  23  februari  för  ingenjörer,  behandlande  värmetek¬ 
niska  frågor  berörande  ånganläggningar,  besökt  av  61  delta¬ 
gare. 

Föreläsningar,  behandlande  värmetekniska  frågor,  ha  vidare 
under  mars  hållits  i  Borås  och  Norrköping  och  varit  besökta 
av  c:a  125  resp.  c:a  80  deltagare  samt  i  elektroteknik  under 
juni  och  september  i  Ludvika  för  vid  gruvor  och  järnverk  an¬ 
ställda  bergsingenjörer,  besökta  av  27  resp.  18  deltagare. 

Under  oktober  ha  föreläsningar  hållits  för  ingenjörer  i  den 
kemiska  industrien,  behandlande  teoretiskt-kemiska  ämnen  och 
besökta  av  5S  deltagare,  varjämte  ingenjör  Friedrich  HekiG 
hållit  föredrag  rörande  »Rationelle  Betriebsfiihrung»,  Mitteilung 
aus  dem  Forschungsinstitut,  Karlsruhe. 

För  medlemmar  av  Stockholms  byggnadsingenjörsförening 
och  Stockholms  byggnadsförening  ha  slutligen  under  decem¬ 
ber  hållits  föreläsningar  om  forskningsresultat  på  det  byggnads- 
tekniska  området,  varvid  104  personer  deltogo. 

Komplettering  av  akademiens  bibliotek  har  skett  speciellt 
med  för  pågående  arbeten  behövlig  forskningslitteratur.  Peri¬ 
odiska  förteckningar  över  inkommen  sådan  litteratur  hava  ut¬ 
skickats.  Med  Tekniska  högskolans  bibliotek  har  samarbete 
fortgått.  Det  från  kongressbiblioteket  i  Washington  utlovade 
kartoteket  hann  icke  under  året  bliva  expedierat. 

Akademien  har  under  året  bl.  a.  avgivit  yttranden  rörande 
torvkommitténs  betänkande,  omorganisationen  av  Chalmers  tek 
niska  institut,  vissa  ansökningar  om  lån  ur  manufakturförlags- 
lånefonden  samt  om  resestipendier. 

Arbetena  på  kraft-  och  bränsleutredningen  hava  fortgått 
efter  fastställd  plan  med  ett  årsanslag  av  200  000  kr.  och  un¬ 
der  ledning  av  en  särskild  bestyrelse,  bestående  liksom  föregå¬ 
ende  år,  av  kommerserådet  AxEL  F.  Enström,  ordf.,  professor 
T.  Lindmark,  överingenjör  E.  A.  Forsberg,  professor  Arv 
Johansson  och  ingenjör  H.  Wallin. 

Kraft-  och  bräuslerådet  har  liksom  föregående  år  bestått  av 


ALLMANNA  AVDELNINGEN 


187 


>  juni  1923 

Dresentanter  för  Iugeujörsvetenskapsakademien,  Vattenfalls- 
relsen,  S venska Gasverksföreningen, Järnvägsstyrelsen, Statens 
:ogsförsöksanstalt,  Mellersta  ock  norra  Sveriges  ångpanne- 
rening,  Södra  Sveriges  ångpanneförening,  Sveriges  Industri- 
rbund,  Svenska  Elektricitetsverksföreningen,  Centrala  chefs- 
vndigheteu  för  statens  torvtjänstemän,  Svenska  Maskinbe- 
.sförbundet,  Jernkoutoret,  Skolöverstyrelsen,  Svenska  Metall- 
dustriarbetareförbundet,  Svenska  Skifferindustriens  forsknings- 
renings  styrelse  och  för  Torvtillverkarnas  tekniska  förening. 
Rådet  har  sammanträdt  en  gång,  då  redogörelse  lämnats 
r  inom  utredningen  utförda  och  pågående  arbeten  och  spe- 
»llt  de  torvtekniska  undersökningarna  och  skifferoljeunder- 
kuiugarna  voro  föremål  för  demonstrationer  på  resp.  labora- 
rier  vid  Tekniska  högskolan. 

För  bvggnadstekniska  undersökningar  var  anvisat  ett  an- 
ig  av  85  000  kr.  för  år  1922.  Arbetena  hava  pågått  under 
dning  av  en  byggnadsteknisk  delegation. 

På  utställningen  »Bygge  och  Bo»  deltog  akademien  genom 
t  framvisa  en  del  resultat  och  arbetsmetoder  från  det  värme- 
kniska  och  bygguadstekniska  undersökningsarbetet,  speciellt 
rande  hushållsbränsle  och  eldstäder  samt  rörande  byggnads- 
aterialiers  värmeisoleringsegenskaper. 

Såsom  ett  led  i  ett  fortsatt  uppehållande  av  kontakten  med 
annländernas  forskningsverksamhet  på  det  tekniskt  veten- 
apliga  området  ha  överläggningar  hållits  på  våren  1922 
Köpenhamn  med  danska  delegerade,  varjämte  på  inbjudan  ett 
redrag  om  akademiens  verksamhet  hållits  vid  Raadet  for  an- 
•ndt  videnskap’s  årsmöte  i  Kristiania.  Närmare  förbindelser 
1  även  anknutits  till  Verein  deutscher  Ingenieure. 

Av  akademiens  handlingar  har  under  året  utkommit  u:ris 
-15,  av  meddelanden  n;ris  11 — 27.  Därjämte  har  akademien 
trädt  med  visst  understöd  till  utgivandet  av  arbetet:  Tem- 
;raturmätning,  termometrar  och  pyrometrar  av  Joh.  Härdén. 


NOTISER 


25-års  jubileum  av  utgången  från  Tekniska  högskolan 
-ade  lördagen  den  9  juni  årskurserna  1895—98  (99).  Efter 
tagen  god  lunch  å  teknologföreningen  avlades  ett  kort  be- 
k  å  »Gamla  Teknis»,  där  fortfarande  vaktmästare  Johansson 
siderade,  och  dagen  till  ära  hissat  flaggan.  Därefter  besågos 
:  synnerligen  intressanta  laboratorierna  å  »nya  teknis»,  som 
.ckte  allmän  beundran  och  tillfredsställelse.  Kl.  6  e.  m. 


.åts  under  äkta  god  kamratlig  stämning  en  väl  arrangerad 
liddag  å  Djursholms  restaurang.  Telegram  upplästes  från 
amrater  i  Amerika  och  Persien  ävensom  från  de  få  inom 
indet  befintliga,  som  icke  infunnit  sig  till  festen,  vilken  sam- 
it  54%  av  i  livet  befintliga  kamrater.  Tal  höllos  för  de  från- 
arande,  för  de  bortgångna  och  för  de  gamla  lärarna,  till 
ilka  dessutom  avlätos  av  samtliga  deltagare  undertecknade 
älsningsskrivelser.  Fotografier,  tagna  efter  lunchen,  förelågo 
irdiga  på  kvällen  och  kunna  rekvireras  hos  ingenjör  Arvid 
Westerberg,  vilken  liksom  vid  föregående  möten  visade  sig 
om  synnerligen  god  arrangör  och  i  vars  trevna  villa  pa 
Jjursholm  den  angenäma  festen  avslutades  under  K.  G.:s  nu 
ksom  förr  outtröttligt  goda  humör,  sång  och  lutspel.  Icke 
ns  Rhenvinets  lov  saknades.  C.-E.  U. 


Åttonde  allmänna  svenska  kemistmötet  hålles  i  Göte¬ 
borg  å  Chalmers  tekniska  institut  den  9  och  10  aug.  1923. 
Mötet  är  öppet  för  alla,  som  äro  intresserade  av  kemi  eller 
kemisk  industriell  verksamhet  mot  en  mötesavgift  av  kr.  7,50. 

Bestyrelse :  civilingenjör  Ilj.  Heimbiirger  ordf.,  civilingenjör 
A.  D.  Ellgar  sekr.,  docent  Erik  Öman  v.  sekr.,  professor  G. 
Bodman,  fil.  dr  Å.  G.  Ekstrand,  civilingenjör  G.  H.  Hultman, 
professor  Carl  Kullgren,  civilingenjör  Alf.  Larson,  överingenjör 
G.  Magnusson,  professor  W.  Palmser,  disponent  S.  Reuterskiöld 
och  civilingenjör  S.  Stare.  Mötets  hedersordförande:  fil.  dr 
F.  Gustaf  Ekman. 

Mötesprogram :  Torsdagen  den  9  aug.  kl.  10,30  f.  m.  1.  Mötets 
öppnande.  Hälsningstal  av  ordf.  2.  Svensk  lagstiftning  och 
kemisk  industri ,  föredrag  av  civiling.  OTTO  CyrÉN.  3.  Fabriks- 
mässig  tillverkning  av  födoämnen  från  vitaminlärans  synpunkt , 
föredrag  av  docent  Kard  Ai.mström.  Kl.  1  e.  m.  Lunchpaus. 
Gemensam  lunch  är  anordnad  på  Trädgårdsföreningen  (smör, 
ost,  sill,  pilsner  och  varmrätt  för  kr.  4,25  inkl.  servis).  Kl.  2,30 
e.  m.  4.  Den  praktiska  betydelsen  av  röntgenspektrografien ,  före¬ 
drag  av  docent  Assar  Hadding.  Kl.  6,30  e.  m.  Gemensam 
middag  med  damer  å  Utställningens  huvudrestaurang.  Pris 
28  kr.  per  person.  Klädsel:  smoking. 

Fredagen  den  10  aug.  kl.  1 1  f.  m.  5.  Vilka  utsikter  finnas 
för  en  inhemsk  kaliframställning? ,  föredrag  av  bergsing.  P. 
PaeÉN.  6.  Före  och  efter  år  1890.  Några  ekonomiska  synpunkter , 
föredrag  av  civiling.  Aee.  Larson. 

Bensinförbrukning  under  lastbiltävlingen.  —  Vid  den 

lastbiltävlan,  som  ägde  rum  i  början  på  månaden  och  om¬ 
fattade  1  571  km  uppgick  bensinförbrukningen  för  den  täv¬ 
lingen  fullföljande  Tidaholmsbilen  till  5 1  gr  per  tonkin 
nyttig  last  (medräknas  reservringar  och  reservdelar  m.  m. 
sjunker  siffran  till  47,5  gr).  Tvenne  samtidigt  deltagande  Sau- 
rerbilar  nr  6  på  luftringar  och  5  på  massivringar  förbrukade 
61  resp.  71  gr  per  tonkm.  Bästa  bilar  i  ett  par  av  de  övriga 
klasserna  II  och  VII  förbrukade  64  resp  128  gr. 

Till  jämförelse  kan  nämnas,  att  i  personbiltävlingen  i  år  om 
v.  Rosenpokalen  och  Shellskålen  bästa  siffran  är  38  gr  per  tonkm 
total  ekipagevikt. 

De  »6=hjuliga»  transportbilarna  med  sin  stora  lastkapa¬ 
citet  10  å  15  ton  ha  nu  kommit  till  rätt  stor  användning 
på  många  ställen  utomlands.  Den  här  avbildade  typen  (Messrs 


Scammell  Lorries  Ltd,  London  E  1,  konstruktion)  består  av  en 
självständig  traktor  med  en  tvåhjulig  släpvagn  upplagd  med 
sin  främre  ända  på  en  vändskiva  över  traktorns  bakre  hjulpar. 

Vid  regelbundna  transporter  kunna  till  en  traktor  användas 
flera  släpvagnar,  som  då  befinna  sig  växelvis  under  väg  eller 
lastas  och  lossas. 

Reseunderstöden  till  Jubileumsutställningen.  —  Den 

17  maj  meddelade  kommerskollegium,  att  ett  antal  reseunder- 
stöd  för  deltagande  i  av  kollegium  anordnade  gruppstudier 
vid  Jubileumsutställningen  i  Göteborg  skulle  komma  att  ut¬ 
delas  till  arbetare  i  de  särskilda  näringsyrkena,  verkmästare 
och  förmän  inom  handtverk  och  industri  samt  idkare  av 
handtverk  och  anuan  mindre  industri.  Studiebesöken  för 
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arbetare  voro  avsedda  att  omfatta  tiden  den  27 — 30  juni  samt 
för  verkmästare  och  förmän  och  idkare  den  2 — 5  juli. 

Till  kollegium  har  emellertid  inkommit  cirka  5  000  st.  an¬ 
sökningar  om  reseunderstöd.  Då  behandlingen  av  dessa  icke 
kan  avslutas  i  tid  för  gruppstudiernas  förläggande  till  förut 
angivna  tidpunkter,  och  enligt  meddelande  från  styrelsen  för 
Jubileumsutställningen  inkvartering  för  deltagarna  lättare 
kunde  beredas  under  tredje  eller  fjärde  veckan  av  juli  månad, 
har  kommerskollegium  beslutat,  att  förutnämnda  gruppstudier 
skola  uppskjutas  till  fjärde  veckan  i  juli  månad  och  för  arbe¬ 
tare  omfatta  tiden  den  26 — 28  och  för  verkmästare  och  förmän 
samt  idkare  den  23 — 25  samma  månad. 

Reseberättelser.  —  Kommerskollegium  har  tillställt  oss 
följande  reseberättelser.  Nr  865/1923  Kärnekuu,  K.  O. 
rörande  studier  i  Förenta  staterna  av  industriell  organisation 
och  rationell  arbetsledning.  Nr  1375/1923  Sundström,  V.  E. 
rörande  studier  i  Tyskland  av  moderna  verktyg  och  arbets¬ 
metoder,  speciellt  inom  telefon-  och  telegrafbranschen. 

Lubrication.  —  Nr  3  och  4  av  Lubrication  innehålla: 
Smörjmedel,  deras  tillverkning  och  användning  samt  smörjning 
av  styrnings-  och  däcksmaskineri  för  fartyg  resp.  Smörjning  av 
maskineri  inom  sidenvävnadsindustrien. 

Vereinlgung  der  Elektrizitätswerke  E.  V.  i  Tyskland 
avhåller  sitt  årsmöte  den  28  och  29  dennes  i  Weimar,  varvid 
följande  föredrag  hållas: 

Professor  Loschge,  Miincheu,  »Die  Leistungserliöhung  der 
Dampfkessel-Anlagen  und  ihre  Aussichten»,  Dr.  Lasche,  Berlin, 
»Dampfturbinen»,  Direktor  Matthias,  Berlin,  »Höchstspan- 
nungsfragen»,  Professor  Zennek,  Muneken,  »Drahtlose  Nach- 
richten-Uebermittlung»,  Dr.  Marguerre,  Mannheim,  »Ein  neues 
Energie-Speickerungsverfakren » . 

Den  30  juni  har  reserverats  för  exkursioner. 


LITTERATUR 


Svenska  Teknologföreningens  bibliotek. 

Nyförvärvade  böcker : 

National  Physical  LaboraTORY:  Watch  and  Chronometer 
Trials  ig20 — iQ2i. 

The  TheRM:  Reports  of  the  Fuel  Research  Board  on  Gas  Stan¬ 
dards. 

Technical  RECORDS  of  Explosives  Supply:  Kr  g;  Heat 
Transmission. 

Sci ENTIFIC  AND  INDUSTRIAL  RESEARCH  DEPARTMENT:  Re¬ 
port  of  the  Tin  and  Tungsten  Research  Board. 

Lindblom,  D.:  Elektrisk  anläggningsteknik ,  del.  I.  (Teknolog. 
Handelsfören.  Publik.) 

GaTTERMAN  :  Die  Praxis  d.  organ.  Chemikers. 

HOLDE:  Untersuchung  der  Kohlenwasserstofföle  und  Fette. 

LEWKOWITSCH:  Chemische  Technologie  und  Analyseder  Öle,  Fette 
und  JVachse ,  del.  I  och  IT. 

Martin,  G.:  Industrial  and  Manufacturing  Chemistry ,  del.  I,  II 
och  III. 

AFZELIUS,  B.:  Tubsatsen  i  en  lokångpannna. 

Graf,  O.:  Widerstandsfähigkeit  der  Druckzone  von  Eisenbelon- 
körpern  ete. 

Perm,  internat.  Ass.  Navigation  Congresses:  Works 
connected  with  ocean  and  inland  Navigation  ig20,  del.  I  Belgium 
and  Holland,  del.  II;  FVance,  Corsica  etc. 

Perm.  internat.  Ass.  Navigation  Congresses:  Seaport  and 
riverport  terminal  design. 

Perm.  internat.  Ass.  Navigation  Congresses:  Diverse 
rapporter  och  »  Minutes* * . 

Schimpke,  P. :  Technologie  der  Maschinenbaustoffe. 

Berndt,  G.:  Physikalisches  Praktikum:  Mechanik)  Optik ,  Wärme , 
Akustik. 

Canadian  Porcelain  Company ,  katalog. 

Virde,  H.:  Export ,  how  should  an  export  business  be  orga- 
nized  and  what  information  does  an  exporter  need  regarding 
a  foreign  market? 

SÄLLFORS,  T. :  Om  industriella  självkostnadsberäkningar  vid  varie¬ 
rande  penningvärde. 


ÖSTERGREN,  Aug.  :  Vägen  till  ekonomisk  hälsa. 

ElNFELDT,  H.  H.:  Lcerebog  i  Fysik. 

Sveriges  Industriförbund:  Utlåt,  av  sakkunnige  ang.  Statlig 
träförädlingsrörelse . 

Bolin,  Ivan:  Kemien  och  vad  den  lär  oss  i  det  praktiska  livet. 
NlLSSON,  N.  G.:  Sjöfart  och  skeppsbyggen'  i  forntid  och  nutid. 
EnGBLOM,  A.:  Industriell  organisation . 

TranEUS,  B.:  Elektroindustrien ,  dess  utveckling  och  betydelse. 
Väg-  och  Vattenbyggnadsstyrelsen:  » Allmänna  väg-  och 
vattenbyggnader  ig2ii>. 

The  Mineral  Industry  ig2i. 

HarrisON,  G.  C. :  Working  Plans  for  Standard  Costs. 

FOUGNER,  N.  K.:  Seagoing  and  other  concrete  ships. 

JONAS  &  VanGGARD;  Materiallcere  for  bygningstekniker. 
STEPHAN,  P. :  Die  technische  Mechanik  des  Maschineninge/iieurs,  j 
IV  Bd.  Die  Elastizität  gerader  Stäbe. 

DUSING,  K.:  Einfiihrung  in  die  Algebra  fur  gewerbliche  Schulen 
etc. 

BERGSTRÖM,  H.:  Handbok  för  kolare. 

FEILITZEN,  G.  V.:  Förordningen  angående  eldfarliga  oljor. 
Raskop,  E.:  Fachkalender  filr  Optiker. 

DewranGE  &  CO:  Boiler  är3  Engine  fittings ,  metal  for  bea rings \ I 
katalog. 

Tidskrifter  : 

Mitteilungen  des  Staatlichen  Technischen  Versuchsamtes  in  Wien 
igi2 — 1922. 

Dansk  Skibsbygning. 

Industritidningen ,  (finsk). 

Svensk  bergs-  och  brukstidning. 
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TEKNISKA  FÖRENINGENS  I  UPPSALA 

sammanträde  på  Gillet  den  12  maj  fick  en  särskild  prägel 
därigenom,  att  där  deltogo  medlemmar  av  Södra  Dalarnas 
tekniska  förening  och  Tekniska  föreningen  i  Sala. 

Sedan  de  till  bortåt  40-talet  uppgående  deltagarna  samlats, 
hälsades  de  välkomna  av  ordföranden  ing.  Sturzen-Becker, 
varefter  föredrag  hölls  av  överingenjören  i  Kungl.  vattenfalls¬ 
styrelsen  ing.  AXEL  Ekwall  om  » Dammbyggnaden  vid  Suorva. 
Ett  högfjällsbygge  ovan  polcirkeln  »  . 

Ordföranden  avtackade  föredragshållaren. 

Andra  föredragshållaren  var  docenten  vid  Stockholms  hög¬ 
skola  Arne  WESTGREN  som  i  ord  och  bild  redogjorde  för 
sina  »  Röntgenkristallografiska  undersökningar  av  metallegc ringar » 
ett  nytt  fall  för  röntgenfotograferingens  användning  i  prak¬ 
tiskt  syfte  genom  att  klarlägga  atomgrupperingen  i  legeringar 
med  olika  sammansättning. 

Föredragshållaren  avtackades. 

En  angenäm  måltid  och  ett  gladt  samkväm  avslutade  kvällen. 

Söndag  förmiddag  hade  tillstånd  utverkats  till  besök  vid 
seismografen,  förevisad  av  prof.  Åkerblom,  å  observatoriet, 
med  amanuensen  AsklöF  som  ciceron,  och  slutligen  Carolina 
Rediviva  som  demonstrerades  av  förste  bibliotekarien  GrapE. 

Efter  gemensam  lunch  på  Flustret  lämnade  gästerna  staden 
med  middagståget. 


PERSONALNOTISER 


Civilingenjör  Gunnar  Beckman,  anställd  hos  firman  Bergman 
och  Beving,  Stockholm. 

* 

Civilingenjör  Folke  Brundin,  förut  innehaft  extra  anställning  vid 
Tekniska  högskolans  byggn.-tekn.  laboratorium,  nu  extra  ingenjör 

vid  Stockholm — Roslagens  järnvägar,  banavdelningen,  Stockholm. 

* 

Civilingenjör  Carl  von  Schéele,  nu  anställd  vid  Södra  Sveriges 

ångpanneförening,  filialkontoret  i  Halmstad. 

* 

IN  MEMORIAM. 

Ingenjör  Karl  Severin  Edlund  (född  1854)  avled  i  Stockholm 

den  5  juni  1923. 
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STOCKHOLMS  STADSHUS. 


På  mitt  bord  ligger  sista  häftet  av  »Sunt  förnuft»,  inne¬ 
hållande  bl.  a.  en  skämtteckning  ägnad  Gustav  Vasa, 
om  undrande  betraktar  en  herrre  i  redingote  med  pro- 
essor  Ragnar  Östbergs  ansikte.  Underskriften  lyder: 
Slott  och  palats  byggde  jag  icke,  men  ett  rike  1  De,  som 
iu  ha  Svea  rike  i  sina  händer,  synas  bygga  så  att  de 
»latt  fördärva  riket. » 

Undertecknad  vandrade  i  går  i  solnedgången  ensam  i  stads- 
.usets  trädgård.  Skuggan  låg  sval  kring  sockel  och  pelar- 
;ångar.  Högt,  högt  uppe  kretsade  duvor  och  måsar  kring 
ornets  solbelysta  topp.  De  gyllene  takfigurernas  sköna 
ammar  glänste  mot  aftonhimlens  svala  blå.  Terrassernas 
•lan  och  trappor  utbredde  framför  mig  sitt  nobla  rut- 
nönster  bort  emot  fondmuren,  med  diktaren,  målaren  och 
kalden  i  marmor,  stigande  likt  kvällsdimmor  ur  gräsmat¬ 
ans  smaragd-gröna  yta.  Från  pelarradernas  kapitäler 
ittade  seklers  anleten  fram  ur  den  hårda  graniten.  All- 
arliga  och  mörka  stodo  de  mäktiga  tegelmurarna,  sällsamt 
delt  tecknade  sig  deras  sparsamt  och  varsamt  anbragta 
mycken  av  sten  och  smidesjärn,  av  koppar  och  ek.  Och 
ag  kände  mig  lycklig  och  stolt  över,  att  vår  svenska  hu- 
udstad  under  dessa  världsskymningens  år  kunnat  fram- 
»ringa  ett  så  helt  och  väldigt  konstverk.  Min  reflexion 
ar  denna:  »Nationalekonomerna  uppmana  oss  att  bilda 
apital,  att  arbeta  och  spara.  Vad  är  väl  en  byggnad  som 
lenna  om  icke  sparat  kapital. 

)e  penningar,  som  kostats  där- 
>å,  bära  den  rikaste  ränta  för 
>ss  alla.  Den  materiella  kostna- 
len  är  ju  en  mycket  ringa  bråk- 
lel  av  det  av  konstnären  skapa- 
le  värdet.  Vilken  lycka,  att  de 
nedel,  som  insatts  här,  hava 
äddats  från  att  ätas  och  dric- 
:as  upp,  att  spekuleras  och  in- 
esteras  bort,  från  att  vräkas  ut 
>ch  förslösas  i  det  ginungagap 
v  haltlösa  och  tomma  förnöden- 
'.eter,  som  utgöra  den  moderna 
nänniskans  levnadsstandard. 

)et  är  verk  som  detta,  vilka  göra 
illvaron  skön  och  giva  den  in- 
iehåll,  mål  och  mening.  Huru 
yckligt  för  riket,  att  det  kapi- 
al  av  vetande,  begåvning  och 
kaparglädje,  som  våra  bästa  ar- 
.itekter  representera,  åtminstone 
;enom  en  av  dem  i  ett  stort  verk 
‘ar  gjorts  fruktbärande.  Vilken 
»ersättlig  förlust,  vilket  slöseri, 
tt  låta  större  delen  av  en  så¬ 
lan  arkitektgenerations  hjärte- 
>lod  förrinna  i  dådlöshetens  torra 
and.»  Olika  kan  man  uppfatta, 
ad  som  fördärvar  eller  gagnar 
iket. 


Stockholms  stadhus  står  nu  färdigt  till  invigning,  och 
det  har  begärts  av  mig  att  i  en  kortfattad  uppsats  pre¬ 
sentera  det  som  arkitekturverk  för  Teknisk  tidskrifts  lä¬ 
sare.  Mitt  första  ord  blir  då  detta.  Det  är  en  typisk 
exponent  för  den  moderna  byggnadskonsten  i  Sverige. 
Bättre  byggnadsverk  än  detta  hus  eller  dess  vis  å  vis, 
Högalidskyrkan,  på  andra  sidan  fjärden,  eller  två  eller  tre 
andra  till  i  Stockholm,  utförda  av  Östbergs  samtida  kolleger, 
hava  icke  på  ett  hundratal  år  någonstädes  i  världen 
blivit  frambragta.  Vad  än  må  kunna  sägas  om  vårt  stads¬ 
hus  ur  synpunkten  av  praktisk  disposition,  av  teknisk  kon¬ 
struktion,  av  helgjuten,  organisk  planläggning,  av  tomtval 
och  tomtdisposition:  som  konstverk  är  det  av  allra  högsta 
rang,  lödigt  ädelt,  blodfullt.  Det  är  ett  historiskt  och 
personligt  levande  och  livskraftigt  verk,  ett  nationellt  stor¬ 
verk.  Det  är  ett  verk,  som  vi  mottaga  med  glädje,  tack¬ 
samhet  och  beundran.  Ett  verk  icke  blott  av  en  enda 
personlighet  och  konstnär,  utan  av  en  generation  av  sådana, 
frukten  av  en  byggnadskonstens  blomstringstid  i  Norden. 
Det  är  frukten  av  en  av  dessa  sällsynta  renässansproces¬ 
ser,  som  konsthistorien  kan  med  seklers  mellanrum  upp¬ 
visa,  och  som  under  1800-talets  senaste  decennier  uppstod  i 
nordiskt  byggnadshandtverk,  närmare  bestämt  i  det  danska, 
under  ledning  av  arkitekter  som  Holm  och  Nyrop,  och 
som  senare  fortsatts  på  svensk  mark  under  inflytande  av 

personligheter  som  Gustaf  Cla- 
son,  Georg  von  Rosen,  Verner 
von  Heidenstam,  Axel  Karl- 
feldt,  genom  en  hel  generation 
av  numera  femtioåriga  till  sex- 
tioåriga  »yngre  arkitekter»  av  vil¬ 
ka  Ragnar  Östberg  är  den  star¬ 
kaste.  Det  är  frukten  av  enhandt- 
verkets  och  materialbehandlin¬ 
gens  renässans,  vilkens  yppersta 
produkt  det  är,  en  frukt  som 
gläder  oss  dessmera  nu,  då  pe¬ 
riodens  nedgång  redan  kan  skön¬ 
jas  i  den  rörelse  mot  schematisk 
antik-imitation,  mot  steril  klassi¬ 
cism,  som  allt  tydligare  fram¬ 
träder  i  den  yngsta  arkitektge¬ 
nerationens  arbetssätt  och  upp¬ 
fattning.  Ragnar  Östberg  är  icke 
sin  egen  arkitektgenerations  le¬ 
dare  eller  banbrytare,  tvärt  om, 
han  är  dess  fullkomnare,  den 
starke  mannen,  som  haft  kraft 
att  skörda  och  tillägna  sig  vad 
vi  andra  sått,  att  under  yttre 
kamp  mot  oförstående,  motstånd 
och  reaktion,  under  personligt 
sökande  och  trevande,  genom 
brinnande  nitälskan,  tro  och 
skönhetsdyrkan,  föra  fram  till 
verklighet,  vad  andra  före  ho- 


Fig.  1.  Södra  långsidan. 
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Fig.  2.  Rådssalen. 


nom  tänkt  och  drömt  och  hoppats.  Han  är  condottieren, 
som  i  spetsen  för  sin  trogna  legoskara  i  en  den  nationella 
nydaningens  brytningstid,  med  sin  starka  arm  och  sin  skarpa 
klinga  vunnit  segerns  välförtjänta  lön.  Han  är  vår  arki¬ 
tektgenerations  kämpagestalt,  som,  slagfärdig,  snabb  och 
fyndig,  besk  och  sarkastisk,  gjort  sig  till  generationens 
märkesman,  och  som  sådan  uppsåtligt  tagit  äran  för  både 
sin  egen  och  sina  jämnårigas  insatser.  Han  är  oppor¬ 
tunisten,  kompilatorn,  improvisatören,  mannen  med  det 
starka  sinnet  för  teatralisk  verkan  och  romantisk  tids¬ 
stämning,  mannen,  som  gör  vad  som  faller  honom  in  och 


Fig.  3.  Rådskorridoren. 


aldrig  gör  det  tråkiga.  Han  är  den  pittoreska  effektens', 
och  den  nationella  chauvinismens  man,  men  även  den 
äkta  känslans  och  den  varma  koloritens.  I  så  måtto  äi 
han  ledaren  bland  sina  samtida,  om  också  icke  för  dem 
att  han  är  den  intressantaste,  den  blodfullaste  av  dem  alla 
den  oförbränneligt  unge  skönhetssökaren.  —  Det  finnes  er 
annan  typ  för  en  god  arkitekt,  en  typ  som  jag  person 
ligen  sätter  högre:  geniet,  skaparen,  ur  vilkens  hjärna  ver 
kets  totalplan  helgjuten,  skön  och  organiskt  fullmogei 
födes,  som  Venus  ur  snäckan.  Sådan  är  icke  Ragnar  Öst 
berg.  Han  går  en  annan  väg.  Han  trevar  sig  fram.  Hai 


Fig.4.  Stadskollegieberedms  sessionssal,  dekorerad  av  prins  Eugen. 
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Fig.  5.  Stadskollegiets  sessionssal. 


>rottas  med  problemet  som  Jakob  med  Herranom.  Han 
;läpper  icke  verket,  med  mindre  det  välsignar  honom.  Hans 
>laner  komponeras  nyckfullt  och  tillfälligt  liksom  gamla 
ms,  tillbyggda  och  ombyggda,  sneda,  irreguljära  och  in- 
ressanta.  De  äga  redan  från  början  historiens  regellös- 
let  och  poesi.  Han  utgår  från  de  konstnärliga  detaljefifek- 
ter,  han  önskar  uppnå,  och  kompilerar  byggnadsdelarna,  så 
att  dessa  vinnas.  I  detta  arbets-  och  kompositionssätt  lig¬ 
ger  Stadshusets  styrka  —  och  dess  svaghet! 

Här  är  icke  platsen  att  genomgå  stadshusprojektets  till¬ 
komsthistoria.  Må  det  endast  påminnas  om,  att  Östberg 


Fig.  6.  Sankt  Erik, 


erhöll  uppdraget  genom  att  år  1904  taga  första  priset  i 
tävlingen  om  en  domstolsbyggnad  på  Eldkvarnstomten, 
med  ett  projekt,  vilkets  starkaste  drag  var  ett  väldigt  torn 
i  sydöstra  hörnet,  och  att  han  först  i  ett  långt  framskri¬ 
det  stadium  av  arbetet  på  detta  Rådhus-projekt  år  1907 
fick  i  uppdrag  att  i  dess  yttre  skal  lägga  in  ett  stadshus, 
medan  Carl  Westman  ärvde  uppgiften  att  bygga  dom- 
stolsbyggnaden  längre  in  på  Kungsholmen.  I  Östbergs 
stadshusprojekt  av  år  1909  bibehölls  rådhusprojektets  yttre 
gruppering  med  tornet  i  hörnet.  I  maj  år  19 11  påbörja¬ 
des  Stadshusets  grundläggning,  och  i  september  år  1921 


Fig.  7.  Glasmosaik  i  Gyllene  salen. 
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Fig.  8.  Värmegaller  av  omålad  furu. 


började  tjänstelokalerna  att  successivt  tagas  i  bruk.  Genom 
denna  tillkomst-  och  förvandlingsprocedur  uppstod  det  nu 
utförda  förslaget,  med  dess  måleriska  öppna  gård  med 
arkadgenombrytningen  åt  Mälaren,  den  täckta  gården  Blå 
hallen  mellan  det  egentliga  Stadshuset  och  det  s.  k. 
Nämndhuset.  Enligt  undertecknads  åsikt  äro  projektets 
svagaste  punkter  Nämndhusets  anslutning  till  det  övriga, 
den  yttre  anordningen  av  taket  över  Blå  hallen,  samt  den 
totala  linje-  och  massverkan  från  Mälaresidan  av  Nämnd¬ 
huset,  Stadshuset  och  Tornet.  Enligt  undertecknads  uppfatt¬ 
ning  är  även  tornhuvens  volym  och  karaktär  som  avslut¬ 
ning  på  tornkroppens  form  och  konturer  icke  fullt  tillfreds¬ 


Fig.  9.  Östra  sidan. 


ställande,  ehuru  jag  anser  huven  och  tornkroppen  var  för 
sig  förträffliga.  Professor  Östberg  borde  möjligen  mellan 
dem  båda  hava  infogat  ett  förmedlande  kopparklädt  parti 
för  att  få  bättre  proportion  och  sammanhang  dem  emellan 
och  mera  resning  på  överdelen,  samt  bättre  höjd  på  hela 
tornet  i  förhållande  till  lägets  krav.  I  denna  korta  an¬ 
mälan  och  presentation  torde  emellertid  en  kritisk  detalj¬ 
granskning  icke  vara  på  sin  plats.  De  gustibus  non  est 
disputandum.  Här  torde  emellertid  icke  böra  förtigas,  att 
byggnadens  placering  på  denna  tomt  ur  dess  massverkans 
synpunkt  torde  hava  mycket  kännbara  olägenheter.  Det 
fria,  låga  läget  reducerar  dess  storlekseffekt  till  minimum. 


H 


Fig.  io.  Borgargårdens  västra  sida. 
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Fig.  ii.  Panel  av  omålad  furu. 


ietänker  man,  vilken  mäktig  verkan  denna  byggnad,  som 
edd  från  Riddarfjärden  ter  sig  relativt  liten,  skulle  hava 
jort  vid  ett  inre  torg,  omgiven  av  andra,  lägre,  byggna- 
er,  så  inser  man,  vilka  värden  för  stadsbilden  som  här 
a  gått  förlorade.  Fortsätter  man  reflexionen  och  tänker 
tter,  vad  som  skulle  hava  kunnat  uppnås  av  total-  och 
ontrastverkan,  därest  en  framsynt  stadsplanekonst  i  tid 
ade  samlat  en  del  av  de  senaste  fyrtio  årens  offentliga 
ybyggnader  i  Stockholm,  såsom  Riksdagshuset,  Riksbanks¬ 
uset,  de  privata  bankerna,  Nordiska  museet,  Riksmuseum, 
ekniska  högskolan,  Stockholms  högskola,  Vetenskapsaka- 
emien,  Domstols-  och  Polishusen,  Operan,  Dramatiska 


teatern.  Konserthuset,  Post-  och  Telegrafverkens  hus,  den 
nya  kommande  Centralstationen  etc.  i  inbördes  samver¬ 
kande  grupper,  med  Stadshuset  som  dominerande  kärna  i 
en  av  dem,  så  inses,  huru  viktig  för  Stockholms  framtida 
utveckling  dispositionen  dels  av  trakten  kring  Stadshuset, 
dels  av  Ladugårdsgärdet,  dels  av  Hötorget  torde  vara. 
Som  det  nu  en  gång  ligger,  hälsa  vi  dock  Stadshuset  på 
Eldkvarnstomten  med  tacksamhet  på  grund  av  det  lysande 
sätt,  på  vilket  Östberg  i  detsamma  förenat  Mälarens,  Vasa- 
slottens  och  Hansestadens  poesi.  När  de  ärggröna  torn¬ 
huvarna  över  det  mörkröda  teglet  speglas  i  Mälarens  blanka 
våg,  minnes  man  Stralsunds,  Lybecks  och  Danzigs  gamla 


Fig.  12.  Ingång  till  Blå  hallen. 


Fig.  13.  Farti  av  noira  valvet. 
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Fig.  15.  Plan  av  våningen  1  tr.  upp. 
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;amband  med  vår  stad,  och  att  Holmia  samtidigt  är  Öster¬ 
sjöns  och  Mälarens  drottning.  Denna  byggnad  understryker 
tarkt  Sveriges  urgamla  orientering  åt  sydost,  åt  Baltikum 
>ch  Polen,  och  Väringarnas  väg  till  Miklagård.  Den  har 
eminiscenser  av  Krakow,  Moskva,  Bysanz,  Jerusalem  och 
Mekka,  en  känsla  av  hemvänd  Jorsalafarare. 

I  sin  fragmentariska,  pittoreska  verkan  bär  den  prägel 
iv  Hans  Alienus. 

I  denna  korta  anmälan  med  några  helt  få  bilder  torde 
3n  presentation  äv  byggnadens  interiörer  icke  vara  möj¬ 
lig.  Här  visas  dels  två  planer,  dels  några  av  de  förnäm- 
. igaste  rummen,  valda  bland  de  få  fotografier,  vilka  Stads¬ 
husets  kontor  hade  disponibla.  Här  fattas  helt  de  vack¬ 
raste  partierna,  såsom  Gården,  Arkaderna,  Blå  hallen,  Stora 
torninnertrappan,  Prinsens  galleri,  Gyllene  salen,  Borgar- 
rådsgemaken  etc.,  liksom  det  även  fattas  detalj  fotografier 
av  de  vackra  tornhuvarna,  Birger  Jarlsmonumentet  vid 
stora  tornets  fot,  sjöterrasserna,  detalj  fotografier  av  de  för¬ 
träffliga  kolonnerna  i  arkaderna  och  i  Blå  hallen,  det 
utsökt  vackra  smidet  i  galler  och  balkonger,  de  sköna  för¬ 
gyllda  figurskulpturerna  å  taket,  den  utsökt  vackra  belys¬ 
ningsarmaturen,  de  murala  mosaikkompositionerna  av  For- 
seth  i  Gyllene  salen,  Törnemans  och  prins  Eugens  mur¬ 
målningar  al  fresco,  Axel  Wallerts  blå  takmålningar  å  trä 
i  arkaderna,  såväl  som  övriga  målares  och  skulptörers  verk, 
ävensom  av  det  ypperliga  snickeriarbetet  å  huvudportal,  inre 

I paneler  i  de  olika  rummen,  granitskulpturerna  vid  stora 
ingången,  den  vackra  Stadshuskällarens  interiör,  de  utsökta 
bronsarbetena  å  dörrhandtag  och  mycket  annat.  Det 
må  här  endast  påpekas,  att  en  vandring  genom  vårt  Stads¬ 
hus  för  en  arkitekt  är  en  kedja  av  starka  upplevelser,  på 
grund  av  den  utsökt  nobla  behandlingen  av  alla  byggna¬ 
dens  material  och  detaljuppgifter.  Ingen  modern  byggnad 
någonstädes  i  världen  torde  kunna  uppvisa  en  intressantare 
konstnärlig  detaljutformning.  Det  måste  understrykas,  att 
vårt  nationella  konsthandtverk  står  i  ofantligt  stor  tacksam¬ 
hetsskuld  till  denna  byggnads  mästare,  och  att  han  på  ett 
imponerande  sätt  förstått  att  genomföra  principen  om  mate¬ 
rialets  äkthet  och  formens  och  färgens  levande  historiska 
tradition.  Varje  trappräcke,  balkongsmide,  pelare,  baluster- 
docka,  marmorbänk,  fontän,  gjutjärnsstängsel  etc.  är  ett  full- 
lödigt  konstverk,  och  det  finnes  i  varje  tum  av  dem  alla 
en  stark  och  smärt  nobless,  ett  formens  mästerskap,  som 
är  upplyftande  att  skåda.  I  den  väldiga  byggnaden  fin¬ 
nes  icke  en  detalj  för  mycket,  den  är  konstnärligt  och 
ekonomiskt  sett  sparsam  och  knapp.  Men  det  finnes  heller 
icke  en  bit,  som  är  banal  eller  vulgär.  Man  betrakte  blott 
i  verkligheten  detaljer  som  balustrarna  i  stora  torntrappan, 
eller  längs  Mälarterrassen,  eller  i  Blå  hallen,  eller  de  hugg¬ 
na  tegelytorna  i  detta  rum,  eller  dessas  färglagda  och  för¬ 
gyllda  partier,  eller  det  syrbetsade,  ofärgade  naturträet  i 
ekportarna  eller  i  ämbetsrummens  paneler.  Att  en  och 
annan  detalj,  som  väggarna  och  möblerna  och  deras  färg¬ 
ställning  i  rådssalen,  misslyckats  och  fallit  ur  ensemblen, 
understryker  endast  den  innerliga  och  tacksamma  glädje, 
vilken  man  som  yrkesman  erfar  inför  de  allra  flesta  av 
dessa  interiörers  konstnärligt  höga  rang.  Genom  det  hela 
går  ett  djupt  tillägnande  av  våra  yppersta  svenska  konst¬ 
epokers  nationella  och  importerade  verk.  I  kaleidoskopiskt 
bizarr  mångfald  blandas,  omsmält  till  modern  arkitektur, 
troféer  från  alla  världens  hörn  och  tider,  från  Hellas, 
Bysanz  och  Rom  till  Vasaborgarna,  Lybeckarnes  Stock¬ 
holm  och  danskarnes  Kronborg.  Här  är  levande  form 
och  historisk  tradition  i  varje  ny  och  nutida  byggnadsdel. 
Arkitektens  förmåga  att  leda  och  elda  sina  konstnärliga 
medarbetare  till  att  följa  hans  intentioner  överträffar  allt 
beröm.  Intet  annat  modernt  svenskt  byggnadsverk  torde 
i  sådant  avseende  kunna  tillnärmelsevis  jämföras  med  detta. 
Ett  kvickhuvud  har  lättsinnigt  uttalat,  att  vårt  Stads¬ 


hus  artade  sig  att  likna  en  pojkes  byxficka,  i  så  måtto, 
att  alltför  många  obehöriga  skatter  samlades  däri.  För 
min  del  måste  jag  uttala  min  beundran  för  professor 
Östbergs  förmåga  av  varsam,  sparsam  behärskning  och 
grannlagenhet  i  utsmyckningen.  Vad  angår  de  tre  mar- 
morapoteoserna  av  Strindberg,  Fröding  och  Josephson 
på  västra  terassen,  som  föranledde  reflexionen  ifråga,  kän¬ 
ner  man  sig  tacksam  för  arkitektens  poetiska  tanke  att 
just  där  resa  symbolisk  marmorskulptur,  och  man  uppskat¬ 
tar  hans  spontana  hyllning  till  de  tre  konstnärer,  som 
han  anser  hava  för  sin  själs  daning  betydt  så  mycket. 
För  egen  del  känner  jag  inför  hans  verk  starkare  det 
kanske  honom  omedvetna  inflytandet  av  Hans  Alienus’ 
och  Carolinernas  diktare.  Ehuru  utan  marmorstod  i  örta¬ 
gården  lever  Verner  von  Heidenstam  förnimbarare  än  de 
ovan  nämnda  tre  i  denna  byggnad.  Men  först  och  sist  och 
i  varje  medarbetares  insats  i  byggnaden  är  denna  i  emi¬ 
nent  grad  besjälad  av  en  enda  levande  och  stark  person¬ 
lighet,  arkitekten  själv,  Ragnar  Östberg. 

Fastän  han  haft  förmånen  av  en  stab  av  dugande, 
skolade  unga  krafter,  färdigt  av  andra  fostrade  i  den  nya 
nordiska  byggnadskonstens  anda,  är  det  hans  egen  per¬ 
sonliga  prägel,  som  från  källaren  till  tornspiran  dominerar. 
De  unga  se  därför  i  honom  sin  mästare. 

Stadshuset  är  icke  ett  banbrytande  verk,  och  Östberg 
icke  en  banbrytare.  Handtverkets  nordiska  renässans  togo 
han  och  hans  samtida  kolleger  i  gemensamt  arv  från  två 
generationer  av  yrkesmässigt  beundransvärda  danska  arki¬ 
tekter.  Det  var  icke,  såsom  uppslagsböckerna  säga  oss, 
Östberg  och  Westman,  som  hos  oss  började  att  genom¬ 
föra  dessas  ärliga  teknik,  deras  uppmätning  av  gamla 
byggnader,  deras  konstruktivt  personliga  kompositionssätt, 
utan  andra  Östbergs  samtida,  som  vid  källan  styrkt  sig 
med  den  friska  drycken.  Men  Östberg  har  i  eminent 
grad  tillägnat  sig  och  nationellt  levandegjort  den  nya, 
sunda  byggnadskonsten  och  starkast  bidragit  att  göra  den 
till  svensk  egendom.  I  sitt  Stadshus  har  han  givit  oss 
den  nordiska  konstens  intressantaste  alster.  Icke  ett  klas¬ 
siskt  klart  och  harmoniskt  mästerverk  eller  en  sakligt 
modern,  och  praktiskt  koncentrerad,  lösning  av  byggna¬ 
dens  problem.  Det  är  lätt  för  den,  som  har  lust  att 
påvisa  brister  och  fel  i  dess  planläggning,  tekniska  och 
ekonomiska  misstag.  Men  vem  har  denna  lust?  Är  icke 
Stadshuset,  sådant  det  nu  står  där,  redan  för  oss  alla 
kärare,  än  en  mera  självklar  och  mönstergill  men  mindre 
individuell  byggnad  skulle  kunna  vara?  Det  är  min  över¬ 
tygelse,  att  Östbergs  Stadshus  skall  bliva  allt  mera  älskat 
och  oumbärligt,  allt  efter  som  åren  gå.  Det  skall  bliva 
nationens  stolthet.  Ty  det  har  skapats  med  oförgänglig 
nitälskan,  historiskt  och  fosterländskt  vetande  och  djupt 
konstnärligt  patos.  Torben  Grut. 


notiser 


Bultfabriksaktiebolaget,  Hallstahaminar,  har  med  anled¬ 
ning  av  sin  50-åriga  tillvaro  utsändt  en  liten  förnämlig,  rikt 
illustrerad  minnesskrift,  vari  redogöres  för  bolagets  tillkomst, 
betydelsefullare  skeden  i  dess  utveckling  samt  de  män  som 
på  olika  områden  svarat  för  ledningen  under  de  gångna  50  åren. 

Av  Sveriges  industriförbunds  meddelanden  har  under 
månaden  utkommit  nr  94  innehållande  bl.  a.  redogörelse  för 
förbundets  årsmöte,  »Industriens  kapitalfråga»,  diskussion  med 
inledningsföredrag  av  kommerserådet  Gunnar  Dillner  samt 
anföranden  av  professor  G.  CASSEL,  bankdirektör  II.  Mann- 
hkimer,  disponent  Chr.  Storjohann,  generalkonsul  J.  Kred- 
holm  och  disponent  Carl  Sahlin,  förbundets  förnyade  fram¬ 
ställning  till  Kungl.  Maj:t  rörande  järnvägsfrakttaxornas  sänk¬ 
ning  m.  m. 
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Nomenklaturen  inom  kraftverksindustrien.  —  Med 

hänsyn  till  önskvärdheten  av  att  få  till  stånd  enhetliga  och 
entydiga  benämningar  och  beteckningar  för  vissa  inom  kraft¬ 
verksindustrien  mera  allmänt  använda  uttryck  har  Sv.  tekno- 
logföreningens  avdelning  för  Elektroteknik  fastställt  resp. 
förordat  vissa  benämningar  etc.  utgivna  såsom  Sv.  teknolog- 
föreningens  handbok  XX.  Publikationens  fullständiga  rubrik 
är  »Beteckningar,  benämningar  och  definitioner  inom  kraft¬ 
verksindustrien  jämte  förklaringar  och  motiveringar». 

Oavsett  den  fördel,  som  rent  språkligt  vinnes  genom  en 
nomenklatur,  torde  samtidigt  även  en  rätt  betydande  praktisk 
fördel  ernås,  då  säkerligen  många  av  de  ekonomiskt  sett  ofta 
betydande  tvister  och  meningsskiljaktigheter,  som  uppkommit 
just  på  grund  av  mångtydighet  och  oklarhet  i  hitintills  an¬ 
vända  uttryck,  hädanefter  böra  kunna  undvikas.  Givetvis  får 
emellertid  föreliggande  förslag  ej  innebära  något  legaliserande 
av  de  föreslagna  benämningarna  etc.,  framförallt  ej  med  hänsyn 
till  redan  förfluten  tid,  enär  en  del  av  nedan  anförda  benäm¬ 
ningar  etc.  användts  i  redan  nu  befintliga  kraftkontrakt  med 
annan  innebörd  än  som  här  föreslås. 

Initiativtagare  till  publikationen  och  primus  motor  vid  dess 
utarbetande  har  varit  ingenjör  Ch.  Hässler.  Publikationen 
erhålles  genom  teknologföreningens  kansli. 

Stadshusets  portar.  —  De  massiva  ekportarna  till  stads¬ 
husets  huvudportal  äro  av  rätt  så  imponerande  dimensioner, 
5,10  m  breda  och  5,73  m  höga.  För  att  få  virket  motståndskraftigt 
mot  väder  och  vind  har  det  särskilt  preparerats. 

Portarna  till  nordöstra  ingången  ha  likaledes  utförts  av  ek, 
som  rökats  i  ammoniakångor,  varigenom  förvillande  likhet 
med  gammal  sjölagd  ek  vunnits. 

Till  stadsfullmäktiges  entré  äro  dörrarna  av  svartbonad  ek. 
Dörrfyllningarna  äro  här  utförda  av  ek  från  gamla  Norreport, 
varav  delar  påträffades  vid  grundgrävningarna  till  Riksdags¬ 
huset  på  Helgeandsholmen.  Dörrarna  äro  utförda  med  små  fyll- 
ningspartier  som  väl  framhäva  det  månghundraåriga  materialet. 

Dörrpartiet  till  Rådshallen,  kallat  Rådsporten  har  utförts 
av  kvistren,  finporig  och  lätt  laserad  furu  samt  visar  liksom 
panelarbetena  i  Bråvallasalen,  vilket  utmärkt  material  vi  ha 
även  för  dekorativa  ändamål  i  vår  svenska  furu  som  väl  be¬ 
handlad  framgångsrikt  konkurrerar  med  sydländska  träslag. 

Här  angivna  jämte  en  del  andra  snickeri-  och  inrednings¬ 
arbeten  ha  utförts  av  A.-b.  Sparreholms  snickerifabrik. 

Reseberättelser.  —  Från  kommerskollegium  ha  vi  mot¬ 
tagit  följande  reseberättelse:  Dnr  4698/1923.  Hermansson, 
P.  F.,  Djursholm,  rörande  den  tyska  gödselmedelindustrien 
och  handeln  med  gödselmedel. 
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INNEHÅLL:  Om  selektortelefon  i  järnvägarnas  tjänst,  av  byrådirektör  Ivar  Billing.  —  Ny  ångfärjeförbindelse  England — kontinen* 

ten.  —  Insändt.  —  Notiser. 


OM  SELEKTORTELEFON  I  JÄRNVÄGARNAS  TJÄNST. 

Av  byrådirektör  Ivar  Billing. 


Vid  tiden  för  järnvägarnas  första  tillkomst  var  telegrafen 
enda  medlet  för  snabba  meddelanden  mellan  stationer 
och  andra  trafikplatser  om  tågens  gång.  På  1880-talet  till¬ 
kom  telefonen  och  fick  snart  användning  vid  järnvägarna. 
I  första  rummet  blev  detta  fallet  ifråga  om  meddelanden 
till  banbevakningspersonalen,  som  förut  i  allmänhet  fått 
del  av  order  om  tågens  gång,  inställda  och  anordnade 
tåg  m.  m.  genom  budsändning  medelst  banvakt,  s.  k.  ban- 
post.  Detta  tidsödande  och  särskilt  vintertid  många  gån¬ 
ger  besvärliga  sätt  för  utsändande  av  nödiga  meddelan¬ 
den  blev  genom  tillkomsten  av  s.  k.  bantelefon  i  hög 
grad  förbättrat. 

I  Amerika  torde 
en  omfattande  järn- 
vägsstrejk  ha  givit 
första  anledningen  till 
att  använda  telefo¬ 
nen  för  ordergivning 
om  tågens  gång  mel¬ 
lan  stationerna,  enär 
det  då  visade  sig  omöj¬ 
ligt  att  skyndsamt  er¬ 
sätta  den  strejkande 
järn  vägs  personalen 
med  annat  telegraf- 
kunnigt  folk.  På  så 
sätt  blev  det  nödvändigt  att  tillgripa  telefonen  för  tag¬ 
ledningen,  och  utvecklades  sålunda  snart  ett  taglednings- 
förfarande  —  train  dispatching  —  medelst  telefon,  som 
sedermera  fullkomnats  och  nått  en  storartad  utveckling. 

I  Europa  var  man  icke  av  dylika  tvingande  omständig¬ 
heter  föranledd  att  frångå  det  en  gång  införda  och  seder¬ 
mera  alltjämt  anlitade  sättet  för  befordrande  av  skynd¬ 
samma  meddelanden  i  järnvägstjänsten  medelst  telegraf. 
Under  de  senaste  årtiondena  har  det  emellertid  så  små¬ 
ningom,  i  jämbredd  med  telefonens  allt  mer  växande  be¬ 
tydelse  för  det  dagliga  livets  behov,  visat  sig  nödvändigt 
att  även  för  järnvägstjänsten  alltmer  anlita  detta  moder¬ 
nare  hjälpmedel,  så  mycket  mer  som  därmed  stod  att 
vinna  flera  stora  fördelar,  framför  allt  en  tidsbesparande 
och  direkt  förbindelse  mellan  de  för  säkerheten  vid  tågens 
framförande  verkligen  ansvariga  järnvägstjänstemännen.  Det 
omständliga  förfarandet  med  telegrafiska  tjänstemeddelan- 
dens  expediering,  nämligen  nedskrivning,  avtelegraferande 
och  mottagande  samt  utskrift,  innan  meddelandet  fram- 
kom  till  mottagaren,  och  upprepande  av  samma  tillväga- 
gående  vid  dennes  besvarande  av  detsamma  —  procedu- 
durer  som  vanligen  fordrade  biträde  av  minst  tvenne  tele¬ 
graftjänstemän  förutom  de  båda  ansvariga  tjänstemän,  mel¬ 
lan  vilka  meddelandena  utväxlades  —  har  i  längden  visat 
sig  allt  för  tidsödande,  och  i  synnerhet  har  denna  olägen¬ 
het  gjort  sig  starkt  gällande  vid  tågrubbningar  och  andra 
förhållanden,  som  självfallet  åstadkomma  en  enorm  ökning 
i  det  erforderliga  antalet  dylika  meddelanden. 


Vid  järnvägslinjer  och  även  andra  telefonledningar  med 
större  utsträckning  och  ett  stort  antal  stationer  eller  tele¬ 
fonställen  är  det  nödvändigt  att  begagna  en  och  samma 
telefonledning  för  ett  flertal  stationer.  T.  e.  för  en  ban- 
telefonledning  med  apparater  å  alla  stationer  och  hos  ban¬ 
vakter  m.  fl.  ställen  längs  linjen  kan  man  sålunda  ofta 
ha  15  å  20  telefonapparater  i  en  och  samma  lednings- 
sträcka.  Dessa  telefonställen  anropas  medelst  induktor  och 
polariserade  ringklockor  genom  olika  signaltecken,  bestå¬ 
ende  av  korta  och  långa  ringningar  kombinerade  enligt 
morsetelegrafalfabetet.  Följden  härav  blir  att  vid  signale¬ 
ring  ljuda  samtliga 
klockor  å  linjen,  och 
på  alla  telefonställen 
måste  man  lyssna  till 
samtliga  signaler,  för 
att  kunna  svara  å  te¬ 
lefon,  när  egen  signal 
ges.  Det  är  påtagligt, 
att  detta  sätt  för  an¬ 
rop  endast  kan  an¬ 
vändas  på  linjer  med 
jämförelsevis  ringa 
antal  stationer  och 
mindre  omfattande 
telefontrafik.  I  sam¬ 
ma  mån  som  stationsantalet  växer  och  telefonkorrespon¬ 
densen  blir  intensiv,  skulle  en  dylik  telefonlinje  bli  prak¬ 
tiskt  omöjlig,  på  grund  av  den  ständiga  och  enerverande 
signaleringen. 

Det  har  därför  blivit  nödvändigt  tillgripa  anordningar 
för  selektivt  anrop,  så  inrättade  att  klocksignalen  endast 
ljuder  på  avsedd  station.  Flera  olika  system  härför  hava 
konstruerats,  både  i  Amerika,  Tyskland  och  andra  länder, 
men  ett  av  de  mest  fullkomnade  torde  vara  det  av  We¬ 
stern  Electric  Co,  New  York,  i  marknaden  förda  s.  k.  A. 
C-systemet  (alternatic  current  system),  vilket  bl.  a.  i  stor 
utsträckning  införts  vid  svenska  statens  järnvägar.  I  det 
följande  lämnas  en  beskrivning  över  detta  selektorsystem, 
dess  konstruktion  och  verkningssätt,  sådant  det  tillämpas 
vid  svenska  järnvägar. 

Selektortelefon  består  av  en  dubbeltrådig  telefonledning, 
vanligtvis  av  koppar  men  på  kortare  linjer  av  järn,  i  vil¬ 
ken  ledning  äro  inkopplade  samtliga  linjestationer  pa  en 
viss  sträcka  (vanligen  en  trafiksektion,  därav  namnet  sek- 
tionstelefon)  samt  ett  centralställe,  linjesträckans  eller  sek¬ 
tionens  huvudstation.  Samtliga  linjestationers  apparater  äro 
parallellt  inkopplade  på  telefonledningen.  För  selektor- 
anropet  finnas  följande  apparater: 

på  huvudstationen:  ett  nyckelskåp  (se  fig.  1)  och 

»  apparatskåp  (fig.  5)  med  tillhö¬ 
rande  batteri, 

på  varje  linjestation:  »  selektorskåp  (fig.  6)  och  batteri. 
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Av  dessa  apparater  tjäna  nyckel-  och  apparatskåpen  i 
samarbete  med  varandra,  för  att  på  linjen  utsända  anrops- 
signaler,  nämligen  olika  signaler  för  varje  station,  och 
selektorskåpen  mottaga  dessa  signaler  och  påverkas  av  dem 
så,  att  klockan  ringer  endast  på  avsedd  station. 

N. 


Nyckelskåpet  utgöres  av  ett  antal  selektornycklar,  sam¬ 
manställda  i  ett  skåp  av  det  utseende  fig.  i  utvisar.  Nyc¬ 
kelskåp  utföras  i  regel  tör  24,  36  eller  48  st.  nycklar. 
Nyckelantalet  svarar  mot  antalet  linjestationer,  som  skola 
från  huvudstationen  anropas.  Därjämte  användes  i  vissa 
fall  en  extra  nyckel,  medelst  vilken  alla  linjestationerna 
kunna  anropas  på  en  gång,  s.  k.  allmän  signal  (se  vidare 
nedan). 

Varje  selektornyckel  består,  såsom  torde  framgå  av  fig. 
2,  av  ett  tandat  kontakthjul  i  förbindelse  med  ett  litet 
urverk  med  tillhörande  centrifugalregulator,  två  kontakt¬ 
fjädrar  (x  och  y  i  fig.  3)  samt  ett  handtag.  Kontakthju¬ 
lets  utseende  framgår  av  fig.  3.  Alla  kontakthjulen  äro 
lika,  men  genom  i  fig.  antydda  två  plåtsegment,  b  och 
p ,  vilka  kunna  inställas  och  fastskruvas  i  olika  lägen, 
injusteras  hjulen  så,  att  viss  anropssignal  för  vart  hjul  er- 
hålles. 

Selektornycklarna  kunna  bekvämt  och  lätt  anbringas  i 
nyckelskåpet,  som  även  innehåller  ett  system  av  tre  led- 
ningsskenor,  Ki ,  K2  och  Kt,,  vilka  äro  förbundna  med 
motsvarande  tre  kopplingsklämskruvar  å  skåpets  högra  ga¬ 
vel.  Då  en  nyckel  insättes  i  skåpet,  förbindas  automa¬ 
tiskt  dess  båda  kontaktfjädrar  x  och  y  samt  kontakthju¬ 
lets  massa  med  var  sin  av  resp.  ledningsskenor  Ki,  K2 
och  Å3. 

Nycklarna  funktionera  på  följande  sätt,  se  ledningsschema 
fig.  4.  I  viloläget  beröra  de  båda  kontaktfjädrarna  var¬ 
ken  hjulet  ej  heller  varandra.  En  nyckel  manövreras  genom 
att  vrida  dess  handtag  ett  kvarts  varv,  varigenom  urver¬ 
kets  fjäder  spännes.  Så  fort  handtaget  släppes,  återföres 
nyckeln  av  fjädern  till  viloläge,  och  på  samma  gång  kring- 
vrides  kontakthjulet  ett  varv,  i  den  av  pilen  (fig.  3)  an¬ 
givna  riktningen.  Härvid  sker  signalgivningen  sålunda: 

Då  fjädern  x  berör  kontakthjulets  massa,  förbindes  Ki 
med  Ki  och  lokalbatteriet  slutes  genom  apparatskåpets 
lokalrelä,  som  kopplar  linjebatteriets  båda  poler  till  var 
sin  av  ledningens  branscher.  När  kontakthjulet  gått  så 
långt,  att  fjädern  x  ligger  mot  dess  första  tand,  uppstår 
kontakt  mellan  fjädrarna  x  och  y,  varigenom  lokalbatte¬ 
riet  slutes  även  genom  polväxlingsreläet,  som  då  växlar 
om  linjebatteriets  poler,  så  att  en  kort  strömimpuls  av 
motsatt  riktning  utsändes  pä  ledningen.  Under  kontakt¬ 
hjulets  vidare  rörelse  faller  fjädern  x  ned  mellan  två 
tänder  å  kontakthjulet,  kontakten  mellan  .a;  och  y  bry- 
tes,  polväxlingsreläet  blir  strömlöst  och  återgår  i  sitt 
förra  läge,  varigenom  återigen  en  kort  strömimpuls  av 
motsatt  riktning  utsändes  på  ledningen.  På  så  sätt  ut¬ 


sändes  en  pulserande  växelström  å  ledningen,  så  länge 
kontakthjulets  tänder  passera  fjädern  x.  (Enligt  fig.  ut¬ 
sändas  1 1  st.  halvperioder). 

När  sedan  hjulet  vridit  sig  så  långt,  att  fjädern  a-  gli¬ 
der  upp  på  det  platta  segmentet  />,  hålles  fjädern  ar  tryckt 
mot  y,  så  att  varaktig  kontakt  uppstår,  och  linjebatteriets 
poler  stå  under  tiden  till  var  sin  ledningsbransch.  Växel¬ 
strömmen  har  upphört  och  konstant  spänning  mellan  led- 
ningsbranscherna  råder.  Detta  fortfar  till  dess  segmentet 
p  passerat  fjädern  x,  som  sedan  återigen  påverkas  av  hju¬ 
lets  tänder  och  åstadkommer  utsändandet  av  några  växel- 
strömsimpulser  (enligt  fig.  3  st.  halvperioder). 

Därefter  kommer  kontakthjulets  ^-segment  fram  under 
fjädern  y,  glider  mot  en  därvarande  isolering  och  åstad¬ 
kommer,  att  fjädern  y  upplyftes  så  mycket,  att  kontak¬ 
ten  mellan  x  och  y  hålles  bruten,  dvs.  konstant  spänning 
sändes  ut  på  ledningen,  så  länge  ^-segmentet  passerar  fjä¬ 
dern  y.  Sedan  påverkas  åter  fjädern  x  av  hjulets  tänder 
och  utsänder  ånyo  några  växelströmsimpulser  (enligt  fig. 
3  st.  halvperioder). 

Sedan  alla  tänderna  sålunda  passerat  fjädern  x,  kom¬ 
mer  en  upphöjd  men  otandad  del  av  kontakthjulet,  som 
trycker  fjädern  x  mot 
y,  så  att  konstant  spän- 
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les  ute  på  linjen.  Där¬ 
vid  är  klockan  å  av¬ 
sedd  station  inkopplad 
och  ringer.  Detta  va¬ 
rar  så  länge,  till  dess 
att  nämnda  del  av  kon¬ 
takthjulet  passerat  fjä¬ 
dern  x,  som  därefter 
faller  ned  på  en  lägre 
del  av  hjulet,  varige¬ 
nom  åter  kontakten 
mellan  x  och  y  brytes, 
så  att  en  spänning  i 
motsatt  riktning  hålles 
sluten  på  ledningen. 

Slutligen  återkommer 
kontakthjulet  till  vilo¬ 
läget  och  stannar,  var¬ 
vid  kontakten  mellan 
fjädern  x  och  kontakt¬ 
hjulets  massa  brytes, 
så  att  lokalreläet  blir 
strömlöst  och  frånkopp- 
lar  linjebatteriet. 

Härmed  är  ett  an¬ 
rop  gjort,  bestående  av 
1 7  växelströmsimpulser 
i  tre  grupper,  11+3  +  3, 
och  detsamma  har  ta¬ 
git  en  tid  av  7  x/2  sek. 

Nycklarnas  hastighet _ 

måste  nämligen  medelst 
regulatorn  injusteras  på 
en  omloppstid  av  7  r/2 
högst  8  sekunder,  för 
att  selektorerna  (se  ne¬ 


dan)  skola  fungera  på  L  5.iQMALMycKWR  _ri£ 
avsett  sätt.  Fig.  4.  Schema  för  huvudstation. 

För  s.  k.  allmän 

signal  användes  en  nyckel,  som  ger  17  strömimpulser  i 
följd. 

Apparatskåpet  (se  fig.  5  och  4)  innehåller  såväl  förut 
nämnda  lokal-  och  polväxlingsreläer  som  ock  två  induk- 
tiva  motstånd,  en  större  kondensator  å  6  mfd  och  två 
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lindre  å  i  mfd  med  induktionsfria  motstånd  (för  gnist- 
impning),  erforderliga  strömbrytare  och  säkerhetsappa- 

tter  m.  m. 

Lokalreläet  har  till  uppgift  att  tillkoppla  linjebatteriet, 
i  snart  en  nyckel  sättes  igång,  och  åter  frånkoppla  det, 
är  nyckelhjulet  slutat  sin  rörelse.  Reläet  påverkas  av 
jkalbatteriet,  som  slutes  över  klämniorna  K\  och  K$ 
enom  tjäderns  .v  beröring  med  kontakthjulet,  dvs.  under 
ela  tiden  nyckeln  fungerar.  Reläet  har  ioo 
hms  motstånd  och  fordrar  0,075 — 0,1  amp. 
röm. 

SPolväxlingsreläet  har  till  uppgift  att  växla 
njebatteriets  poler  i  förhållande  till  lednin- 
ens  branscher.  Även  detta  relä  får  ström 
ån  lokalbatteriet,  över  Ki  och  K2,  men 
idast  då  fjädrarna  x  och  y  komma  i  kon- 
ikt  med  varandra.  Reläet  har  25  ohms 
lOtstånd  och  fordrar  0,3 — 0,4  amp.  ström. 


(7r/2  å  8  sek.).  Vanlig  induktorström  från  en  telefonappa¬ 
rat  kan  således  ej  heller  åstadkomma  steghjulets  frammat- 
ning  (se  vidare  nedan).  Ej  heller  påverkas  selektorerna 
av  ström  som  induceras  från  kraftnät  eller  från  elektrisk 
järnväg,  som  drives  med  växelström. 

På  samma  axel  som  steghjulet  finnes  även  anbragt  ett 
större,  ringformat  hjul.  det 
s.  k.  code-  eller  kontakthju-  T 


>*d  m 
rtt  51  r 
Oj  « 


n»  S8 / 
^6öoffn 


K. 


— ' WWVMAq 

Q  Q 


Fig.  5.  Selektorapparatskåp. 


Fig.  6.  Selektorskåp. 


Fig.  7.  Schema  för  linjestation. 


De  båda  induktiva  motstånden,  som  ha  vardera  två  spo- 
.r  å  25  ohm,  och  kondensatorn  ä  6  mfd,  som  är  serie- 
opplad  till  ett  induktionsfritt  200  ohms  motstånd,  bilda 
ti  dämpkedja  för  utjämnande  av  växelströmsimpulserna, 
i  att  dessa  ej  åstadkomma  skarpa  ljud  i  telefonerna  under 
ågående  samtal. 

På  skåpets  ryggstycke  finnes  upptill  åskskydd  och  säker- 
etsapparater  samt  en  maximalströmbrytare,  som  bryter 
:dningen  till  linjebatteriet,  då  mer  än  0,6  amp.  därifrån 
ttages. 

Linjebatteriets  spänning  bestämmes  av  ledningens  mot- 
:ånd  och  antalet  linjestationer.  T.  e.  för  en  200  km  6 
vmm  kopparledning  med  30  linjestationer  bör  linjebatteriet 
ormalt  ha  en  spänning  av  150  volt.  Den  uttagna  effek- 
?n  för  selektorernas  drift  är  emellertid  mycket  ringa,  de 
Drdra  nämligen  endast  omkr.  5  milliamp.  per  st.,  varför 
tt  torrbatteri  i  allmänhet  räcker  längre  än  ett  år. 

Lokalbatteriet  skall  ha  c:a  10  volts  spänning  (min.  7,5 
olt).  Härtill  användes  även  torrelement  eller  ackumula- 
)rbatteri. 

Selektorskåp  för  linjestation  fig.  6  innehåller  selektorn 
ted  tillhörande  kondensator  om  2  mfd,  två  induktiva  mot- 
.ånd  och  ringklockan  med  tillhörande  motstånd  om  48  000 
hm.  Huru  dessa  delar  äro  inkopplade  framgår  av  fig.  7. 

Selektorn  (fig.  8)  är  en  mottagarapparat,  hermetiskt  inne- 
luten  i  en  glaskupa,  och  består  av  en  polariserad  mag- 
et  med  ankare  i  förbindelse  med  en  steghjulsinrättning 
ig.  9),  som  genom  små  hävstänger  frammatas  steg  för 
teg,  då  elektromagneten  genomgås  av  växelströmsimpulser 
v  den  frekvens  selektornyckeln  alstrar  (omkr.  3I/2  perioder 

sekunden).  Steghjulet  vrides  sålunda  ett  stycke,  sva- 
mde  mot  ett  steg  i  hjulet,  för  varje  växelströmsimpuls, 
aväl  positiv  som  negativ.  Växelström  av  annan  frekvens 
irmår  däremot  ej  rätt  påverka  steghjulet,  därför  är  det 
v  vikt  att  selektornyckelns  omloppstid  noga  injusteras 


let,  försett  med  ett  antal  (vanligen  17)  små  hål,  i  vilka 
placeras  de  s.  k.  code-pinnarna.  Dessa  äro  tre  stycken 
och  deras  plats  bestämmes  av  den  avsedda  anropssignalen. 
För  samtliga  selektorer  i  en  och  samma  linje  fordras  samma 
totala  antal  växelströmsimpulser  (här  17),  fördelade  i  tre 
grupper.  För  t.  e.  selektor  svarande  mot  beskrivna  selek- 
tornyckel  för  anropssignalen  11 — 3 — 3  skall  code-pin- 
nen  Äi  sitta  i  hål  1 1  från  höger  räknat,  pinnen  S2  i 
tredje  hålet  därifrån,  dvs.  i4-.de  hålet  från  höger,  och 
pinnen  ^3  skall  alltid  sitta  i  sista,  i7:de,  hålet  längst  till 
vänster. 


Fig.  8.  Selektor. 


På  selektorns  stomme  finnes  anbragt  en  fjäder  b  (se 
fig.  9),  som  följer  med  ankarets  rörelser  och  har  till  upp¬ 
gift,  att  vid  uppehållen  efter  var  och  en  av  de  tre  grup¬ 
perna  strömimpulser  i  anropssignalen  talla  mot  code-pin- 
nen,  som  då  frammatats  midt  för  fjädern,  och  pa  sa  sätt 
fasthålla  code-hjulet.  När  steghjulet  frammatats  så  långt, 
att  sista  code-pinnen  £3  gripes  av  fjädern  b ,  har  code- 
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r, 


hjulet  vridits  så  mycket,  att  ett  på  detsamma  befintligt 
kontaktstycke  Ci  gör  kontakt  med  C2,  varigenom  klock- 
batteriet  kopplas  till  selektorns  ringklocka,  som  då  ringer 
2  sekunder. 

Vid  uppehållen  efter  var  grupp  av  växelimpulser  står 
visserligen,  såsom  ovan  angivits,  linjebatteriets  spänning 

konstant  på  ledningen  för 
en  tid  av  ungefär  en  se¬ 
kund,  men  någon  ström 
genomgår  icke  selektorerna 
på  grund  av  en  seriekopp- 
lad  kondensator.  Steghju¬ 
lens  spärr  verkar  icke  un¬ 
der  denna  tid,  och  samt¬ 
liga  selektorhjul  återgå  till 
normalläge  med  undantag 
av  de  hjul,  å  vilka  en  code- 
pinne  befinner  sig  midt  för 
nämnda  fjäder  b,  som  kvar- 
håller  hjulet.  Detta  upp¬ 
repas  efter  var  växelimpuls- 
grupp,  och  genom  codens  avpassande  enligt  nedanstående 
tabell  kommer  således  klockan  att  ringa  endast  vid  den 
selektor,  som  är  inställd  för  anropssignalen  ifråga. 

Sedan  selektorklockan  ringt,  följer  till  sist,  såsom  förut 
nämnts,  en  strömimpuls  i  motsatt  riktning,  varvid  alla 
selektorernas  steghjul  frammatas  ett  steg  och  därefter  återgå 
till  normalläge. 


mjen 


Fig.  9.  Selektorns  steghjul. 


Med  här  beskrivna  selektortyp  för  17  växelimpulser, 
grupperade  på  antydt  sätt,  och  vid  minst  2  impulser  i  varje 
grupp,  erhålles  icke  mindre  än  78  olika  anropssignaler, 


nämligen 

• 

2—2—13 

3.-2- 

12  4—2 — 11 

5  —  2  —  10  6—2  —  9 

7  —  2 — 8 

2—3-12 

3—3- 

11  4—3—10 

5—3—9  6—3—8 

7—3—7 

2 — 4 — 1 1 

3—4~ 

10  4—4—9 

5—4—8  6—4—7 

7—4—6 

etc. 

etc. 

etc. 

etc.  etc. 

etc. 

2—13—2 

3— 12- 

-2  4 — 11 — 2 

5 — 10 — 2  6 — 9—2 

7—8—2 

8—2  —  7 

9 — 2 — 6 

10 — 2  —  5  11 

—  2 — 4  12 — 2 — 3 

13—2—2 

8—3—6 

9-3-5 

10—3—4  11 

—3—3  12  —  3—2 

8—4—5 

9—4—4 

10—4—3  11 

—4—2 

etc. 

etc. 

8—7 — 2 

9 — 6 — 2 

10—5—2 

Selektorer  utföras  även  med  27  hål  i  stället  för  17, 
och  kan  därigenom  uppnås  ända  till  253  olika  anrops¬ 
signaler.  Det  förstnämnda  systemet  med  1 7  impulser  är 
dock  i  allmänhet  fullt  tillräckligt  och  tillämpas  överallt  i 
Sverige. 

Vid  det  s.  k.  allmänna  anropet  bli  alla  selektorernas 
cöde-hjul  på  en  gång  frammatade  1 7  steg  och  komma  så¬ 
ledes  alla  selektorklockor  att  ljuda  samtidigt. 

Som  schemat  (fig.  7)  anger,  har  selektorn  ett  likströms¬ 
motstånd  av  15000  ohm,  dess  impedans  vid  anropssigna- 
lernas  frekvens,  3T/2  perioder  i  sek.,  är  omkring  25  000 
ohm  och  för  talströmmar  av  omkring  800  perioders  fre¬ 
kvens  uppgår  densamma  till  c:a  1  megohm. 

Kontroll  erhålles  på  att  avsedd  selektors  klocka  ringer. 
Detta  åstadkommes  genom  en  extra  kontakt,  som  inter- 
mittent  slutes  av  ringklockans  ankare,  och  därvid  kopplas 
klockbatteriet  över  ett  48  000  ohms  motstånd,  code-hjulet 
och  fjädern  b  samt  kondensatorn.  Härigenom  uppstår  ett 
tydligt  ljud  i  telefonen  på  huvudstationen  och  eventuellt 
inkopplad  linjestation  (se  fig.  7). 

Huvudstation  kan  således  på  en  gång  meddela  en  order 
till  alla  stationer,  eller  också,  genom  att  successivt  anropa 
vissa  stationer,  meddela  sig  med  dessa  beträffande  frågor, 
som  endast  beröra  några  av  men  ej  alla  stationerna  å 
linjen. 


Ett  pågående  samtal  blir  icke  avbrutet  genom  ett  nytt 
anrop.  För  besparande  av  tid  kan  sålunda  huvudstation 
under  pågående  samtal  med  en  linjestation  anropa  en 
annan,  för  att  omedelbart  därefter  samtala  med  denna. 

Anrop  av  huvudstation.  De  här  beskrivna  selektorappa- 
raterna  tjäna  endast  för  anrop  i  ena  riktningen,  dvs.  från 
huvud-  till  linjestation.  För  anrop  i  motsatt  riktning  till- 
lämpas  skilda  anordningar.  I  Amerika  t.  e.  är  i  allmän¬ 
het  så  ordnat,  att  tågledaren  å  huvudstationen  alltid  har 
sin  telefonapparat  inkopplad  (fästad  å  huvudet),  sa  att 
linjestationerna  icke  behöva  ringa  upp  huvudstationen  utan 
endast  lyfta  av  sin  telefon  och  ge  sig  till  känna.  I  Sverige 
tillämpas  ett  annat  sätt,  i  det  att  på  huvudstationen  finnes 
en  induktionsringklocka  eller  växelbordsklaff  med  konden¬ 
sator,  och  linjestationerna  anropa  med  telefoninduktorn.  j 
Den  därvid  utsända  15  å  25  perioders  strömmen  påver¬ 
kar,  såsom  ovan  framhållits,  icke  selektorerna  utan  endast 
huvudstationens  ringklocka  eller  klaff.  Övriga  linjestatio¬ 
ner  höra  således  icke  heller  signalerna  vid  anrop  av  huvud¬ 
stationen. 

Det  här  ovan  beskrivna  selektorsystemet  är  ordnat  för  | 
ett  centralt  anrop  från  huvudstationen  till  linjestationerna,! 
och  anrop  från  en  linjestation  till  en  annan  måste  alltid 
förmedlas  av  huvudstationen.  För  linjer  med  mindre  livlig 
trafik  har  även  konstruerats  ett  något  avvikande  system,  1 
vid  vilket  varje  station  kan  med  användande  av  samma: 
slags  selektorer  medelst  en  å  stationen  befintlig  ställbar 
nyckel  anropa  vilken  som  helst  av  övriga  linjestationer.' 
Vid  detta  s.  k.  »intercalling  system»  användes  även  ett 
enda  linjebatteri,  som  kan  placeras  var  som  helst  men 
lämpligast  ungefär  midt  på  linjen. 

Apparatskåpet  för  batteristationen  blir  här  något  enk¬ 
lare  än  förut  beskrivna  apparatskåp  och  anordnas  på  sätt 
framgår  av  fig.  10.  Här  saknas  således  reläer,  linjebatte¬ 
riets  ena  pol  står  till  jord  och  den  andra  över  ett  par 
förkopplings-  (ballast-)  lampor  samt  induktionsrullar  till  lin¬ 
jens  båda  ledningsbranscher. 


Selektorskåpet  är  vid  detta  system  ordnat  på  något  olika 
sätt  än  det  förut  beskrivna,  se  fig.  11.  Selektorn  är  så¬ 
lunda  inkopplad  mellan  å  ena  sidan  jord  och  å  andra 
sidan  över  kondensatorer  och  induktionsspolar  till  led¬ 
ningens  båda  branscher. 

Den  å  varje  station  här  använda  nyckeln  visas  i  fig. 
12,  och  dess  anslutning  till  selektorskåp  och  jord  fram- 
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Lr  av  nyssnämnda  fig.  ii.  Med  dylik  nyckel  utsändas 
en  17  strömimpulser,  fördelade  i  3  grupper.  Nyckeln 
m  medelst  de  två  mellersta,  rörliga  små  armarna  instäl- 
s  på  önskad  signal.  Därvid  förfares  så,  att  för  t.  e. 
gnalen  9—3—5  inställes  den  vänstra  armen  på  9  och 


en  i  spåret  längst  till  höger  rörliga,  med  handtag  för¬ 
ödda  armen  och  släppa  densamma.  Därigenom  påverkas 
11  fjäder,  som  igångsätter  ett  inuti  nyckeln  varande  kon- 
ikthjul,  på  samma  sätt  som  vid  det  förut  beskrivna  syste- 
let,  och  anropssignalen  utsändes. 

Den  från  batteristationen  på  ledningen  utsända  likströms- 
aänningen  kommer  genom  nyckelhjulets  rörelse  och  där- 
id  uppstående,  växlande  förbindelser  mellan  dess  kon- 
iktfjädrar,  Ki,  K2,  K 3,  att  åstadkomma  en  växlande 
rladdning  och  laddning  av  kondensatorerna  i  selektorskå- 
en,  så  att  växelströmsimpulser  genomgå  alla  selektorer 
å  linjen.  Härigenom  frammatas  selektorernas  steghjul 
ch  åstadkomma  ringsignal  på  avsedd  station,  på  samma 
att  som  vid  det  förra  systemet. 

Det  här  senast  i  korthet  beskrivna  systemet  (intercal- 
ng  system)  för  lokalt  anrop  från  varje  station  torde,  som 
agt,  kunna  användas  på  linjer  med  mindre  intensiv  tra- 
k,  men  det  ligger  nära  till  hands  att  befara,  att  linje- 
tationerna,  även  om  de  förut  lyssna  efter  att  linjen  icke 
r  upptagen,  vilket  här  är  nödvändigt,  samtidigt  kunna 
>örja  anrop,  som  då  komma  att  bli  oregelbundna  och 
töra  varandra.  Vidare  synes  användandet  av  jord  för 
ignaleringen  kunna  ge  anledning  till  störande  inverkan 
rån  elektriska  kraftnät,  elektrisk  järnvägsdrift  m.  m.  Sy- 
temet  har  därför  icke  hittills  kommit  till  användning  i 
iverige,  men  lär  vara  infört  vid  någon  linje  av  danska 
tatsbanorna. 

Systemet  för  centralt  anrop  från  huvudstation  har  där- 
mot  fått  stor  användning.  I  Sverige  började  det  införas 
id  statsbanorna  år  1914  och  har  sedermera  i  raskt  tempo 
nordnats  vid  nästan  samtliga  huvudlinjer.  Selektortele- 
onens  tillväxt  vid  svenska  statens  järnvägar  har  nu  fort- 
kridit  så  långt,  att  f.  n.  finnas  i  bruk  omkring  3  500 
m  ledningar  med  440  linjestationer. 

Även  privatbanor  i  Sverige  ha  på  senare  åren  börjat 
illämpa  samma  selektorsystem,  t.  e.  Stockholm — Roslagens 
ärnvägar,  som  har  en  55  km  lång  linje  med  18  statio- 
ier,  och  Luossavaara-Kiirunavaara  a. -b.  som  i  sin  trans- 
»orttunnel  i  Kiruna  har  c:a  3  km  kabellinje  med  ett  10- 
al  selektorer.  Förslag  föreligga  även  till  införande  av 


samma  selektorsystem  vid  flera  av  de  mera  betydande  en¬ 
skilda  järnvägarna  i  Sverige. 

I  Norge  är  selektortelefon  under  anläggning  dels  å 
Ofotcnbanan,  42  km  och  ett  30-tal  selektorer,  och  dels 
å  Drammenbanan  med  c:a  53  km  och  12  stationer. 

I  Danmark  är  systemet  infört  å  linjen  Köpenhamn  — 
Roskilde  med  ett  1  o-tal  stationer. 

I  England  och  Frankrike  har  selektortelefon  för  tågled- 
ledning  vid  järnvägar,  ävensom  i  det  förra  landet  för 
spårvägstrafikens  ledning,  fått  en  mycket  omfattande  an¬ 
vändning. 

I  Belgien  har  man  ägnat  systemet  särdeles  stort  intresse 
och  efter  verkställd  utredning  först  infört  detsamma  på 
linjen  Bryssel — Namur,  62  km  och  18  stationer,  med  en 
trafik  av  147  tåg  per  dygn.  På  denna  bana  har  man 
därvid  tillämpat  ett  tågledningsförfarande  i  nära  överens¬ 
stämmelse  med  det  i  Amerika  använda.  Med  stöd  av 
egen  erfarenhet  å  nämnda  bana  har  man  i  det  belgiska 
järnvägsministeriet  beräknat,  att  man  härigenom,  franräk- 
nat  ränta  och  amortering  av  anläggningskostnaden  för 
selektortelefonanläggningen,  gjort  en  årlig  besparing  av 
c:a  26  000  fr.  per  km  bana.  Besparingen  har  i  första 
rummet  uppstått  genom  bättre  utnyttjande  av  lokomotiven 
för  framdragande  av  extra  godståg,  men  även  till  stor  del 
genom  minskad  telegrafpersonal  och  minskad  åtgång  av 
bränsle-  och  smörjmaterial  för  de  ordinarie  tågen.  Det 
så  vunna  gynnsamma  resultatet  föranledde  upprättande  av 
plan  för  införande  av  selektortelefon  å  de  mest  trafike¬ 
rade  delarna  av  belgiska  statsbanorna,  omfattande  icke 
mindre  än  sammanlagt  508  km  järnvägar  med  470  selek¬ 
torer  å  389  stationer  och  81  blockposter.  Man  är  nu  i 
färd  med  utförandet  av  dessa  anläggningar.  Det  har  be¬ 
räknats,  att  härigenom  ernå  en  årlig  besparing  i  drift¬ 
kostnader  av  omkr.  13  millioner  fr. 

Beträffande  slutligen  Amerika,  så  har  selektorsystemet 
naturligtvis  där  fått  sin  största  användning.  Särskilt  ifråga 
om  Förenta  staterna  må  framhållas,  att  Western  Electric’s 
selektorer,  enligt  uppgift,  nu  äro  i  bruk  på  praktiskt  taget 
alla  järnvägar,  att  omkring  70  %  av  längden  av  banor 
tillhörande  »the  Interstate  Commerce  Commission»  ifråga 
om  tågkontrollutrustning  är  försedd  med  WTestern  Electric’s 
selektorer,  samt  att  under  de  tre  sista  åren  över  90  %  av 
nyanskaffade  tågkontrollapparater  voro  av  Western  Elec¬ 
tric^  tillverkning. 

Med  hjälp  av  selek¬ 
torer,  som  möjliggöra 
ett  snabbt  anrop  av 
vilken  som  helst  av 
ett  flertal  stationer  i 
en  och  samma  telefon¬ 
ledning  utan  att  övri¬ 
ga  stationer  därav  stö¬ 
ras,  kunna  sålunda 
järnvägarna  utnyttja 
telefonen  i  sin  tjänst 
och  tillgodogöra  sig 
därmed  förbundna  för¬ 
delar,  såsom  tidsvinst, 
ökad  säkerhet  för  tjän- 
stemeddelandens  rik¬ 
tiga  avgivande  och  uppfattande  utan  anlitande  av  en 
eller  flera  förmedlare,  undvikande  av  särskild  telegraf  kun¬ 
nig  personal  och  besparing  av  kostnaderna  för  dess  övning, 
underlättande  av  trafikens  avveckling  och  bättre  utnytt¬ 
jande  av  den  rörliga  materialen  genom  ett  mera  direkt 
samarbete  mellan  tågledare,  stationer  och  lokomotivbefäl. 
Av  det  anförda  framgår  även,  att  man  saväl  i  selektorns 
hemland,  Amerika,  som  ock  i  Europa  redan  i  stor  ut¬ 
sträckning  skyndat  att  tillgodogöra  sig  nämnda  fördelar, 
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och  det  torde  med  säkerhet  kunna  antagas,  att,  där  så  ännu 
ej  skett,  kommer  man  snart  att  införa  selektortelefon,  såsom 
varande  ett  modernt,  tids-  och  kostnadsbesparande  medel 
i  järnvägstrafikens  tjänst. 


NY  ÅNGFÄRJEFÖRBINDELSE 
ENGLAND— KONTINENTEN. 

Redan  tidigt  under  senare  hälften  av  förra  århundradet 
framlades  i  England  förslag  om  inrättandet  av  en  färje- 
förbindelse  över  Engelska  kanalen,  vilket  förslag  emellertid 
då  förkastades  av  parlamentet.  I  början  av  detta  år¬ 
hundrade  upptogs  frågan  på  nytt,  varvid  avsågs  en  för¬ 
bindelse  mellan  Dover  och  Calais,  men  på  grund  av 
brittiska  amiralitetets  motstånd  ledde  icke  heller  detta  för¬ 
slag  till  något  resultat.  Sedermera  tillsattes  år  1913  i 
Frankrike  en  regeringskommission  för  att  undersöka  frågan 
om  en  färja  mellan  Newhaven  och  Dieppe,  och  denna 
kommission  var  sysselsatt  med  planernas  utarbetande,  då 
kriget  utbröt  och  medförde  deras  skrinläggande. 


Ehuru  sålunda  någon  reguljär  tågfärjeförbindelse  över 
kanalen  ännu  icke  förefunnits,  hava  dock  färjor  av  ifråga¬ 
varande  slag  under  kriget  tidvis  gått  i  trafik  mellan 
Richborough  och  Southampton  på  engelska  sidan  och  Ca¬ 
lais,  Dunquerque,  le  Havre  och  Cherbourg  på  franska 
sidan.  Vid  sidan  av  den  stora  betydelse,  som  dessa  fär¬ 
jor  särskilt  under  hösten  1918  torde  haft  för  de  allie¬ 
rades  krigföring,  har  den  erfarenhet  i  trafikhänseende, 
som  därvid  vunnits,  varit  av  största  betydelse  för  senare 
utarbetande  av  planerna  för  reguljär  färjeförbindelse.  Så¬ 
lunda  har  tiden  för  färjornas  lossning  och  återlastning 
efter  ett  mycket  stort  antal  turer  befunnits  variera  mellan 
20  och  30  minuter,  vilket  innebär  en  effekt,  som  är  2T/2 
till  3 1  j2  gånger  större  än  vid  omlastning  från  fartyg  till 
järnvägsvagn  och  vice  versa. 

Förutom  den  betydelsefulla  tidsvinst,  som  sålunda  er¬ 
nås  genom  att  godset  icke  behöver  omlastas  vare  sig 
vid  den  ena  eller  den  andra  hamnen,  tillkommer  den 
därigenom  minskade  risken  för  skada  å  godset  och  för 
stöld,  varigenom  försäkringsavgifterna  kunna  reduceras, 
samt  det  minskade  behovet  av  dyrbar  och  skrymmande 
förpackning  för  en  mångfald  varuslag,  möjligheten  att 
transportera  färskt  kött  och  färsk  fisk  och  andra  omtåliga 
produkter  i  genomgående  kylvagnar  samt  möjligheten  att 
över  huvud  taget  bringa  olika  delar  av  England  i  direkt 
förbindelse  med  de  delar  av  kontinenten,  vilka  betjänas 
av  järnvägar  av  normal  spårvidd.  Allt  förhållanden  som 
äro  oss  välbekanta  från  våra  danska  och  tyska  färj förbin¬ 
delser. 

Sedan  den  nyvunna  erfarenheten  stärkt  tillförsikten  till 


den  stora  praktiska  betydelse  för  kommunikationsväsendets 
utveckling,  som  en  reguljär  ångfärjeförbindelse  skulle  komma 
att  medföra,  och  med  hänsyn  till  de  rön  med  avseende 
på  dylika  färjor,  som  gjorts  såväl  i  Amerika  som  i  Europa, 
icke  minst  å  routen  Trelleborg — Sassnitz,  har  nu  ett  en¬ 
gelskt  bolag  bildats  för  att  etablera  en  ångfärjeexpress  me M 
lan  Harwich  och  Zeebriigge.  Bolaget  i  fråga,  Great  Eastern 
Train  Ferries,  Ltd.,  har  redan  träffat  erforderliga  över¬ 
enskommelser  å  ena  sidan  med  London  and  North-Eastern 
Railway  Company  och  å  andra  sidan  med  belgiska  stats- j 
järnvägarna. 

Företaget  är  närmast  baserat  på  undersökningar,  utförda 
av  den  konsulterande  ingenjörsfirman  A.  J.  Burry  &  Part-i 
ners  i  London,  som  under  det  senaste  årtiondet  ägnat 
problemet  om  ångfärjeförbindelse  mellan  England  och  kon¬ 
tinenten  ett  ingående  studium.  Det  engelska  färj  läget  an¬ 
ordnas  i  Harwich,  som  anses  erbjuda  ett  skyddat  läge,', 
oföränderlig  infartsled  och  ej  alltför  ogynnsamma  tidvat¬ 
tenförhållanden.  Hänsyn  har  även  tagits  till  att  varor 
därvid  kunna  transporteras  direkt  till  och  från  mellersta; 
och  norra  England  utan  att  behöva  försenas  av  att  passera 
London.  Även  Zeebriigge  kunna  färjorna  angöra  obero-, 
ende  av  tidvattnet,  och  läget  i  förhållande  till  kontinen¬ 
tens  viktigaste  jordbruks-  och  industriområden  har  även 
motiverat  valet  av  denna  stad  till  färjroutens  kontinentala 
ändpunkt,1 

Från  firman  Bevan,  Churchill  &  Co.,  Ltd.,  i  London, 
som  förmedlat  bl.  a.  ovannämnda  överenskommelser  med 
de  engelska  och  belgiska  järnvägarna,  har  bolaget  inköpt 
3  st.  färjor,  vilka  år  1917  byggdes  för  brittiska  regeringens 
räkning,  två  av  Armstrong  Whitworth  &  Co.  och  den 
tredje  av  Fairfield  Shipbuilding  &  Engineering  Co.  Drif¬ 
ten  kommer  att  under  en  period  av  30  år  handhavas  av 
London  and  North-Eastern  Railway  Co.,  som  jämväl  upp¬ 
låter  erforderligt  område  för  färjläget  i  Harwich  och  för¬ 
binder  sin  järnväg  med  detta  färjläge.  Enligt  överens-1 
kommelsen  härom  äger  Great  Eastern  Train  Ferries  för- 
handsrätt  till  de  första  Jg  24000  av  nettovinsten,  motsva¬ 
rande  6  X  å  sitt  aktiekapital  (jg  400  000,  fördelat  å  aktier 
om  £  1),  nästa  jg  24000  gå  till  järnvägsbolaget,  varefter 
återstoden  delas  lika  mellan  dem  båda.  I  styrelsen  för  färj- 
bolaget  äro  såväl  det  engelska  järnvägsbolaget  och  finnan 
Bevan,  Churchill  &  Co.  som  den  belgiska  regeringen  re¬ 
presenterade.  Enligt  överenskommelsen  med  belgiska  stats- 
järnvägarna  ställer  belgiska  regeringen  till  förfogande  för 
färjtrafiken  erforderligt  antal  vagnar2  samt  ansluter  på  bel¬ 
giska  statens  bekostnad  dess  järnvägsnät  till  färjläget  i 
Zeebriigge.  Kontraktet  med  belgiska  staten  kommer  seder¬ 
mera  att  överflyttas  på  ett  belgiskt  bolag,  i  vilket  Great 
Eastern  Train  Ferries  ingår  med  halva  kapitalet  och  till¬ 
sätter  halva  antalet  styrelseledamöter.  Det  belgiska  bolaget; 
anordnar  färjläget  i  Zeebriigge  å  ett  område,  som  redan 
förhyrts  för  en  period  av  60  år,  och  kommer  att  utgöra 
företagets  generalagent  för  kontinenten. 

Brittiska  tullverket  har  medgivit,  att  gods,  som  fraktas1 
i  vederbörligen  låsta  vagnar,  kan  tullbehandlas  vid  av  ver¬ 
ket  godkända  stationer  inne  i  landet  i  stället  för  vid 
hamnen. 

I  och  med  etablerandet  av  denna  färj  förbindelse,  som 
omfattas  med  stort  intresse  Irån  såväl  brittiskt  som  belgiskt 
håll,  hoppas  man  icke  blott  stimulera  den  nuvarande  tra- 


1  Rörande  Harwich  verkar  omdömet  överraskande;  I  den  »utred¬ 
ning  rörande  anordnande  av  daglig  förbindelse  mellan  Sverige  och 
England»,  som  Järnvägsstyrelsen  i  samarbete  med  tillkallade  sakkun¬ 
nige  slutförde  år  1919,  betecknas  Harwich  såsom  »omöjlig  som  änd 
punkt  för  en  färjlinje». 

2  Härtill  lära  avses  de  1 5  000  vagnar,  som  under  kriget  byggdes 
i  England  för  Richborough-färjan  och  vid  krigets  slut  inköptes  av 
Belgien. 
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<en  utan  även  skapa  nya  trafikleder  och  därigenom  vinna 
<at  handelsutbyte  mellan  kontinentens  skilda  länder  och 
orbritannien,  icke  minst  beträffande  ömtåligare  varor, 
nligt  officiella  belgiska  rapporter  utgjorde  handelsomsätt- 
ngen  enbart  mellan  England  och  Belgien  år  1913 
729  133  ton  och  år  1920  1  286350  ton.  Härav  ut- 
ordes  år  1913  726  500  ton  och  år  1920  505  766  ton 
födoämnen,  drycker  och  sådana  fabrikat,  för  vilka  färj- 
ansporten  medför  speciella  fördelar. 

Den  minimitrafik,  som  beräknas  att  inom  kort  komma 
t  ombesörjas  av  den  nya  färjrouten,  uppskattas  till  150  000 
>n  per  år.  Beräkningen  är  gjord  under  förutsättning  att 
rdast  en  färja  går  i  trafik  och  därvid  gör  6  färder  fram 
ch  åter  per  vecka,  medförande  c:a  480  ton  per  dubbel- 
;rd  (under  det  att  varje  färja  kan  medföra  54  io-tons- 
ignar  och  har  en  total  kapacitet  av  800  till  1  000  ton), 
ted  nuvarande  fraktsatser  skulle  den  sålunda  antagna  trafi- 
en,  sedan  alla  avgifter  till  järnvägsbolaget  och  utgifter 
>r  försäkring,  avskrivning,  skötsel  och  arvoden  frånräk- 
ats,  giva  en  årlig  nettoavkastning  av  £  80  000,  motsva- 
mde  20  ^  å  bolagets  kapital. 

Åtskilliga  stora  transportkontrakt  lära  redan  hava  teck- 
ats,  medan  färjorna  sedan  någon  tid  gått  i  trafik  mellan 
lika  brittiska  hamnar  och  kontinenten,  och  förhandlingar 
ågå  rörande  flera  sådana  överenskommelser,  varigenom 
»retaget  redan  vid  starten  av  den  reguljära  färjtrafiken, 
>m  beräknas  till  slutet  av  nästkommande  september,  sy- 
es  hava  tillförsäkrats  en  skälig  inkomst.  p  p _ . 


I  N  S  Ä  N  D  T 


Tvåtakts-  eller  fyrtaktsdieselmotorer  för  fartyg. 

Med  anledning  av  överingenjör  Hulshoffs  artikel  i  Eder 
iskrift  av  den  19  maj  i  år  över  principiell  jämförelse  mellan 
åtakts-  och  fyrtakts-dieselmotorer  som  huvudmaskineri  för 
labbgående  passagerarfartyg  i  oceandrift,  ber  jag  att  få  fram¬ 
pa  några  invändningar,  emedan  överingenjör  Hurshoff  på- 
irdar  tvåtaktsmotorer  i  allmänhet  en  rad  olägenheter,  som 
ke  rättvisligen  bör  läggas  dem  till  last.  Det  finns  många 
ika  slag  av  tvåtakts  dieselmotorer  och  åtskilliga  misslyckade 
.dana,  likaväl  som  fyrtaktsmotorer,  men  detta  berättigar  icke 
:t  draga  vidtgående  slutsatser  för  utvecklingen  av  den  ena 
ler  andra  motortypen  och  ännu  mindre  att  förbigå  maskiner, 
lka  redan  föreligga  och  vars  resultat  bevisa  oriktigheten  av 
essa  spådomar. 

Min  avsikt  är  ej  att  närmare  ingå  på  lämpligheten  av  de  i  upp- 
itsen  föreslagna  4-taktsmotorerna  eller  placeringen  av  maski- 
eriet  ombord,  men  jag  tillåter  mig  framhålla,  att  detta  ma- 
cineri  är  tänkt  såsom  ett  mycket  fulländat  sådant,  eftersom 
irfattaren  räknar  med  en  kolvhastighet  av  5  m  per  sek.  och 
t  indicerat  medeltryck  av  6,85  atm.  Båda  dessa  värden  äro 
ämligen  höga  för  stora  mångcylindriska  marinmotorer,  som 
cola  arbeta  i  kontinuerlig  drift  under  veckotal  ombord  på  fartyg, 
et  av  författaren  projekterade  2-taktsmaskineriet  är  däremot 
-er  än  försiktigt  beräknat  med  avseende  på  dimensioner  och 
irefaller  för  övrigt  vara  grundat  på  föråldrade  och  misslyckade 
onstruktioner,  så  att  synnerligen  ogynnsamma  resultat  ernås 
ch  därigenom  en  bild  skapas  till  2-taktsmaskineriets  nackdel. 
Denna  bild  är  emellertid  fullständigt  missvisande,  och  jag 
tall  i  korthet  påvisa  de  missuppfattningar,  varigenom  detta 
lbedömande  av  förhållandena  uppstått. 

Författarens  huvudanmärkningar  mot  tvåtaktsmotorn  äro: 

1)  att  kolvslaget  icke  kan  göras  större  än  1,5  d  utan  att 
-entyra  god  spolning, 

2)  att  värdet  2  -d-n  ej  bör  vara  större  än  120000  för  att  ej 
skera  termisk  överbelastning  av  materialet  i  förbrännings- 

iminet, 

3)  att  mekaniska  verkningsgraden  hos  en  tvåtaktsmotor  ej 
an  nå  bättre  värde  än  hos  en  4-taktsmotor, 

4)  att  spolpumpsventilerna  försvåra  omstyrningen, 


5)  att  balanser  för  drift  av  spolpumparna  äro  förkastliga, 

6)  att  tvåtaktsmotorernas  tvärstyckstappar  ej  kunna  hållas 
kalla  utan  särskild  högtryckssmörjning, 

7)  att  tvätakt  alltid  är  mera  svårartad  än  fyrtakt  och 

8)  att  tändningen  vid  låga  varvautal  och  kolvhastighet  vid 
stora  tvåtaktsmotorer  är  osäkrare  än  vid  fyrtakt. 

Intet  av  dessa  påståenden  är  berättigat. 

Angående  kolvslagsförhållandena  vill  jag  anföra,  att  god 
spolning  kan  nås  vid  ett  slag  =1,7  d  och  större,  förutsatt 
lämpligt  valda  kanaldimensioner  och  kolvhastighet,  så  att 
hastigheten  av  luftströmmen  förblir  måttlig,  trots  den  längre 
väg  luften  har  att  passera.  Att  sådana  slagförhållanden  före¬ 
komma  i  praktisk  drift,  framgår  av  uppgifterna  om  maski¬ 
nerna  för  t.  e.  m/s  »Scottish  Borderer»,  som  är  försett 
med  2  st.  1  250  ehk  fyrcylinders  Sulzer  2-taktsmotorer  med 

S 

d—600  mm,  S  —  1  060  mm,  alltså  —  =  1,77. 

Beträffande  formeln  2  .d.n  för  bedömandet  av  materialets 
i  förbränningsrummet  termiska  belastning  finner  jag  densamma 
vara  av  tvivelaktigt  värde.  Värmeöverföringen  genom  väg¬ 
garna  i  cylinder,  lock  och  kolv  är  beroende  av  många  fakto¬ 
rer  och  framför  allt  av  materialfördelningen  och  den  relativa 
storleken  av  kylytorna  till  värmeytorna.  Vid  4-taktsmotorerna 
besväras  ofta  cyliuderlocket  av  värmespänningar  i  materialet 
kring  avloppsventilerna,  vid  2-taktsmotorerna  bortfalla  dessa, 
men  måste  däremot  kylningen  av  cylinderns  överkant  vara  ut¬ 
bildad  så,  att  densamma  har  rikliga  kylytor,  vilket  också  utan 
svårighet  låter  sig  göra,  så  att  detta  ställe  under  driften  för¬ 
blir  kallt.  Som  exempel  på  att  författarens  formel  är  missvi¬ 
sande,  vill  jag  anföra,  att  en  tvåtaktsmotor,  som  under  åratal 
arbetat  i  Maskinfabriken  L.  Nobels  elektriska  central  i  Peters¬ 
burg,  har  cylinderdiametern  £»  =  450  mm  och  varvantalet  >2  =  240, 
alltså  värdet  2.  d.  >2  =  216  000,  utan  att  några  värmesprickor  eller 
defekter  uppträdt  i  materialet  för  förbränningsrummet.  Samma 
cylinderdiameter  förekommer  på  ett  stort  antal  undervattens¬ 
båtmotorer,  vilka  arbetat  med  >2  =  330.  De  ovannämnda  ma¬ 
skinerna  på  m/s  »Scottisch  Borderer»  ha  värdet  2.  d.  n  144  000 
och  den  av  professor  Rosborg  undersökta  Nobel-dieselmotorn 
om  1600  ahk  har  diam. =675  mm  och  >2=105 — no,  således 
2.  d.  >2=142000 — 150000. 

Genom  att  föreskriva  den  ovannämnda  formeln  för  sina 
tvåtaktare,  anser  författaren  att  desamma  ej  kunna  drivas  med 
mer  än  88  varv  per  minut,  dvs.  med  en  kolvhastighet  av  endast 
2,96  m  per  sekund  och  får  härigenom  fram  ett  mycket  oför¬ 
delaktigt  resultat  för  dessa  maskiner.  Det  är  orätt  att  göra 
en  principiell  jämförelse  mellan  2-takts-  och  4-taktsmotorer  på 
så  lösa  grunder.  Med  riktig  dimensionering  av  kylytorna  i 
cylinderhuvudet  skulle  den  ifrågavarande  maskinen  kunna  dri¬ 
vas  med  minst  fyra  meters  kolvhastighet,  således  med  120  varv 
per  minut  och  det  projekterade  maskineriet  är  således  tillräck¬ 
ligt  för  1 1  000  hk,  dvs.  3  000  mer  än  erforderligt. 

Beträffande  mekaniska  verkningsgraden  sammanhänger  denna 
med  kraftbehovet  för  spol-  och  luftpumpar.  Överingenjör  Hufs- 
hoff  bestämmer  mekaniska  verkningsgraden  till  73,85  och  kraft¬ 
åtgången  i  spol-  och  luftpumpar  till  14,4  %,  vadan  11,75  %  skulle 
återstå  för  övervinnandet  av  friktionerna. 

Jämför  man  härmed  de  värden,  som  professor  Rosborg  med¬ 
delat  för  den  av  honom  i  aug.  1921  undersökta  fyrcylindriga 
Nobel-dieseltvåtaktsmotorn  om  1  600  ehk,  visar  sig  följande 
bild: 


Ihk 


c.-a  fullbelast¬ 
ning 

2  022 


Spolpumpar  i  hk 
Kompressorer  ihk 

Mek.  förluster . 

Effektiv  hk . 


76,0  (  3-8  %) 

111,9  (  5.5  »  ) 
119,1  (9,9  » ) 
1  635  (80,8  »  ) 


c:a  10  %  över-  c:a  23  %  över¬ 
belastning  belastning 
2  128  2  401 

72,3  (  3,4  %)  ^>5  (  3,4  % ) 

1 14,8  (  5,4  »  )  133,7  (  5,s  »  ) 

188,9 (  8,9  »  )  227,8  (  9,5  »  ) 

1 752  (82,3  » )  I  958  (81,6 » ) 


Som  härav  synes  behöva  spolpumpar  och  kompressorer  ej 
förbruka  mer  än  9  å  10  %  och  friktionsmotstånden  lika  myc¬ 
ket,  så  att  en  mek.  verkningsgrad  av  80  å  82  %  uppnås,  om 
maskinerna  konstrueras  efter  riktiga  principer.  Denna  bety¬ 
dande  förbättring  av  verkningsgraden  uppnås,  tack  vare  det 
låga  spoltrycket  (c:a  1  100  mm  vattenpelare  vid  fullbelastning) 
samt  god  spolning  och  luftfyllning  hos  Nobel-dieselmotorn. 
Till  följd  härav  åtgår  3,5  å  4  %  av  indicerade  kraften  för  spol¬ 
pumparna  i  stället  för  8  å  9  %  i  de  av  författaren  förutsedda. 
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Spolproblemet  är  a  och  o  för  tvåtakts  maskinerna  och  det  gäl¬ 
ler  att  utbilda  cylinderrummet  och  kanalerna  så,  att  god  spol- 
ning  ernås  med  mycket  ringa  övertryck  pd  spolluften.  Uppfylles 
detta  villkor,  uppnå  icke  endast  2-taktarna  4-taktarnas  verk¬ 
ningsgrad  (75  å  77  %),  utan  överträffa  dem  och  såsom  ovan 
visats  ernå  de  en  verkningsgrad  av  80 — 82  %.  Detta  mätt  vid 
officiella  prov  med  en  maskin,  som  drivit  alla  erforderliga  spol-, 
luft-  och  vattenpumpar,  alltså  varit  oberoende  av  några  hjälp¬ 
maskiner  i  driften.  En  naturlig  följd  av  den  goda  verknings¬ 
graden  är  även  det  gynnsamma  värdet  för  bränsleåtgången, 
vilken  är  180  gr  per  ehk-tim.,  alltså  samma  gynnsamma  värde 
som  de  bästa  4-taktare. 

Vad  spolpumpventilerna  beträffa,  som  skulle  försvara  om¬ 
styrningen  och  förorsaka  otillbörligt  buller,  sa  vill  jag  fram¬ 
hålla,  att  inga  sådana  behövas.  Genom  anordning  av  slider  för 
spolpumparna  undvikes  fullständigt  allt  buller,  och  blir  styr- 
ningsanordningen  för  fram-  och  backgång  mycket  enkel. 

Att  spolpumparnas  drift  medelst  balanser  skulle  vara  mindre 
lämpligt,  är  ett  påstående,  som  saknar  motivering.  Likaväl  som 
balanser  sedan  långliga  tider  bevisat  sin  lämplighet  vid  drift 
av  kondensor-  och  luftpumpar  vid  sjöångmaskiner,  äro  de  påtag¬ 
ligen  lika  användbara  för  drift  av  spolpumpar  och  kompresso¬ 
rer  vid  förbränningsmotorer  med  lågt  varvantal.  Det  gäller  i 
detta  fall  relativt  små  kraftbelopp,  50  å  100  hk,  vid  varvantal 
omkring  100  p.  m,  och  således  lätta  rörelse-  och  kraftpro¬ 
blem. 

Då  ombord  på  fartyg  utrymmet  i  längdriktningen  ofta  spe¬ 
lar  en  stor  roll,  är  det  väl  berättigat  att  spara  utrymme  och 
förkorta  maskineriet  genom  att  driva  spolpumpar  och  kom¬ 
pressorer  med  balanser.  I  de  fall,  där  nödigt  längdutrymme 
utan  större  nackdel  kan  offras,  men  däremot  utrymmet  på 
bredden  är  av  betydelse,  böra  givetvis  spol-  och  luftpumpar 
placeras  i  längdriktningen  och  drivas  medelst  vevar  direkt  från 
axeln. 

Tvärstyckstapparna  behöva  ej  forcerad  smörjniug,  ifall  de 
dimensioneras  för  tillräckligt  lågt  yttryck.  Pa  den  ovannämnda 
Nobel-dieselmotorn  användes  för  dessa  tappar  droppsmörjning, 
som  visat  fullt  tillfredsställande  resultat. 

Startningen  av  tvåtaktsmotorer  är  principiellt  lättare  än  av 
fyrtaktsmotorer  och  likaså  omstyrningen.  Det  är  mig  ej  be¬ 
kant  att  i  praktiken  några  svårigheter  skulle  visat  sig  här- 
utinnan,  som  ha  med  själva  2-takten  att  göra.  Alla  mina  er¬ 
farenheter  gå  ut  på,  att  såväl  2-takt-  som  4-takt  dieselmotorer 
äro  pålitliga  i  avseende  på  starten,  om  de  äro  rätt  konstruerade 
och  omsorgsfullt  skötta,  samt  att  startluftåtgången  är  mindre 
för  2-takt  än  4-takt,  såsom  den  självfallet  bör  vara. 

Vad  slutligen  tändningen  vid  lågt  varvantal  angår,  så  är 
denna  vid  stora  tvåtaktare  påfallande  säker,  lack  vare  den 
jämna  kraftfördelningen  ernås  vid  låga  varvantal  synnerligen 
jämn  gång  på  flercylindriga  2-taktsmotorer  även  vid  varvantal 
ned  till  20  å  30  per  minut  med  obetydlig  svängmassa,  och 
tändningar  inträffa  vid  dessa  låga  varvantal  till  och  med  vid 
tomgång  och  kall  maskin,  alltså  omedelbart  efter  starten,  utan 
undantag. 

Det  av  författaren  förordade  separerandet  av  kompressorer 
och  spolpumpar  från  huvudmaskineriet  anser  jag  vara  en  nöd- 
fallsåtgärd,  som  är  förklarlig  endast  då  man  har  svårt  att  ut¬ 
bilda  huvudmaskinerna  med  tillräcklig  styrka  och  utgar  ifran, 
att  man  genom  separeringen  kan  öka  deras  disponibla  styrka 
med  14  å  15  %.  Då  såsom  jag  visat,  endast  8  å  9  %  böra  få  åtgå 
för  spol-  och  luftpumpar,  är  under  dessa  omständigheter  vinsten 
av  separeringen  så  ringa,  att  den  ej  uppväger  olägenheterna 
av  att  göra  huvudmotorerna  beroende  av  hjälpmotorer  och 
hålla  dessa  i  kontinuerlig  gång.  Separeringen  ökar  dessutom 
anläggnings-  och  driftkostnaden  samt  utrymmesbehovet,  som 
så  påtagligen  framgår  av  författarens  uppgifter. 

Enligt  min  åsikt  skulle  det  ifrågavarande  fartyget  förses  med 
tvenne  6-cylindriska  tvåtaktsmaskiner  om  3  900  hk,  alltså  till¬ 
sammans  7  800  ahk,  vilket  enligt  uppsatsen  är  det  kraftbe¬ 
hov,  som  erfordras  vid  c:a  88  varv  per  minut  hos  propellerna 
(8000—2,5  %).  Dessa  maskiner  skulle  lämpligen  kunna  erhålla 
cylinderdiametern  780  mm,  kolvslaget  =  1  330  mm  och  varv¬ 
antalet  =90  per  minut  och  skulle  sålunda  arbeta  med  en  kolv¬ 
hastighet  av  4  m  per  sek.  och  ha  ett  slagförhållande  =  1,7.  Ma¬ 
skinerna  skulle  vardera  förses  med  tvenne  balansdrivna  spol¬ 
pumpar  och  likaledes  balansdrivna  kompressorer  samt  själva 
driva  alla  nödiga  kylpumpar.  Med  en  verkningsgrad  av  80  % 


erhålla  dessa  maskiner  ett  indicerat  medeltryck  vid  full  br 
lastning  av  6,5  atm.  och  ett  effektivt  medeltryck  av  5,2  atu 
Bränsleförbrukningen  blir  tillsammans  härvid  1,4  ton  per  timm 
för  båda  maskinerna. 

Dessa  maskiner  jämte  nödigt  hjälpmaskineri  (reservkompre: 
soraggregat,  belysningsaggregat  osv.)  kunna  placeras  i  ett  au  1 
skinrum  om  c:a  16  m  längd  i  det  ifrågasatta  fartyget,  varvi 
huvudmaskinernas  längd  skulle  vara  c:a  13  m.  Vid  5  m  a\ 
stånd  mellan  propelleraxlarna  skulle  mer  än  två  meters  u 
rymrne  återstå  mellan  sidoväggen  av  maskinrummet  och  ytte 
kanten  av  spolpumpcylindrarna  och  c:a  3  m  på  sidorna  om  dess; 
där  således  hjälpmaskineriet  kunde  placeras.  Framför  mask 
nerna  skulle  fritt  utrymme  återstå  för  genomgång  och  traml 
port,  så  att  större  bekvämlighet  för  betjäningen  av  maskin; 
riet  skulle  ernås  än  i  de  av  författaren  förutsedda  maskinrun 
men  på  sammanlagt  28  m  längd. 

Ett  sådant  maskineri  bleve  billigare,  lättare,  erfordrad 
mindre  utrymme  och  förbrukade  mindre  bränsle  än  de  i  upj 
satsen  föreslagna  fyrtakterna.  Besparingen  i  personal  och  ui 
derhåll  bleve  betydande,  då  endast  två  maskiner  behövde  hå 
las  i  drift  under  gången  i  stället  för  5  stycken,  antalet  arbi 
tande  cylindrar  bleve  12  i  stället  för  30,  varvid  dock  cylii 
derdiametern  ej  bleve  större  än  hos  de  i  uppsatsen  förutsedd 
trenne  6-cylindriga  4-taktsmotorerna.  Bränslebesparingen  blev 
3,84  ton  per  24  timmar  i  jämförelse  med  ifrågavarande  fy 
taktsanläggning  och  även  smörjoljetillgången  bleve  givetv 
mindre. 

Det  ifrågavarande  problemet  skulle  sålunda  med  stor  fördi 
kunna  lösas  medelst  användning  av  rationella  tvåtakt-diese 
motorer. 

Nynäshamn  den  25  maj  1923.  A.  Carlsund. 


NOTISER 


Ny  professorsstrid  vid  Tekniska  högskolan.  —  Till  de 
ledigförklarade  professuren  i  hållfasthetslära  vid  Tekniska  hö} 
skolan  ha  som  tidigare  meddelats  endast  två  sökande  ful 
följt  sina  ansökningar,  nämligen  professor  K.  Ljungberg  oc 
ingenjör  A.  Frey  SamSIOE.  Av  de  tillkallade  sakkunniga  pre 
fessorerna  Fredhoem,  Svensson  och  Roos  af  HjEEMSÄTE 
samt  direktör  LiljEbead  och  överingenjör  HESSEEMän  ha 
st.  (herrar  Fredhoem  och  Svensson)  förklarat  båda  sökai 
dena  kompetenta,  under  det  övriga  3  förklarat  endast  Ljunc 
berg  kompetent. 

Lärarekollegiet  har  förklarat  båda  sökandena  kompetent 
och  uppfört  Ljungberg  i  första  förslagsrummet  samt  Sas 
SIOE  i  andra. 

Ingenjör  SamsioE  har  nu  hos  Kungl.  Maj:t  anfört  besv; 
över  kollegiets  beslut  och  därvid  bl.  a.  ingått  på  kritik  a; 
några  av  de  sakkunnigas  yttranden  samt  uttalanden  inoi 
lärarekollegiet  ävensom  bifogat  ett  från  ett  tidigare  stadiui 
av  den  nya  professurens  tillsättande  avgivet  yttrande  av  pn 
fessor  OSEEN. 

Untraverket.  —  I  publikationen  Svenska  industriella  vei 
och  anläggningar  har  utkommit  en  populär,  väl  illustrerad  b< 
skrivning  över  Untra  vattenkraftverk. 

Bilhandbok.  —  En  behändig,  systematiskt  uppställd  oc 
rikt  illustrerad  publikation  avseende  handhavandet  och  skötse’ 
av  bilmotorer,  speciellt  märket  Buick,  som  föres  av  A.-b.  Hat 
Österman,  har  utgivits  av  denna  firma.  Boken  lämpar  si 
särskilt  som  en  den  praktiske  motormannens  hjälpreda  oc 
uppslagsbok  såväl  hemma  i  garaget  som  vid  förefallande  b 
hov  ute  på  vägarna. 


PERSONALNOTISER 


IN  MEMORIAM. 

Civilingenjör  Arvid  Ferdinand  Ahrnborg  (f.  1857)  avled  i  Stoc 

holm  den  11  juni  1923. 

* 

Direktör  Pehr  V.  Perno  (f.  1876)  avled  i  Motala  den  10  ju 

1923. 
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''INEHÅLL:  Standardisering  ur  svensk  industris  synpunkt,  av  kommerserådet  Axel  F.  Enström.  — Ekonomisk  översikt.  — 
Insändt.  —  Notiser.  —  Ingenjörsveckan.  Tekniska  föreningar. 


STANDARDISERING  UR  SVENSK  INDUSTRIS  SYNPUNKT. 


id  Göteborgs  industrikammares  möte  den  1 1  maj  detta 
år  behandlades  frågan  om  standardisering  ur  svensk  in- 
ustris  synpunkt.  Vid  detta  sammanträde,  som  var  talrikt 
esökt  av  industrimän,  höll  kommerserådet  Axel  F.  En- 
rRöM  ett  föredrag,  vilket  åtföljdes  av  diskussion. 

Kommerserådet  Enströms  föredrag: 

Jag  känner  mig  ställd  inför  en  rätt  vansklig  uppgift  att 
dessa  jubel-  och  klangdagar  stå  upp  och  predika  över 
t  ämne  sådant  som  standardisering.  Den,  som  till  även- 
rs  icke  tidigare  varit  i  tillfälle  befatta  sig  närmare  med 
nnet,  misstänker  jag  inför  blotta  ordet  standardisering 
lar  det  värsta  av  tråkighet  och  olustighet,  något  otyg 
ed  reglerande  föreskrifter  och  tvång  på  handlingsfrihe- 
n,  till  hinder  för  utvecklingen.  Emellertid  torde  de  här 
Irvarande  redan  vara  orienterade  i  ämnet  och  sålunda 
i  det  klara  med  att  den  standardiseringsrörelse,  som 
n.  skjuter  en  våldsam  fart  överallt  i  världen,  bottnar 
insikten  om  just  den  utvecklingsfrämjande  förmågan 
os  den  samma  och  att  vi  här  ha  att  göra  med  en 
msningsprocess,  som  skall  göra  framtiden  gladare  och 
kare  för  oss.  Om  jag  vill  få  träden  i  min  trädgård  att 
cjuta  kronan  mot  höjden,  så  skär  jag  av  torkande  gre- 
ar  och  onödiga  skott  nere  på  stammen.  På  samma  sätt 
call  en  klok  och  sund  standardisering  rensa  bort  onödiga 
tväxter  på  den  industriella  produktionen,  för  att  den  bästa 
ch  nyttigaste  delen  skall  kunna  nå  ökad  utveckling  till 
ytta  och  glädje  både  för  producent  och  konsument. 

Tänker  man  efter,  huru  tidigare  åtgärder  av  denna  art 
erkat,  skall  man  också  finna,  att  all  genomförd  standardi- 
:ring  kraftigt  befordrat  utvecklingen  och  numera  anses 
älvklar,  ehuru  dessa  strävanden  på  sin  tid  ofta  möttes 
led  motstånd  och  misstro.  Jag  vill  inte  här  uppehålla 
fig  vid  det  klassiska  exemplet,  det  välkända  Whitworth’ska 
ängsystemet.  Jag  vill  bara  erinra  om  vad  införandet  av 
andardsektioner  på  profiljärn  betydt  för  världens  järn- 
ch  stålindustri,  exempelvis  den  engelska  standardkom- 
litténs  redan  tidigt  införda  reduktion  i  spårvägsrälspro- 
ler  från  75  st.  till  5  st.  Jag  vill  vidare  erinra  om,  huru 
lektroteknikens  snabba  utveckling  till  väsentlig  del  kan 
:das  tillbaka  till  på  ett  tidigt  stadium  med  djärvhet  genom- 
irda  standardiseringsåtgärder.  Vad  har  det  inte  betydt 
tt  man  redan  1893  i  Chicago  genomförde  ett  interna- 
onellt  standardiserat  system  av  elektriska  enheter,  volt, 
mper,  watt  etc.?  Att  sålunda  alla,  som  hade  med  saken 
tt  skaffa,  kunde  tala  samma  språk,  sluppo  några  »elekt- 
iska  tum»  eller  dyl.  Vad  har  det  inte  betydt,  att  man 
digt  fick  en  internationellt  standardiserad  lampspänning 
oh  en  dito  lampfattning  —  Edisongängan?  Utvecklingen 
ar  sedan  på  det  elektrotekniska  området  som  bekant 
Istrat  en  sådan  mångfald  av  olikartade  produkter,  att  mot- 
tycke  därtill  väl  torde  saknas  på  andra  områden.  Nu 
r  tiden  säkerligen  inne  för  en  ny  gallring  på  området, 
ag  vill  nämna  det,  att  ett  företag,  som  jag  något  känner 
11,  Allmänna  svenska  elektriska  a. -b.  i  Västerås,  begag- 
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nat  den  döda  tid,  som  vi  genomlevat  under  de  sista  par 
åren,  till  att  omkonstruera  sina  maskin-  och  apparatserier 
med  genomförande  av  standardisering  i  stor  utsträckning, 
och  att  man  härigenom  anser  sig  hava  vunnit  så  bety¬ 
dande  besparingar  i  tillverkningskostnader,  att  man  skall 
kunna  upptaga  en  ny  produktion  på  en  konkurrenskraftig 
bas.  Jag  vill  också  erinra  om  att  den  av  de  elektriska 
världsfirmorna,  som  tidigast  och  mest  konsekvent  av  alla 
genomfört  standardiseringsprinciper  i  sin  tillverkning,  näm¬ 
ligen  A.  E.  G.,  veterligen  också  nått  den  största  fram¬ 
gången.  Det  lär  väl  inte  heller  kunna  bestridas,  att  hem¬ 
ligheten  i  den  stora  Fordbilindustriens  exempellösa  utveck¬ 
ling  till  väsentlig  del  är  att  finna  i  en  genomförd  stan¬ 
dardisering. 

Ja,  säger  man,  det  är  godt  och  väl,  att  man  med  stan¬ 
dardisering  kunnat  höja  produktionen  och  bespara  arbets¬ 
kraft,  men  vad  intresserar  det  oss  i  Sverige,  som  i  flera 
branscher  knappast  ha  någon  produktion  alls  eller  åtmin¬ 
stone  en  mycket  inskränkt  sådan.  Anmärkningen  må  vara 
förklarlig  mot  bakgrunden  av  den  genomlidna  depressio¬ 
nen,  men  litet  var  torde  väl  ha  på  känn,  att  kravet  på 
produktion  i  världen  kommer  igen,  och  då  har  den  för¬ 
språnget,  som  begagnat  tiden  och  tänkt  sig  för. 

Den  standardiseringsvåg,  som  nu  går  genom  tiden,  har  sitt 
upphov  i  de  krigförande  länderna  och  till  väsentlig  del 
i  kriget  självt.  Under  krigets  hårda  fordringar  på  pro¬ 
duktionen  lärde  man  sig  inse,  vilka  oanade  tjänster  den 
industriella  standardiseringen  kunde  prestera  i  likhet  med 
den  tekniskt-vetenskapliga  forskningen.  Amerikanarna,  som 
redan  före  kriget  hade  mera  än  andra  vana  och  erfaren¬ 
het  vid  standardisering,  funne  häri  en  bundsförvant,  vars 
värde  vid  den  snabba  mobiliseringen  synes  till  och  med 
ha  förbluffat  dem  själva.  Det  erkännes  och  uttalas  offent¬ 
ligt,  och  mot  bakgrunden  av  sagda  erfarenhet  får  man 
betrakta  det  omfattande  standardiseringsarbete,  som  nu 
efter  kriget  med  iver  fortsättes  särskilt  i  Amerika.  Men 
även  i  Tyskland,  England,  Frankrike  och  Belgien  även¬ 
som  Österrike  är  intresset  starkt.  I  de  neutrala  länderna 
har  rörelsen  kraftigt  framträdt  i  Schweiz  och  Holland,  och 
i  de  nordiska  länderna  har  man  också  gripit  sig  an  med 
saken. 

Nu  kan  man  ju  ur  svensk  synpunkt  invända,  att  för¬ 
hållanden  här  och  t.  e.  i  Amerika  äro  så  vidt  skilda,  att 
man  inte  utan  vidare  kan  överföra  erfarenheter  därifrån, 
och  det  är  ju  en  riktig  anmärkning.  Men  lika  riktigt 
lär  det  vara,  att  vi  äro  skyldiga  oss  själva  att  se  till,  i 
vilken  grad  vi  för  våra  förhållanden  kunna  tillgodogöra 
oss  ett  hjälpmedel,  som  i  de  stora  industriländerna  befun¬ 
nits  vara  så  värdefullt. 

Den  egentliga  standardiseringen  går  ut  på  att  minska 
antalet  former  och  dimensioner  och  därigenom  förenkla 
och  förbilliga  produktionen.  Granskningsarbetet  måste  här 
börja  hos  det  enskilda  företaget.  Sedan  blir  det  fråga 
om  att  inom  branschen  få  fram  de  gemensamma  intressena 
i  fråga  om  dylik  förenkling,  därvid  konsumentintresset 
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samtidigt  måste  studeras  och  analyseras.  Har  man  så 
kommit  fram  till  ett  reducerat  antal  önskvärda  former  och 
dimensioner,  gäller  det  att  åstadkomma  en  erkänd  natio¬ 
nell  standard,  och  slutligen  återstår  att  undersöka  i  vad 
mån  man  har  anledning  taga  hänsyn  till  utländsk  stan¬ 
dard,  redan  färdig  sådan  eller  i  vardande  stadd.  För 
underlättande  av  de  båda  sista  procedurerna  har  Svenska 
industriens  standardiseringskommission  tillkommit.  Dess 
medverkan  går  sålunda  ut  på  att  först  och  främst  tillse, 
att  en  föreslagen  standard  utgör  ett  eftersträvansvärdt  opti¬ 
mum  bland  alla  de  olika  intressen  ur  producent-  och  konsu¬ 
mentsynpunkter  —  nationella  och  internationella  —  som 
kunna  föreligga  samt  att  sedan  verka  för  att  en  antagen 
svensk  standard  också  blir  genomförd  i  praktiken.  Kom¬ 
missionen  har  med  hänsyn  till  dessa  uppgifter  en  synnerligen 
allsidig  sammansättning,  inneslutande  representanter  för 
olika  produktionsbranscher,  för  teknik  och  vetenskap  samt 
för  konsumentintresset,  såväl  det  privata  som  det  viktiga 
statliga. 

Organisationen  är  i  huvudsak  analog  med  den  ameri¬ 
kanska.  Även  där  har  bildats  en  central  standardkom¬ 
mitté  (Am.  Engineering  Stand.  Committee — 1917)  sam¬ 
mansatt  av  korporationer  och  statsdepartement.  Kring 
denna  gruppera  sig  specialkommittéer  inom  de  olika  bran¬ 
scherna.  Inkomsterna  utgöras  tills  vidare  av  industriens 
egna  bidrag,  utgående  i  fallande  skala  efter  företagens 
omslutning.  Budgeten  rör  sig  om  c:a  120000  kr. 
per  år.  Bidrag  från  statens  sida  är  under  övervägande. 
I  England  bildades  redan  1901  en  central  standardise¬ 
ringskommission  (British  Engineering  Standards  Associa¬ 
tion).  F.  n.  äro  till  densamma  anslutna  385  special¬ 
kommittéer,  representerande  olika  branscher  och  med  över 
1  700  medlemmar.  Centralkommitténs  budget  slutar  på  c:a 
300  000  kr.  Såväl  engelska  staten  som  dominions  deltaga 
i  kostnaderna.  C:a  40  000  specifikationer  säljas  årligen. 

Här  i  Sverige  är  det  tillsvidare  maskinindustrien,  den 
elektriska  industrien  och  byggnadsmaterialindustrien,  som 
organiserats  för  standardiseringsarbetet  och  som  var  för 
sig  kommit  så  långt,  att  behovet  nu  föreligger  att  föra  ut 
resultaten  på  det  bredare  planet. 

Inom  åtskilliga  andra  industrigrenar  hava  emellertid 
ännu  icke  några  mått  och  steg  blivit  vidtagna  för  att  gå 
de  gemensamma  standardiseringsfrågorna  in  på  livet.  Vad 
jag  vid  detta  tillfälle  vill  framhålla,  är  betydelsen  av  att 
man  i  tid  tar  upp  dessa  frågor  och  igångsätter  branschvis 
undersökningar  över  vad  som  kan  göras  i  förenklingssyfte. 
Man  skall  inte  bara  slå  sig  till  ro  med  ett  »Vi  ha  sedan 
länge  standardiserat  så  mycket  som  kan  göras».  Det  räcker 
inte.  Nya  synpunkter  och  uppslag  uppkomma  ständigt 
och  den,  som  slår  sig  till  ro,  somnar  lätt  in  och  kan  vid 
uppvaknandet  råka  ut  för  obehagliga  överraskningar.  Stan¬ 
dardisering  är  givetvis  ingenting  nytt.  Begreppet  är  som 
sådant  urgammalt.  Men  det  är  nya  grepp  på  saken  som 
nu  tas,  nya,  ofta  rätt  radikala  synpunkter  anläggas  och 
det  är  därför  nödvändigt  att  följa  med  utvecklingen  i  den 
sista  fasen. 

Den  internationella  standardiseringen  ter  sig  ur  svensk 
synpunkt  givetvis  något  olika,  då  det  gäller  industrier, 
som  helt  eller  i  övervägande  grad  arbeta  på  hemmamarkna¬ 
den,  eller  då  det  gäller  mer  eller  mindre  rena  export¬ 
industrier.  I  såväl  det  ena  som  det  andra  fallet  lär  det 
nog  i  allmänhet  vara  nödvändigt  att  följa  med  det  utländ¬ 
ska  standardiseringsarbetet  och  dess  framsteg.  På  hemma¬ 
marknaden  ha  vi  i  de  flesta  fall  att  räkna  med  en  kon¬ 
kurrerande  import,  och  man  måste  räkna  med  svenskens 
kända  smak  för  det  utländska  såsom  en  faktor.  För  ex- 
'  portindustrierna  ligger  intresset  för  den  i  utlandet  pågå¬ 
ende  standardiseringen  i  öppen  dag,  även  i  sådana  fall, 
då  vi  befinna  oss  i  mer  eller  mindre  monopolställning. 


Varje  möjlighet  att  påverka  utvecklingen  i  utlandet  i  fö 
oss  önskvärd  riktning  måste  sålunda  tillvaratagas. 

I  nära  samband  med  den  egentliga  standardiserings 
står  normeringen  eller  uppställandet  av  normalbestämme 
ser  och  specifikationer  för  olika  varor  och  fabrikat.  Ave: 
här  är  syftet  att  inskränka  varianterna  till  minsta  möjlig 
antal  till  fromma  för  produktionen,  men  man  komme 
också  in  på  frågor,  som  närmast  avse  förenklingar  i  de 
kommersiella,  i  handel  och  varudistribution.  Såsom  biverk 
ningar  kunna  härvid  framkomma  nyttiga  medel  mot  illoj 
jal  konkurrens,  t.  e.  i  fråga  om  standardisering  av  kemisk, 
produkter,  oljor,  tvål  och  såpa  m.  m. 

Utarbetandet  av  normer  på  olika  områden  har,  vad  vår 
land  beträffar,  i  stor  omfattning  och  sedan  lång  tid  till 
baka  utförts  av  Svenska  teknologföreningen,  som  härvit 
uträttat  ett  vackert  och  förtjänstfullt  arbete. 

I  Amerika  intager  f.  n.  den  normalieskapande  verksam 
heten  ett  bredt  rum  inom  standardiseringsarbetet,  särskil 
i  fråga  om  materialprovningsnormer.  Vidare  ingår  i  de 
amerikanska  arbetet  egendomligt  nog  också  upprättande  . 
av  säkerhetsföreskrifter  av  olika  slag,  bl.  a.  ur  yrkesfare 
synpunkt,  något  som  hos  oss  plägar  handhavas  av  offent 
liga  myndigheter.  På  det  området  kanske  man  kan  säga 
att  vi  just  icke  ha  försummat  någonting. 

Som  nämnt  har  standardiseringsarbetet  redan  kommi 
en  god  bit  på  väg  inom  den  svenska  maskinindustriei 
och  inom  vissa  grenar  av  byggnadsmaterialindustrien.  Fö 
järnindustrien  betyda  dessa  branscher  avnämare  av  först; 
rang.  Det  är  därför  givet,  att  desammas  åtgöranden  komm; 
att  återverka  på  järnindustriens  standardiseringsprocess 
varför  det  må  vara  naturligt,  att  den  kommer  något  efte 
i  tiden.  Inom  järn-  liksom  metallmanufaktur  torde  åte 
mycket  vara  att  vinna  av  en  omedelbar  aktion  för  ökac 
standardisering  och  en  minskning  av  fabrikattypernas  antal 

Området  papper  är  utomlands  föremål  för  ett  mycke 
livligt  standardiseringsintresse.  I  Sverige  är  frågan  äver 
uppe  till  diskussion,  och  den  har  som  bekant  här  fram 
kallat  rätt  livliga  meningsbrytningar.  —  På  cellulosaområ 
det  torde  standardiseringsspörsmålet  snart  tränga  sig  fram 

På  de  olika  textilområdena  kan  man  förstå,  att  förhållan 
dena  kunna  ligga  rätt  komplicerat  till,  men  det  förefaller  son 
om  frågan  från  dessa  industriers  sida  i  Sverige  förtjänade  äg 
nas  en  mera  ingående  uppmärksamhet  än  som  hittills  skett 

För  övrigt  torde  det  knappast  finnas  något  område  a' 
industriell  verksamhet,  där  icke  anledning  skulle  föreligg; 
att  upptaga  standardiseringsfrågan  till  granskning  ur  nu 
tida  synpunkter.  I  detta  sammanhang  har  huvudsakliga 
pointerats  de  fördelar  ur  produktionskostnadernas  synpunkt 
som  äro  att  vinna  genom  inskränkning  i  antalet  dimen 
sioner  och  typer  i  tillverkningen,  men  icke  mindre  tung 
vägande  torde  de  skäl  vara,  som  hänföra  sig  till  mindrt 
och  lättare  lagerhållning  såväl  i  fabriks-  som  i  handels 
lager,  större  chanser  för  tillgång  på  reservdelar,  lättan 
utbytbarhet  m.  m. 

Här  i  Sverige  har  såsom  framhållits  standardiserings 
arbetet  hittills  varit  decentraliserat,  men  sedan  midten  a’ 
december  månad  förra  året  ha  vi  fått  en  centralorganisa 
tion  för  allmän  industriell  standardisering. 

Initiativet  till  denna  standardinstitution,  som  fått  nam 
net  Svenska  industriens  standardiseringskommission,  togs  a 
Sveriges  industriförbund  i  början  av  föregående  år.  Indu 
striförbundet  vände  sig  då  till  en  del  andra  organisatio 
ner,  vilka  kunde  anses  ha  intresse  för  standardfrågor,  oc: 
framhöll  behovet  av  en  allmän  svensk  standardiserings 
organisation.  Samtliga  de  tillfrågade  parterna  visade  si; 
även  vara  intresserade  av  frågan.  Stadgar  för  nämnd 
institution  fastställdes  av  Kungl.  Maj:t  den  1  sept.  1922 
och  Kungl.  Maj:t  utsåg  i  anslutning  till  desamma  undei 
tecknad  till  Standardiseringskommissionens  ordförande. 
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Den  Svenska  industriens  standardiseringskommission  har 

t  till  uppgitt: 

väcka  intresse  för  och  befordra  en  riktigt  avvägd  stan¬ 
dardisering  inom  industriell  produktion  och  teknisk 
verksamhet  samt  medverka  till  att  erforderliga  under¬ 
sökningar  och  arbeten  härför  utföras; 
i'  utgöra  centralorganisationen  för  standardiseringsarbetena 
inom  landet  samt  uppdela  och  avgränsa  verksamhets¬ 
området  mellan  de  olika  kommittéer  och  andra  organisa¬ 
tioner,  som  ombesörja  utförandet  av  hithörande  arbeten; 
'  övervaka,  att  inom  berörda  organisationer  nödig  upp¬ 
märksamhet  ägnas  åt  vikten  av  internationell  överens¬ 
stämmelse  i  fråga  om  standardiseringen; 

(  efter  behörig  prövning  såsom  »svenska  standard»  fast¬ 
ställa  av  nämnda  organisationer  utarbetade  förslag 
samt 

t  verka  för  att  de  sålunda  fastslagna  standard  komma 
till  användning  inom  statens  och  kommunernas  verk  och 
inrättningar  samt  handel  och  industri. 

Kommissionen  utgöres  förutom  den  av  konungen  utsedde 
dföranden  av  minst  18  och  högst  24  ledamöter,  vilka 
ses  för  en  tid  av  3  år. 

Ledamöterna  i  kommittén  utses  på  följande  sätt: 

Kungl.  försvars-,  kommunikations-  och  handelsdeparte- 
enten  välja  var  sin  ledamot  som  representant  för  veder- 
jrande  statsförvaltningsgren. 

Sveriges  industriförbund  utser  4  ledamöter.  Ingenjörs- 
■tenskapsakademien  och  Svenska  teknologföreningen  var- 
ira  2  ledamöter  samt  Järnkontoret,  Svenska  pappersbruks- 
reningen,  Sveriges  elektroindustriförening  och  Sveriges 
askinindustriförening  vardera  1  medlem. 

Det  allmänna  konsumtionsintresset  skall  representeras 
/  2  ledamöter  utsedda  av  Handelskammarmötets  kommitté, 
lken  kommitté  är  tillsatt  av  samtliga  landets  handelskamrar. 
Den  sålunda  sammansatta  kommissionen  kompletterar 
g  efter  behov,  inom  ramen  av  nämnda  gränser,  med 
terligare  ledamöter  för  sådana  institutioner  och  intressen, 
>m  anses  böra  vara  särskilt  representerade  inom  kom- 
lissionen. 

Beslut  inom  kommissionen  kunna  fattas,  då  8  ledamö- 
r  äro  närvarande,  och  gäller  därvid  enkel  röstövervikt, 
id  fastställande  av  standard  måste  dock  hälften  av  an- 
let  kommissionsledamöter  vara  närvarande  och  minst  två 
edjedelar  biträda  beslutet. 

Den  Svenska  industriens  standardiseringskommission  är 
jpbyggd  efter  erfarenheter,  vilka  gjorts  inom  olika  indu- 
riländer  med  anpassning  efter  svenska  förhållanden.  Då 
;n  nya  institutionen  är  en  påbyggnad  på  redan  förefint- 
ga  organisationer,  kommer  densamma  icke  att  befatta 
g  med  själva  utredningsarbetena  för  standardiseringsfrå- 
)r,  utan  har  endast  att  pröva  framlagda  och  av  andra 
mmanslutningar  utarbetade  standardförslag.  Ett  stan- 
irdförslag,  som  efter  genomgången  prövning  av  nämnda 
Dmmission  upphöjes  till  standard,  har  emellertid  därmed 
•hållit  garanti  för  att  samtliga  intresserade  parter  blivit 
arda,  och  att  det  fastställda  förslaget  är  det  som  bäst 
otsvarar  den  svenska  industriens  intressen,  samt  att  om 
i  befunnits  lämpligt  och  möjligt  erforderlig  överensstäm- 
■else  med  utländska  standard  förefinnas. 

Kommissionen  står  gärna  till  tjänst  med  rådslag,  huru 
betet  på  standardiseringsfrågor  i  speciella  fall  skall  lämp- 
gen  angripas  och  föras  fram  och  är  slutligen  beredd  att 
ika  ge  stöd  och  auktoritet  åt  de  arbetsresultat,  som  efter 
ioget  och  allsidigt  övervägande  utkristallisera. 


Diskussionsinläggen  efter  kommerserådet  Enströms  före- 
rag  komma  att  återgivas  i  ett  följande  nummer  av  Tek- 
isk  tidskrift.  Kcd. 


EKONOMISK  ÖVERSIKT. 

I  den  engelska  tidskriften  The  Nation  har  W.  T.  Layton, 
direktör  för  National  Federation  of  Iron  and  Steel  Manufac- 
turers  samt  redaktör  för  Economist,  publicerat  en  artikel,  rö¬ 
rande  de  industriella  intressena  i  Ruhr  konflikten.  Han  fram¬ 
håller  bl.  a.  att  de  rykten,  som  gått  genom  pressen,  om  pla¬ 
ner  på  en  tysk-fransk  kol-,  järn-  och  ståltrust  ej  alls  äro  ogrun¬ 
dade,  men  att  man  fullkomligt  misstar  sig,  då  man  påstår  att 
det  skulle  ligga  i  de  engelska  industriidkarnas  intresse  att 
försöka  motarbeta  en  sådan  utveckling.  Hela  Rhenlandets 
resurser,  omfattande  malm  i  Lothringen  och  Luxemburg  samt 
kol  i  Westphalen  och  Belgien,  komma  förr  eller  senare  att 
exploateras  gemensamt,  emedan  de  utgöra  en  ekonomisk  en¬ 
het.  Men  den  engelska  stålindustrien  behöver  ej  frukta  en 
sådan  sammanslutning,  enär  dess  företräden  ligga  i  ett  billigt 
bränsle,  placerat  nära  hamnarna,  och  tillförsel  av  järnmalm 
medelst  sjötransporter.  Före  kriget  existerade  en  organisation, 
som  reglerade  försäljningen  av  räls  för  de  viktigaste  produ¬ 
cerande  länderna,  och  de  engelska  industriidkarna  äro  i  regel 
benägna  att  återgå  till  dylika  metoder.  Underhandlingar  hava 
förts  härom  med  producenterna  på  kontinenten,  vilka  både  i 
Frankrike  och  Tyskland  erkänna  nödvändigheten  av  att  Eng¬ 
land  deltager  i  en  dylik  sammanslutning  för  att  förhindra  en 
utvidgning  av  de  fransk-tyska  stålverken  utöver  världsbehovet. 
De  starka  prisfluktuationerna  och  de  oroliga  politiska  förhål¬ 
landena  hava  dock  tills  dato  omöjliggjort  en  dylik  överens¬ 
kommelse.  De  tre  stålproducenterna  i  Europa,  England, 
Frankrike  och  Tyskland,  hava  numera  ungefär  samma  bety¬ 
delse  för  stålproduktionen,  medan  Förenta  staternas  kapacitet 
överskrider  de  tre  ovannämnda  ländernas  sammanlagda  pro¬ 
duktionsförmåga. 

I  övrigt  är  konjunkturläget  i  Förenta  staterna  och  England 
tämligen  oförändrat  sedan  föregående  månad.  Man  intar  i 
allmänhet  en  avvaktande  ställning  och  tycks  hoppas  på  att 
en  lösning  av  Ruhrfrågan  skall  föra  med  sig  den  efterlängtade 
förbättringen.  Den  brist  på  tackjärn,  som  gjorde  sig  så  starkt 
kännbar  i  England  för  några  månader  sedan,  har  totalt  upp¬ 
hört  och  man  har  i  stället  fått  inskränka  produktionen.  I 
vissa  distrikt  är  endast  en  tredjedel  av  masugnarna  påblåsta. 
Verkstadsindustrien  befinner  sig  i  ett  ogynnsamt  läge  och  ut¬ 
sikterna  för  1923  anses  ej  vara  bättre  än  för  1922.  I  allmän¬ 
het  kan  affärsläget  i  England  sägas  karakteriseras  av  nedåt¬ 
gående  priser  och  ringa  affärslust.  I  Förenta  staterna  är 
läget  mera  komplicerat.  På  samma  gång  som  rapporterna 
därifrån  tala  om  stillhet  och  sjunkande  priser,  meddelas  t.  e. 
att  stålproduktionen  och  järnvägarnas  fraktrörelse  visa  nya 
höjdrekord.  Man  skulle  härav  möjligen  kunna  draga  den 
slutsatsen,  att  nedgången  i  affärsverksamheten  i  verkligheten 
ej  varit  så  stor,  som  pressmeddelandena  givit  vid  handen. 

Den  engelsk- ryska  konflikten  har  fått  en  gynnsam  lösning  till 
fördel  för  båda  parterna.  Danmark  har  även  slutit  handels¬ 
avtal  med  sovjetregeringen  trots  ett  starkt  motstånd  från  vissa 
danska  partier.  Den  ryska  kandelsdelegationen  i  Stockholm 
har  erhållit  en  ny  chef,  furst  Ossinski,  men  enligt  vad  som 
meddelats  från  utrikesdepartementet  är  ännu  ingenting  be¬ 
stämt  om  förhandlingarnas  återupptagande. 

De  i  föregående  månadsöversikt  publicerade  siffrorna  rö¬ 
rande  Sveriges  export  under  1922  kunna  nu  kompletteras  med 
motsvarande  siffror  för  införseln.  Härnedan  lämnas  några  upp¬ 
gifter  för  våra  viktigaste  importländer  rörande  importens  stor¬ 
lek  dels  i  mill.  kr.,  dels  i  procent  av  totalinförseln: 


1922  1913 


Mill.  kr.' 

% 

Mill.  kr. 

Tyskland . 

.  3l6 

28,3 

29O 

34,2 

Storbritannien  .. 

.  270 

24,2 

207 

24,4 

Förenta  staterna 

.  167 

15,0 

77 

9,x 

Danmark . 

.  90 

8,x 

54 

6,3 

Norge  . 

.  35 

3-=> 

26 

3,x 

Frankrike  . 

•  32 

2,9 

35 

4,2 

Ryssland . 

10 

0,9 

29 

3,5 

Av  dessa  siffror  framgår,  att  den  europeiska  kontinenten 
samt  Ryssland  gått  betydligt  tillbaka  såsom  leverantörer. 
Tyskland  håller  fortfarande  sin  plats  som  nummer  ett,  men 
dess  andel  i  vår  totalimport  har  minskats  från  34  till  28  %. 
Ökningen  i  Danmarks  export  till  oss  torde  bero  på  en  ökning 
i  exporten  av  vissa  livsmedel,  bl.  a.  ägg,  sedan  Ryssland  helt 
upphört  som  exportör  härav.  Av  import-  liksom  av  export- 
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7  juli  192‘ 


Sedelcir  j 
kulation 

Medeltal 

Dollar¬ 

kurs 

Medeltal 

Prisindex 

Utrikeshandeln 

E  x  p 

ort 

a  v 

Produktionen  av 

Månad 

och  år 

Pundkurs 

Medeltal 

Svensk 

Finans¬ 

tidning 

Import 

Export 

Trävaror 

Pappers¬ 
massa  ber. 
torr  vikt 

Papper 

och 

papp 

Järnmalm 

Tackjärn 

Tackjärn 

Övr.  järn 
och  stål 

I9L3 . 

Mill.  kr. : 
209,9 

18,24 

3-75 

1021 

Mill.  kr. 

846,5 

Mill.  kr. 

817,3 

1 000 kbm 

6  345 

1  000  ton 

847,2 

1  000  ton 

212,67 

I  000  ton 

6  440 

.  1 

1  OOO  ton 

195, 23 

t  000  ton 

730,3 

1  000  ton 

1922  . 

555,°  1 

16,93 

3,83 

— 

1  1 18,4 

1  151,2 

5  736 

1  046,6 

285,01 

5  322 

46,25 

259,7 

555,6 

Maj  . 

548,» 

1  7,27 

3-89 

164 

97,2 

89,7 

202 

76,4 

27,35 

506 

3,76 

23,6 

50,4 

Juni  . 

552,» 

17,25 

3,88 

164 

93,2 

104,2 

665 

80,4 

2 1 ,95 

56i 

4,44 

20,7 

47,i 

Juli  . 

545,9 

I7,J4 

3-86 

165 

83,2 

112,7 

817 

88,7 

22,91 

527 

3*11 

19,5 

50,5 

Aug . 

533  ’8 

16,95 

3,8o 

163 

105,4 

123,8 

787 

104,4 

27,38 

606 

4,65 

21,6 

52,0 

Sept. . 

555,7 

16,77 

3,79 

158 

108,9 

122,6 

736 

113,3 

32,02 

588 

3,37 

22,0 

55,9 

Okt . 

548,2 

16,66 

3,76 

155 

1 18,2 

122,2 

760 

144,2 

3°-84 

605 

5,45 

22,8 

56,9 

Nov... 

553,8 

16,70 

3,73 

154 

m,5 

127,9 

664 

188,7 

29,26 

504 

4,03 

26,6 

59,i 

Dec . 

555,o 

17,10 

3,72 

155 

1 10,5 

119,6 

:  583 

155,9 

34,79 

410 

3>°4 

28,3 

49-4 

1923 

Jan . 

508,6 

17,34 

3-73 

156 

87,8 

64,9 

200 

40,5 

26,39 

403- 

3,38 

2  1  ,6 

34,5 

Febr. 

5i4,° 

17,65 

3,76 

158 

87,8 

49,4 

114 

12,0 

16,23 

361 

4,75 

6,2* 

3,o* 

Mars . 

539,2 

17,67 

3,76 

162 

108,8 

60,9 

178 

8,7 

23,28 

438 

14,49 

9,5* 

4,7* 

April  . . . 

537,4 

I  7,49 

3,75 

159 

114,6 

61,6 

236 

17,6 

18,32 

329 

H,93 

10, o2 

6,63 

Maj  . 

526,3 

17,37 

3,76 

158 

1 10,62 

104,87 

574 

97,7 

23,46 

357 

IO, >3 

1 1 ,62 

7,4* 

1  De  genomsnittliga  prisen  i  juli  1913 — 30  juni  1914  --  100.  —  2  Lockout  vid  järnbruken. 

Anm.  Årssiffrorna  överensstämma  i  vissa  fall  ej  med  summan  av  månadssiffrorna,  enär  dessa  äro  preliminära. 


siffrorna  framgår  tydligt  Förenta  staternas  växande  betydelse 
för  vår  utrikeshandel.  De  preliminära  siffrorna  för  utrikes¬ 
handeln  i  sin  helhet  hava  nu  reviderats  och  denna  revision 
har  givit  till  resultat  en  sänkning  av  importvärdet  för  år  1922 
på  icke  mindre  än  46  mill.  kr.,  varigenom  det  förut  redovi¬ 
sade  importöverskottet  förbytts  i  ett  exportöverskott.  Om  man 
undantar  de  exceptionella  krigsåren  brukar  den  svenska  han¬ 
delsbalansen  i  regel  vara  passiv,  och  föregående  år  utgör  där¬ 
för  ett  undantag.  Huru  resultatet  kommer  att  bliva  för  inne¬ 
varande  år  ännu  svårt  att  bedöma,  då  vår  utrikeshandel  är  un¬ 
derkastad  starka  säsongfluktuationer  med  exportens  tyngdpunkt 
förlagd  till  sommar-  och  höstmånaderna.  Årets  fyra  första 
månader  visade  dock  ett  mycket  starkt  importöverskott,  hu¬ 
vudsakligen  beroende  på  en  betydande  spannmålsimport.  Ar- 
betskonflikterna  torde  även  hava  bidragit  till  nedgången  i 
massexporten  under  denna  tid.  Maj  månad  visar  emellertid 
en  märklig  förbättring.  Särskilt  visar  trävaruexporten  ett  syn¬ 
nerligen  gynnsamt  resultat  i  jämförelse  med  föregående  år. 
Järnmalmsexporten  har  något  ökats  och  enligt  meddelande 
från  Grängesbergsbolaget  kan  bolagets  malmskeppningar  för 
juni  månad  preliminärt  be:äknas  till  425 — 450000  ton  mot 
255000  i  maj  och  325  oco  i  april. 

Trävaruförsäljningarna  uppgingo  vid  mediet  av  månaden  till 
något  över  500  000  stds  och  de  finska  försäljningarna  utgjorde 
vid  samma  tidpunkt  ungefär  460  000  stds.  Marknaden  ligger 
fast.  De  engelska  importörerna  vilja  visserligen  ej  betala 
några  högkonjunkturpriser,  men  å  andra  sidan  hava  de  redan 
försett  sig  med  så  stora  lager,  att  de  ej  önska  något  prisfall 
under  innevarande  säsong.  Trämassemarknaden  visar  ej  någon 
större  livaktighet,  men  priserna  ligga  fasta  och  oförändrade. 

Järnbrukskonflikten  väntar  fortfarande  på  sin  lösning.  Den 
av  regeringen  tillsatta  förlikningskommissionen  har  samrnan- 
trädt,  men  ajournerat  förhandlingarna,  då  något  resultat  ej 
kunnat  uppnås.  I  anledning  härav  hotar  lockout  vid  verk¬ 
städerna,  vilken  skulle  komma  att  omfatta  c:a  35  000  man. 

K.  K. 


I  N  S  Ä  N  D  T 


Motorvagnar  för  järnvägsdrift. 

Av  mellankommande  part  i  diskussionen  om  motorvag¬ 
nar  för  järnvägsdrift  har  plats  begärts  för  nedanstående. 

Civilingenjör  Berg  skriver  i  T.  T.  av  den  12  maj  med  an¬ 
ledning  av  mitt  tidigare  inlägg  följande . »en  effektför¬ 

brukning  av  20  Wh  per  tonkm  för  ackumulatorvagnar  av 
tyska  statsbanans  modell  är  högt  räknad,  då  genomsnittliga 
effektförbrukningen  för  15  års  drift  med  inemot  200  par  eller 


grupper  av  ackumulatorvagnar  enligt  tyska  statsbanornas  officin 
ella  statistik  är  18  Wh»  (inberäknad  totala  energiförbrukninge 
för  vagnens  drift).  »Denna  siffra  kan  icke  bortförklaras  genor 
jämförelse  med  kontaktledningsbanor  utan  är  ett  obestridlig 
faktum.»  . 

Undertecknad  har  i  sin  artikel  icke  bestridt  någon  av  ova 
nämnda  siffror. 

Jag  har  i  min  artikel  i  berörda  avseende  endast  påvisat,  at 
den  av  civilingenjör  BERG  beräknade  effektförbrukningen  ä 
alltför  låg  för  ackumulatorvagtt,  som  skall  upprätthåll 
driften  å  den  järnvägssträcka  med  de  stignings-  och  driftföl 
hållanden,  som  direktör  BETTS  angivit. 

Det  hjälper  föga,  att  civilingenjör  Berg  till  försvar  angt 
den  garanterade  effektförbrukningen  vid  provkörning  för  strä( 
kan  Zossen — Uckro.  Det  är  nämligen  en  känd  sak,  att  effek 
förbrukningen  kan  stegras  med  upp  till  100  %,  beroende  p 
resp.  banors  karaktär  och  driftförhållanden  i  övrigt,  vilk< 
förhållande  undertecknad  upprepade  gånger  varit  i  tillfäll 
att  konstatera. 

Orsaken  till,  att  jag  i  mitt  inlägg  anförde  den  specifik 
effektförbrukningen  vid  några  olika  europeiska  och  amer 
kanska  banor,  var  endast  att  påvisa,  att  effektförbrukninge 
för  olika  banor  kan  variera  högst  betydligt,  från  c:a  15  up 
till  52  Wh  per  tonkm  (se  även  T.  T.  31  mars).  Jag  kan  s: 
lunda  å  en  bansträcka  ha  en  effektförbrukning  av  25  Wh  pt 
tonkm  och  får  med  samma  rullande  material  å  en  annan  bai 
sträcka  en  effektförbrukning  av  40  Wh.  Vid  genomgåend 
tåg  med  mycket  stora  vagnvikter,  och  med  en  hastighet  soi 
understiger  50  km  per  tim,,  där  luftmotståndet  blir  av  unde 
ordnad  betydelse,  närmar  sig  effektförbrukningen  det  lägi 
värdet,  15  Wh  per  tonkm. 

För  att  påvisa,  att  civilingenjör  BERGS  beräkning  av  effek 
förbrukningen  icke  är  »på  säkra  sidan»,  utan  är  avsevärdt  f< 
låg,  har  jag  utgått  från  den  energi,  mätt  vid  hjulperiferiei 
som  beräknas  motsvara  det  lägre  värdet  för  den  kolförbrul 
ning,  som  anses  erforderlig  för  ifrågavarande  bana,  och  denr 
beräkning  har  givit  till  resultat,  att  en  ackumulatorvagn  me 
samma  trafikkapacitet  som  det  härmed  jämförda  ånglokom- 
tivet  kräver  omkring  75  %  högre  strömförbrukning,  än  so 
ing.  BERG  beräknat. 

Beträffande  ing.  BERGS  reflexioner  över  motorernas  ver! 
ningsgrad,  vagnarnas  luftmotstånd  och  den  specifika  effektfö 
brukningen  vore  ytterligare  en  hel  del  att  tillägga,  men  jt 
skall  ej  upptaga  tidningens  utrymme  härmed  utan  nöjer  m 
med  att  konstatera,  att  ing.  Berg  genom  sitt  inlägg  icl 
vederlagt  några  av  mina  huvudsynpunkter,  nämligen 

1:0)  Den  av  ing.  Berg  angivna  kraftförbrukningen  för  e 
ackumulatorlok  å  en  järnvägssträcka  med  de  stignings-  och  drij 
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örhållanden ,  som  uppgivits ,  är  för  lågt  beräknad  (omkring  43  % 
>r  lågt). 

2:0)  För  att  ackumulatorvagnens  trafikkapacitet  skall  bliva  jäm- 
örbar  med  ånglokets  måste  motorernas  hästkraftantal  ökas  från 
')0  till  omkring  240  hkr ,  och  därjämte  måste  vagnvikten  ökas. 

rt 

Hilding  K:son  Ångström. 

Med  anledning  av  civilingenjör  Ångströms  nya  inlägg  i 
motorvagnsfrågan»,  tillåter  jag  mig  framhålla  följande: 

Att  effektförbrukningen  är  beroende  av  profilen,  är  en  så 
jälvklar  sak,  att  den  icke  bör  framhållas  som  en  nyhet. 

Vid  beräkning  av  batteristorlek  för  ackumulatorvaguar  till¬ 
ämpas  en  av  professor  Rkichei,  i  Berlin  utarbetad  speciell 
netod,  som  för  varje  delsträcka  av  profilen  med  stor  precision 
ltvisar  erforderlig  strömstyrka  resp.  den  hastighet,  som  där- 
ued  kan  uppnås. 

Huvudargumentet  i  civilingenjör  Ångströms  bevisföring  är 
■u  teoretisk  beräkning  av  den  elektriska  energi,  som  motsva- 
ar  kolförbrukningen  hos  ånglokomotiv.  Härvid  bortses  helt 
)ch  hållet  från  de  stora  skillnaderna  i  spec.  motstånd  hos  ång- 
ok,  vanliga  passagerarvagnar  och  ackumulatorvagnar,  vartill 
commer,  att  beräkningen  av  tågmotståndet  ur  kolförbruknin¬ 
gen  hos  ett  ånglok  givetvis  är  ytterst  approximativ  på  grund 
iv  de  stora  variationerna  i  lokets  verkningsgrad,  kolens  värnie- 
ärde,  eldningens  skötsel  etc.  samt  innehåller  så  många  fel- 
tällor  genom  bränsleförbrukning  då  maskinen  ej  arbetar,  att 
;n  dylik  kalkyl  ej  kan  hava  något  praktiskt  värde,  utan  att 
len  grundar  sig  på  praktiska  försök,  som  genomförts  under 
ängre  tid  med  systematisk  eliminering  av  alla  störningar. 

Till  de  tre  sista  raderna  i  civilingenjör  Ångströms  inlägg 
DÖr  framhållas,  att  om  strömförbrukningen  vore  för  lågt  räk¬ 
nad,  behöver  varken  vagnvikten  eller  motorstyrkan  ökas,  utan 
mdast  antalet  laddningar  per  dag. 

Gent  emot  civilingenjör  Ångströms  båda  teser  må  betonas, 
att: 

l:o)  Min  kalkyl  bygger  på  15-årig  statistik  från  ett  stort 
järnvägsnät,  medan  hans  beräkning  är  rent  teoretisk,  utgår 
från  gängse  medelvärden,  som  kunna  skilja  sig  från  verklig- 
aeten  med  tiotals  procent,  och  förbiser  skillnaden  i  spec.  mot¬ 
stånd  mellan  olika  slags  järnvägsfordon. 

2.0)  Det  vore  fullkomligt  meningslöst  att  göra  ackumulator¬ 
vagnens  trafikkapacitet  lika  med  ånglokets,  då  det  givna  pro¬ 
blemet  är,  att  på  ett  ekonomiskt  sätt  befordra  ett  antal  passa¬ 
gerare,  som  är  för  litet,  för  att  ångtrafik  skall  löna  sig.  I  pro¬ 
blemets  förutsättningar  ingår  i  sådana  fall  alltid,  att  förekom¬ 
mande  ånglok  äro  onödigt  stora  och  därigenom  oekonomiska. 

Einar  Berg. 

Härmed  avbrytes  diskussionen  oåterkalleligen  i  denna 

fråga.  Red. 

Tvåtakts»  eller  fyrtaktsdieselmotorer  för  fartyg. 

Till  herr  A.  CarlSUNds  genmäle  i  häftet  26  mot  min  upp¬ 
sats  i  häftet  20  (Skeppsbyggnadskonst  3)  beder  jag  få  anföra 

följande. 

Jag  har  ej  förbisett  de  nyaste  utförandena  av  tvåtaktsmo- 
torer  utan  har  just  med  hänsyn  till  dessa  sökt  påvisa,  att  sy¬ 
stemet  som  sådant  ej  erbjuder  några  byggnadsfördelar  gent¬ 
emot  fyrtaktsmotorer.  Ett  av  skälen,  som  jag  anförde  härför 
var  gränsvärdet  för  2  dn.  Vid  fyrtaktsmotorer  skall  man  finna 
bekräftat,  vad  jag  anfört  därom,  dvs.  dn.  70  000  —  90  000. 
Dessa  maskiner,  jämförda  sinsemellan,  visa  trots  deras  olika 
storlekar  dock  alltid  samma  förhållanden  för  kylning,  och 
detta  gränsvärde  är  därför  också  helt  naturligt.  Vid  tvåtakts- 
motorer,  där  den  höga  tändningstemperaturen  inträder  dubbelt 
så  ofta,  har  jag  nu  ej  utan  vidare  satt  2  dn.  =  90  000.  De 
av  Gebruder  Sulzer  byggda  för  handelsskepp  avsedda  tvåtakts- 
motorerna,  som  på  sista  tiden  blivit  bekantgjorda,  synas  inne¬ 
hålla  detta  eller  ett  liknande  värde  vid  den  av  mig  antagna 
höjden.  Se  bl.  a.  Engineering  1922  nr  2  954;  här  är  en  4-cyl. 
tvåtaktsmotor  för  1  350  ahk  med  600  cyl.  diam.  och  n  =  95 
beskriven,  varvid  2  dn.  blir  lika  med  1 1 4  000.  (Herr  Cart- 
Sund  finner  för  samma  motor  2  dn.  =  144000  vid  1  250  ahk, 
vilket  måste  vara  ett  misstag.)  Jag  har  för  tvåtaktsmotorer 
satt  2  dn.  =  120000.  Nu  förstår  jag  givetvis  mer  än  väl,  att 
tillverkare  av  tvåtaktsmotorer  alltjämt  skola  försöka  att  komma 
utöver  detta  gränsvärde,  men  om  detta  verkligen  en  gång  till 


någon  nämnvärd  grad  definitivt  kommer  att  lyckas,  så  kan  ju 
även  tillverkarna  av  fyrtaktsmotorer  tillgodogöra  sig  detta  fram¬ 
steg.  För  min  jämförelse  ändrar  detta  emellertid  ingenting. 

Kolvslagsförkållandena  hos  de  av  herr  Cari.sund  omnämnda 
motorerna  för  m/s  »Scottish  Borderer»  äro  vid  600  cyl.  diam. 

1  060  slag,  tydligen  är  motorn  densamma  som  den  i  Enginee¬ 
ring  avbildade.  Av  denna  avbildning  framgår  enligt  mitt  för¬ 
menande,  att  en  tvåtaktsmotor  ej  måste  vara  så  långslagig. 
Om  man  vid  en  motor  med  glidbana  måste  göra  kolvarna  2,5 
gånger  så  långa  som  diam.,  så  visar  detta  på  en  motsägelse 
i  de  konstruktiva  betingelserna. 

För  spolningen  kan  den  långslagiga  tvåtaktsmotorn  helt 
säkert  ej  vara  bättre. 

Om  denna  motor  vore  dimensionerad  enligt  den  av  mig 
använda  regeln,  hade  den  haft  en  cyl.  diam.  av  640,  960  slag 
och  n  =  94  i  stället  för  600  cyl.  diam.,  1  060  slag  och  n  =  95 
och  skulle  därmed  ej  vara  sämre  byggd.  Den  av  herr  Cari> 
SUND  anförda  4-cyl.  Nobel-diesel-tvåtaktsmotor  har  vid  675 
cyl.  diam.  blott  920  slag,  är  alltså  ännu  betydligt  kortslagigare 
än  som  av  mig  antagits  för  tvåtaktsmotorer.  Det  av  mig  så¬ 
väl  för  tvåtakts-  som  fyrtaktsmotorer  vid  maximal  effekt  an¬ 
tagna  ind.  medeltrycket  av  6,85  atm.  kan  väl  beräknas  såsom 
varande  allmänt  brukligt  genomsnittsvärde.  Begränsningen 
av  den  termiska  belastningen  måste  sökas  i  antagandet  av  ett 
tillförlitligt  lågt  varvtal,  emedan  stegringen  av  medeltrycket 
helt  beror  på  maskinisten  och  mycket  lätt  kan  bliva  höjt  till 
blivande  skada  för  maskinen.  Till  varvtalet  äro  de  flesta 
motorer  tämligen  bundna,  och  därför  måste  också  häri  säker¬ 
heten  sökas.  Den  (likaledes  som  maximum)  antagna  kolv- 
hast'gheten  av  5,00  m/sek.  för  fyrtaktsmotorn  (vid  normal  fart 
blott  4,4  m/sek.)  är  ingen  sällsynthet,  och  gör  sig  detta  värde 
huvudsakligen  märkbart  blott  på  den  erforderliga  genomgångs- 
sektionen  hos  in-  och  utloppsventilerna.  Den  jämförande  di¬ 
mensioneringen  i  min  artikel  är  sålunda  alls  icke  uppställd 
ogynnsamt  för  tvåtaktsmotorerna,  och  till  fyrtaktsmotorernas 
fördel. 

Nu  hänvisar  herr  CarlSund  ännu  en  gång  på  professor 
Rosborgs  försöksresultat  vid  den  förut  omnämnda  Nobel- 
diesel-tvåtaktsmotorn  och  påpekar,  att  verkningsgraden  hos 
denna  maskin  är  högre  än  den  verkningsgrad,  som  av  mig 
antagits  för  tvåtaktsmotorer.  Skillnaden  skulle  ej  väsentligt 
kunna  förskjuta  bilden,  men  vad  är  här  förhållandet?  Jo,  spol- 
luftmängden  vid  denna  motor  är  ovanligt  ringa.  Spolpumpens 
slagvolym  är  blott  1,35  gånger  arbetscylinderns,  under  det  att 
jag  räknat  med  ett  förhållande  av  1,7,  som  det,  efter  vad  jag 
vet,  är  brukligt  för  direkt  kopplade  pumpar.  Kunna  nu  två¬ 
taktsmotorer  verkligen  genomgående  reda  sig  med  mindre  luft, 
även  om  de  ej  äro  byggda  så  kortslagiga  som  denna  motor? 
Blott  en  omfattande  erfarenhet  skulle  kunna  giva  upplysning 
härom,  och  just  också  därför  vore  separerandet  av  spolpum- 
parna  att  rekommendera,  som  lätt  låter  förändra  denna  spol- 
luftmängd.  Spolpumparnas  styrorgan  kan  man  helt  säkert 
gestalta  gynnsammare,  om  man  ej  behöver  taga  hänsyn  till 
att  de  måste  vara  omstyrbara.  Den  av  mig  till  jämförelse 
angivna  tvåtaktsuppställningen  låter  följaktligen  systemet  ej 
alls  framträda  i  ogynnsam  belysning. 

Mitt  påstående  angående  verkningsgraden  hos  tvåtaktsmo¬ 
torer  stöder  sig  på  mina  hittillsvarande  iakttagelser  och  på  den 
reflexion,  att  utblåsandet  av  avgasrester  och  tillförandet  av 
ny  förbränningsluft  genom  särskilt  maskineri  på  grund  av  den 
oundvikliga  överföringsförlusten  måste  absorbera  mera  kraft. 

Vid  startning  av  tvåtaktsmotorer  förbliver  sluttemperaturen 
vid  kompressionen  till  följd  av  den  i  cylindern  förblivande 
starkt  avkylda  startluften  lägre  än  vid  fyrtaktsmotorer.  De 
senare  äro  därför  lättare  att  starta  i  kallt  tillstånd. 

Maskiner,  som  normalt  hava  ett  lågt  varvtal,  måste  natur¬ 
ligtvis  vid  reducering  av  desamma  tidigare  uppnå  gränsen, 
varvid  tändningar  utebliva. 

Tvärstyckstapparna  hos  tvåtaktsmaskinerna  arbeta  under 
mycket  ogynnsamma  förhållanden ;  emedan  ingen  tryckväxling 
inträder  å  desamma,  gnida  sig  friktionsytorna  torra.  Den  om¬ 
nämnda  Sulzermotorn  har  redan  vid  600  cyl.  diam.  trots  dubbla 
tvärstyckslager  extra  trycksmörjning  för  dessa  tappar.  Man 
kan  genom  kylning  av  desamma  kanske  till  vissa  dimensioner 
undvika  detta,  såsom  vid  den  omnämnda  Nobel-diesel-två- 
taktsmotorn  efter  avbildningarna  i  Zeitschrift  d.  Ver.  deutscher 
Ingenieure  Jahrg.  1922  Bd.  3,  men  just  vid  större  kolvdiatn. 
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äro  ocli  förbliva  dessa  tappar  hos  tvåtaktsmotorerna  en  svag 
punkt.  Nu  vill  jag  ej  påstå,  att  man  ovillkorligen  måste  frångå 
tvåtaktssystemet  på  grund  av  dessa  nackdelar,  vad  jag  har 
velat  sagt  är,  att  det  måste  anses  omotiverat  att  använda  sig 
av  detta  system.  Det  verkar  i  tvåfaldigt  hänseende  emot  an¬ 
vändningen  av  dieselmotorer  för  oceanfartyg.  För  det  första 
synes  saken  därigenom  som  ett  »hittills  olöst  problem»,  och 
för  det  andra  framskjutes  genom  de  ändlösa  variationer  av 
konstruktiv  art,  som  detta  föranleder,  tiden  då  också  stora 
motorer  skulle  bliva  fabrikationsobjekt  ännu  alltjämt  mer  i 
framtiden.  Detta  senare  är  huvudorsaken  till  de  höga  fram- 
ställningskostnaderna  för  en  dieselmotoranläggning  i  jämförelse 
med  ånganläggning  på  fartyg. 

Överallt  gå  ju  också  fyrtaktsmotorer,  byggnadskostnaderna 
för  tvåtaktsmotorer  äro  ej  mindre,  vikten  är  visserligen  olika, 
men  på  hela  anläggningen  spelar  detta  dock  en  jämförelsevis 
obetydlig  roll,  detsamma  är  förhållandet  med  utrymmesbehovet. 

Herr  Carlsund  kommer  till  slut  med  ett  annat  förslag  till 
tvåtaktsanläggning.  Bortsett  från  att  han  tillskriver  maskinen 
vida  för  hög  effekt,  går  han  tvärt  emot  vad  man  skulle  kunna 
kalla  för  tendensen  i  den  nutida  utvecklingen  på  dieselmotor¬ 
området.  Det  är  det  fortskridande  införandet  av  den  för  be¬ 
tjäningen  så  mycket  enklare  som  också  för  driften  säkrare 
trycksmörjningen.  Denna  fordrar  oljetäta  maskinstativ  och 
därvid  försvinna  balanserna.  Att  driva  alla  nödvändiga  pum¬ 
par  direkt  från  huvudmotorn  ökar  blott  chanserna  för  att  få 
stopp  med  dessa. 

Herr  CarlSUNds  förslag  synes  mig  därför  ej  just  såsom  en 
fördelaktig  uppställning  av  tvåtaktsmotorer. 

Bofors  den  20  juni  1923. 

C.  Hulshoff. 


NOTISER 


Prov  med  kaplanturbiner.  —  För  att  bliva  i  tillfälle  göra 
ingående  prov  med  en  kaplanturbin  har  vattenfallsstyrelsen 
hos  Verkstaden  i  Kristinehamn  beställt  en  mindre  turbin  med 
en  löphjulsdiameter  av  950  mm  och  konstruerad  för  1  m  fall¬ 
höjd.  Turbinen  har  provats  vid  vattenfallsstyrelsens  provstation 
vid  Lilla  Edet  och  därvid  utvecklat  18,9  bkr  vid  147  varv/min. 

Vi  hava  satts  i  tillfälle  återgiva  verkningsgradskurvan  för 
denna  provturbin.  Av  kurvan  framgår  att  verkningsgraden 
maximalt  uppmätts  till  87  %  samt  vid  1/i  belastning  till  78  %, 
vilket  senare  värde  ju  är  synnerligen  högt. 
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Det  större  kaplanturbinaggregat  som  beställts  för  Lilla 
Edet  konstrueras  för  en  största  effekt  av  1 1  200  hkr  vid  6,5  m 
fallhöjd  samt  för  direkt  koppling  till  elektrisk  generator.  Varv¬ 
antalet  per  min.  är  62,5.  Löphjulet  kommer  att  få  en  största 
diameter  av  över  5,5  m  och  väger  omkring  62  ton.  De  vrid¬ 
bara  skovlarna  hos  löphjulet  skola  indirekt  regleras  av  regula¬ 
torn  genom  en  servomotor  inbyggd  i  själva  löphjulsnavet. 

Tidigare  ha  kaplanturbiner  installerats  vid  Forsvik  (100 
hkr,  3,15  m  vattenfallhöjd),  Gävle  stads  elektricitetsverk  (400 
hkr,  4,2  m  vattenfallhöjd)  samt  Hörle  bruk  (480  hkr,  6  m  vat¬ 
tenfallhöjd). 


Reseberättelser.  —  Följande  reseberättelser  ha  inlämnats 
till  Tekniska  högskolans  bibliotek,  där  de  hållas  tillgängliga 
för  intresserade: 


Dahlgren,  Fredrik,  Studier  av  elektriska  maskiner  under 
vistelse  i  England  åren  1920 — 1922. 

Bjarne,  Alfred,  Reseberättelse  från  studieresa  i  Amerika 
1919.  Med  bifogade  6  uppsatser:  Om  Blakes  tuggare,  Spin¬ 
delkrossar,  Valskrossar,  Kulkvarnar  för  våtmalning,  Kraftåt¬ 
gång  för  kulkvarn,  Amerikanska  valsverk. 


PERSONALNOTISER 


Civilingenjör  Robert  Kristensson.  förut  offertingenjör  hos  S.K.F.. 
nu  e.  lektor  vid  Tekniska  gymnasiet  i  Örebro. 

* 

Civilingenjör  Ragnar  Löfquist,  nu  verkst.  direktör  i  Sociedad 

Espaåola  de  Electricidad  Asea,  Apartado  483,  Madrid. 

* 

Kommendörkapten  Hilmer  Bergmark,  förut  chef  för  mindepar¬ 
tementet,  Skeppsholmen,  nu  chef  för  K.  Marinförvaltningens  minav¬ 
delning,  Stockholm. 


INGENJÖRSVECKAN 


Nordiska  väg-  och  vattenbyggaremötet  1  Göteborg  6—9 
augusti  1923.  —  För  mötet  har  nu  fastställts  definitivt  pro¬ 
gram. 

I  samband  härmed  meddelar  Mötesbestyrelsen,  att  försvenska 
väg-  och  vattenbyggare,  som  äro  medlemmar  i  Svenska  tekno- 
logföreningen  eller  Tekniska  samfundet  och  vilka  ännu  icke  an¬ 
mält  sitt  deltagande  i  mötet,  tillfälle  finnes  beredt  att  intill 
den  15  juli  inkomma  med  sådan  anmälan,  åtföljd  av  mötes- 
avgiften  10  kronor,  som  skall  insändas  till  civilingenjören  Bo 
Hellström,  Andra  Långgatan  19,  Göteborg. 

Dylika  efteranmälningar  torde  åtföljas  av  dels  fotografi  (pass- 
eller  amatörfoto)  för  anbringande  å  entrékortet  till  utställningen, 
dels  uppgifter  för  eventuellt  önskad  inkvartering,  med  angi¬ 
vande  av  tiden  för  ankomst  och  avresa  samt  rumstyp.  I  fråga 
om  rumspriser  m.  m.  hänvisas  till  den  till  teknologföreningens 
och  samfundets  medlemmar  tidigare  utsända  inbjudan  till 
Ingenjörsdagen,  den  8  augusti. 

Även  tidigare  anmälda  deltagare  hava  att,  på  sätt  som  när¬ 
mare  angives  i  till  dessa  direkt  utsändt  program,  insända  foto¬ 
grafi  m.  m. 

Det  definitiva  programmet  lyder  som  följer; 

Måndagen  den  6  aug.  kl.  10  f.  m.  Mötet  öppnas  å  Handelsin¬ 
stitutets  aula.  —  Kl.  10,30  f.  m.  Ifrågasatt  ny  järnvägsförbin¬ 
delse  genom  Bohuslän  mellan  svenska  och  norska  statsbanenä- 
ten ,  föredrag  av  överingenjören  vid  Kungl.  Järnvägssty¬ 
relsen  Hj.  FoGELMARCK.  —  Kl.  11,30  f.  m.  Hur  Finland 
ordnat  sin  isbrytarfråga)  föredrag  av  chefsingenjören  hos 
Finska  ångfartygsaktiebolaget  J.  T.  Silander.  —  Kl. 
12,30  e.  m.  Lunchpaus.  —  Kl.  2  e.  m.  Å  Göteborgs  hög¬ 
skolas  aula,  gemensamt  med  svenska  kommunaltekniska 
föreningen  Göteborgs  hamn ,  dess  historiska  utveckling ,  orien¬ 
terande  föredrag  av  hamnöveringenjören  K.  E.  Petter¬ 
son.  —  Kl.  3,30  e.  m.  Samling  och  embarkering  vid  Sten¬ 
piren.  Båtfärd  i  hamnen  (bl.  a.  frihamnen,  fiskhamnen, 
massgodshamnen  och  varvsanläggningar)  samt  event.  kort 
tur  i  skärgården  med  ankomst  till  Långedrag  omkring 
kl.  6  e.  m.  —  Kl.  7  e.  m.  Gemensam  middag  å  Långe¬ 
drags  restaurang.  Från  Långedrag  spårvagnsförbindelse 
med  Göteborg. 

Tisdagen  den  7  aug.  kl.  10  f.  m.  Å  Handelsinstitutets  aula: 
De  danske  fskerihavner,  föredrag  av  vandbygningsdirektör 
C.  F.  Lillelund,  Köpenhamn.  —  Kl.  11  f.  m.  Amerikas 
landeveier ,  deres  bygning  og  vedlikehold.  Hvad  kan  vi  läre  av 
dem?  Föredrag  av  veidirektör  J.  BaalSRUD,  Kristiania. 
—  Kl.  12  m.  Bergslagets  nya  kraftverk  vid  Forshuvudforsen, 
föredrag  av  kapten  MauriTz  Serrander,  Falun.  —  Kl. 
2  e.  m.  Gemensam  lunch  å  Utställningens  huvudrestau¬ 
rang.  Efter  lunchen  besök  i  grupper  å  utställningen  un¬ 
der  sakkunnig  ledning.  Eftermiddagen  disponeras  för 
enskilda  besök  å  utställningen. 

Onsdagen  den  8  aug.  Utom  nordiska  väg-  och  vattenbyggare- 
mötets  program:  Ingenjörsveckans  högtidsdag. 
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forsdagen  den  p  aug.  kl.  9,45  f.  m.  Avresa  från  B.  J.  järn¬ 
vägsstation  i  Göteborg  med  extratåg  till  Lilla  Kdet.  — 
Kl.  10,45  b  ni.  Kraftstationsanläggningen  vid  Lilla  Edet  samt 
ombyggnaden  av  Trollhätte  kanal ,  kort  redogörelse  av  över¬ 
ingenjören  vid  Kungl.  Vattenfallsstyrelsen  AXEL  Ekwall. 
—  Kl.  11,30  f.  m.  Besök  vid  kraftstationsbyggnaden  och 
slussanläggningen.  —  Kl.  12,30  e.  m.  Avfärd  med  båt  från 
Lilla  Edet  till  Trollhättan.  Under  båtfärden  serveras 
smörgåsar  och  läskedrycker.  —  Kl.  2  e.  m.  Ankomst  till 
Trollhättan.  Besök  vid  slussarna  kraftverket  och  Nydqvist 
&  Holms  verkstäder  enligt  under  båtfärden  delgivet  pro¬ 
gram.  —  Kl.  6,30  e.  m.  Mötet  avslutas  med  gemensam 
middag  å  Stadshotellet  i  Trollhättan. 

Tåg  avgå  till  Kristiania  och  Falun  kl.  10,48  e.  m.  samt 
till  Göteborg  och  Köpenhamn  kl.  12,16  f.  m. 

Utländska  deltagare  äro  mötets  gäster  vid  de  gemen¬ 
samma  måltiderna. 

Mötets  sekretariat  är  inrymt  i  Chalmers  tekniska  institut 
ich  hålles  öppet  å  följande  tider:  lördagen  den  4  aug.  kl. 
1  — 12  f.  m.  och  3 — 4  e.  m.,  söndagen  den  5  aug.  kl.  x — 2 
;.  m.,  måndagen  den  6  aug.  kl.  8,30  f.  m. — 3,30  e.  m.,  tisdagen 
len  7  aug.  kl.  9  f.  m. — 2,30  e.  m.,  onsdagen  den  8  aug.  kl. 
I — ic  f.  m.  och  3 — 4  e.  m. 

Inbjudan  till  »Mekanisternas  sammankomst»  vid  Jubi- 
eumsutställningen  i  Göteborg  den  7  aug.  1923. 

Ur  en  inbjudan  enligt  ovanstående,  som  i  dagarna  utgår 
ill  avdelningens  för  Mekanik  medlemmar  med  damer,  medde- 
as  härmed  följande: 

Program:  Kl.  3  e.  m.  Samling  i  huvudrestaurangens  fest- 
åning  där  te  intages.  —  Kl.  4  e.  m.:  Under  sakkunnig  led¬ 
ung  och  i  lämpligt  stora  grupper  företages  rundturer  inom 
le  avdelningar,  såväl  inom  den  historiska  utställningen  som 
nom  exporthallarna,  som  hava  särskilt  intresse  för  mekanister. 
lundvandringen  inom  utställningen  är  avsedd  att  vara  avslu- 
ad  senast  kl.  6,30  e.  m.  —  Kl.  8  e.  m.:  Supé  i  huvudrestau- 
•angens  festvåning.  Efter  supén  dans.  —  Kl.  9,30 — 10,30  e.  m.: 
Beredes  tillfälle  för  de  mötesdeltagare  som  så  önska  att  under 
gemensam  ledning  besöka  nöjesfältet.  Klädsel  till  supén:  ej 
rrack. 

Avgiften  för  deltagande  i  sammankomsten  är  17  kr.  för 
herre  och  15  kr.  för  dam  ett  för  allt,  med  undantag  av  om¬ 
kostnaderna  på  nöjesfältet. 

Pristävlan  om  bordsvisor  å  tvenne  kända  melodier  utlyses. 
Förslagen  skola  vara  inlämnade  till  kommitterade  före  den 

25  juli. 

For  deltagande  i  sammankomsten  inbjudas  i  mån  av  ut¬ 
rymme  även  andra  deltagare  i  Ingenjörsveckans  högtidsdag 
med  damer. 

Anmälan  om  deltagande  skall  ske  senast  den  25  juli  I923  och 
kan  sådan  anmälan  sändas  antingen  till  någon  av  kommitte¬ 
rade  eller  direkt  till  Utställningens  kongressbyrå,  Göteborg  5. 

A.  Kruse ,  Manne  T.  Lindhagen ,  C.-E.  Uddenberg , 

Malmtorgsgatan  io,  Malmskillnadsgatan  54,  Kungsholmstorg  8, 

Stockholm  15.  Stockholm.  Stockholm. 


Sjöfartsveckan  1  Göteborg  i  sommar.  —  Sjöfarten  och 
skeppsbyggeriet  berörande  frågor  skola  avhandlas  i  midten 
av  augusti  enligt  följande  program: 


Måndagen  d.  13  aug.  Sveriges  allmänna  sjöfartsförening. 


Tisdagen  » 

14 

» 

Onsdagen  » 

15 

Torsdagen  » 

16 

» 

»  » 

» 

» 

F* redagen  » 

ty 

> 

»  »  »  » 


Skeppsbyggaremötet. 

Committé  Maritime  International. 
Nordisk  Skibsrederforening. 
Sveriges  redareförening. 
Fartygsbefälets  kongress. 
Maskinbefälets  kongress. 


Skeppsbyggaremötet  beräknas  äga  rum  enligt  följande  preli¬ 
minära  program: 

Tisdagen  d.  14  aug.  kl.  9,30  f.  m.  Hälsningstal.  —  Kl.  9,45 
f.  m.  Föredrag  av  sir  WESCOTT  AbELL  om  y International 
regulations  for  loadlines  deck  cargoes  and  saft  ty  of  Hf  j>. 

Kl.  11  f.  m.  Demonstration  av  modellförsök  tillsjösättningen 
på  Eriksbergs  mek.  verkstad  av  s/s  »Sydland.s  förskepp. 


Kl.  11,45  f.  m.  Samling  på  Stenpiren  för  överfart  till 
Götaverken  för  att  bevista  sjösättning  av  ett  motorfartyg 
för  Grängesbergsbolaget.  —  Kl.  12,15  e.  m.  Utfärd  till 
skärgården  och  embarkeriug  å  vid  Götaverken  byggda 
malmfartyget  »Oxelösund»,  med  vilken  provresa  företages. 
—  Kl.  1,30  e.  m.  Götaverkens  lunch  ombord.  Resten  av 
dagen  efter  återkomsten  till  Göteborg  disponeras  efter 
fritt  val. 

Onsdagen  d.  15  aug.:  skulle  fortsättning  å  mötet  ske;  kl.  10 
^f.  m.  Samling  på  jubileumsutställningens  sjöfartsavdel- 
ning  för  genomgående  av  densamma.  Sedan  samlas  mötes¬ 
deltagarna  för  åhörandet  av  ett  föredrag  (ämne  och  före¬ 
dragshållare  ännu  ej  bestämt).  —  Kl.  1,30  e.  m.  Lunch  på 
utställningen.  På  aftonen  middag  å  Trädgårdsföreningen 
gemensamt  med  Sveriges  allm.  sjöfartsförening. 

Skeppsbyggaremötet  anordnas  gemensamt  av  Svenska  tekno- 
logföreningens  avdelning  för  Skeppsbyggnadskonst  och  Tek¬ 
niska  samfundets  i  Göteborg  avdelning  för  Mekanisk  teknik 
och  Skeppsbyggnadskonst.  Även  medlemmar  av  utländska 
skeppsbyggareföreningar  inbjudas  deltaga  i  mötet.  Inbjudan 
har  bl.  a.  utgått  till  Institution  of  Naval  Architects. 


TEKNISKA  FÖRENINGAR 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN 

Avdelningen  för  Skeppsbyggnadskonst  höll  fredagen 
den  18  maj  sitt  ordinarie  vårsammanträde  å  föreningens  lokal 
under  ordförandeskap  av  civilingenjör  Jean  Drakenberg. 

Sammanträdet  tog  sin  början  kl.  2,30  e.  m.  Till  medlem  av 
avdelningen  beslöt  densamma  enhälligt  kalla  statsrådet  och 
chefen  för  kommunikationsdepartementet,  civilingenjören  Sven 
E.  J.  Lubeck.  Därjämte  invaldes  till  medlemmar  av  avdel¬ 
ningen  kapten  Bartzar  B.  A.  Knafve,  mariningenjör  Elis 
G.  L.  Lindberg,  civilingenjör  Sven  E.  Lundberg  samt  civil¬ 
ingenjör  Bengt  J.  O.  Strömberg. 

Inom  styrelsen  utarbetat  förslag  till  revidering  av  avdelnin¬ 
gens  arbetsordning ,  avseende  bl.  a.  att  ur  densamma  låta  utgå 
vissa  bestämmelser,  som  aldrig  funnit  eller  kunna  finna  till- 
lämpning,  ävensom  att  komplettera  densamma  med  bestäm¬ 
melser  angående  » Skeppbyggarnas  bjälpfond»,  förelädes  av¬ 
delningen  och  godkändes  detsamma  i  alla  delar.  Avdelnin¬ 
gen  beslöt  hemställa  hos  Svenska  teknologföreningens  sty¬ 
relse  om  den  sålunda  reviderade  arbetsordningens  tryck¬ 
ning  och  distribuering  till  medlemmarna.  Ordföranden  med¬ 
delade  i  samband  härmed,  'att  Svenska  teknologföreningens 
styrelse  godkänt  de  av  avdelningen  å  dess  sammanträde  den 
2  mars  1923  antagna  stadgarna  för  » Skeppsbyggarnas  hjälp- 
fond.  y 

Ordföranden  lämnade  därefter  avdelningen  en  del  upplys¬ 
ningar  angående  den  i  samband  med  Göteborgsutställningen 
planerade  sjöfartsveckan  i  Göteborg  under  tiden  13  — 17  augusti 
samt  därmed  förknippade  förhandlingar  och  festligheter.  Un¬ 
der  sagda  vecka  har  bl.  a.  ett  skeppsbyggarmöte  planerats 
att  äga  rum  den  14  augusti.  Närmare  meddelanden  om  sjö¬ 
fartsveckan  komma  om  möjligt  senare  att  lämnas  medlemmarna 
genom  Teknisk  tidskrift  eller  på  annat  sätt. 

Ordföranden  överlämnade  därefter  ordet  till  direktör  Hen¬ 
ning  Olsson,  Göteborg,  som  höll  ett  mycket  intressant  före¬ 
drag  om  n Kontrapropellern ,  dess  teori  och  konstruktion ,  samt  med¬ 
delanden  om  hittills  vunna  praktiska  resultat .»  Föredragshållaren 
redogjorde,  utan  att  ingå  på  några  mera  vidlyftiga  beräknin¬ 
gar  eller  förklaringar,  för  kontrapropellerns  konstruktion  och 
verkningssätt  samt  för  med  densamma  hittills  vunna  prakti¬ 
ska  resultat.  Kontrapropellern  är  en  akter  om  fartygets  huvud¬ 
propeller  vid  roderstäven  fast  anbragt  propeller,  vanligeu  6- 
bladig  med  2  vertikala  blad  fastsatta  på  eller  utgörande  en 
del  av  roderstävens  förkant  och  med  de  övriga  bladen  2  på 
vardera  sidan  härom.  Alla  6  bladen  göra  samma  vinkel  med 
varandra.  Kontrapropellerns  ändamål  är  att  upphäva  den  rote¬ 
rande  rörelse,  som  huvudpropellern  giver  det  till  densamma 
tillströmmande  vattnet,  så  att  vattnet,  när  det  lämnar  kontra¬ 
propellern  har  en  så  godt  som  rent  axial  rörelse  bakåt.  Här¬ 
igenom  ökas  enligt  föredragshållarens  utsago  den  fartyget  fram¬ 
drivande  kraften.  Kontrapropeller  har  hittills  installerats  på 
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ett  20-tal  fartyg,  och  resultatet  lär  i  samtliga  fall  hava  utfallit 
tillfredsställande.  Sålunda  skulle  verkställda  provturer  utan  och 
med  kontrapropeller  hava  givit  vid  handen,  att  med  kontra- 
propeller  en  kraftbesparing  vid  lika  hastighet  hos  fartyget  av 
io — 20  %  kan  erhållas.  Ävenledes  har  kontrapropellern  visat 
sig  medföra  en  icke  oväsentligt  ökad  styrförmåga  hos  fartyget. 
Fördelarna  med  kontrapropeller  bliva  större  ju  fylligare  farty¬ 
gen  äro; 

Föredraget  åtföljdes  av  en  livlig  diskussion.  Ingenjör  Ljung- 
ZELE  framkastade  härunder  tanken  på  att  kontrapropellerns  blad 
möjligen  skulle  kunna  göras  ställbara  i  likhet  med  de  ställbara 
ledskenorna  i  en  vattenturbin  för  att  därigenom  vinna  an¬ 
passningsförmåga  för  olika  farter  hos  fartyget.  Föredragshålla¬ 
ren  meddelade,  att  inga  försök  i  denna  riktning  ännu  verk¬ 
ställts,  och  han  trodde  en  dylik  apparat  skulle  bliva  alltför 
invecklad.  På  förfrågan  av  ordföranden  och  ingenjör  Runha- 
GEN  angående  kontrapropellerns  förhållande  vid  gång  i  is  och 
vid  fartygs  backning  meddelade  föredragshållaren,  att  i  de 
utförda  fallen  hittills  inga  olägenheter  vid  backning  eller  gång 
i  is  förmärkts.  I  diskussionen  yttrade  sig  vidare  utom  ovan¬ 
stående  personer  docent  Nordström,  ingenjör  Isakson  samt 
mariningenjör  Grunberg. 

Mariningenjör  H.  Qvistgaard  höll  ett  mycket  intressant 
och  med  synnerligen  goda  skioptikonbilder  försett  föredrag 
om  »Ett  besök  vid  Stone' s  propellergjuteri  i  London».  Föredrags¬ 
hållaren  redogjorde  på  ett  klarläggande  sätt  för  såväl  anlägg¬ 
ningarna  vid  nämnda  gjuteri  som  de  därstädes  tillämpade  arbets¬ 
metoderna.  Under  kriget  levererades  från  ovannämnda  gjuteri 
c:a  5  ooo  ton  propellrar,  därav  c:a  700  ton  till  flottan.  Firman 
kan  f.  n.  åtaga  sig  tillverkning  av  propellrar  upp  till  en  vikt 
av  c:a  30  ton  per  styck. 

Ordföranden  ajournerade  därefter  sammanträdet  för  intagande 
av  gemensam  middag  i  föreningens  matsal.  I  middagen  del- 
togo  ett  20-tal  ledamöter. 

Kl.  7,30  e.  m.  återupptogos  förhandlingarna,  och  överlämnade 
ordföranden  då  ordet  till  överingenjör  F.  Ljungström,  som 
höll  ett  synnerligen  intressant  föredrag  om  » Den  Ljungströmska 
förvärmarens  användning  vid  sjöångpannor» .  Då  föredraget,  eventu¬ 
ellt  i  mera  omfattande  form,  sannolikt  inom  en  snar  framtid 
kommer  att  refereras  i  Teknisk  tidskrift,  torde  detsamma  här 
icke  vidare  behöva  behandlas.  Det  med  ett  flertal  skioptikon¬ 
bilder  försedda  föredraget  mottogs  med  livligt  bifall,  och  där¬ 
efter  avtackade  ordföranden  föredragshållaren. 

Ordföranden  överlämnade  därefter  ordet  till  ingenjör  L.  Run- 
HAGEN,  som  höll  föredrag  »Om  revisionen  av  far  tygsbv ggnads- 
förordningen  och  dess  reglemente .»  Föredragshållaren  redogjorde 
i  stora  drag  för  de  väsentligare  ändringar,  som  det  inom  Kom¬ 
merskollegium  med  tillhjälp  av  sakkunniga  utarbetade  prelimi¬ 
nära  förslaget  till  förnyad  fartygsbyggnadsförordning  med  till¬ 
hörande  byggnadsreglemente  innebär  i  jämförelse  med  nu  gäl¬ 
lande  byggnadsförordning,  och  uppehöll  sig  talaren  härvid 
särskilt  vid  de  tillägg  och  skärpningar  i  bestämmelserna,  som 
förslaget  innebär  i  jämförelse  med  nuvarande  förordning.  Över 
förslaget  till  ny  fartygsbyggnadsförordning  hade  redan  ett  fler¬ 
tal  yttranden  från  skilda  myndigheter  och  sammanslutningar 
inkommit,  bl.  a.  från  avdelningen  för  Skeppsbygguadskonst, 
som  emellertid  på  grund  av  den  korta  tidsfristen  för  yttran¬ 
dets  avgivande  ej  ingått  på  någon  detaljgranskning  av  försla¬ 
get  utan  endast  i  sitt  yttrande  gjort  vissa  principiella  uttalan¬ 
den.  Föredragshållaren  meddelade  emellertid  nu,  att  Kom¬ 
merskollegium  på  grund  av  från  flera  håll  gjorda  framställnin¬ 
gar  funnit  sig  böra  utsträcka  tidsfristen  för  inlämnande  av 
vttranden  till  nästkommande  september,  varför  talaren  uttryckte 
en  förhoppning  om  att  avdelningen  skulle  återupptaga  ären¬ 
det  till  behandling  och  inkomma  med  ett  mera  detaljerat  ut¬ 
talande  om  förslaget. 

Föredraget  åtföljdes  av  en  synnerligen  livlig  diskussion,  som 
varade  mer  än  2  timmar.  I  denna  diskussion  yttrade  sig  för¬ 
utom  föredragshållaren  och  ordföranden  herrar  Jansson,  NieS- 
son,  Lileiehöök,  Björkeund,  Hector,  Isakson,  Pira, 
Djungzeee  och  de  Wahe.  På  förslag  av  direktör  Hector 
beslöts  tillsättandet  av  en  kommitté  om  7  personer  för  gransk¬ 
ning  av  och  avgivande  av  yttrande  över  det  inom  Komtnerskolle- 
gium  utarbetade  förslaget  till  ny  fartygsbyggnadsförordning.  Till 
ledamöter  i  denna  kommitté  utsågos  ordföranden  samt  herrar 
Hector,  Bremberg  Lieeiehöök,  Landby,  Jansson  och 
Pira,  varjämte  sekreteraren  skulle  biträda  kommittén.  Kom¬ 


mittén  erhöll  rättighet  att  med  sig  adjungera  de  personer,  son 
densamma  ansåge  lämpligt,  ävensom  rättighet  att  till  i  frågat 
intresserade  avdelningsledamöter  utsända  frågeformulär  m.  m 
Slutligen  beslöts  att  till  ovannämnda  kommitté  överlåta  at 
bestämma,  huruvida  avdelningen  för  frågans  vidare  behandling 
skulle  kallas  till  extra  sammanträde  eller  ej  före  avlåtandet  a' 
kommitténs  yttrande.  Ansågs  dylikt  sammanträde  ej  erforder 
ligt,  bemyndigades  kommittén  att  direkt  till  Kommerskolle 
gium  avgiva  sitt  utlåtande. 

Efter  sammanträdet  intogs  gemensam  supé,  varefter  vidtog 
ett  som  vanligt  animerat  samkväm.  Linder  detsamma  företogs 
en  insamling  till  förmån  för  Skeppsbyggarnas  hjälpfond,  som 
därmed  passerade  det  första  tusentalet  kronor. 

C.  C.  B. 

Avdelningen  för  Kemi  och  bergsvetenskap  höll  ordi 
narie  sammanträde  å  föreningens  lokal  fredagen  den  13  april1 
1923  under  ordförandeskap  av  byråchefen  Hjalmar  Heim- 
burger.  Efter  protokollsjustering  invaldes  i  avdelningen  bergs- 
ing.  Helmer  Sandberg,  varjämte  efter  anmälan  jämlikt  §  2 
i  arbetsordningen  ing.  N.  Öheander,  bergsing.  KjEEE 
Åkerhjeem  och  bergsing.  Gunnar  Aebrecht  Liljekvist 
antecknades  såsom  nytillträdande  medlemmar. 

Sedan  ordföranden  uppläst  en  tacksamhetsskrivelse  från  prof. 
P.  Keason  för  avdelningens  lyckönskningstelegram  till  dennes 
75-årsdag  överlämnades  ordet  till  prof.  Carl  Kueegren  som 
i  ett  föredrag  framlade  resultatet  från  en  serie  undersökningar 
för  besvarandet  av  frågan :  Bildas  vid  kolets  förbränning  i  första 
hand  koloxid  eller  kolsyra? 

Därefter  redogjorde  bergsing.  Lennart  von  FriesEN  för 
Oxidföreningars  inverkan  på  stålets  sättshärdningsegenskaper,  varvid 
framlades  en  redogörelse  över  några  vid  Tinken  Roller  Bearing 
Co.  i  Ohio  utförda  undersökningar  för  klarläggande  av  detta 
spörsmål.  Efter  föredraget  yttrade  sig  prof.  Carl  Bene- 
dicks  och  prof.  Arvid  Johansson,  vilka  båda  framhöllo  den 
stora  betydelsen  av  de  gjorda  undersökningarna,  i  det  de  brin-j 
gade  ljus  över  en  hel  del  svårigheter,  som  ståltillverkaren  har 
att  kämpa  med. 

Prof.  Kueegrens  föredrag  kommer  att  inflyta  i  ett  senare 
nummer  av  denna  tidskrift,  och  beträffande  bergsing.  von 
Friesens  föredrag  hänvisas  till  Jernkontorets  annaler,  där  eu 
fullständig  redogörelse  över  de  nämnda  undersökningarna 
kommer  att  lämnas. 

Till  sist  redogjorde  ing.  Orvar  LaquiST  för  ett  rättsfall  upp¬ 
kommet  i  anledning  av  en  leverans  av  kalcinerad  soda,  garante¬ 
rad  hålla  96  %.  En  handelskemist  i  Stockholm  hade  analyserat 
sodan  och  intygat  densamma  hålla  endast  81  %,  men  utan  att 
samtidigt  omnämna  fuktighetshalten  eller  natriumkarbonathal- 
ten  i  torrsubstansen.  Talrika  sådana  fall  inträffa  vid  leveran¬ 
ser  av  hygroskopiska  varor,  vilket  förorsakar  obehagliga  re¬ 
klamationer  och  processer.  Analytiska  byråer  borde  därför 
alltid  följa  den  bekanta  sodakemikern  dr  Bröckmanns  en¬ 
trägna  uppmaning  att  i  eget  och  uppdragsgivarens  intresse 
alltid  angiva  fuktighetshalten  jämte  torrsubstansens  analys. 

Sammanträdet,  som  var  besökt  av  ett  70-tal  personer,  åtfölj¬ 
des  av  sedvanligt  samkväm.  A.  D.  E. 

Avdelningen  för  Kemi  och  bergsvetenskap  hade  såsom 
vårsammankomst  anordnat  gemensam  utflykt  till  Gustafsberg 
tisdagen  den  5  juni  1923.  Avresa  skedde  med  ångf.  Gustafs¬ 
berg  VII  kl.  11  f.  m.  från  Gustaf  III  staty  i  Stockholm  med 
ankomst  till  Gustafsberg  kl.  1  e.  m.  Vid  landstigningen  mötte 
på  kajen  överingenjör  AxEE  Odeeberg  och  kapten  ViCTOR 
ODEEBERG,  vilka  å  Gustaf  sbergs  porslinsfabriks  vägnar  hälsade 
avdelningsmedlemmarna  välkomna.  I  till  förfogande  ställda 
automobiler  och  vagnar  åkte  samtliga  färddeltagare  omedelbart 
upp  till  föreläsningslokalen,  där  övering.  Axel  ODEEBERG 
lämnade  en  orienterande  redogörelse  över  porslinsfabrikationens 
historia  och  med  illustrerande  ljusbilder  och  filmer  gav  en  över¬ 
blick  av  de  olika  tillverkningsavdelningarna  å  Gustafsberg. 
Efter  en  tur  rundt  företagets  arbetarbostäder  och  yttre  anlägg¬ 
ningar  gavs  tillfälle  till  beseende  av  de  tekniska  anordningarna 
i  de  olika  fabrikationsavdelningarna,  vilka  under  övering.  Odel- 
BERGS  sakkunniga  ciceronskap  blevo  föremål  för  ett  par  tim¬ 
mars  intresserat  studium.  Med  extrabåt,  å  vilken  färddelta¬ 
garna  i  likhet  med  utresan  från  Stockholm  frikostigt  bjöds  på 
gratis  transport,  gjordes  därpå  överresan  till  Saltsjöbaden,  där 
gemensam  middag  intogs.  Under  aftonen,  som  förflöt  under 
angenämaste  stämning,  frambar  ordf.  byråchef  Hj.  Heimbur- 
GER  till  övering.  Axel  Odeeberg  avdelningens  tacksamhet  för 
det  gästfria  mottagandet  och  de  lika  intressanta  som  instruk¬ 
tiva  redogörelser,  vilka  beredvilligt  lämnats  under  det  sakrika 
besöket.  a.  D.  E. 

1  Referatet  tidskriften  tillhanda  den  20/b  1923-  AWf. 


ÅRGÅNG 

53 


4  JULI 
1923 


TekniskTi  d  skrift 


UTGIVEN  AV  SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN 

ALLMÄNNA  AVDELNINGEN  28 


Huvudredaktör:  CARL  KLEMAN 


NNEHÅLL:  Nagra  organisationsförhållanden  vid  ett  amerikanskt  industriföretag.  —  Standardisering  ur  svensk  industris  syn- 
punkt.  —  Angående  behörighet  att  utföra  elektriska  anläggningar  för  belysning  eller  arbetsöverföring  m.  m.  —  Notiser-  —  Litteratur. 


«JÅGRA  ORGANISATIONSFÖRHÅLLANDEN  VID  ETT  AMERIKANSKT  INDUSTRI¬ 
FÖRETAG. 

Winchester  Repeating  Arms  Co. 


ander  krigsåren  sysselsatte  Winchester  Repeating  Arms 
Co.  (W.  R.  A.  Co.)  cirka  25  000  man,  och  tillverkningen 
>estod  huvudsakligen  av  ammunition  och  vapen,  som  le- 
ererades  till  Ryssland  och  England.  Det  visade  sig  där- 
id,  att  den  bestående  organisationen  icke  lämnade  till- 
äcklig  garanti  för  att  leveranserna  fullgjordes  på  fastställda 
ider,  och  dessutom  hade  kassationerna  betänkligt  ökats. 
Tnder  brinnande  krig  var  det  ju  ett  livsintresse,  dels  att 
äveranserna  skedde  punktligt  och  dels  att  kassationerna 
•levo  de  minsta  möjliga.  Företaget,  som  tidigare  varit 
änt  inom  industriella  kretsar  för  sin  goda  organisation 
•  ch  sitt  goda  fabrikat,  hade  tydligen  kommit  till  den  gräns 
sin  utveckling,  utöver  vilken  det  icke  kunde  bygga  vidare 
>å  den  gamla  organisationens  grund.  Det  var  då  före- 
agets  nye  president,  J.  E.  Otterson,  begynte  omlägga  or- 
.anisationen  efter  rationella  principer.  Då  företaget  under 
lenna  period  hade  att  intimt  samarbeta  med  arméledningen, 
aåste  organisationen  centraliseras  efter  rent  militärt  mönster. 
)enna  rationellt  genomförda  organisation  arbetade,  efter 
ad  man  försäkrat,  oklanderligt,  till  dess  fredskrisen  bröt 
n.  Då  blev  man  ställd  inför  uppgiften  att  under  loppet 
v  några  få  månader  reducera  arbetsstyrkan  från  c:a  25  000 
aan  till  c:a  6  000  man.  Dessutom  måste  hela  tillverk- 
ungen  omläggas  efter  fredsbehov,  och  nya  tillverkningar  måste 
Lppsökas  för  att  fylla  de  stora  arbetslokalerna.  Att  under 
lessa  nya  förhållanden  bibehålla  den  militärt  centralise- 
ade  organisationsformen  var  naturligtvis  omöjligt.  För  att 
ndustri företaget  över  huvud  taget  skulle  kunna  hållas  vid 
iv,  blev  det  ett  absolut  villkor,  att  varje  dugande  kraft 
nom  företaget  satte  in  hela  sin  förmåga  på  att  spara  till 
let  yttersta.  Det  gällde  således  att  gå  från  den  sträng¬ 
ste  centralisering  till  en  vidsträckt  decentralisering. 

Från  den  skrivna  instruktionen  angående  företagets  or- 
;anisation  anföres  här  inledningen. 

»En  idealisk  organisation  är  denna:  verkställande  di- 
ektören  skall  icke  alls  vara  en  verkställande  person,  utan 
len  som  inspirerar,  kontrollerar  och  genom  initiativ  visar 
ägen.  Med  rätta  borde  hans  ämbete  icke  vara  förbundet 
ned  något  bestämt  arbete.  Verkställande  direktörens 
.liggande  är  att  skaffa  sig  uppgifter  över  arbetsresultaten, 
ät  upptäcka  och  utan  dröjsmål  avhjälpa  brister  i  produk- 
ionsordningen  och  organisationen,  att  klokt  bedöma  huru 
Örändringar  och  beslut  lämpligast  skola  genomföras,  och 
illse  att  företagets  olika  avdelningar  arbeta  efter  en  enhet- 
'g  plan.  Han  är  icke  själv  arbetsledare,  men  han  kon- 
ollerar  arbetsledningen  genom  de  resultat  arbetsledarna 
ippnå.  Detta  förhållande  skjuter  ansvarigheten  för  er- 
lållna  produktionsresultat  från  honom  personligen  till  ho- 
10m  underställda  tjänstemän,  och  var  och  en  av  dessa 
jänstemän  har  själv  full  auktoritet,  var  och  en  inom  sitt 
irbetsområde.  Om  en  arbetsledare  missbrukar  denna  sin 
uiktoritet,  är  detta  icke  organisationens  fel  utan  ett  per¬ 


sonligt  fel  hos  tjänstemannen;  man  har  icke  rätt  man  på 
denna  plats,  och  det  tillkommer  då  den  person,  vi  här 
ovan  kallat  verkställande  direktören,  att  se  till,  att  rätt 
man  kommer  i  hans  ställe.  Likaledes  gäller  inom  de 
olika  avdelningarna,  att  vederbörande  chefer  fördela  an¬ 
svaret:  varje  man  sköter  den  befattning,  han  tilldelats 
enligt  den  allmänna  organisationsplanen  och  står  person¬ 
ligen  i  ansvar  för  erhållna  resultat.  Varje  tjänsteanställd 
skall  arbeta  på  eget  ansvar. 

Hur  detta  bäst  skall  ordnas,  är  beroende  på  lokala  för¬ 
hållanden.  Det  stora  målet  är  att  uppdela  verksamheten 
och  att  fördela  ansvaret  så,  att  individens  förmåga  av 
initiativ  blir  utnyttjad. 

Med  denna  typ  av  organisation  utnyttjar  man  helt  varje 
tjänsteanställd,  och  där  finns  ingen  gräns  för  organisa¬ 
tionens  tillväxt  och  vidare  påbyggnad.» 

bör  var  och  en  av  de  avdelningschefer,  som  voro  ansva¬ 
riga  för  nämnda  avdelningar,  gällde  följande  instruktioner: 
I  avsikt  att  vinna  likformighet  i  arbetet  och  förminska 
konferenstiderna  är  det  lämpligt  att  så  vidt  möjligt  till- 
lämpa  följande  dagliga  arbetsfördelning,  och  gäller  den¬ 
samma  för  avdelningschefer  och  i  lämpliga  delar  för  deras 
underordnade. 

8  till  9  30  inspektion  och  fördelning  av  arbetet 
inom  avdelningarna. 

9.30  till  11.45  post  och  konferenser. 

1.15  till  4.30  i  verkstäderna.  (Arbetet  i  verkstä¬ 
derna  slutar  kl.  4,30.) 

4.30  till  5.30  avgående  post  och  konferenser. 

Avdelningscheferna  och  deras  närmaste  tjänstemän,  vilka 

äro  ansvariga  för  arbetet  i  verkstäderna,  som  börjar  kloc¬ 
kan  7  på  morgonen,  skola  i  allmänhet  vara  där  vid  denna 
tid. 

Inom  W.  R.  A.  Co:s  fabriker  lägges  mycket  stor  vikt 
vid  personliga  konferenser.  Dock  icke  i  den  meningen, 
att  alla  ingenjörer  sammankallas  för  diskuterandet  av  dagens 
frågor.  Sådana  konferenser  förekomma  även,  men  man 
önskar  hellre,  att  de  personliga  sammanträffandena  ske 
på  arbetsplatserna.  En  konferens  mellan  t.  e.  två  ingen¬ 
jörer  på  ett  av  konferensrummen  tar  två  arbetsledare  från 
arbetsplatsen.  Om  den  ene  däremot  uppsöker  den  andre 
på  hans  arbetsplats  för  meningsutbyte,  är  endast  en  borta 
från  sin  plats. 

Av  intresse  är  givetvis  att  erfara  hur  verkstadsorgani- 
sationen  i  detta  företag  är  uppbyggd. 

Under  verkstadschefen  stå  7  olika  avdelningar. 

I.  Personalavdelningen.  II.  Tekniska  avdelningen.  III. 
Planeringsavdelningen.  IV.  Kraftavdelningen.  V.  Repa- 
rationsavdelningen.  VI.  Produktionsavdelningen.  VII.  Av¬ 
syningsavdelningen. 

I.  Personalavdelningen  har  att  handlägga  alla  frågor  rö¬ 
rande:  1)  arbetsanställning,  2)  tidkontroll  för  ankomst  och 
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avgång,  där  denna  ej  är  ordnad  genom  portvakten,  3) 
timpenning  samt  lönestatistik,  4)  sjukvård  och  olycksfall, 

5)  skyddsanordningar  för  förhindrande  av  olycksfall  i  ar¬ 
bete,  6)  egna  tidningar  och  publikationer  (icke  annonser 
och  reklam),  7)  arbetarnas  utbildning  och  träning  samt 
yrkesskolor  för  nyanställda,  8)  pensionering,  9)  försäljning 
och  utlåning  till  arbetarna. 

II.  Tekniska  avdelningen  handlägger  frågor  rörande: 

1)  ritningar  och  materialspecifikationer  för  tillverkningen, 

2)  upprättar  modeller  för  nya  tillverkningar,  3)  ritningar  och 
specifikationer  till  verktyg,  jiggar,  fixturer,  mätinstrument, 
maskiner  etc.,  4)  fastställer  och  upprätthåller  standard  för 
slutprodukter,  råmaterial,  och  arbetsförfarandet  (tids¬ 
studier  och  arbetsanalyser),  5)  kontroll  och  tillsyn  över 
kostnaderna  för  anläggningarna  och  för  ny  utveckling, 

6)  upprättandet  av  efterkalkyler,  7)  förslag  att  nedbringa 
kostnaderna,  8)  materialkontroll  å  inkommande  material, 
9)  ombesörjer  och  uppehåller  kompletta  tillverkningsplaner 
och  specifikationer  för  alla  produkter. 

III.  Planeringsavdelningen  åligger  följande: 

1)  Uppehållandet  av  kontakten  mellan  tillverkningen  och 
försäljningsavdelningen.  2)  Upprättandet  och  utfärdandet 
av  tillverkningsorder  för  färdiga  produkter.  3)  Anskaffan¬ 
det  av  material  för  tillverkningen  och  förbrukningsartiklar 
för  verkstäder  (utom  kol  och  koks)  inrymmande  rekvi¬ 
rerande  av  erforderliga  kvantiteter,  planering  för  inköp  av 
erforderliga  materialier  till  verkstadsförråden  samt  kontroll 
över  att  material  finns  tillgängligt  i  rätt  tid  lör  tillverk¬ 
ningen.  4)  Materialens  lagring  (utom  kol  och  koks) 
inrymmande  förråd,  förrådsbokföring  och  råmaterialiernas 
och  lagermaterialiernas  lagerbestånd.  5)  Utfärdandet  av 
arbetsorder  till  verken  och  planering  av  leveranserna  för 
varje  inkommande  order  (häri  ingår  icke  detaljplanering). 

6)  Upprättandet  av  tillverkningsplan  för  nya  produkter. 

7)  Upprättandet  av  sammandrag  över  material-  och  arbets- 
omkostnader  i  samförstånd  med  statistiska  avdelningen 
och  8)  uppsikt  över  planeringen  och  planeringsmetoderna 
inom  de  olika  verkstäderna. 

IV.  Kraftavdelningen  är  ansvarig  för  följande: 

1)  rekvisition  av  kol  och  koks  och  inköp  av  kraft,  2) 
lagring  av  kol  och  koks,  3)  uppsikt  över  generatorer, 
transmissioner  m.  m.,  4)  kontroll  över  kraftförbrukningen 
i  avsikt  att  förhindra  slöseri  med  kraft,  5)  nyanskaffnin¬ 
gar  och  underhåll. 

V.  Reparationsavdelningen  åligger  att  handhava  tillsyn 
över 

A.  Yttre  utrustning  och  inventarier. 

1)  reparation  och  underhåll  av  grunder  och  byggnader, 
2)  reparation  och  underhåll  av  maskiner  och  maskinell 
utrustning,  3)  tillverkning  av  alla  verktyg,  giggar,  fixturer, 
etc.  med  undantag  av  utrustning  till  experimentalavdel- 
ningen. 

B.  Inre  utrustning  och  inventarier. 

i)  uppställning  och  placering  av  maskiner  och  maskin¬ 
utrustning,  2)  reparationer  av  krafttransmissioner,  kraftled¬ 
ningar,  3)  handhar  tillsynen  av  centralförråd  för  verktyg, 
telefon  etc.,  leverans  av  material  till  verkstäderna  samt 
alla  transporter. 

VI  Produktionsavdelningen  är  uppdelad  på  tre  avdelningar 
av  vilka  var  och  en  bär  ansvaret  för 

1)  tillverkning  efter  planerad  tid  av  alla  beställningar 
innefattande:  a )  planläggning  av  materialier, arbetare  och 
verktyg,  b)  detaljplanering  av  arbetet,  c)  tillverkning  av 
produkterna  inrymmande  ansvarighet  för  såväl  kvalitet  som 
kvantitet,  2)  levererandet  av  slutprodukterna  till  lager,  3) 
upprätthållandet  av  produktionen,  så  att  vid  varje  tidpunkt 
leveranstiderna  innehållas,  4)  upprätthållandet  av  ekono¬ 
miska  resultat  i  arbetet,  5)  produktionskostnader,  6)  tids¬ 
förluster,  7)  disciplin  etc. 


VII.  Avsyningsavdelningen  bär  ansvaret  för 

1)  avsyning  av  alla  produkter,  2)  reklamationer  etc. 

Vi  skola  i  detta  sammanhang  endast  närmare  studera 

Pia  ne  ringsa  v  del ningen . 

Planeringsavdelningens  uppgift  är  alltid  att  förbereda  ar 
betsuppgifterna  innan  de  utlämnas  till  verkstäderna  i  avsikt 
att  före  arbetets  igångsättande  lösa  alla  tekniska  och  kon¬ 
struktiva  detaljer.  Det  arbete,  som  sålunda  åligger  pla¬ 
neringsavdelningen,  inrymmer  ju  inga  nya  uppgifter.  I 
varje  fabrik  måste  förr  eller  senare  varje  sådan  uppgift  , 
lösas,  men  man  gör  i  allmänhet  så,  att  varje  problem,! 
som  under  arbetets  gång  uppställer  sig,  får  lösas  av  den 
person,  som  först  finner  det  vara  nödvändigt  att  söka  lös¬ 
ningen,  för  att  han  personligen  skall  komma  tillrätta  med. 
sin  arbetsuppgift.  Nu  är  avsikten  att  söka  koncentrera 
alla  dessa  problem,  som  nödvändigt  uppkomma  under  till- 1 
verkningen,  hos  planeringsavdelningen  och  att  där  studera 
dem  och  lösa  dem  praktiskt,  innan  arbetet  utlämnas  till 
arbetaren  vid  maskinen  eller  arbetsbänken. 

Vid  W.  R.  A.  Co.  är  planeringsarbetet  uppdelat  på 
följande  sätt.  Huvudplaneringen  har  endast  hand  om  pla-  ■ 
nering  av  material.  Till  denna  avdelning  ingå  alla  order, 
och  från  dessa  beräknas  materialbehovet.  Med  den  till¬ 
verkning  som  företaget  år  1922  hade  —  50%  ammunition 
och  50%"  andra  produkter  såsom  jaktartiklar,  fiskredskap, 
knivar  av  alla  slag  m.  m.  —  beräknades,  att  anskaffning  och 
framför  allt  provning  av  materialet  tar  tre  till  sex  måna¬ 
der.  Man  planerar  följaktligen  tillverkningen  minst  tre 
månader  i  förväg.  Då  företaget  har  en  mångfald  försälj¬ 
ningskontor  över  hela  landet,  och  de  flesta  orderna  in¬ 
komma  genom  dessa,  har  man  för  att  beräkna  tillverk- 
ningskvantiteterna  ordnat  så,  att  varje  försäljningskontor 
planlägger  sin  försäljning.  Beräknad  försäljning  under 
t.  e.  en  period  av  tre  månader.  Dessa  rapporter  insändas 
nu  till  planeringskontoret  för  beräkning  av  materialbehovet 
Materialbehovet  sammanföres  å  materialspecifikationer 
standardiserade  och  symboliserade  grupper.  Givetvis  mastt 
på  huvudkontoret  uppläggas  en  tidsbestämd  generalplar 
för  varje  definitiv  order,  vilken  plan  även  tjänar  som  le- 
veransplan  för  materialierna.  Sedan  sålunda  materialbe 
hovet  är  tryggat  och  arbetsbefälet  befriats  fran  detta  tids 
ödande  arbete,  fortsätta  orderna  till  den  verkstad,  som  hai 
hand  om  tillverkningen,  och  på  verkstadschefens  konto: 
sker  grupp-planering  varmed  avses  uppdelning  av  orderns 
i  standardiserade  arbetsgrupper,  vilka  var  och  en  tidsbe 
stämmas.  Med  tidsbestämningen  följer  även  prissättning 
av  arbetet.  Denna  uppdelning  av  arbetsorderna  verk 
ställdes  med  största  noggrannhet.  Å  denna  upptagas 
materialspecifikationens  nummer  och  materialets  symboliski 
benämning,  antal  detaljer  och  dimensioner,  noggrannhets 
grad,  modell  och  detaljernas  symboliska  benämning.  Yarjt 
tillverkningsdetalj  uppdelas  i  ett  antal  operationer,  vilka 
numreras  i  den  följd  de  skola  komma  till  utförande.  Yarjt 
sådan  detalj  är  vidare  namngiven,  varjämte  gives  anvisning 
om,  i  vilka  olika  avdelningar  inom  verkstaden  bearbetninger. 
skall  ske.  Vidare  innehåller  denna  plan  uppgift  om  ackords 
pris,  normal  produktion  för  10  tim.  arbetsdag,  tiden  fö) 
varje  operation  beräknad  för  arbetare  och  maskiner,  beskriv 
ning  på  de  verktyg  och  fixturer  som  skola  användas  m.  m 
Man  ser  således,  med  vilken  noggrannhet  varje  detalj  a\ 
arbetet  är  bestämd,  innan  arbetsordern  utlämnas  till  verket 
Sedan  således  materialet  anskaffats  genom  huvudplaneringer 
och  alla  detaljer  i  övrigt  bestämts  av  verkstadsplaneringen 
utskriver  denna  en  arbetsorder  till  verkstadens  tillverk 
ningsavdelning.  Även  denna  har  ett  planeringskontor,  var 
uppgift  det  är  att  bestämma,  vilken  arbetare  och  maskin 
som  skall  taga  upp  tillverkningen.  Först  nu  går  order: 
till  arbetaren,  som  utan  att  behöva  vänta  på  vare  sig  ma 
terial  eller  instruktioner,  genast  har  att  sätta  i  gång  arbetet 
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Ännu  har  icke  berörts  en  för  arbetaren  synnerligen  viktig 
:talj,  nämligen  frågan  om  huru  arbetstiden  och  ackordet 
stställes.  Av  särskilt  intresse  är  att  alla  ackord,  som 
lämnas  för  gamla  såväl  som  nya  arbeten,  äro  grundade 
l  tidsstudier,  och  för  detta  maktpåliggande  arbete  äro  an- 
illda  16  män,  vilka  till  sin  hjälp  ha  6  flickor.  Under 
>ril  månad  sattes  c:a  i  ioo  ackord  grundade  på  nya 
Isstudier,  och  totala  antalet  ackord  under  samma  månad 
>pgingo  till  c:a  7  000  stycken. 


Att  i  detta  samband  redogöra  för  huru  dessa  tidsstudier 
tagas  torde  icke  vara  nödvändigt.  För  dem,  som  äro  in¬ 
tresserade  av  att  taga  närmare  kännedom  om  de  här  an¬ 
vända  metoderna,  hänvisas  till  Mr.  Dwight  V.  Merrick/s 
bok  »Time  Studies  for  Rate  Setting».  Mr.  Merrick  har 
alltsedan  omorganisationen  vid  W.  R.  A.  Co.  vidtogs  haft 
överinseendet  över  tidsstudiearbetet,  och  han  torde  vara 
en  av  staternas  mest  tränade  och  anlitade  tidsstudiemän. 

Olof  Käm  ekull. 


STANDARDISERING  UR  SVENSK  INDUSTRIS  SYNPUNKT. 


(Forts.  fr.  sid.  207.) 

Efter  Kommerserådet  Enströms  föredrag  begärdes  ordet 

överingenjör  H.  Törnebohm,  SKF,  Göteborg,  vilken 
orde  följande  inlägg: 

Av  föredraget  ha  vi  fått  veta,  att  en  omfattande  standardi- 
ringsorganisation  numera  finnes  här  i  landet.  Man  kan  med 
nke  härpå  göra  sig  några  frågor.  Första  frågan  är; 
r  det  nödvändigt,  att  ett  så  stort  och  omfattande  standardi- 
seringsarbete,  som  nu  är  igångsatt,  bedrives?  Kan  icke  detta 
arbete  utföras  på  ett  enklare  sätt  och  av  en  mindre  tung 
apparat? 
ästa  fråga  är: 

an  icke  den.  eventuellt  önskvärda  standarden  helt  enkelt  er¬ 
hållas  på  så  sätt,  att  man  fastställer  som  nationella  stan¬ 
dards  redan  i  utlandet  befintliga,  fastställda  dylika? 
tterligare  en  fråga  må  vara  denna: 

an  icke  varje  industriföretag  självt  sköta  om  sin  standard 
och  på  så  sätt  vinna  de  med  standardiseringsbedrivandet 
önskade  fördelarna? 

Då  jag  haft  nöjet  att  syssla  med  standardisering  allt  sedan 
;n  nuvarande  rörelsens  uppkomst  här  i  landet,  vill  jag  drista 
ig  att  i  korthet  söka  lämna  svar  på  dessa  tre  frågor.  Jag 
11  då  förutskicka,  att  jag  icke  känner  så  mycket  till,  vad 
riga  hittillsvarande  standardorganisationer  inom  det  elek- 
iska  facket  och  inom  byggnadsbranschen  sysslat  med,  varför 
g  inskränker  mig  till  att  betrakta  det  hela  ifrån  maskinindu- 
riell  synpunkt. 

Till  svar  på  den  första  frågan  angående  stora  och  omfattande 
andardiseringsorganisatiouers  nödvändighet  vill  jag  påstå,  att 
tvecklingen  från  det  första  i  blygsam  skala  år  1918  påbörjade 
andardiseringsarbetet  till  den  nuvarande  stora  organisatio- 
en  städse  framtvingats  i  en  naturlig  och  logisk  följdriktighet, 
örst  var  det  sålunda  tre  industriföretag,  som  beslöto  att  an- 
;afTd  gemensamma  standards.  Orsaken  till  detta  steg  var, 
.t  dessa  företag,  som  hade  gemensam  exportförsäljningsorga- 
isation,  funnit,  att,  därest  man  hade  gemensamma  standards, 
culle  billigare  inköp  av  de  standardiserade  elementen  kunna 
öras.  Vidare,  då  vissa  maskinella  detaljer  bättre  passade  den 
1a  verkstaden  att  tillverka  än  den  andra,  var  det  fördelaktigt 
tt  i  en  verkstad  emellanåt  arbeta  efter  den  andra  verksta- 
ens  ritningar.  Att  göra  detta  är  ju  endast  med  svårighet 
löjligt,  om  ej  gemensamma  standards  med  likartade  beteck- 
ingar  äro  införda  å  ritningarna.  Till  dessa  tre  industriföre- 
ig  anslöto  sig  efter  kort  tid  ytterligare  tre,  vilkas  ledningar 
isågo  den  stora  betydelsen  av  att  med  tiden  komma  fram  till 
ti  mekanisk  verkstadsstandard  över  de  enklaste  elementen, 
isom  skruvar  av  allehanda  slag,  kilar,  konor,  kugghjul  m.  m. 
å  bildades  den  första,  numera  s.  k.  gamla  standardiserings- 
ommittén.  Att  märka  är,  att  denna  kom  till  stånd  utan  någon 
nn  helst  påverkan  av  den  i  Amerika  och  Kngland  sedan  flera 
r  tillbaka  bedrivna  standardiseringsrörelsen.  I  Sverige  på- 
jrjades  sålunda  det  nationella  standardiseringsarbetet  på  eget 
ntiativ  och  icke,  såsom  man  möjligen  skulle  kunna  tro,  av 
n  slags  efterhärmningslusta.  I  Tyskland  påbörjades  arbetet 
venledes  år  1918,  men  utan  att  den  gamla  standardiserings- 
ommittén  i  början  hade  kännedom  därom.  Detta  är  sagt  för 
tt  påvisa,  att  fullt  verkliga  bevekelsegrunder  varit  orsaken  till 
tandardiseringsarbetets  uppkomst  här  i  Sverige.  Den  gamla 
tandardiseringskommittén  arbetade  ungefär  under  ett  år,  och 
det  är  sagt  —  med  ett  värdefullt  arbetsresultat.  Så  små- 
ingom  visade  det  sig  emellertid  oundvikligt  att,  framförallt 


med  tanke  på  nödvändigheten  av  förhandlingar  med  utländ¬ 
ska  standardiseringsorganisationer,  någon  förening  eller  myn¬ 
dighet  av  mera  eller  mindre  officiell  karaktär  toge  hand  om 
saken.  Denna  myndighet  blev  Sveriges  maskinindustriförening, 
och  så  uppstod  Sveriges  maskinindustriförenings  standardkom¬ 
mission.  Hur  arbetet  i  denna  kommission  bedrivits,  torde  vara 
bekant,  och  likaså  är  det  av  det  hållna  föredraget  bekant,  att 
denna  kommission  liksom  den  elektriska  standardkommittéri 
m.*  fl.,  vilka  såvidt  jag  förstått,  ävenledes  framkommit  i  eu 
naturlig  utvecklingsprocess,  givit  anledningen  till  nuvarande 
Svenska  industriens  standardiseringskommission.  Föredrags¬ 
hållaren  har  omnämnt  motiveringen  för  denna  påbyggnad. 

Den  andra  frågan  rörde  sig  om  möjligheten  att  helt  enkelt 
adoptera  utländska  standards.  Att  så  icke  kan  gå  för  sig  beror 
på  flera  omständigheter: 

1.  En  internationell  standard  föreligger  i  allmänhet  icke.  Tysk¬ 
land  går  sin  väg,  Frankrike  sin,  England  sin,  Amerika  sin 
osv.  Vilket  land  skall  man  följa?  Man  vinner  ju  icke  en¬ 
hetlighet,  om  varje  industri  väljer  sin  av  någon  av  de  ut¬ 
ländska. 

2.  Det  är  ofta  så,  att  en  hel  del  element  icke  äro  av  den  stora 
betydelsen,  att  överensstämmelse  med  utlandet  är  absolut 
nödvändig,  ehuru  alltid  önskvärd.  I  så  fall  gäller  det  att 
taga  hänsyn  till  svensk  praxis  och  se  till,  att  denna  såvidt 
möjligt  följes  för  att  undvika  alltid  kostbara  ändringar. 
Naturligtvis  skall  detta  ske  under  aktgivande  av,  att  de  tek¬ 
niskt  vetenskapliga  fordringarna  aldrig  lämnas  åsido. 

3.  vSverige  liksom  varje  land  har  sitt  särskilda  kynne  i  indu¬ 
striellt  avseende.  En  standard,  som  passar  för  ett  land,  som 
har  att  huvudsakligen  taga  hänsyn  exempelvis  till  en  helt 
förhärskande  urindustri,  passar  naturligtvis  icke  bra  för  ett 
land,  som  vid  fastställandet  av  standards  huvudsakligen  har 
att  tillgodose  kravet  från  exempelvis  varvsindustrien.  I  de 
stora  industriländerna,  där  man  icke  kan  tala  om  ett  sär¬ 
skilt  industriellt  kynne  och  där  man  alltså  har  alla  sorters 
industrier  representerade,  måste  man  ju  lösa  svårigheterna 
på  det  sättet,  att  man  fastställer  en  standard,  som  passar 
för  urindustrien,  en  annan,  som  passar  för  varvsindustrien 
m.  m.  I  de  smärre  länderna  är  detta  knappast  nödvändigt, 
utan  får  man  där  ofta  kompromissa  och  antaga  en  enda 
standard,  som  passar  så  väl  som  möjligt  för  hela  landets 
industri. 

Den  tredje  och  sista  frågan  var  den,  huruvida  icke  en  indi¬ 
viduell  standardisering  kan  anses  giva  tillräckliga  fördelar. 
Svaret  på  denna  fråga  har  ju  egentligen  redan  lämnats.  Jag 
vill  emellertid  genom  att  andraga  ett  exempel  visa,  varthän  en 
individuell  standard  leder.  SKF,  som,  såsom  den  standard¬ 
industri  den  är,  alltid  har  gått  mycket  långt  ifråga  om  att 
använda  standardiserade  element,  har  sedan  gammalt  betjänat 
sig  av  en  individuell  standard  på  en  hel  del  maskinelement,  så¬ 
som  de  enklaste  skruvar,  kilar,  handtag  m.  m.  upptill  mera  kom¬ 
plicerade  sådana,  såsom  snäckhjul,  rattar,  skåpdörrar,  maskin- 
stativ  m.  m.  För  att  få  nytta  av  en  på  papperet  lagd  stan¬ 
dard  måste  i  allmänhet  de  standardiserade  elementen  tillverkas 
i  parti  och  föras  på  förråd.  Så  har  ock  hos  SKF  skett 
och  säkerligen  ha  många  iooco  tals  kronor  sparats  härigenom 
under  årens  lopp.  Emellertid  har  en  liten  för  några  år  sedan 
gjord  utredning  givit  vid  handen,  att  förrådsbeståndet  på  sådant 
sätt  växer  ut  oproportionerligt.  Ju  mindre  företaget  är,  ju 
värre  blir  detta  missförhållande.  Det  visade  sig  hos  SKF,  att 
förrådsbeståndet  av  sådana  element  som  skruvar  uppgår  ända 
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till  tio  års  förbruk  och  i  vissa  speciella  fall  till  hundra  och 
tusen.  Förklaringen  härtill  är  ju,  att  nian  för  att  kunna  få 
ett  billigt  pris  på  exempelvis  en  skruv  är  nödsakad  att  till¬ 
verka  eller  inköpa  densamma  i  ett  mycket  stort  antal.  Så¬ 
lunda  får  man  kanske  beräkna  att  för  de  små  pressade  skruvarna 
lägga  upp  i  förråd  icke  mindre  än  cirka  iooooo  av  vardera 
storleken.  För  sådana  skruvar,  som  lämpligast  tillverkas  i 
automater,  är  denna  siffra  kanske  5  000  osv.  Då  man  be¬ 
tänker,  att  varje  mekanisk  verkstad  genomsnittligt  har  behov 
av  icke  mindre  än  mellan  1  000  och  2  000  olika  sorter  av  en¬ 
bart  skruvar  —  man  har  ju  olika  typer,  olika  diametrar,  olika 
längder  —  så  inses,  att  förrådsbeståndet  av  endast  dessa  skruvar 
måste  representera  ansenliga  värden.  Detta  innebär  ju,  att 
kapital  bindes.  En  nationell  standard  undanröjer  svårigheten. 
Finnes  sådan,  skall  man  komma  därhän,  att  man  till  inass- 
fabrikationspris  skall  kunna  inköpa  även  stycktals  av  skruvar 
och  snarlika  element,  exempelvis  från  järnaffärerna. 

Standardiseringens  betydelse  är  alltså  klar.  Standardiserin¬ 
gen  har  emellertid  liksom  allting  även  sin  baksida.  Jag  tänker 
då  icke  på  svårigheterna  och  det  kostbara,  som  uppkommer, 
då  man  skall  övergå  från  befintliga  normer  till  de  nya.  Jag 
syftar  på  de  nackdelar,  som  kunna  vara  förknippade  med,  att 
man  genom  standardiseringen  blir  bunden  och  hämmad.  Stan¬ 
dardisering  är  ju  att  fastställa.  Det,  som  är  fastställt,  kan  icke 
egentligen  ändras.  I  varje  fall  endast  med  stora  svårigheter. 
Det  är  med  tanke  härpå  uppenbart,  att  standardiseringsarbetet 
icke  må  bedrivas  för  långt,  så  att  det  fastställer  detaljer,  som 
av  tekniska  skäl  böra  bliva  föremål  för  framtida  ändringar. 
Nu  skall  emellertid  egentligen  en  standard  vara  så  uppgjord, 
att  den  själv  tvingar  sig  fram  —  i  annat  fall  har  den  icke 
mycket  värde.  Såsom  förhållandena  nu  äro  här  i  Sverige, 
skulle  man  dock  teoretiskt  möjligen  kunna  tänka  sig  en  fara 
däruti,  att  staten,  som  väl  i  och  med  att  den  svenska  indu¬ 
striens  standardiseringskommission  fattat  ett  beslut,  kommer 
att  följa  detta  så  fort  sig  göra  låter  och  på  så  vis  bringa  indu¬ 
strien  att  gå  in  för  en  standard,  som  eljest  skulle  haft  föga 
förutsättningar.  Vi  ha  emellertid  anledning  hoppas,  att  denna 
fara  icke  skall  komma  till  synes,  då  ju  nämligen  industrien 
själv  har  ett  kraftigt  ord  med  i  laget,  då  det  gäller  att  fatta 
beslutet.  I  varje  fall  är  det  uppenbart,  att  standardiserings¬ 
arbetet  måste  bedrivas  med  största  varsamhet  och  vidare  alt 
det  ej  drives  för  långt.  Det  skulle  icke  vara  angenämt  för 
exempelvis  kullagerfabrikanterna,  därest  kullagren  skulle  så 
fixeras,  att  staten  vid  upphandlingarna  skulle  föreskriva  kul¬ 
diametrar  och  kulantal  m.  m.  Det  kan  låta  absurt,  att  ens 
ifrågasätta  en  dylik  fara,  men  utvecklingen  i  övriga  länder 
har  givit  vid  handen,  att  arbetsområdet  ideligen  utökats,  så 
att  det  så  småningom  kommit  in  i  det  för  åtminstone  vissa 
parter  olämpliga.  I  Tyskland  har  t.  e.  frågan  allvarligt  varit 
på  tal  att  fixera  kulorna  <i  kullagren  av  viss  konstruktion.  Det 
är  ju  så,  att  önskemål  ideligen  framkomma  till  de  organisa¬ 
tioner,  som  befatta  sig  med  standardisering,  om  att  det  och 
det  behöver  standardiseras.  Maskinindustriföreningens  stan¬ 
dardkommission  har  sålunda  fått  emottaga  önskemål,  att  radien 
å  skruvar,  avfasuingarna  m.  m.  skola  fixeras  å  tabellerna. 
Detta  av  den  anledningen,  att,  då  nu  fabrikanterna  vilja  gå 
in  för  svenska  standards,  önska  de  av  standardkommissionen 
få  arbetsritningar.  Då  emellertid  radierna  och  avfasningarna 
m.  m.  icke  ha  någon  betydelse  för  utbyggbarheten,  är  det  prin¬ 
cipiellt  felaktigt  att  å  standardtabellerna  fastställa  dessa. 

För  att  bringa  sådana  frågor  på  tal,  som  kunna  giva  an¬ 
ledning  till  diskussion,  skulle  jag  nu  vilja  framställa  följande 
frågor; 

Kan  det  nu  fixeras,  huru  långt  standardiseringen  skall  bedrivas? 
Ilar  vidare  Svenska  industriens  standardiseringskommission 
(SIS)  tänkt  att  endast  befatta  sig  med  s.  k.  detaljstandardise- 
riug  eller  kommer  också  typisering,  det  är  huvudmåttsfixe- 
ring,  för  sammansatta  enheter,  att  bedrivas? 

För  min  del  är  jag  övertygad  om,  att  såväl  detaljstandardi¬ 
sering  som  typisering  måste  gå  hand  i  hand,  men  bägge  i  en 
viss  begränsad  omfattning.  Det  vore  nu  emellertid  högeligen 
intressant  att  erfara  förefintliga  åsikter  angående  såväl  standar- 
diseringsarbetets  begränsning  som  ock  angående  detaljstan¬ 
dardiseringens  eller  typiseringens  lämplighet  för  industrien. 

Ingenjör  Omar  Hallström,  Köpings  mek.  verkstads  a. -b. 
Uttalade  sig  härefter  enligt  följande: 


Jag  skulle  vilja  framhålla  några  synpunkter,  som  man  måste 
lägga  på  standardiseringsfrågan  vid  ett  maskinindustriellt  före¬ 
tag  av  den  art,  vid  vilken  jag  har  min  verksamhet. 

Vid  Köpings  mekaniska  verkstad  hava  vi  sedan  många  år 
insett  standardiseringens  fördelar  och  infört  en  grundlig  indi¬ 
viduell  standardisering,  som  för  oss  möjliggjort  stora  bespa 
ringar  och  förbilligat  vår  arbetsprodukt. 

Vi  kommo  dock  för  några  år  sedan  till  den  övertygelsen,  . 
att  en  för  oss  individuell  standard  ej  var  tillfyllest,  utan  funno  j 
att  en  med  andra  verkstäder  gemensam  standard  borde  ut-  ( 
formas. 

Köpings  mekaniska  verkstad  blev  därför  en  av  de,  av  in 
genjör  Törnebohm  omnämnda,  initiativtagarna  till  utarbetan 
det  av  en  svensk  standard. 

När  nu  efter  hand  de  av  SMS  (Sveriges  maskinindustriför- , 
enings  standardkommission)  utarbetade  standardtabellerna  blivo ! 
fullständiga  för  det  ena  maskinelementet  efter  det  andra,  komma 
vi  att  övergå  till  denna  svenska  standard. 

Denna  övergång  kan  naturligtvis  ej  ske  på  en  gång  utar 
stegvis  allteftersom  på  lager  befintliga  maskiner,  detaljer  oebi 
smådelar  utgå.  Övergången  kommer  givetvis  att  förorsaka 
oss  kostnader,  men  vi  beräkna  att  dessa  kostnader  fullt  kom 
ma  att  uppvägas  av  de  stora  fördelar,  som  övergången  till  er  1 
nationell  standard  medför. 

Den  av  ingenjör  Törnebohm  omnämnda  typiseringen,  dvs  1 
bestämmandet  av  huvuddimensionen  på  hela  maskiner  måst» 
dock  anses  hava  en  betydligt  mycket  mindre  betydelse  är 
detaljstandardiseringen.  Särskilt  för  avnämarna  av  maskin 
industriens  produkter  kan  det  ej  hava  väsentlig  betydelse  on 
till  exempel  en  motor  är  på  7  1/2  eller  8  hkr  eller  om  en  verk 
tygsmaskin  såsom  t.  e.  en  svarv  har  200  eller  220  mm  dubb 
höjd.  Vid  en  långt  driven  detaljstandardisering  kominer  mai 
dock  säkerligen  att  finna,  att  även  typiseringen  har  sin  bety 
delse.  Så  t.  e.  har  vid  blivande  standardisering  av  backskivo| 
en  svarvs  dubbhöjd  stor  betydelse,  emedan  dubbhöjden  bestäm 
mer  den  största  backskiva,  som  kan  uppsättas  på  svarven 
Skulle  t.  e.  backskivorna  standardiseras  med  diametrar  på  2 
mm  språng,  skulle  man  i  en  svarv  på  220  mm  dubbhöjd  cl 
kunna  sätta  upp  större  backskiva  än  220  mm.  Därigenoi. 
skulle  man  ej  kunna  utnyttja  maskinens  fulla  kapacitet. 

Innan  vi  emellertid  komma  så  långt  som  till  standardisej 
ring  av  dylika  mera  komplicerade  maskinelement,  måste  e 
detaljstandardisering  av  de  enklaste  maskinelementen  var 
genomförd. 

Denna  detaljstandardisering  erbjuder  också  betydligt  störr 
och  mera  direkt  påtagliga  ekonomiska  fördelar  än  typiseri: 
gen,  som  måste  anses  tillhöra  ett  senare  utvecklingsskede  oc 
hos  oss  får  ställas  på  framtiden. 

Detaljstandardiseringens  fördelar  kunna  däremot  knappa: 
överskattas. 

Ingenjör  Törnebohm  har  angivit  ett  exempel  på,  vilki 
obehag  bristen  på  skruvstandard  kan  medföra.  Jag  kan  ai 
föra  ett  snarligt  exempel  som  påvisar  nödvändigheten  av  stai 
dardisering  av  ännu  ett  annat  av  de  många  maskinelemente: 
nämligen  kilar.  Jag  har  nämligen  själv  i  min  verksamln 
haft  svårigheter  på  grund  av  att  nationell  kilstandard  sakna 
Ett  parti  kiljärn  av  en  liten  dimension  skulle  beställas.  D 
visade  sig  emellertid  omöjligt  att  från  ett  bruk  erhålla  en  .“j 
liten  kvantitet,  som  motsvarade  vårt  behov.  Bruken  ville  , 
taga  order  för  mindre  parti  än  som  för  oss  motsvarade  10  å 
behov.  Ilade  det  vid  den  tidpunkten  funnits  nationell  sta 
dard  på  kiljärn,  hade  vi  kunnat  köpa  den  kvantitet,  som  mc 
svarade  vårt  behov,  i  stället  för  att  nu  nödgas  lägga  oss  t 
med  för  stort  lager.  Nu  finnes  dock  en  av  SMS  fastställd  k 
standard. 

I  varje  mekanisk  verkstad  fimies  ju  alltid  ett  större  ant 
verktygsmaskiner,  och  jag  tror  att  alla,  som  haft  med  ver 
stadsdrift  att  göra,  fått  erfara  vilket  obehag  och  vilka  ko: 
nader,  som  äro  förenade  med  att  ej  kunna  använda  ett  ver 
tyg,  som  är  avsett  för  en  viss  maskin,  på  en  annan  liknam 
maskin.  På  vertikala  borrmaskiner  är  ju  Morse  konsyste 
allmänt  genomfört  och  borrarnas  fästen  äro  ju  utförda  d. 
efter,  varför  de  äro  utbytbara  och  i  detta  avseende  ej  bere> 
några  svårigheter.  I  stället  visar  detta,  vilka  stora  förd 
lar  som  ernåtts  genom  standardisering,  vilken  vad  den 
standard  beträffar  t.  o.  m.  är  internationell.  Man  kan  ej  bl< 
köpa  en  borr  var  som  helst  här  i  Sverige  och  vara  säker  j, 
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att  »len  är  försedd  med  Morsekona,  utan  man  kan  även  köpa 
utländska  borrar  och  vara  säker  på  samma  sak.  På  fräsma- 
skiner  åter  är  förhållandet  ett  annat.  En  del  hava  II  &  S  kona, 
andra  Morse,  en  tredje  åter  Metrisk  kona.  På  svarvar  hava 
säkerligen  icke  två  fabrikat  samma  spindelnos,  vilket  åter 
betyder,  att  man  t.  e.  ej  kan  flytta  en  chuck,  som  passar  på 
en  maskin,  till  en  annan  maskin  av  annat  fabrikat  men  i  öv¬ 
rigt  av  samma  storlek. 

Köper  man  en  fräs  från  en  verktygsfabrik  och  vill  hava 
den  levererad  från  lager,  kan  man  ej  vara  säker  på  att  denna 
fabriksstandard  på  hål  och  kilspår  i  fräsen  stämma  med  den 
ifrågavarande  avnämarens  egen  standard. 

Ett  annat  område  där  önskvärdhet  av  standardisering  fram- 
trädt  är  ritningar.  När  en  verkstad  av  en  eller  annan  orsak 
nödgas  beställa  detaljer  på  annan  verkstad  händer  det  ofta 
att  ritningarna  äro  försedda  med  material-,  tolerans-  och  be- 
arbetningsbeteckningar  som  äro  fullständigt  oförståeliga  i  en 
annan  verkstad.  Detta  förorsakar  skriveri,  förklaringar  och  ej 
sällan  dyrbara  misstag.  Dessutom  händer  det  ofta  vid  dylika 
tillfällen,  att  de  båda  verkstäderna  ej  hava  samma  normal- 
diameterserie,  dvs.  begagna  sig  av  samma  tal  vid  måttsättning 
på  diametrar,  eller  vad  värre  är,  ej  hava  någon  normaldiatne- 
terserie  alls  utan  begagna  sig  av  vilka  mått  som  helst  såsom 
77,  79,  8 1 ,  83  osv.  Detta  medför  att  verkstaden  som  skall  ut¬ 
föra  arbetet  efter  de  främmande  ritningarna  måste  anskaffa 
nya  verktyg  såsom  borrar,  brotschar,  dornar  och  toleransverk¬ 
tyg  för  att  kunna  utföra  arbetet  ifråga,  vilket  givetvis  leder 
till  arbetets  fördyrande.  Detta  har  jag  ofta  sett  exempel  på  i 
min  verksamhet. 

Dessa  få  exempel  visa  hän  på  nödvändigheten  av  att  få  en 
verkligt  genomförd  standardisering  inom  verkstadsindustrien. 

Sveriges  maskinindustriförening  har  genom  sin  standardise- 
ringskommission,  som  varit  i  arbete  sedan  1919,  utfört  ett  grund¬ 
läggande  och  betydelsefullt  arbete  för  åstadkommandet  av  en 
svensk  standard  på  maskinelement.  Sålunda  har  under  sam¬ 
verkan  med  maskinindustrien  ett  60-tal  standardtabeller  på 
gängsystem,  skruvar,  muttrar,  pinnar,  kilar,  nitar,  bultar,  nor- 
maldiametrar  m.  111.  fastställts. 

För  att  detta  arbete  verkligen  skall  bliva  fruktbringande 
måste  dessa  standard  också  verkligen  införas  på  verkstäderna. 
Det  kan  givetvis  ej  gå  på  en  gång,  som  redan  nämnts,  utan  måste 
taga  en  rätt  så  lång  tid  i  anspråk.  Därför  måste  vi  gripa  oss 
verket  an  med  införandet  av  de  utarbetade  standards  medan 
tid  är,  så  att  vi  i  detta  avseende  ej  bliva  distanserade  av  övriga 
industriländer  där  standardiseringsarbetet  drives  intensivt.  Här 
har  den  i  december  inrättade  Svenska  industriens  standardise- 
ringskommission  en  stor  uppgift  att  fylla.  Dess  strävanden 
böra  kraftigt  understödjas  av  industrien. 

Direktör  A.  Kruse,  sekreterare  i  Svenska  industriens  stan- 
dardiseringskommission  gjorde  härefter  följande  inlägg:  . 

Med  anledning  av  att  en  av  de  ärade  talarna  framställt 
direkta  frågor  rörande  dels  om  det  bestämts,  huru  långt  stan¬ 
dardiseringen  inom  landet  skall  kunna  drivas,  och  dels  huru¬ 
vida  icke  blott  detaljstandardisering,  utan  även  standardisering 
av  typer  m.  m.  skulle  komma  att  bliva  föremål  för  fastställelse 
inom  den  svenska  industrien,  vill  jag  framhålla,  att  den  cen¬ 
trala  svenska  standardiseringsorganisation,  som  nu  arbetar, 
icke  kunnat  uppdraga  någon  skarp  gräns  för  standardiserings¬ 
arbetet,  utan  får  i  varje  fall  sådana  spörsmål  bliva  föremål  för 
ingående  prövning.  Det  bör  emellertid  icke  förvåna  att  nämnda 
frågor  blivit  uttalade,  ty  industriell  standardisering  är  ett  fast¬ 
låsande  av  form  och  dimensioner  m.  m.,  varför  standardise- 
ringsåtgärder  måste  motses  med  oro,  om  nämnda  rörelse  icke 
hålles  inom  erforderliga  gränser.  Någon  fara  för  den  indu¬ 
striella  utvecklingen  på  olika  områden  genom  det  påbörjade 
standardiseringsarbetet  föreligger  icke,  ty  den  arbetsplan  efter 
vilken  det  industriella  standardiseringsarbetet  här  i  landet  skall 
bedrivas  hindrar  varje  äventyrlighet  i  sådana  avseenden. 

Så  t.  e.  fordras  för  att  en  föreslagen  standard  skall  kunna 
bliva  fastställd  som  svensk  standard  bl.  a.  följande  villkor: 

Den  föreslagna  standarden  skall  anses  komma  att  bliva  till 
allmänt  gagn  och  ekonomisk  nytta;  den  skall  anses  kunna 
oförändrad  äga  bestånd  avsevärd  tid  framåt,  då  hänsyn  tages 
till  utvecklingen  på  området;  den  skall  vara  utarbetad  med 
hänsyn  till  såväl  vetenskapliga  som  tekniska  och  ekonomiska 


fordringar,  samt  uppfylla  krav  på  god  formgivning;  och  den 
skall  vidare  kunna  påvisas  åstadkomma  begränsning  av  före¬ 
kommande  ntföringsformers  antal,  utan  att  normala  behov 
åsidosättas. 

Dessutom  uppställes  även  som  fordran,  att  från  den  berörda 
industrien  själv  en  stor  majoritet  för  standardförslaget  skall 
kunna  påvisas.  Industrien  har  nämligen  huvudbestämmande¬ 
rätten  i  dessa  frågor.  Olämpliga  standardiseringsbeslut  kunna 
därför  icke  påtvingas  industrien. 

Någon  fara  för  att  industriens  utveckling  skall  komma  att 
fastlåsas  eller  föi'svåras  föreligger  sålunda  icke  i  något  avseende. 
Däremot  har  icke  någon  begränsning  för  standardiseringsar¬ 
betet  kunnat  fixeras,  alldenstund  förhållandena  inom  olika 
branscher  förete  mycket  stora  olikheter,  och  standardiseringen 
måste  lämpas  efter  desamma.  Erfarenheterna  från  utlandet 
hava  emellertid  givit  vid  handen,  att  synnerligen  stora  för¬ 
delar  kunna  uppnås  genom  industriell  standardisering  av  så¬ 
väl  detaljer,  typer  som  normer,  och  vi  böra  här  i  landet  se 
till  att  vi  icke  bliva  efter  på  detta  område. 

Ingenjör  B.  Traneus,  Sveriges  elektroindustriförening,  fram 
förde  följande  synpunkter; 

Frågan  om  anpassning  av  svensk  standard  efter  utländska 
normer,  vilken  vidrörts  av  en  föregående  talare,  är  för  den 
svenska  elektroindustrien  av  om  möjligt  ännu  större  betydelse 
än  för  den  allmänna  maskinindustrien, 

1.  därför  att  elektroindustrien  exporterar  i  rundt  tal  l/3  av 
sin  produktion  och 

2.  därför  att  standardbestämmelserna  i  synnerligen  hög  grad 
inverka  på  produktionspriset. 

Jag  skall  be  att  i  korthet  få  belysa  denna  senaste  punkt. 

Sverige  intager  beträffande  elektrotekniska.normer  en  ledande 
ställning  i  världen,  då  våra  bestämmelser  rörande  provspän¬ 
ningar  och  tillåtna  övertemperaturer  för  maskiner  och  appara¬ 
ter,  provspänningar  och  isolationsväggar  för  ledningar  och 
kablar  etc.  tillhöra  de  strängaste,  som  existera.  Nu  går  ten¬ 
densen  i  flera  länder  mot  en  lägre  standard  i  dessa  och 
andra  liknande  hänseenden.  Så  vidt  jag  kan  bedöma,  står  den 
svenska  elektroindustrien  inför  ett  mycket  svårt  och  betydelse¬ 
fullt  val,  då  det  gäller  att  avgöra,  huruvida  vi  skola  söka  nå 
överensstämmelse  med  denna  lägre  standard  eller  icke.  A 
ena  sidan  måste  man  ju  säga  sig,  att  vi  bliva  mycket  ogynn¬ 
samt  ställda  genom  vår  högre  standard,  om  den  framtida  kon¬ 
kurrensen,  som  på  en  del  håll  förmodas,  kommer  att  urarta 
till  en  ren  priskonkurrens  från  att  tidigare  hava  varit  en  kva- 
litetskonkurrens.  Det  kanske  ej  heller  ligger  ur  vägen  att  för¬ 
moda,  att  vår  höga  standard  är  ett  utslag  av  den  bekanta 
svenska  strävan  efter  en  onödig  kvalitet  och  soliditet.  Å  andra 
sidan  ser  jag  emellertid  den  enda  möjliga  förklaringen  till  att 
vår  elektroindustri  även  under  senare  år  kunnat  exportera  en 
så  stor  del  av  sin  tillverkning,  som  förut  nämnts,  i  den  först¬ 
klassiga  kvaliteten  hos  dess  tillverkningar.  Ävenså  skulle  jag 
för  min  personliga  del  tro,  att  världsstandarden  hos  dessa  varor 
alltid  kommer  att  nödgas  förbli  relativt  hög,  ty  ju  mera  uni¬ 
versell  användning  den  elektriska  kraften  får,  desto  större 
värden  i  egendom  och  människoliv ,  sättas  på  spel  genom  an¬ 
vändning  av  mindrevärdiga  hjälpmedel  för  dess  handhavande. 
Jag  skulle  därför  hålla  före,  att  man  med  mycket  stor  försik¬ 
tighet  bör  giva  sig  in  på  en  anpassning  efter  internationell 
standard  av  svenska  normer  på  det  elektrotekniska  området, 
i  den  mån  detta  skulle  innebära  accepterandet  av  en  lägre 
standard. 

Disponent  H.  Lönnqvist,  Falkenberg,  gjorde  följande  ut 
talande: 

I  de  synpunkter,  som  framhållits  av  kommerserådet  EnsTröm 
och  de  herrar,  som  hittills  yttrat  sig  i  diskussionen  angående 
standardiseringens  betydelse  för  rationell  tillverkning  och  be¬ 
kvämare,  förbilligad  anskaffning  för  konsumenterna,  ber  jag 
att  till  alla  delar  få  instämma.  Många  goda  resultat  hava 
vunnits  på  detta  område,  men  mycket  återstår  ännu  att  ut¬ 
rätta. 

Vad  standardisering  inom  verkstadsindustrien  beträffar,  skulle 
jag  vilja  påpeka  en  detalj  av  ganska  stor  vikt,  nämligen  be¬ 
tydelsen  av  samarbete  för  åstadkommande  av  en  lämpligare 
standardisering  av  rundjärn  och  rundstål.  Då  de  svenska  järn- 
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verken  på  sin  tid  genomförde  en  viss  standardisering  av  dia¬ 
metrarna,  begingo  de  enligt  många  verkstadsmäns  förmenande 
det  misstaget  att  betrakta  det  valsade  materialet  som  färdig¬ 
fabrikat,  medan  det  för  verkstäderna  är  att  anse  som  råvara. 
Följden  av  järnverkens  betraktelsesätt  blev,  att  standarddiamet¬ 
rarna  bestämdes  till  30,  35,  40,  45,  50  osv.  mm  i  stället  för 
att  hänsyn  borde  tagits  till  vad  diametrarna  på  de  färdig- 
svarvade  maskindelarna  borde  bli.  Kullagerfabrikerna  och 
många  verkstäder  ha  som  bekant  fastslagit  sina  standarddia¬ 
metrar  till  jämna  10-  och  5-tal  millimeter.  Det  torde  vara 
tydligt,  att  5  mm  arbetsmån  är  allt  för  stor  och  medför  såväl 
onödig  materialåtgång  som  förlust  ifråga  om  arbetstid.  I  de 


flesta  fall  är  3  mm  arbetsmån  fullt  tillräcklig,  varför  det  vore 
mycket  lämpligare  med  28,  33,  38,  43,  48  osv.  mm  diametrar 
som  standard;  och  att  andra  dimensioner  endast  kunna  er¬ 
hållas  mot  särskilt  överpris. 

En  viss  standardisering  av  det  valsade  materialets  kolhalter, 
exempelvis  0,15,  0,30,  0,45,  0,60  %  osv.  borde  likaledes  såväl  för 
järnverk  som  verkstäder  innebära  beaktansvärda  fördelar.  Jag 
ber  få  uttala  den  förhoppningen,  att  dessa  synpunkter  tagas 
under  övervägande  vid  konferens  mellan  järnverkens  samt 
statens  och  de  enskilda  verkstädernas  målsmän,  då  den  s.  k.  stan¬ 
dardlistan  kommer  att  underkastas  en  välbehövlig  omarbet¬ 
ning. 


ANGÅENDE  BEHÖRIGHET  ATT  UTFÖRA  ELEKTRISKA  ANLÄGGNINGAR  FÖR 

BELYSNING  ELLER  ARBETSÖVERFÖRING  M.  M. 


Enligt  Kungl.  Maj:ts  förordning  den  5  december  1919 
(Svensk  författningssamling  nr  7  5  5/1 9 19)  må  elektriskt  in¬ 
stallationsarbete  utföras  endast  av  därtill  behörig  installa¬ 
tör  eller  under  kontroll  av  sådan  installatör. 

För  behörighet  som  installatör  vid  lågspänningsanlägg- 
ningar  fordras: 

antingen  att  hava  erhållit  avgångsbetyg  från  tekniska 
högskolans  fackavdelning  för  elektroteknik  eller  från  mot¬ 
svarande  högre  kurs  vid  Chalmers  tekniska  institut  eller 
därmed  jämförlig  utländsk  bildningsanstalt  samt  att  där¬ 
jämte  under  en  tid  av  minst  ett  år  hava  erhållit  praktisk 
utbildning  inom  området  för  elektrisk  installationsverksam- 
het; 

eller  att  hava  erhållit  avgångsbetyg  från  elektroteknisk 
fackskola  eller  därmed  jämförlig  bildningsanstalt  inom  eller 
utom  landet  samt  att  därjämte  under  en  tid  av  minst  fem 
år  hava  erhållit  praktisk  utbildning  inom  området  för  elek¬ 
trisk  installationsverksamhet; 

eller  att  hava  fyllt  tjugufem  år  och  under  en  tid  av 
minst  åtta  år  på  väl  vitsordat  sätt  deltagit  i  utförandet  av 
elektriskt  installationsarbete  samt  att  därutöver  antingen 
hava  erhållit  godkänt  avgångsbetyg  från  eller  godkänt  betyg 
över  däremot  svarande  kunskapsprov  vid  statsunderstödd 
yrkeskurs  för  elektriska  installatörer  eller  ock  hava  avlagt 
examensprov  i  enlighet  med  härför  av  kommerskollegium 
fastställda  bestämmelser. 

För  behörighet  såsom  installatör  vid  hög-  och  medel- 
spänningsanläggningar  fordras  förutom  vad  här  är  sagt 
ytterligare  att  hava  utövat  praktisk  verksamhet  av  i  för¬ 
ordningen  närmare  angiven  omfattning  och  art. 

I  nämnda  förordning,  vilken  trädde  i  kraft  den  1  maj 
1920,  stadgas  dessutom,  att  den,  som  före  den  1  januari 
1915  varit  och  vid  förordningens  ikraftträdande  fortfarande 
var  verksam  såsom  installatör,  må,  ändå  han  icke  upp¬ 
fyller  i  förordningen  stadgade  villkor,  kunna  efter  pröv¬ 
ning  av  kommerskollegium  förklaras  behörig  såsom  in¬ 
stallatör. 

På  grund  av  sistnämnda  stadgande  har  kommerskolle¬ 
gium  i  stor  utsträckning  meddelat  installatörsbehörighet  åt 
personer  med  jämförelsevis  ringa  teoretiska  kunskaper.  Det 
oaktat  gjordes  emellertid  gällande,  att  vissa  statsunder¬ 
stödda  yrkeskurser  för  elektriska  installatörer  icke  voro  till¬ 
räckligt  omfattande  för  att  meddela  de  kunskaper,  som 
borde  fordras  för  vinnande  av  ifrågavarande  behörighet. 
Med  anledning  därav  anhöll  skolöverstyrelsen  i  skrivelse 
till  kommerskollegium  om  utförlig  uppgift  å  dels  de  minimi- 
kunskaper  i  olika  ämnen,  sökande  genom  betyg  eller  exa¬ 
mensprov  måste  visa  sig  äga  för  vinnande  av  behörighet 
som  elektrisk  installatör,  dels  de  bestämmelser  angående 
berörda  examensprov,  som  kommerskollegium  kunde  hava 
fastställt  eller  vanligen  tillämpade;  allt  för  att  skolöversty¬ 
relsen  skulle  kunna  taga  nödig  hänsyn  till  dessa  fordringar 


vid  fastställande  av  undervisningsplaner  för  de  i  åberopade 
författning  omnämnda  statsunderstödda  yrkeskurser  för  elek¬ 
triska  installatörer. 

Kommerskollegium  har  nu  i  skrivelse  den  5  maj  1923 
besvarat  skolöverstyrelsens  anhållan  och  därvid  bifogat  två 
bilagor  A  och  B,  av  vilka  A  innehåller  en  kort  översikt 
över  de  kunskaper,  som  anses  erforderliga  vid  av  kom¬ 
merskollegium  förrättade  examensprov  av  ifrågavarande 
slag,  och  bilaga  B  en  p.  m.  över  inom  kommerskollegium 
förrättad  granskning  av  de  i  bilaga  A  angivna  kunskaps- 
fordringarna.  Kommerskollegii  skrivelse  har  föranledt  skol¬ 
överstyrelsen  att  utsända  avskrifter  av  de  åtföljande  pro- 
memorierna  till  beaktande  vid  samtliga  tekniska  fackskolor, 
tekniska  gymnasier,  tekniska  elementarskolor,  tekniska  skolan 
i  Stockholm,  bergsskolorna  i  Filipstad  och  Falun  samt  de 
yrkesskolor  i  riket,  som  hava  statsunderstödda  yrkeskurser 
för  elektriska  installatörer.  Då  det  givetvis  är  av  vikt  att 
de  kunskapsfordringar,  som  sålunda  torde  få  anses  nor¬ 
merande  beträffande  elektriska  installatörer,  bliva  kända 
även  av  den  tekniska  och  industriella  allmänheten,  åter¬ 
givas  nyssnämnda  bilagor  härmed  in  extenso. 

Bil.  A. 

Kort  översikt  över  de  kunskaper  som  anses  erforderliga 
vid  examensprov  enligt  Kungl.  Maj:ts  förordning  den 
5  december  1919  (nr  755). 

Anm.  För  den  installatörsbehörighet  av  mindre  omfattning 
och  för  särskilt  ändamål,  som  i  vissa  fall  ifrågakommer, 
kräves  icke  kunskaper  i  det,  som  här  står  inom  parentes. 

1.  Elektroteknik. 

Allmänna  grundbegrepp.  Elektriska  laddningar,  galva- 
niska  strömmar,  strömstyrka,  motstånd,  spänning,  elektriska 
strömmens  energi,  magnetiska  fält,  induktionsströmmar,  lik¬ 
strömsmaskiner,  växelströmsmaskiner,  transformatorer,  elek¬ 
triska  mätningar. 

Generatorer  för  likström  och  växelström,  byggnad,  effekt, 
verkningsgrad. 

Motorer  för  likström  och  växelström,  byggnad,  effekt  och 
verkningsgrad,  varvantal,  igångsättning,  reglering,  omkast¬ 
ning  av  rörelseriktningen. 

Omformare,  motorgeneratorer,  enankareomformare. 
Ackumulatorer,  bly-  och  nifeackumulatorer. 
Transformatorer.  Byggnad,  effekt,  verkningsgrad,  spän¬ 
ningsvariation,  kylning,  kopplingar,  parallellkoppling. 
Montageoch  skötsel  av  maskiner,  transformatorer  och  acku¬ 
mulatorer,  tillåten  uppvärmning,  överbelastning.  Vanligen 
förekommande  fel,  deras  upptäckande  och  avhjälpande. 
Tekniska  mätinstrument,  ampere-,  volt-  och  wattmetrar, 
elektricitetsmätare,  registrerande  instrument,  instrument  för 
mätning  av  isolation  och  jordmotstånd. 

Belysning.  Glödlampor  och  något  om  båglampor.  Ljusbe¬ 
hov  och  lampplacering  i  bostad,  fabrik,  skola  och  utomhus. 
Kostnad  för  olika  belysningsmedel. 
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allmanna  avdelningen 


Drivkraft.  Motorer  för  kontinuerlig  och  interinittent  drift, 
konstant  och  variabel  hastighet,  hastigt  och  långsamt  gå¬ 
ende,  öppna  och  kapslade,  för  en  eller  flera  arbetsmaskiner. 
Drivanordningar,  remskivor,  remhastighet,  rembredd,  axel- 
avstånd.  Förteckning  över  arbetsmaskiners  effektförbruk¬ 
ning.  Kostnad  för  olika  slag  av  drivkraft. 

Kokning  och  uppvärmning,  de  vanligaste  apparaterna  och 
deras  verkningssätt. 

Husin  stallationer. 

I.  Installationer  för  likström  lågspänning  2-,  och  3-ledare, 
3  fas-växelström,  lågspänning  samt  500  volt  och  något 
om  högre  spänning,  Ledningstyper,  strömbelastning  vid 
kontinuerlig  och  interinittent  drift,  spänningsfall  och  led- 
ningsberäkning.  Förläggning,  val  av  plats  för  lednin¬ 
garna,  knopp,  kuhlo,  papp-,  pansar-  och  peschelrör,  bly¬ 
kabel,  in-  och  genomföringar.  Smältskydd,  fördelnings- 
tavlor,  strömställare,  omkastare,  trappbelysning,  mätare¬ 
anordningar,  anslutningskontakter.  Glödlampor,  vakuum- 
och  gasfyllda,  glimlampor,  armatur,  bordstakar,  hand¬ 
lampor,  ledningssnören.  Fuktiga  och  brandfarliga  rum. 
Isolationsmätning,  revision,  förekommande  fel  och  deras 
avhjälpande.  Gällande  installationsföreskrifter. 

II.  (Projektering  av  installationer  för  belysning  i  bostads¬ 
lägenhet  och  hyreshus,  för  belysning  och  kraft  i  landt- 
gård,  mekanisk  verkstad,  snickerifabrik,  kemisk  fabrik, 
garage  m.  m.,  likström  2-  och  3-  ledare  3  fas- växelström. 
Uppritning  av  installationsplaner,  beräkning  av  själv¬ 
kostnad,  däri  inbegripna  affärskostnader,  uppgörande  av 
kostnadsförslag.) 

Luftledningar. 

I.  Luftledningar  för  likström  lågspänning  2-  och  3-ledare, 
3  fas-växelström  upp  till  3  300  volt  och  något  om  högre 
spänning  upp  till  22  000  volt.  Tråd,  lina,  koppar,  järn, 
aluminium,  strömbelastning,  spänningsfall,  ledningsbe- 
räkning.  Isolatorer,  typ  och  dimensioner,  krokar,  reglar 
och  pinnar.  Stolpar  av  trä  och  järn,  stag  och  strävor. 
Uppläggning,  skarvning,  trådarnas  höjd  över  marken 
och  inbördes  avstånd,  nedhängningstabeller.  Stakning. 
Ledningarnas  framdragning  i  förhållande  till  andra  led¬ 
ningar  och  till  trafikleder,  skyddsanordningar.  Revision. 
Förekommande  fel  och  deras  avhjälpande.  Gällande  in¬ 
stallationsföreskrifter. 

II.  (Projektering  av  ledningsnät  för  mindre  samhälle,  för 
landsbygd,  likström  2-  och  3-ledare,  3  fas-växelström,  2- 
och  3-spänningssystem,  upp  till  22  000  volt.  Uppritning 
av  ledningsplaner,  beräkning  av  självkostnad,  kostnads¬ 
förslag.) 

Jordning  och  nollning,  dess  ändamål  och  verkan  ur  drift¬ 
synpunkt  och  som  skyddsanordning,  direkt  och  motstånds- 
jordad  nollpunkt.  Jordningens  utförande,  jordtråd,  jord¬ 
kontakter,  plåtar,  rör.  Tillåtna  jordmotstånd. 
Overspänningsskydd,  kort  meddelande  om  överspännin¬ 
garnas  orsak  och  de  vanligaste  skyddsanordningarna. 
Apparater.  Strömställare,  smältskydd,  pådrags-  och  regle- 
ringsmotstånd  m.  m.  för  hög-  och  lågspänning. 

Kraft-  och  transformatorstationer. 

I.  Kraftstationer  (elektricitetsverk)  för  likström  och  växel¬ 
ström,  kopplingsschema,  kraftmaskiner,  generatorer, 
ackumulatorbatteri,  ställverk.  Driftförbållanden,  drift¬ 
avbrott  och  åtgärder  däremot. 

II.  (Projektering  av  mindre  kraftstationer  för  vatten,  ånga 
och  dieseldrift,  med  generator,  upptransformator  och 
ställverk.  Projektering  av  transformatorstationer  för  orts- 
nät,  landtgård  och  industri.  Uppritning  av  kraft-  och 
transformatorstationer  i  plan  och  skärning,  beräkning  av 
självkostnad,  kostnadsförslag.) 

Svagströmsteknik. 

I.  Ringledningar. 

II.  (Brandsignalanläggningar,  avståndstermometrar,  något  om 
telefonanläggningar.) 

Husåskledare.  (Nyare  principer  för  deras  anordning,  led¬ 
ningar,  jordplåtar,  provning.) 

Den  elektriska  faran.  Den  elektriska  strömmens  inverkan 
på  den  mänskliga  kroppen  och  på  djuren,  de  förhållanden, 
under  vilka  olycksfall  vanligen  inträffa,  skyddsanordningar, 


åtgärder  vid  inträffat  olycksfall.  Eldfaran  vid  elektriska  an- 
läggningar  och  dess  orsaker,  åtgärder  vid  utbrytande  av 
eld. 

Anläggningsekonomi.  (Anläggnings-  och  driftkostnader, 
energikostnad  och  taxor,  egen  kraftstation  eller  anslutning 
till  större  distributionsnät  eller  bäggedera,  värmekraft  som 
reserv  för  vattenkraft.  Organisation  och  finansiering  av 
landsbygdens  elektrifiering.  Något  om  den  allmänna  planen 
för  hela  landets  elektrifiering.) 

2.  Mekanik  och  hållfasthet  slära. 

I.  Mekanikens  element.  Något  om  materialprovning.  Håll¬ 
fasthet  och  tillåten  påkänning  för  de  vanliga  lednings-, 
konstruktions-  och  byggnadsmaterialen.  Något  0111  håll- 
fasthetsberäkning  av  luftledningar,  stolpar  och  funda- 
ment. 

II.  (Beräkning  av  stolpar,  stag  och  strävor.  Ledningstrådars 
uppläggningsspänning  och  nedhängning.  Normer  för 
ledningars  hållfasthetsberäkning.) 

3.  Materiallära. 

De  vanligaste  lednings-,  motstånd-  och  isoleringsmaterialen 
deras  egenskaper  och  användning.  Olja  som  smörjmedel  och 
isoleringsmaterial.  Lödmaterial,  mjuk-  och  hårdlödning. 

4.  Kemi. 

(Grundbegreppen.  De  vanligaste  metallerna  och  metalloi- 
derna  samt  deras  viktigaste  föreningar.  Legeringar.  De  vik¬ 
tigaste  bränslena.) 

5.  Beskrivande  maskinlära . 

I.  Vattenturbiner,  ångmaskiner,  ångturbiner,  förbrännings¬ 
motorer,  deras  byggnad  och  verkningssätt.  Bränslen. 
Ån  gpannor.  Ekonomisk  eldning. 

II.  (Pumpar.  Lyft-  och  transportanordningar,  drivanordnin¬ 
gar,  maskinelement.) 

6.  Matematik. 

I.  Räkneläran.  Algebraiska  och  trigonometriska  uttryck,  i 
den  mån  de  äga  användning  inom  elektroteknik,  mekanik 
och  hållfasthetslära.  Grafisk  framställning,  huvud-  och 
överslagsberäkning. 

II.  (Ekvationer  av  1  graden  med  en  och  flera  obekanta, 
kvadratrötter.  Proportionalitet,  ränte-  och  bolagsräk- 
ning.  Räknesticka.) 

7.  Ritning. 

Skissering  med  mått  av  enkla  föremål,  tillhörande  }-rket. 
Projektionsritning,  delvis  efter  egna  skisser,  i  skala,  med  mått 
och  materialbeteckning.  Enkla  kopplingsschemor  och  installa- 
tionsritningar,  maskinuppställningar  och  fundament  m.  m. 

8.  Skrivning. 

Skrivning  efter  diktamen,  övning  att  skriva  hastigt,  tydligt 
och  med  korrekt  stavning.  Uppsatsskrivning,  övning  att  i 
vårdad  form,  klart  men  kortfattat,  redogöra  för  en  anordning, 
ett  händelseförlopp,  ett  utfört  uppdrag  etc.  Rekvisitioner,  räk¬ 
ningar,  kvittenser,  avlönings-  och  ackordlistor,  platsansöknin¬ 
gar  m.  111.  Ifyllning  av  formulär  till  driftrapporter  o.  dyl. 

9.  Yrkesekonomi. 

Affärsskrivning.  (Uppsättande  av  rekvisitioner,  räkningar, 
kvittenser,  skuld-  och  borgensförbindelser,  växlar  och  checker. 
Affärsbrev,  telegram,  anbud,  kontrakt,  reverser  111.  111.  In¬ 
lagor  till  myndigheter,  ansökningar  om  expropriation,  kon¬ 
cession,  drifttillstånd,  deklarationer  m.  m.) 

Bokföring  och  kalkylation.  (Enkel  bokföring  för  in- 
stallationsverksamhet  och  verkstad.  Beräkning  av  försälj¬ 
ningspris  med  hänsyn  till  materielens  inköpspris,  arbetslöner, 
maskinkostnader  och  allmänna  kostnader.) 

1  o.  Yrkeslagstiftning. 

(Näringslagstiftning,  näringsfrihet,  installatörsförordningen, 
arbetarskydd,  yrkes-  och  elektrisk  inspektion,  arbetstid,  olycks¬ 
fallsförsäkring,  sjuk  kasse  väsen,  pensionsförsäkring.  Arbetare 
och  arbetsgivare,  förlikning  i  arbetstvister.  Något  om  bolag 
och  ekonomiska  föreningar,  patent  och  varumärke.  Lagar  om 
expropriation,  koncession,  drifttillstånd  och  skadeersättning  vid 
elektriska  anläggningar.) 


220 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


Bil.  B. 

P.  M.  upprättad  vid  granskning  i  kommerskollegium 
i  närvaro  av  inspektörerna  över  elektriska  anläggningar 
av  de  i  bilaga  A  angivna  kunskapsfordringar  för  sådana 
elektriska  installatörer,  som  omnämnas  i  installatörs- 
förordningens  3  §,  sista  stycket. 

1.  Elektroteknik. 

Allmänna  grundbegrepp.  De  elektriska  laddningarna 
böra  behandlas  helt  kort  och  först  i  samband  med  frågan  om 
överspänningsskydd. 

Omformare.  Då  ingående  kunskap  om  dessa  maskiner 
icke  ifrågasattes,  bör  behandlingen  göras  kortfattad. 

Ackumulatorer.  Det  nyss  sagda  gäller  även  ackumula¬ 
torer. 

Tekniska  mätinstrument.  Här  behandlas  även  ström- 
begränsare.  Framställningen  av  de  tekniska  mätinstrumenten 
bör  avse  såväl  enklare  som  finare  instrument. 

Drivkraft.  Svänghjulet  och  dess  verkan  beröres. 

Husinstallationer.  Särskild  vikt  bör  läggas  vid  led- 
ningsberäkning  på  grund  av  späuningsfall  och  strömbelastning 
samt  på  utförandet  av  installationernas  s.  k.  kritiska  detaljer. 
Kristidsinstallationernas  brister  klargöras. 

Luftledningar.  Vid  ledningsberäkningen  bör  nolltrådens 
uppgift  och  betydelse  särskilt  beaktas. 

Apparater.  Automatiskt  verkande  apparater  beröras. 

Kraftstationer  II.  Här  nämnes  även  något  om  likströms¬ 
stationer. 

Svagströmsteknik  II.  Framställningen  om  brandsignal- 
och  telefonanläggningar  samt  avståndstermometrar  göres  kort¬ 
fattad. 

2.  Mekanik  och  hållfas  t  hetslära. 

Hållfasthetsberäkningen  av  luftledningar  med  tillbehör  synes 
böra  uppskjutas  till  avd.  II. 

4.  Kemi, 

Något  bör  nämnas  om  elektrokemi  och  elektrolvs,  bl.  a. 
om  den  senares  medverkan  vid  förstörelse  genom  anfrätning. 

6.  Matematik. 

Någon  kännedom  om  räknestickan  bör  meddelas  redan  i 
avd.  I. 

7.  Ritning. 

Projektionsritningen  samt  upprituingen  av  maskinuppställ¬ 
ningar  och  fundament  synes  böra  uppskjutas  till  avd.  II. 

9.  Yrkesekonomi. 

Hnklare  ansökningar  rörande  tillstånd  till  elektriska  anlägg¬ 
ningar  böra  förekomma  redau  i  avd.  I. 

I  o.  Yrkeslagstiftning . 

Redan  i  avd.  I  bör  upplysning  lämnas  beträffande  installa- 
törsbehörighet,  arbetarskydd,  elektrisk  och  yrkesinspektion, 
expropriation,  koncession,  drifttillstånd  och  skadeståndsplikt 
vid  elektriska  anläggningar. 

Övningar  och  laborationer . 

Dessa  äro  ej  särskilt  omnämnda  i  bil.  A. 

Övningarna  böra  avse  inkoppling  och  användning  av  de 
vanliga  instrumenten  för  mätning  och  strömstyrka,  spänning, 
effekt,  ledningsisolations-  och  jordmotstånd,  inkoppling  av  am¬ 
pere-  och  kilowatt  timmätare  för  lik-  och  växelström,  kontroll 
av  sådana  mätare  åtminstone  för  likström  m.  m. 

Därjämte  är  det  av  betydelse,  att  maskinlaborationer  till 
utrönande  av  olika  maskiners  byggnad  och  driftegenskaper 
anordnas  i  så  stor  utsträckning,  som  den  tillgängliga  labora- 
torieutrustningen  medger. 

Övningar  beträffande  handhavandet  av  enklare  instrument 
böra  förekomma  redan  i  avd.  I. 


NOTISER 


Till  Svenska  mässan  i  Göteborg  den  20—26  aug.  d.  å. 
har  ett  mycket  stort  antal  firmor  anmält  sig.  Deltagarna  ord¬ 
nas  i  28  olika  grupper  däribland  för  Järn,  stål  och  metaller, 
Maskiner,  Järnmanufaktur  och  verktyg,  Metallmanufaktur, 
Uppvärmnings-,  belysnings-  och  sanitära  artiklar,  Elektriska 
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artiklar,  Glas,  porslin,  lergods  och  sten,  Byggnadsvaror,  Trä- 
förädlingsartiklar,  Kontorsinredningar  m.  m„  Gummi  och  lä¬ 
dervaror,  Pappersmassa,  papper  o.  dyl.,  Kartong-  och  embal-  I 
lagearbeten,  Kemisk  tekniska  och  pharmeceutiska  produkter, 
Oljor,  färger  och  lacker  samt  nya  uppfinningar  och  patenter: 

Det  Edholmska  motviktssystemet,  som  möjliggör  att 
vid  bl.  a.  frånskiljare-  och  transformatorstolpar  bryta  ström¬ 
men  genom  en  från  marken  åtkomlig  manöverspak  och  att 
nedfälla  säkerhetspatronerna  så,  att  de  äro  åtkomliga  utan  att 
stolpen  äntras,  har  nu  blivit  föremål  för  fabriksmässig  tillverk¬ 
ning  under  namn  av  Securusapparater,  som  föras  i  marknaden 
av  firman  Lemon  &  Årfelt  i  Stockholm. 


LITTERATUR 


Svenska  brandskyddsföreningens  cirkulär  nr  16  betitlat 
Den  röde  hanen  har  nu  utkommit  och  innehåller  välkända,  i 
ehuru  icke  desto  mindre  välbehövliga  rad  rörande  handhavan- 
det  av  och  försiktighet  med  eld.  Broschyren  är  utrustad  med  jj 
propaganderande  vignetter,  vari  varken  den  rykande  cigar-  j 
rettstumpen  eller  flickan  som  leker  med  tändstickorna  saknas,  j 

Svenska  teknologföreningens  bibliotek. 

Ny  förvärvade  böcker : 

Föreningen  av  3  DEC.  1892:  Aarbog  1923:  J.  F.  Classen  o.  P.  I 
H.  Classen. 

STRECKER:  Jahrbuch  der  Elektrotechnik  1918  0.  1920. 
Export-Adressbuch  der  deutschen  Elektroindustrie  1922. 

WaGNER  &  IvUPFMUEEER:  Der  Einfluss  von  XJ ngleic h m äss ig keiten 
im.  Aufbau  von  Spulenleitungen  auf  den  Wellenwiderstand. 
TEICHMUEEER,  J.:  Lehrgang  der  S.haltungsschemata  elek/nscher  l 
Sta  rks  tro  man  lagen ,  1  Bd ,  Schaltungsschemata  fur  Gleichstrom-  | 
anlagen. 

HERRMANN,  J.:  Elektrotechnik ,  II  Die  Glcichstromtechnik,  III  Die 
Wechselstromtechnik. 

EA  COUR,  A.:  Die  Gleichstrommaschine ,  l  Bd.  Theorie  u.  Lnter- 
snchung. 

SCHEESINGER,  G.  &  KurrEIN,  M.:  Untersuchung  einer  IFage- 1 
recht- Stoss maschine  mit  elektrischem  Einzelantrieb  u.  Riemen -  (' 
zwischcngliedern. 

KOSACK,  E.:  Schaltungen  von  Gleich-  u.  Wechselstromanlagen. 
ThomäeEN,  A.:  Kurzes  Lehrbuch  der  Elektrotechnik ,  ny  uppl. 
Pohe,  H.:  Die  Montage  elektrischer  Licht  u.  Kraftanlagen. 
BENISCHKE,  G.:  Die  wissenschaftlichen  Grundlagen  der  Elektro¬ 
technik. 

yr_4 1  ei. ANT,  T.:  Tafeln  u.  Tabellen  zum  schnellen  Beshmmen  von 
Querschniit,  Spannungsc  resp.  Leitungsverlust  etc.  etc.  u.  zuläs-\ 
siger  Belastung  elektr.  Leiiungen. 


PERSONALNOTISER 


Civilingenjör  Gösta  Hall,  nu  anställd  hos  Scandinavian  Ame¬ 
rican  Trading  Co.,  Stockholmskontoret,  Arsenalsgatan  14,  Stockholm.' 

* 

Civilingenjör  Albert  N.  Veige,  nu  ingenjör  vid  Norges  statsbaner, ; 

Drammen  distrikt,  Drammen,  Norge. 

* 

Civilingenjör  C.  Fredrik  Peterson,  nu  chefsassistent  å  anlägg- 

ningsavdelningens  ritbyrå,  Asea,  Västerås. 

* 

Bergsingenjör  Sven  G.  Thorné,  nu  anställd  hos  Aktiebolaget 

Zinkgruvor,  Gruvgården,  Dalafinnhyttan. 

* 

Överingenjör  Ove  Mogensen,  nu  innehavare  av  Dalarnes  elek- 
trotekniska  konsultationsbyrå,  Falun. 

IN  MEMORIAM. 

Civilingenjören  f.  d.  yrkesinspektör  Carl  August  Fredrik  Häger, 
(f.  1856)  avled  i  Jönköping  den  29  juni  1923. 

* 

Civilingenjör  August  Peter  Eberhard  Seger  (f.  1854)  avled  i 

Stockholm  den  22  juni  1923. 
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NNEHÅLL:  Internationella  luftfartsutställningen  i  Göteborg  (»Ilug»)  20  juli — 12  aug.  av  docent  Ivar  Malmeér.  —  Stora  flygplan 
för  trafikändamål,  (Flygplanet  Zeppelin*Staaken).  —  Effektstegring  hos  arbetsmaskiner  av  överingenjör  Karl  Meller.  —  Litteratur. 


Fig.  1.  Fokker  D  XI.  300  hkr.  Hispana  Suiza,  (holländsk)  den  senaste  typen  Fokker-jagare. 


INTERNATIONELLA  LUFTFARTSUTSTÄLLNINGEN  I  GÖTEBORG  (»ILUG») 

20  JULI— 12  AUG. 

Av  docent  Ivar  Malmer. 


Då  för  omkring  två  och  ett  halvt  år  sedan  de  första 
förarbetena  för  anordnande  av  en  internationell  luftfarts- 
utställning  i  samband  med  jubileumsutställningen  i  Göte¬ 
borg  påbörjades,  var  det  nog  mången,  som  ställde  sig 
skeptisk  gentemot  möjligheten  att  samla  internationellt  in¬ 


Fig.  2.  Handley-Page,  (engelskt)  torpedbärande  flygplan  med  450 
hkr  Napier-Lion.  Vingarna  äro  försedda  med  en  ställbar  ledskena 
i  framkanten  för  ökning  av  bärkraften  vid  låg  fart. 


29.  1 


tresse  för  ett  dylikt  företag.  Dels  hade  hela  världens 
flygindustri  då  att  genomgå  en  allvarlig  kris  vid  över¬ 
gången  från  krigstidens  forcerade  tillverkning,  dels  voro 
förutsättningarna  små  för  ett  internationellt  samgående  pa 
en  utställning  inom  en  industrigren,  som  dittills  inriktat 


Fig.  3.  Rolls  Royce,  600—700  hkr. 
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Fig.  4.  Avro-flygplan  (engelskt)  med  1  000  hkr  Napier-Cub  motor. 

alla  sina  krafter  på  krigets  behov,  dels  syntes  det  i  Sve¬ 
rige  och  den  övriga  Norden  praktiskt  ådagalagda  intresset 
för  aviatiken  ej  tillräckligt  stort  för  att  locka  utländska 
utställare  med  förhoppningar  om  nya  avsättningsgebit.  Det 
måste  sägas,  att  de  skäl,  som  stodo  till  tvivlarnas  förfo¬ 
gande,  voro  ganska  vägande,  och  att  sedermera  dessa 
skäl  ej  försvagats.  Utställningens  anordnare  ha  emellertid 
ej  förtröttats  i  sin  tro  på  utställningens  genomförbarhet. 
Det  måste  därför  beteckas  som  en  enastående  triumf  för 
anordnarna,  då  utställningen  nu  ej  blott  blir  av  utan 
dessutom  rönt  en  sådan  anslutning  från  alla  håll  av  värl¬ 
den,  att  den  kan  betecknas  som  den  mest  omfattande 
internationella  luftfartsutställning,  som  hittills  avhållits. 

Vad  som  förlänar  denna  utställning  ett  större  intresse 
än  de  s.  k.  internationella  luftfartsutställningar,  som  efter 
kriget  avhållits  i  Paris  och  London,  är,  att  den  ej  blott 
till  namnet  utan  även  till  gagnet  är  verkligt  internationell. 
De  icke  inhemska  flygplan,  som  skådats  på  salongerna  i 
Paris  och  London,  ha  varit  lätt  räknade,  och  dessa  ut¬ 
ställningar  kunna  godt  betecknas  som  nationella  manifesta- 


Fig.  6.  Bristol-Jupiter,  400  hkr. 


tioner.  Här  äro  dessutom,  för  första  gången  efter  kriget, 
tyskarna  i  tillfälle  att  visa,  vad  de  kunna  åstadkomma, 
även  då  deras  teknik  klavbindes  av  rigorösa,  inskränkande 
byggnadsbestämmelser.  Så  godt  som  alla  europeiska  län¬ 
der  med  en  inhemsk  flygindustri  äro  representerade,  och 
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Fig.  5.  Farman-trafikflygplan  (franskt)  med  350  hkr  Renault. 

varje  land  företrädes  på  ett  verkligt  representativt  sätt  av 
sina  mest  aktuella  typer.  Endast  vissa  jättemaskiner  ha 
fått  stanna  hemma  på  grund  av  transportsvårigheterna. 
Man  känner  det  emellertid  knappast  som  någon  förlust, 
när  man  ej  får  skåda  exempelvis  de  engelska  flermotor- 
maskinerna  utan  i  stället  den  mera  handterliga  och  med 
en  enda  jättemotor  om  1  000  hkr  utrustade  senaste  Avro- 
bombmaskinen.  Största  antalet  utställda  flygplan  höra  till 
de  militära  kategorierna,  endast  den  tyska  utställningen 
är  av  genomgående  fredlig  art. 

Motorerna  äro  representerade  i  ett  mycket  rikhaltigt 
urval  från  småmotorer,  avsedda  för  sportändamål,  upp  till 
det  sista  budet  ifråga  om  effektbelopp,  den  engelska  Napier- 
Cub  om  1  000  hkr.  Så  godt  som  alla  mera  kända  euro 
peiska  märken  äro  företrädda. 

Då  en  detaljgranskning  av  utställningen  kommer  atl 
inflyta  i  T.  T.,  avd.  Mekanik,  skall  jag  här  ej  ingå  på 
några  detaljer.  En  liten  provkarta  av  utställda  flygplan 
och  motorer  visas  i  bilderna. 

Till  utställningen  ansluta  sig  även  en  serie  avdelningar 


Fig.  7.  Napier-Cub,  1  000  hkr. 


avsedda  att  närmare  belysa  flygteknikens  metoder,  hjälp 
vetenskaper,  flygningens  användningsgebit,  utveckling  m.  na 
Franska  statens  sous-secretariat  för  luftfart  anordnar  så 
lunda  en  synnerligen  omfångsrik  och  intressant  utställning 
som,  på  samma  gång  den  är  av  ett  stort  instruktivt  värde 
tydligen  avser  att  utöva  en  kraftig  propaganda  för  luftfar 
i  allmänhet  och  fransk  flygteknik  i  synnerhet.  Man  stan 
nar  i  beundran  för  denna  storstilat  genomförda  propa 
gandautställning.  I  tvenne  separata  hallar  rymmas  om 
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Fig.  8.  Sesquiplan  »BregueU  typ  XIX  (franskt)  motor  Renault  45° 

hkr,  helt  av  metall. 


Fig.  9.  Dornier-flygbåt  (tysk)  helt  av  metall,  (duraluminium). 


Fig.  10.  Vickers  Viking-amfibieflygplan  (engelskt). 


fattande  utställningar,  belysande  den  kommersiella  luft¬ 
trafiken,  luftposten  och  skilda  områden  av  (flyg-)veten- 
skaplig  natur.  I  en  särskild  hall  är  anordnad  en  intres¬ 
sant,  skandinavisk  flyghistorisk  avdelning,  bland  vars  många 
nummer  må  nämnas  dansken  Ellehammars  flygmaskin  från 
början  av  1900  talet,  svenska  arméens  första  flygplan, 
norrmannen  Tryggve  Grans  Bleriot-maskin,  med  vilken 


han  företog  sin  ryktbara  flygning  över  Nordsjön  m.  m. 

Som  totalomdöme  om  denna  första  verkligt  internatio¬ 
nella  luftfartsutställning  kan  sägas,  att  den  erbjuder  ett 
enastående  rikhaltigt  studiefält  för  fackmännen  och  är 
ägnad  att  ge  en  större  allmänhet  en  synnerligen  allsidig 
och  fullödig  uppfattning  om  flygteknikens  nuvarande  stånd¬ 
punkt. 


STORA  FLYGPLAN  FÖR  TRAFIKÄNDAMÅL. 

Flygplanet  Zeppelin-Staaken. 

Av  cand.  ing.  E.  Meyer. 


De  stora  trafikflygplanens  utvecklingslinjer  äro  i  kort¬ 
het  följande: 

a)  ökning  av  bärigheten,  b)  ökning  av  den  flygsträcka 
som  kan  tillryggal äggas  under  oavbruten  flykt,  c)  höjande 
av  driftsäkerheten  genom  användning  av  flera  motorer,  d) 
minskning  av  det  »skadliga»  luftmotståndet  hos  flygplanets 

bärande  ytor. 

De  med  flera  motorer  försedda  flygplanen  av  detta 
slag  kunna  indelas  i  två  typer.  Hos  den  förra  äro  moto¬ 
rerna  icke  åtkomliga  under  flykten.  Om  en  motor  i  dessa 
råkar  i  olag  under  flykten,  så  kan  man  icke  räkna  med 
densamma,  så  länge  flykten  varar. 

Hos  den  senare  typen  kunna  motorerna  under  flykten 
hela  tiden  övervakas  av  särskilda  motorskötare.  Repara¬ 
tioner  av  felaktiga  motorer  äro  också  möjliga  under  flykten. 

En  varietet  av  denna  andra  typ  utgöra  de  flygplan,  vars 
motorer  vid  behov  äro  utan  svårighet  tillgängliga  och  även 
inom  vissa  gränser  reparerbara,  utan  att  avbrott  i  flykten 
blir  nödvändigt. 


Flygplan  med  motorer,  som  kunde  tillses  och  repareras 
under  flykten,  förekommo  intill  slutet  av  1918  blott  i 
Tyskland.  Man  torde  kunna  påstå,  att  motorernas  tillsyn 
under  flykten  är  det  mest  effektiva  sättet  att  höja  drift¬ 
säkerheten. 

Konstruktör  av  detta  slags  moderna  maskiner  är  dr-ing. 
Rohrbach,  som  även  varit  chefkonstruktör  för  Zeppelin- 
verket  Staaken.  Flygplanet  »Zeppelin-Staaken»  (fig.  1.) 
är  det  första  sedan  1918  bygda  jätteflygplanet  för  allmän 
trafik.  Det  är  uteslutande  avsett  för  fredliga  uppgifter, 
för  person-  och  varutransport  samt  har  med  överraskande 
framgång  utfört  flygprovet  (fig.  2). 

I  jämförelse  med  de  före  1919  byggda  jätteflygplanen 
kunna  såsom  viktigaste  kännetecken  på  det  nya  flygplanet 
följande  anföras: 

I  jämförelse  med  hittills  byggda  långdistans-flygplan 
märkes  att  denna  nya  maskin  har  utförts  som  endäckare. 
Insikten  om  endäckarens  aerodynamiska  överlägsenhet  över 
flerdäckaren  och  därav  följande  återgång  till  endäckartyp 
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är  ett  av  den  moderna  tyska  flygplantillverkningens  mest 
framträdande  kännemärken;  redan  från  och  med  1915  till- 
lämpades  denna  princip  av  professor  Junkers. 

Flygplanet  är  helt  och  hållet  utfört  av  metall. 


En  stark  strävan  har  vidare  gjort  sig  gällande  att  i 
möjligaste  mån  minska  alla  delar,  som  alstra  motstånd. 
Konstruktionen  av  flygmaskiner  med  helt  och  hållet  eller 
till  största  delen  fribärande  vingar  är  likaledes  karakteris¬ 
tisk  för  den  moderna  tyska  flygmaskinstillverkningen.  Också 
i  detta  avseende  är  profossor  Junkers  upphovsmannen  och 
har  sedan  1915  tillämpat  denna  princip. 

Motorerna  äro  under  flykten  tillgängliga  för  tillsyn  och 
reparation,  motorskötarna  kunna  under  flykten  efter  be¬ 
hag  förflytta  sig  ifrån  den  ena  motorn  till  den  andra.  Så 
beskaffade  flygmaskiner  hava  särskilt  utvecklats  av  dr-ing. 
Rohrbach. 

Vid  byggandet  av  ifrågavarande  flygplan  användes  först 
och  främst  dur-aluminium.  För  i  hög  grad  påfrestade 
delar,  t.  e.  vissa  strävor,  h'ar  stål  kommit  till  användning. 
Vid  skrovkonstruktionen  såväl  som  vid  alla  ytor  har  plåt¬ 
beklädnaden  utbildats  till  bärande  hölje  och  består  av  slät 
plåt  i  motsats  till  Junker-flygmaskinernas  korrugerade  plåt. 

Med  hänsyn  till  flygplanets  användningsändamål  har 
huvudsakligen  lagts  vikt  vid  stor  livslängd  hos  detsamma 
och  stor  driftsäkerhet.  Därför  inbyggdes  fyra  av  varandra 
fullkomligt  oberoende  motoranläggningar  (fig.  1),  fullstän- 


Fig.  2. 


digt  avskilda  från  passagerare  och  förare.  Då  hitintills 
svårigheter  varit  förknippade  med  kuggväxlar  vid  flygma¬ 
skiner,  valdes  direkt  drift  av  propellrarna. 

Skrovet  företer  till  sin  grundplan  en  omsorgsfullt  »luft¬ 
klyvande»  form.  Från  sidan  sett  företer  det  en  modern 
tjock  vingprofil  (fig.  3).  Beaktansvärd  är  strävan  att  i 
möjligaste  mån  utbilda  alla  delar  att  samverka  till  flyg¬ 


planets  stigning  vid  flykt.  Detta  framträder  i  skrovets 
formgivning.  Det  stora  Staaken-flygplanets  skrov  skiljer 
sig  med  hänsyn  till  sin  konstruktion  principiellt  från  de 
flygplan  av  metall,  vilkas  skelett  hava  en  plåtbeklädnad. 


Vid  det  här  valda  byggnadssättet  med  bärande  hölje  sparas 
det  egentliga  skelettet.  Byggnadssättet  motsvarar  metoderna 
för  båtbygge. 

I  skrovets  främre,  övre  del  sitta  de  tvenne  förarna.  Till 
en  början  var  förarplatsen  öppen,  numera  är  den  inbyggd 
(fig.  4).  Båda  förarnas  styrapparater  äro  sammankopp¬ 
lade  med  varandra.  Från  varje  styrspak  utgå  särskilda 
styrtåg  till  roderna.  Härigenom  har  beträffande  dessa 
åstadkommits  den  största  tänkbara  driftsäkerhet. 

Mellan  de  båda  förarnas  sittplatser  äro  »gas»-reglerin- 
gen  för  motorerna  och  strömbrytaren  för  tändning  anord¬ 
nade.  Man  har  endast,  såsom  varande  mest  praktiskt, 
givit  dessa  delar  ett  enkelt  utförande. 

Främre  delen  av  skrovet  upptages  av  passagerarhytten, 
I  hytten  finnes  plats  för  tolv  passagerare  i  bekväma  få¬ 
töljer.  Dessutom  kunna  ytterligare  sex  passagerare  få  plats 
på  sex  reservsäten.  Den  allra  främsta  delen  av  skrovel 
hålles  fri  från  sittplatser.  Vid  möjligen  inträffande  be 
svärliga  landningar  på  ogynnsam  mark  skall  denna  verka 
som  buffert.  Vid  start  och  landning  bör  därför  denna 
plats  icke  vara  upptagen,  men  under  flykten  kunna  de 
resande  även  använda  detta  som  »pantry»  inredda  ut 
rymme.  Man  har  härifrån  en  fullkomligt  fri  utsikt  för 
över.  Ingångsdörren  till  passagerarehytten  befinner  sig  i 
fören  på  skrovet  (fig.  5).  En  särskild  konstruktion  av  hytt 
fönstren  medgiver  att  de  vid  förefallande  behov  kunna 
snabbt  borttagas.  Sedan  kan  man  lämna  hytten  genoir 
fönstren. 

Flygplansförarna  och  motorskötarna  bestiga  skrovet  akter 
ifrån  och  gå  på  dess  översida  fram  till  en  instigningsöpp 
ning  bakom  förarplatserna  (fig.  6). 

Akter  ut  ansluta  sig  till  passagerarhytten  toaletterna  ocl 
postkupéen.  Bakom  dessa  återigen  ligga  två  bagagerum 
Bakom  bagagerummen  ligger  hytten  för  gnisttelegraferin 
gen.  Bagaget  föres  genom  en  öppning  på  skrovets  över 
sida  direkt  i  bagagerummen. 

Vingarna  löpa  igenom  skrovets  övre  del.  Spännvidder 
utgör  31  m.  De  växa  fram  ur  skrovet  i  noggrant  utbil 
dade  anslutningar.  Till  material  tjänar  ävenledes  dur-alu 
miniumplåtar.  Också  vingarnas  plåthölje  har  utbildats  fö 
upptagande  av  påfrestningar,  och  detta  möjliggöres  särskil 
genom  den  höga  vingprofilen.  Vinghöljet  är  försett  mec 
pånitade  förstyvningar.  Ytinnehållet  utgör  106  m2.  De 
är  av  väsentlig  betydelse,  att  plåtarna  i  vingarnas  ytter 
hölje  överallt  tilltagits  så  kraftiga,  att  genom  lokal  på 
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restning,  såsom  t.  e.  genom  på  flygskeppet  arbetande 
ersonal,  inga  skador  eller  varaktiga  formförändringar  kunna 
ppstå  i  plåthöljet. 

Från  skrovets  undre  del  löpa  två  kablar,  ungefär  till 
en  yttre  tredjedelen  av  varje  vinge.  Vingarnas  förenämnda 
:yva  konstruktion  gör  det  möjligt  att  anspänna  kablarna 
erforderlig  grad.  De  påfrestningar  som  uppstå  i  vin- 


Fig-  3- 


upptages  i  de  båda  vertikala  strävorna.  Till  vardera  finns 
ett  tvillinghjul. 

Skevningsroderna  äro  släta.  Stabilisatorerna  bestå  av 
en  fribärande  dämpningsyta  och  av  en  över  ändan  av  skro¬ 
vet  anordnad  köl.  Höjdrodret  är  tudelat  och  liksom  sidorod- 
ret  (fenan)  slätt,  flygplanets  nettovikt  utgör  omkring  5  000 
kg.  Vid  ytterligare  utveckling  av  konstruktionen  kan  man 


Fig.  4- 


arna  vid  landningen,  upptagas  med  lätthet  av  metallkon- 
ruktionen. 

För  driften  tjäna  fyra  260  hkr  Maybachmotorer.  Varje 
lotor  verkar  omedelbart  på  en  tvåbladig  dragande  pro- 
eller.  Varje  motor  med  propeller  och  oljebehållare  ut- 
ör  en  fullt  självständig  anläggning.  Till  större  delen  ligga 
lotorerna  i  det  inre  av  vingarna. 

Genom  denna  för  första  gången  utförda  konstruktion 
ar  man  ifråga  om  stora  flygplan  väsentligt  närmat  sig 
en  ideala  flygmaskinstypen,  som  endast  bör  bestå  av 
ärande  organ.  Kylarna  ligga  framför  respektive  motorer. 
>en  massfördelning,  som  ernås  genom  motorernas  jämte 
llhörande  propellrars  fördelning  över  en  ansenlig  del  av 
ingarna,  möjliggör  en  lätt  struktur  hos  flygplanet.  Moto- 
jrna  äro  placerade  på  kraftiga  konsoler. 

I  det  inre  av  vingarna  finnes  en  gång  (fig.  7),  medelst 
enna  kunna  motorvaktarna  när  som  helst  begiva  sig  från 
crovet  till  motorerna.  Härmed  har  också  möjlighet  beredts 
tt  transportera  passagerare  i  vingarna.1  På  förgasaresidan 
v  varje  motor  är  plats  anordnad  för  motorvakten.  Här 
an  denne,  fullt  skyddad  för  vinden,  iakttaga  motorn 
ch  inom  vissa  gränser  utföra  reparationer.  Fördelen  med 
a  gång  ini  vingen  består  framför  allt  däri,  att  man  icke 
ehöver  medtaga  en  särskild  motorvakt  för  varje  motor, 
ch  vidare,  att  vid  mera  betydande  störningar  två  motor¬ 
akter  kunna  arbeta  vid  samma  motor.  I  gången  finnas 
<evningsroder-  och  förgasarmanövreringar  samt  bensin- 
;dningarna.  Under  flykt  ventileras  gången.  Genom  värmen 
ån  motorerna  är  den  alltid  något  uppvärmd.  Motor- 
ullret  är  betydligt  dämpat  i  gången,  varigenom  möjlig¬ 
öres  god  talförbindelse  mellan  besättningen. 

Oljebehållarna  äro  anordnade  i  vingarnas  inre.  Behållarna 
a  fullständigt  avskilts  genom  särskilda  skott  och  äro  sorg- 
illigt  ventilerade.  Oljekvantiteten  räcker  i  6  timmar  vid 
fllgas. 

Flygplanets  underrede  utmärker  sig  för  stor  enkelhet 
ch  delas  av  skrovet  i  två  självständiga  delar.  Varje  del 
estår  av  en  enda  vertikalsträva  och  av  två  horisontala 
rävor.  Dessa  senare  gripa  om  undre  delen  av  skrovet 
ch  löpa  utåt  samman  i  en  punkt.  Från  denna  punkt 
tgår  den  vertikala  strävan  till  en  punkt  på  vingen,  som 
gger  mellan  dennas  bägge  motorer.  Underredets  fjädring 

1  Det  första  förslaget  härom  innehålles  i  ett  prof.  Junkf.rs  patent 

'  februari  1910. 


räkna  med  minskning  i  vikten.  Redan  nu  kan  man  förutse 
en  minskning  av  minst  500  kg.  Men  även  en  nettovikt 
av  omkring  5  000  kg  visar  vid  jämförelse  med  andra  stora 
flygplan,  att  genom  metallkonstruktionen  en  mindre  vikt 
kan  ernås  än  vid  konstruktioner  av  trä  och  segelduk. 
Lasten  kan  uppgå  till  omkring  3  500  kg,  så  att  en  full¬ 
vikt  av  omkring  8  500  kg  uppstår,  motsvarande  8,5  kg 
för  varje  motorhästkraft.  Ytbelastningen  är  omkring  80  kg 
per  m2.  Denna  utomordentligt  höga  ytbelastning,  som  hit¬ 
tills  icke  kommit  till  användning  vid  trafikflygplan,  har 
endast  möjliggjorts  genom  den  förbättring  av  de  aerodyna- 


Fig.  5- 
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Fig.  6. 

miska  förhållandena,  som  uppnåtts  vid  föreliggande  kon¬ 
struktion. 

Flygplanets  hastighet  har  uppmätts  till  225  km  per  timme. 
Vid  en  strypning  av  motorerna  med  80  till  100  varv  per 
minut  uppmättes  en  hastighet  av  211  km  per  timme.  Sitt- 
rorna  innebära  en  utomordentlig  stegring  av  den  hastig¬ 
het,  som  hitintills  uppnåtts  av  stora  flygplan.  Exempelvis 
kan  avståndet  mellan  Berlin  och  Ziirich  tillryggaläggas  på 
omkring  3  timmar.  Aktionsradien  utgör  1  300  till  1  600 
km.  Vid  start  behöves  omkring  150  m  och  för  landning 
ungefär  samma  sträcka.  Landningshastigheten  utgör,  lik¬ 
som  hastigheten  då  flygplanet  lyfter,  110  km  per  timme. 


Fig.  7. 


Efter  lyftningen  utgör  hastigheten  1 30  km  per  timme.  E 
stor  landningshastighet  har  så  till  vida  visat  sig  fördela! 
tig,  att  flygplanet  vid  mycket  blåsigt  väder  oroas  i  väseni 
ligt  mindre  grad  än  långsammare  flygplan. 

Med  största  intresse  kan  man  motse  denna  maskins  yttei 
ligare  utveckling  och  prövande.  Tyvärr  blevo  flygplanel 
motorer  beslagtagna  av  ententens  kontrollkommission,  s< 
dan  de  ställts  till  förfogande  som  lån.  I  enlighet  me 
Versaillesfördraget  måste  motorerna  förstöras,  så  att  for 
satta  provturer  med  flygplanet  måste  för  närvarande  anst; 
Man  får  hoppas,  att  de  efter  inbyggnad  av  andra  mot( 
rer  skola  kunna  fortsättas. 


EFFEKTSTEGRING  HOS  ARBETSMASKINER. 


Av  överingenjör  Karl  Meller. 


På  senare  tid  har  allt  tydligare  inom  olika  industrigre¬ 
nar,  t.  e.  metallbearbetnings-,  pappers-  och  textilindustri¬ 
erna,  framträdt  strävandet  efter  att  i  möjligaste  mån  för¬ 
bättra  arbetsmaskinernas  ekonomi.  Man  nöjer  sig  sålunda 
icke  längre  med  att  erhålla  det  framställda  fabrikatet  av 
bästa  kvalitet,  utan  lägger  minst  samma  vikt  vid  att  ned¬ 
bringa  framställningskostnaderna  genom  ett  bättre  utnytt¬ 
jande  av  arbetsmaskinerna,  alltså  produktionsstegring.  För 
att  på  detta  område  komma  till  ett  resultat,  måste  emel¬ 
lertid  de  faktorer  vara  bekanta,  som  i  väsentligare  grad 
utöva  något  inflytande  på  effektstegringen.  Här  nedan 
visa  några  exempel,  huru  en  arbetsmaskins  effektivitet, 
särskilt  genom  lämplig  och  ändamålsenlig  avpassning  av 
arbetshastigheten,  kan  stegras,  samt  genom  vilka  hjälp¬ 
medel  detta  uppnås. 

Inom  metallbearbetningsindustrien  kommer  till  använd¬ 
ning  en  stor  grupp  arbetsmaskiner,  till  vilken  i  första  hand 


till  verktyg  och  arbetsstycke.  Detta  förutsätter  å  ena  si 
dan  ett  vidsträckt  regleringsområde,  så  att  man  exempelv 
med  en  borrmaskin  skall  kunna  borra  hål  med  både  störi 
och  mindre  diameter,  eller  med  en  svarv  svarva  avsevär< 
olika  axeldiametrar,  å  andra  sidan  möjligast  liten  skillna 
mellan  två  närliggande  inställningar  vilka  som  helst  ino 
detta  regleringsområde.  Anpassningsförmågan  anges  c 
av  storleken  av  det  totala  regleringsområdet  samt  antal 
regleringssteg  för  hastigheten.  Har  man  t.  e.  en  svai 
jämte  tillhörande  trapptransmission  enligt  fig.  1,  så  finn< 


räknas  verktygsmaskinerna,  såsom  borrmaskiner,  svarvar 
och  maskinhyvlar.  På  dessa  maskiner  ställer  man  van¬ 
ligtvis  samma  fordringar  beträffande  arbetshastigheten,  i 
det  man  av  dem  begär  största  möjliga  anpassningsförmåga 


man  sig  vid  4  trappskivor  och  en  inkopplingsbar  kug 
hjulsväxel  förfoga  över  sammanlagt  8  varvtal. 

I  fig.  2  framställas  dessa  varvtal  i  form  av  ett  hasti 
hetsdiagram.  I  detta  utgör  svarvstyckets  diameter  abskis 
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ch  skärhastigheten  i  m/min.  ordinata.  Strålarna  motsvara- 
e  olika  spindelvarvtalen  och  visa  genast,  vilken  skär- 
astighet  man  vid  en  viss  diameter  erhåller.  Uppgår 
xempelvis  diametern  till  300  mm,  erhåller  man  vid  in- 
tällandet  av  varvantalet  9,9  per  min.  en  skärhastighet  av 
m,  vid  varvtalet  16,5  hastigheten  15,5  m  och  vid  varv- 

27,5  hastigheten  26  m.  Mellan  de  olika  stegen 

ligger  ett  språng  på  67  % . 
Detta  kan  givetvis  i  vissa 
fall  förorsaka  en  stor 
minskning  av  •  maskinens 
arbetsförmåga.  Har  man 
t.  e.  ett  arbetsstycke  med 
diametern  350  mm,  vil¬ 
ket  kan  bearbetas  med 
25  m:s  skärhastighet,  så 
visar  diagrammet,  att 
vid  val  av  varvtalet  siff¬ 
ran  27,5  ger  skärhastig¬ 
heten  30  m  och  siffran 

16,5  hastigheten  18  m. 
Då  ju  antagits,  att  25 
m:s  skärhastighet  är  den 
lögsta  tillåtna  och  den  ändamålsenligaste,  är  en  stegring 
ill  30  m  icke  tillåten,  arbetet  måste  sålunda  försiggå  vid 
lastigheten  18  m.  Diagrammet  visar  nu  omedelbart,  att 
örlusterna  i  arbetstid  bliva  så  mycket  mindre,  ju  mindre 
tegen  mellan  de  olika  varvtalen  äro,  alltså  ju  större  reg- 
eringsmöjligheterna  äro.  Kunde  arbetsmaskinen  beträf- 
ande  sina  varvtalsregleringsmöjligheter  förbättras  dithän, 
tt  det  vore  möjligt  att  arbeta  med  25  m:s  skärhastighet, 
kulle  man  uppnå  en  tidsbesparing  på  39  %  på  den  rena 
rbetstiden.  Effekten  hos  den  i  fig.  1  framställda  trapp- 
kivssvarven  skulle  kunna  förbättras  därigenom,  att  om¬ 
idena  mellan  de  olika  hastighetsvärdena  behärskades  ge¬ 
om  införandet  av  en  reglerbar  motor. 

Fig.  3  visar  hastighetsdiagrammet  vid  användandet  av 
n  dylik  motor  med  varvtalsförhållandet  1:  1,67,  vilken 
inkes  hava  4  inställbara  hastigheter.  Numera  skulle  dia- 
letern  350  mm  kunna  bearbetas  med  c:a  27  eller  med 
:a  23  m:s  hastighet,  vilket  vid  användandet  av  den  se- 
are  hastigheten  representerar  en  tidsförlust  på  endast  8  % . 
)etta  förhållande  gäller  för  alla  roterande,  spånskärande  verk- 
/gsmaskiner,  hos  vilka  därför  det  är  av  allra  största  vikt 


Kraft  avgiven  po  spindeln 

kW 

Fig.  4- 


låter  sig  ekonomiskt  sett  mycket  väl  utföra  för  ett  regle- 
ringsområde  1:3  å  1:4.  Förutsättes  exempelvis  3  meka¬ 
niska  regleringssteg  och  ett  regleringsområde  1:3  hos 
motorn,  möjliggör  detta  en  mycket  noggrann  reglering 
inom  ett  varvtalsområde  1:  (3  x  3  X  3)=  1  :  27.  Yid  denna 
anordning  förefinnes  ytterligare  den  fördelen,  att  inställan¬ 
det  av  varvtalet  med  hjälp  av  shuntregulatorn  sker  med 
minimal  kraftåtgång  på  kortaste  tid  —  även  häruti  ligger 
sålunda  en  besparing.  Av  väsentlig  betydelse  är  att  där¬ 
vid  dessutom  sådana  anordningar  vidtagas,  att  shuntregu¬ 
latorn  kan  manövreras  från  arbetarens  plats.  Vidare  har 
också  beskaffenheten  av  överföringsorganet  mellan  motorn 
och  den  egentliga  arbetsspindeln  inflytande  på  arbetsma¬ 
skinens  prestationsförmåga.  Korta,  med  liten  hastighet 
löpande  remmar,  förringa  som  bekant  mestadels  maskin- 
effekten  ganska  betydligt.  Så  visa  jämförande  mätningar, 
att .  en  svarv  med  trappskiva  och  remdrift  enligt  fig.  1 
förmådde  överföra  ett  vridande  moment,  motsvarande  en 
avgiven  effekt  av  endast  1,5  kW,  ehuru  drivmotorns  ut¬ 
tagbara  effekt  uppgick  till  2,6  kW.  En  lika  stor  svarv 
med  lika  stor  motor,  dock  i  utförande  enligt  fig.  5,  tillät 
en  överbelastning  upp  till  4,0  kW.  På  så  sätt  kunde  med 
denna  svarv  på  samma  tid  svarvas  tre  gånger  så  många 
axlar  som  med  den  remdrivna.  Ur  fig.  4  framgå  de  upp¬ 
mätta  jämförelsevärdena.  Vid  den  med  spindelmotor  ut¬ 
rustade  svarven  kunde  vid  spindelvarvtalet  40  avgivas 
effekter  upp  till  4  kW,  varvid  på  grund  av  det  ringa  an¬ 
talet  mellanöverföringar  även  vid  delbelastning  verknings- 
gradssiffran  var  hög. 

En  motsats  härtill  utgör  den  andra  betydligt  djupare 
liggande  verkningsgradskurvan,  vilken  upphör  redan  vid 

i,S  kW  avgiven  effekt,  enär  en  ytterligare  effektstegring 
var  omöjlig  på  grund  av  remmens  då  inträdande  slirning. 
Det  torde  intressera,  att  flerfaldiga  bromsprov  givit  till 
resultat,  att  det  gränsvärde,  då  remmen  börjar  slira,  ligger 
vid  en  specifik  rembelastning  av  12  kg/cm  vid  ungefär 
3  m  remhastighet  per  min. 

En  med  hänsyn  till  bästa  prestationsförmåga  speciellt 
byggd  svarv  med  spindelmotor  visar  fig.  5.  Vid  detta 
utförande  har  särskilt  beaktats  önskvärdheten  av  ett  orga¬ 
niskt  sammanbyggande  av  motor  och  arbetsmaskin.  Mo¬ 
torn  har  röraxel  och  är  centriskt  lagrad  å  arbetsspindeln, 
varigenom  ett  mycket  ändamålsenligt  montage  uppnås. 
Mellan  motoraxel  och  arbetsspindel  är  inbyggd  en  meka- 


Fig.  5- 


tt  hava  att  tillgå  en  månggradig  varvtalsreglering.  Vid 
igt  antal  mekaniska  regleringssteg  står  detta  enklast  att 
ppnå  med  hjälp  av  en  reglerbar  likströmsmotor.  Denna 
llåter  en  nära  nog  förlustfri  reglering  i  små  steg  och 


nisk  mellantransmission,  varigenom  motorns  varvtal  kan 
väljas  betydligt  högre  än  arbetsspindelns.  Den  mekaniska 
mellantransmissionen  har  tre  inställbara  hastigheter;  om¬ 
rådet  mellan  dessa  behärskas  genom  en  fingradig  regle- 
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ring  hos  motorn,  så  att  vid  ett  totalregleringsområde  av 
1:20  sammanlagt  24  hastigheter  kunna  inställas.  Det  för 
startning  och  reglering  erforderliga  pådraget  är  inbyggt  1 
svarvens  främre  fot.  Detta  manövreras  genom  2  rattar, 
av  vilka  den  ena  är  anbragt  under  spindeln,  den  andra 
omedelbart  vid  supporten.  I  svarvens  fot  är  även  instru¬ 
menttavlan  inbyggd,  varigenom  det  blivit  möjligt  att  förlägga 
samtliga  förbindelseledningar  inom  maskinen.  Detta  har  den 
stora  fördelen,  att  skadegörelse  är  så  gott  som  utesluten,  var¬ 
jämte  vid  event.  ändring  av  uppställningsplats  blott  de  2 
tilledningarna  till  instrumenttavlan  behöva  lossas,  varefter 
arbetsmaskinen  med  sin  elektriska  utrustning  utan  vidare 
kan  förflyttas  till  annan  uppställningsplats.  Denna  be¬ 
kväma  omplacering  möjliggör  en  bättre  anpassning  hos 
svarven  efter  den  för  tillfället  ifrågakommande  fabrikationen, 
i  sista  hand  sålunda  representerande  en  minskning  av 
framställningskostnaderna,  en  effektstegring. 


Fig.  6. 


Det  torde  vara  lämpligt  att  hänvisa  även  till  hastighets- 
förhållandena  vid  de  brukliga  mindre  hyvelmaskinerna. 
Hos  dessa  förefinnas  i  regel  endast  2  hastigheter,  näm¬ 
ligen  en  fram  och  en  back,  vilka  mestadels  stå  i  ett  be¬ 
stämt  förhållande  (ungefär  1  :  3)  till  varandra.  Arbetshastig- 
heten  vid  fram  ligger  hos  de  vanliga  maskinerna  mellan 
c: a  6  och  9  m,  så  att  backhastigheten  blir  c:a  18  till  27 
m.  Vid  modern  drift  måste  dessa  värden  i  regel  anses 
såsom  mycket  för  låga,  enär  i  vissa  fall  skärhastigheter 
på  t.  o.  m.  upp  till  18  m  äro  tillåtna. 

Det  är  naturligtvis  klart,  att  ju  bättre  arbetshastigheten 
ansluter  sig  till  det  värde,  som  betecknar  den  mest  eko¬ 
nomiska  driften,  och  ju  högre  backhastigheten  är,  desto 
högre  effekt  har  arbetsmaskinen.  Likaså  spelar  omkast- 
ningsmaskinen  en  roll  och  det  desto  mera,  ju  kortare 
arbetslängden  är.  Vidare  effektstegringar,  som  stå  att 
uppnå,  visar  följande  jämförelse. 

Ett  arbetsstycke  av  3  m  längd  skall  bearbetas  med  en 
skärhastighet  av  1 5  m.  Vid  en  hyvel,  vilken  har  endast 
hastigheterna  6  och  18  m  fram  resp.  back,  skulle,  under 


förutsättning  att  hastighetsomkastningen  varje  gång  er 
fordrar  1  sek.,  tiden  för  en  arbetsperiod  (fram  och  back 
uppgå  till 

/  =  (  -  4-  —  )  60  +  2  =  42  sek. 

\  6  iS/ 

Vid  en  modern  maskin,  vid  vilken  det  är  möjligt  ati 
inställa  den  önskade  skärhastigheten  1 5  m,  och  där  back 
gången  kan  ske  med  hastigheten  30  m,  blir  tiden  för  er 
arbetsperiod 

t  —  (—  -f  -A  )  60  -f  2  =  28  sek. 

\ 1 5  30/ 

Medan  således  i  senare  fallet  tiden  uppgår  endast  til 
28  sek.,  erfordrar  en  oekonomisk  arbetsmaskin  för  er 
arbetsperiod  en  tid  av  42  sek.  Med  hjälp  av  en  mo 
dern  maskin  med  reglerbar  motor  och  hög  backhastighe 
erhålles  sålunda  en  arbetssterging  om  50  %.  Dylik, 

hyvelmaskiner  drivas  av  en  likström-shuntmotor,  som  vi( 
ändpunkten  automatiskt  kopplas  om.  Motorn  är  för  ganp 
framåt  reglerbar  inom  gränserna  r  :  3,  vid  större  arbets 
område  t.  o.  m.  1  :  4  medan  för  backgång  den  högst; 
motorhastigheten  användes.  Även  här  är  en  lämplig,  or 
ganisk  sammanbyggnad  av  väsentlig  betydelse.  Inbyggnai 
av  apparaterna  medför  som  förut  god  ledningsförbindninj 
och  goda  betjäningsmöjligheter. 

Fig.  6  visar  exempel  på  en  tillverkad  hyvelmaskin.  Dör 
ren  kan  öppnas,  och  på  dess  baksida  äro  apparatern 
placerade,  vilkas  manövrering  med  lätthet  sker  från  fram 
sidan.  Ratten  för  varvtalsregleringen  är  försedd  med  ei 
visare,  vilken  på  en  motsvarande  skala  anger  den  inställd 
skärhastigheten. 

(Forts.) 
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Polar  diesel  motorer.  —  En  undersökning  över  kostns 
derna  för  framställning  av  elektrisk  energi  med  Polar  dies< 
motorer  har  verkställts  av  a. -b.  Atlas-Diesel,  som  i  tabellaris 
form  sammanställt  kostnaderna  för  anläggningar  om  150,  47c 
980  och  2  200  kW.  Beträffande  driftkostnaderna  ha  beräi 
ningarna  genomförts  under  olika  belastningsförutsättninga 
Uppställningen  ansluter  sig  till  den,  som  tillämpats  vid  Stock 
holms  elektricitetsverks  utredning  år  1911  »Kostnaderna  fc 
framställning  av  elektrisk  energi  med  värmemotorer»  och  vattet 
fallsstyrelsen  av  juli  1922  med  nära  samma  rubrik. 

Av  statens  provningsanstalts  meddelanden  ha  nu  ui 

kommit: 

nr  14.  Undersökningar  om  orsakerna  till  utslag  och  vittrin 
på  kalksten  inomhus  av  MojE  BERGSTRÖM, 
nr  15.  Cementprovningar  nnder  åren  1910 — 1919  av  Ragna 
R:Son  SchlyTER  och  Gustav  Winberg, 
nr  16.  Undersökningar  av  högvärdiga  cementsorter  och 
samband  därmed  utförda  betongprovningar  av  Rikard  m 
Frost, 

nr  17.  Bestämning  av  järns  och  ståls  magnetiska  egenskap* 
med  ballistisk  okmetod  av  John  Greger. 

Om  »gasexplosioner»  samt  om  explosionsfaran  i  san 
band  med  komprimering  av  luft  och  gaser  heter  en  a 

handling  som  publicerats  av  förste  byråingenjören  i  socialst; 
relsen  Nils  Melander. 

Schweden  in  Kultur  und  Wirtschaft  —  Sveriges  ku 
turella  och  ekonomiska  liv,  —  har  utkommit  som  rnr  9 
serien  Schriften  des  Frankfurter  Messamts  och  innehaller  e 
antal  artiklar  om  Sverige  av  kända  svenska  namn  på  bl. 
det  tekniska  och  ekonomiska  området. 

Wire  rope  lubrication  är  namnet  på  en  av  Wahlunds  M 
neraloljeaktiebolag  distribuerad  vägledning  på  engelska  spr 
ket  rörande  skötsel  och  smörjning  av  stållinor. 
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VÄRDERING  AV  ARBETSPRESTATIONER. 


Frågan  om  normal  arbetsprestation  har  under  senare 
år  varit  föremål  för  intresse  i  vårt  land.  Det  har  dock 
ärvid  huvudsakligen  gällt  sådana  arbeten  som  bergspräng- 
ing,  jordschaktning  och  betonggjutning  m.  m.  Huruvida 
et  vore  möjligt  att  tillämpa  samma  eller  liknande  meto- 
er  vid  bestämning  av  ersättningen  för  även  annat  slag 
v  arbete,  torde  emellertid  icke  hava  varit  ifrågasatt.  I 
unerika  har  man  försökt  att  beträffande  kontorsarbete 
nna  ett  medel  att  mäta  de  anställdas  prestationer.  Här¬ 
id  kan  det  dock  icke  alltid  bli  fråga  om  exakt  uppmät- 
ing  utan  snarare  om  en  värdering  (betygssättning)  enligt 
issa,  enhetliga  principer. 

Ändamålet  med  varje  system  av  s.  k.  » efficiency  ratings » 
r  att  underlätta  en  rättvis  anpassning  av  anställdas  lön 

Iill  det  arbete  de  prestera  eller,  omvänt,  att  försäkra  sig 
m  att  detta  arbete  verkligen  motsvarar  betalningen.  Där- 
imte  avses,  och  detta  är  måhända  den  viktigaste  synpunk- 
;n,  att  åstadkomma  den  sporre  till  utveckling  av  duglig- 
et  och  flit,  som  en  grundad  förhoppning  om  belöning 
Er  bättre  arbetsresultat  alltid  innebär.  Under  sådana  om- 
tändigheter  skulle  ett  rätt  tillämpat  avlöningssystem,  grun- 

I.at  på  »efficiency  ratings»,  bliva  till  fördel  icke  blott  för 
rbetsgivaren  utan  även  för  personalen.  För  att  nå  det 
syftade  målet  måste  för  varje  klass  av  anställda  bestäm- 
las  vissa  standarder  för  såväl  löner  som  prestationer. 
)ärefter  gäller  det,  att  för  varje  fall  genom  höjning  eller 
änkning  anpassa  betalningen  så,  att  denna  står  i  samma 
Erhållande  till  standardlönen  som  det  verkliga  arbetsresul- 
atet  står  till  motsvarande  standardprestation. 

Genom  en  förordning  av  den  24  oktober  1921  före- 
krev  Förenta  staternas  president  inrättandet  av  en  Bureau 
f  Efficiency.  Denna  skulle  hava  till  uppgift  att  utarbeta 
ch  vid  statens  ämbetsverk  inom  District  of  Columbia 
aföra  ett  system,  varigenom  personalen  kunde  klassifice- 
as  och  graderas  med  hänsyn  till  skicklighet  och  flit. 
'arje  år  skulle  sådan  gradering  äga  rum  den  15  maj  och 
en  1 5  november  samt  omfatta  den  närmast  föregående 
lalvårsperioden  eller  del  därav,  därest  anställning  varat 
;ortare  tid. 

Det  första  steget  för  fullföljandet  av  det  givna  upp- 

1  råget  blev  att  sammanföra  alla  befattningar,  som  kunde 
orama  ifråga,  i  ett  antal  klasser,  vilket  bestämdes  till  18. 
om  exempel  kan  nämnas,  att  den  lägsta  klassen  omfattar 
itt  städarbete  (hjälphustrur)  och  att  den  näst  högsta  upp- 
ager  dem,  som  äro  tekniska  och  administrativa  chefer 
Er  viktigare  vetenskapliga,  tekniska  eller  liknande  avdel- 
lingar.  För  varje  klass  fastställdes  sju  lönegrader,  och 
önen  i  den  mellersta  graden  betecknades  såsom  standard¬ 
en  för  klassen.  Med  denna  indelning  såsom  norm  kunde 
iu  personalen  vid  ett  ämbetsverk  klassificeras.  Detta  skulle 
ke  med  hänsyn  till  endast  karaktären  av  det  arbete,  som 
ore  förenat  med  befattningarna,  och  de  kvalifikationer, 
om  erfordrades  för  att  utföra  detta  på  ett  till fredsstäl- 
ande  sätt.  Intet  avseende  skulle  sålunda  fästas  vid  de 
nställdas  personliga  egenskaper  eller  meriter. 


Med  tanke  på  de  olika  slag  av  arbete,  som  förekomma, 
kan  personalen  vid  ett  verk  indelas  i  två  grupper:  an¬ 
ställda,  vilka  äro  sysselsatta  med  rutinarbete,  som  icke 
fordrar  större  omdöme  eller  självständigt  tänkande,  samt 
anställda,  som  innehava  mera  ansvarsfulla  administrativa 
och  tekniska  befattningar.  Vid  värdering  av  arbetspresta¬ 
tioner  tillhörande  den  förstnämnda  gruppen,  kan  man  till- 
lämpa  ett  enhetligt  förfaringssätt,  vilket  icke  är  möjligt  i 
det  senare  fallet.  Som  »efficiency  ratings»,  i  enlighet  med 
presidentens  förordning,  ännu  så  länge  kommit  till  använd¬ 
ning  endast  beträffande  rutinarbete,  inskränker  sig  denna 
artikel  till  redogörelse  härför. 

Allt  rutinarbete  inom  ett  kontor  kan  i  sin  tur  uppdelas 
i  två  klasser,  nämligen  dels  sådant,  som  kan  exakt  upp¬ 
mätas  med  avseende  på  kvantitet  och  kvalitet  (exempelvis 
renskrivning),  och  dels  sådant,  som  icke  kan  på  motsva¬ 
rande  sätt  direkt  uppmätas  i  kvantitiva  enheter.  —  Vär¬ 
dering  av  en  arbetsprestation  av  det  förra  slaget  anses 
vara  principiellt  sett  enkel.  Svårigheten  ligger  huvud¬ 
sakligen  uti  fastställandet  av  vad  som  bör  utgöra  stan¬ 
dardprestation  samt  uti  förandet  av  erforderlig  statistik 
rörande  kvantitet  och  kvalitet  av  utfört  arbete.  I  det 
senare  fallet  återigen  kan  värdering  icke  grundas  på  siffer¬ 
uppgifter  utan  måste  framkomma  som  resultat  av  en  upp¬ 
skattning,  ett  (mera  allmänt)  bedömande.  Eftersom  detta 
förfaringssätt  tillämpas  även  beträffande  s.  k.  direkt  mät¬ 
bart  arbete,  då  erforderlig  statistik  icke  finnes,  skall  i  det 
följande  något  närmare  redogöras  för  principerna  för  det¬ 
samma. 

Kvantiteten  och  kvaliteten  av  det  presterade  arbetet  an¬ 
ses  vara  de  enda  faktorer,  som  böra  vara  avgörande  vid 
bestämning  av  »verkningsgraden»  hos  en  person,  syssel- 
selsatt  med  endast  rutinarbete.  Desamma  kunna  uttryckas 
i  procentsiffror  genom  jämförelse  med  viss  standardkvanti¬ 
tet  och  standardkvalitet.  Med  standardkvantitet  (100  %) 
menas  mängden  av  det  arbete,  som  rimligen  kan  med¬ 
hinnas  av  en  person  med  genomsnittlig  skicklighet  och  flit. 
Värdering  av  kvantiteten  kan  således  giva  till  resultat 
siffror,  som  äro  högre  eller  lägre  än  100  %  beroende  på 
om  prestationen  är  större  eller  mindre  än  standard.  1 
motsats  härtill  är  standard  för  kvaliteten  (100  %)  sådan 
grad  av  fullkomning  hos  arbetsresultet,  att  det  icke  kvä¬ 
ves  någon  som  helst  rättelse  för  att  göra  detta  fullt  använd¬ 
bart.  Värdering  av  kvaliteten  kan  således  aldrig  visa  siff¬ 
ror  högre  än  100  %\ 

Den  procentskala,  som  antagits  för  gradering  av  arbets¬ 
prestation  ur  kvantitativ  synpunkt  är  följande : 


Utmärkt .  126 — 135  % 

Mycket  god...  116 — 125  » 
Över  medel¬ 
måttan  .  1 06 —  1 1  5  » 

Standard  (me¬ 
delmåttig)...  96—105  » 


Under  medelmåt¬ 
tan  .  86—95  % 

Mindre  god  .  76  —  85  » 

Dålig  .  66 — 75  » 

Usel . 0—65  » 
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Motsvarande  procentskala  för  gradering  ur  kvalitativ 
synpunkt  är:- 


Mycket  tillfreds¬ 
ställande  .  t  oo  % 

God .  99—94  » 

Mindre  god  .  93 — 79  » 


Dålig .  78-64  % 

Mycket  dålig  63—49  » 
Praktiskt  taget 

värdelös  ...  48  eller  lägre 


Det  slutliga  värdet  å  en  persons  prestationsförmåga  er- 
hålles  genom  multiplikation  av  de  procentsiffror,  som  an¬ 
setts  bäst  motsvara  vederbörandes  arbete  ur  kvantitativ 
och  kvalitativ  synpunkt. 

Kvantitetsgradering.  —  Denna  skall  verkställas  på  basis 
av  totalt  utfört  arbete  och  således  utan  avseende  på  dettas 
bristfällighet  eller  undermålighet.  Som  det  i  många  fall 
är  olämpligt  att  därvid  försöka  uppskatta  eller  jämföra  an¬ 
talet  fullgjorda  uppdrag,  måste  man  i  stället  söka  bedöma 
kvantiteten  utfört  arbete  med  hänsyn  till  dels  den  snabb¬ 
het,  varmed  vederbörande  arbetar,  och  dels  den  flit  eller 
ihärdighet,  han  eller  hon  ådagalägger.  En  person  kan 
nämligen  arbeta  raskt  men  föga  ihållande  och  på  så  sätt 
åstadkomma  ett  ur  kvantitativ  synpunkt  sämre  resultat  än 
en  annan,  som  arbetar  långsamt  men  mera  ihärdigt.  I 
fråga  om  nyanställda  eller  oerfarna  måste  man  jämväl  taga 
hänsyn  till  dessas  mer  eller  mindre  ingående  kännedom 
om  de  uppdrag,  som  anförtros  dem.  Däremot  skall  intet 
avseende  här  fästas  vid  för  sen  ankomst  eller  annan  från¬ 
varo  utan  förfall  från  kontoret,  enär  sådant  rapporteras 
på  annat  sätt,  varom  mera  nedan.  I  intet  fall  får  avdrag 
göras  på  grund  av  förlorad  tid,  för  vilken  den  anställde 
icke  bär  ansvar. 

Där  fem  eller  flera  personer  inom  samma  klass  äro 
sysselsatta  med  samma  eller  liknande  arbete  samt  under¬ 
ställda  gemensam  chef,  jämföras  de  inbördes  och  såsom 
standardprestation  betraktas  medeltalet  för  gruppen.  Detta 
bestämmes  genom  att  först  upprätta  en  förteckning  över 
samtliga  inom  gruppen  i  den  ordningsföljd,  de  förtjäna 
på  grund  av  visad  flit,  samt  att  därefter  utvälja  den,  som 
råkat  bliva  placerad  i  mitten.  Dennes  prestation  anses 
som  standard,  och  med  denna  som  norm  tilldelas  övriga 
inom  gruppen  individuella  »betyg»,  uttryckta  i  procent. 
En  person  t.  e.,  som  anses  prestera  ett  arbete,  som  med 
10  ^  överstiger  den  normgivandes,  tilldelas  siffran  1 10  % 
under  det  att  en  annan,  vars  arbetsresultat  understiger 
standard  med  15  % ,  får  nöja  sig  med  siffran  85  %.  Efter¬ 
som  standard  är  100  %  och  lika  med  gruppens  medel¬ 
prestation  måste  efter  verkställd  gradering  även  gruppens 
medelprocent  vara  100  %. 

I  händelse  en  anställd  icke  ingår  i  en  grupp  av  an¬ 
ställda  enligt  ovan,  sker  värdering  uteslutande  enligt  veder¬ 
börandes  omdöme  och  genom  jämförelse  med  en  arbets¬ 
kvantitet,  som  kan  tänkas  uppnådd  av  en  för  platsen  lämp¬ 
lig  person  med  genomsnittlig  flit. 

Kvalitets gradering.  —  Om  allt  arbete  vore  utfört  på  ett 
fullt  tillfredsställande  sätt,  dvs.  om  det  ej  erfordrade  nå¬ 
gon  revidering  eller  förbättring,  skulle  gradering  med  hän¬ 
syn  till  kvantitet  vara  tillräcklig  för  erhållande  av  ett 
användbart  slutomdöme.  Om  emellertid  någon  del  av 
arbetet  måste  rättas,  är  det  tydligt  att  viss  korrektion  måste 
göras  av  de  siffror,  som  framkommit  genom  kvantitets- 
graderingen. 

Den  mest  logiska  principen  för  gradering  av  arbets- 
kvalitet,  anser  man,  skulle  vara  att  beräkna  den  tid,  som  åt¬ 
går  till  erforderliga  rättelser  och  förbättringar  och  att  jäm¬ 
föra  denna  med  den  totala  tid,  som  arbetet  krävt.  En 
person  utför  t.  e.  under  50  tim.  vissa  arbeten,  som  det 
tager  sammanlagt  5  tim.  att  förbättra.  Arbetsgivaren  har 
då  endast  haft  fördel  av  45  timmars  produktiv  tid,  eller 
90  %  av  den  ursprungliga.  En  värdering  av  kvantiteten, 
som  angåve  90  %,  anses  således  här  vara  den  rätta.  — 
Antages  vidare  att  samma  person  vid  gradering  ur  kvantita¬ 


tiv  synpunkt  befunnits  ha  ett  värde  motsvarande  110  %. 
skulle  slutomdömet  om  honom  bliva  99  %.  Detta  skulle 
visa,  vilket  även  torde  vara  rimligt,  att  personen  ifråga 
trots  att  han  kvantitativt  sett  presterar  ett  arbete,  son 
med  10  %  överstiger  standard,  på  grund  av  bristande 
noggrannhet  icke  är  mera  värd  för  sin  arbetsgivare  är 
en  annan,  vars  prestation  är  lika  med  standard  (100  %' 
men  vars  arbete  icke  behöver  förbättras  (100  %). 

I  verkligheten  torde  några  tidsberäkningar  icke  kunna; 
ifrågakomma,  varför  den  anförda  principen  endast  kan  tjäna, 
som  ledning  för  den  uppskattning  rörande  arbetets  kvalitet 
som  i  stället  måste  företagas.  Härvid  bör  samtidigt  hän 
syn  tagas  till  andra  faktorer,  såsom  den  ordning,  snygghe' 
och  omsorg,  varmed  vederbörande  arbetar,  den  snabbhet 
varmed  han  uppfattar  instruktioner  osv.  En  annan  sak 
som  även  har  inverkan  pä  gradering  ur  kvalitativ  synpunkt 
är  arten  av  de  vanligast  förekommande  misstagen,  t) 
vissa  fel,  som  äro  lätt  avhjälpta,  kunna  vara  av  mycke 
farligare  karaktär,  än  andra,  som  kräva  jämförelsevis  lånj 
tid  att  rätta.  I  förra  fallet  bör  kvalitetsprocenten  sätta: 
lägre  än  vad  tiden  för  korrigering  eljes  skulle  giva  anled 
ning  till. 

Organisation  och  kontroll.  —  Vederbörande  chef,  vilken  de 
åligger  att  gradera  arbetsförmågan  hos  honom  underställc 
personal,  rapporterar  resultatet  å  därför  avsedda  formulär 
som  upptaga  följande  rubriker: 

de  anställdas  namn  och  befattningar, 

inbördes  ordningsföljd, 

värderingsresultat  ur  kvantitativ  synpunkt, 

»  »  kvalitativ  »  samt 

slutligt  resultat,  vilket  erhålles  genom  multiplikation  a' 
nyssnämnda  värderingsresultat.  Personal  tillhörande  olik: 
befattningsklasser  rapporteras  å  skilda  formulär. 

Samtidigt  härmed  skall  enligt  föreskrifterna  inlämna: 
uppgift  om  de  anställdas  uppförande  i  allmänhet.  Dett; 
sker  genom  att  för  var  och  en  besvara  med  »ja»  elle 
»nej»  ett  antal  frågor  av  följande  slag: 

a)  Är  den  anställde  vanligen  långsam  och  likgiltig  i  sit 
arbete? 

b)  Använder  han  tiden  till  samspråk,  som  ej  står  i  sam 
band  med  hans  arbete? 

c)  Upptager  han  tiden  med  onödig  diskussion  eller  onö 
diga  frågor  rörande  sitt  arbete? 

d)  Åtager  han  sig  gärna  övertidsarbete,  om  så  erfordras 

e)  Utför  han  sitt  arbete  med  godt  humör  och  påpass 
ligt? 

f)  Är  han  pålitlig?  osv. 

För  att  inom  ett  ämbetsverk  erhålla  möjligast  likformij 
tillämpning  av  systemet  har  man  utsett  vissa  högre  tjänste 
män  att  övervaka  detsamma  samt  att  mottaga  och  even 
tuellt  revidera  ingivna  rapporter.  Frågan  om  sådan  rev: 
sion  blir  särskilt  aktuell,  då  det  gäller  att  jämföra  perso 
nal  från  olika  avdelningar,  i  vilket  fall  man  måste  förviss. 
sig  om  att  beräkningsgrunderna  äro  desamma. 

Det  är  vidare  föreskrivet,  att  tremannakommittéer  skol 
utses  inom  varje  större,  självständigt  ämbetsverk  (ex.  Pos 
Office  Dept.  och  Departments  of  State,  Justice,  Treasury 
War,  Navy),  samt  att  dessa  skola  hava  tilll  uppgift  at 
ytterligare  granska  rapporterna  och  justera  dem  inbördes 
så  att  alla  i  verket  anställda,  som  tillhöra  samma  befatt 
ningsklass  och  konkurrera  om  olika  lönegrader,  kunna  sam 
manföras  och  ordnas  i  en  följd,  som  motsvarar  dera 
resp.  meriter. 

Såsom  tidigare  nämnts,  verkställde  Bureau  of  Efficienc 
indelning  av  samtliga  befattningar  i  klasser  samt  fastställd 
sju  lönegrader  för  varje  klass.  Dessa  lönegrader  motsvar 
»betygsgraderna»  för  värdering  ur  kvantitativ  synpunkt  (dei 
lägsta,  o — 65  %,  utesluten).  Resultatet  av  värdering  en 
ligt  de  principer,  för  vilka  här  redogjorts,  lägges  ti 
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und  för  alla  förändringar  med  avseende  på  löner  och 
;fordran.  Om  någon  erhåller  en  betygssiffra,  som  är 
igre  än  vad  som  motsvarar  hans  lönegrad,  är  han  be- 
ttigad  till  uppflyttning.  Om  återigen  betygssiffran  är 
g  re,  nedsättes  hans  lön  i  motsvarande  grad.  Visar  slut- 
^en  värderingen  en  så  låg  siffra  som  65  %  eller  där- 
ider,  skall  vederbörande  avskedas  eller  tilldelas  en  mindre 
ävande  befattning  med  åtföljande  lägre  lön. 

I  detta  sammanhang  kan  det  måhända  vara  av  intresse 
t  nämna  några  ord  om  de  försök  till  värdesättning  av 
udenternas  personliga  kvalifikationer,  som  gjorts  vid  en 
il  amerikanska  högskolor.  —  Intresset  i  Amerika  för 
ylika  experiment  sammanhänger  givetvis  med,  att  man  där 
stor  utsträckning,  särskilt  inom  affärslivet,  fäster  sig  mera 
d  en  platssökandes  allmänna  egenskaper  än  vid  hans 
akliga  meriter.  Man  anser  det  viktigare  att  försöka  be- 
öma,  vad  han  kan  vara  i  stånd  till  att  uträtta,  än  att 
adersöka,  vad  han  förut  presterat.  —  Sådan  värdesättning 
ler  uppskattning,  varom  här  är  fråga,  göres  vanligen  av 
rofessorer  eller  assistenter  men  i  vissa  fall  även  av  stu- 
enterna  själva.  Detta  senare  förfarande  tillämpades  inom 
ägsta  årskursen  vid  en  högskola  för  organisation  och 
iministration,  belägen  i  en  av  Amerikas  östra  stater. 
Under  en  föreläsning  utdelades  bland  studenterna  (c:a 
o  st.)  formulär,  som  vid  sidan  av  en  förteckning  över 
.mtliga  elever  upptogo  fyra  kolumner,  i  vilka  var  och 
1  skulle  så  att  säga  betygsätta  sina  kamraters  egenska- 
ir  med  avseende  på  1)  förstånd;  2)  vilja;  3)  pålitlighet; 
;h  4)  personligt  uppträdande.  Den  betygskala,  som  skulle 
tvändas,  bestod  av  5  bokstäver  med  följande  innebörd: 

A.  Avgjort  över  medelmåttan. 

B.  Något  bättre  än  medelmåttan. 

C.  Medelmåttig. 

D.  Något  sämre  än  medelmåttan. 

E.  Avgjort  under  medelmåttan. 

Studenterna  uppmanades  att  vid  värderingen  icke  låta 
iverka  sig  av  någon  kamrats  anseende  i  allmänhet  eller 
:  personligt  vänskapsförhållande  utan  att  försöka  vara 
öjligast  objektiva  och  opartiska.  Det  vore  bättre  att 
mna  en  kolumn  ej  ifylld  än  att  fälla  en  dom,  om  vars 
ittvisa  man  ej  vore  övertygad. 

Vid  samma  läroanstalt  tillämpades  vidare  en  metod  för 
itygssättning  av  tentamens-  och  examensresultat  —  endast 


skriftliga  prov  förekommo  —  som  skiljer  sig  från  den  hos 
oss  använda,  och  som  grundar  sig  på  en  uppskattning  av 
prestationen  i  procent.  Förfaringssättet  belyses  bäst  genom 
ett  exempel.  Antag  att  en  tentamen  består  av  5  frågor. 
Med  hänsyn  till  deras  inbördes  svårighetsgrad  eller  bety¬ 
delse  tilldelas  varje  fråga  ett  siffertal,  som  motsvarar  (högsta) 
betyget  för  ett  oklanderligt  svar.  Summan  av  dessa  sif¬ 
fertal,  vilka  kunna  vara  exempelvis  resp.  15,  30,  20,  10 
och  25,  skall  vara  100.  Om  nu  ett  tentamensresultat  ger 
anledning  till  följande  betyg:  10,  25,  o  (frågan  lämnad 
obesvarad),  10  och  22,  vilkas  summa  utgör  77,  visar  så¬ 
lunda  detta  att  resultatet  är  77  %  av  det  bästa  möjliga. 
Är  det  sedan  fastställt,  att  inom  avdelningen  endast  en 
viss  procent  betyg  av  varje  grad  får  utdelas,  kan  man 
således  beräkna  vilka  procentsiffror,  som  motsvaras  av  be¬ 
tygen  A,  B,  C  o.  s.  v.  Genom  denna  metod  är  det  lätt 
att  bestämma  ordningsföljden  mellan  eleverna  med  hänsyn 
till  deras  skicklighet  samt  att  utdela  betyg,  som  äro  satta 
i  förhållande  till  en  avdelnings  medelprestation  och  icke 
till  en  imaginär,  godtycklig  standard. 

Slutligen  må  ännu  ett  exempel  å  »ratings»  anföras.  — 
För  att  öka  intresset  för  ordning  och  snygghet  inom  de 
olika  verkstadsavdelningarna  vid  Winchester  Repeating 
Arms  Co.  har  man  funnit  lämpligt  att  vid  inspektion  före¬ 
taga  en  betygssättning  i  enlighet  med  nyss  angivna  grun¬ 
der.  Ett  protokoll  från  en  inspektion,  företagen  av  därför 
tillsatt  kommitté,  kunde  för  en  viss  avdelning  få  följande 
utseende : 

Ordning  och  snygghet  beträffande: 


Standard 

Inspektio¬ 
nens  betyg 

1.  Toalett-  och  tvättrum . 

1 0 

8 

2.  Golv,  hörn,  utrymmen  bakom  värme- 

ledningar . 

G 

I  2 

3.  Arbetsbänkar . 

I  0 

9 

4.  Maskiner . 

I  0 

9 

5.  Verktygsförråd  . . 

G 

1 0 

6.  Verkstadskontor  . 

G 

G 

7.  Klädskåp  och  klädhängare  . 

IO 

5 

Allmänt  intryck  av  ordning  . 

15 

1 2 

Summa 

%  IOO 

80 

Resultaten  av  inspektionen  tillkännagavs  sedan  i  verk¬ 
stadens  egen  tidning,  varigenom  en  hälsosam  konkurrens 
uppstod  mellan  de  olika  avdelningarna.  N.  JV.  II. 


EFFEKTSTEGRING  HOS  ARBETSMASKINER. 


Av  överingenjör  Karl  Meller. 


Vid  många  arbeten,  i  synnerhet  plansvarvning  i  svarvar, 
idrar  sig  så  småningom  svarvningsdiametern,  och  är  så- 
nda  en  kontinuerlig  hastighetsreglering  för  hand  nöd- 
indig,  om  en  konstant  skärhastighet  skall  bibehållas, 
etta  låter  sig  emellertid  vid  den  ofta  besvärliga  inställ¬ 
ingen  medelst  mekaniska  omkopplingsorgan  svårligen 
ppnå,  oavsett  att  arbetaren  även  vid  relativt  goda  regle- 
ngsmöjligheter  av  bekvämlighetsskäl  underlåter  att  genom 
löjligast  kontinuerliga  reglering  eftersträva  högsta  möjliga 
fekt  hos  sin  maskin.  I  dylika  fall  kan  man  genom  auto- 
iatisk  reglering  även  vid  icke  särdeles  stort  reglerings- 
nråde  åstadkomma  en  förbättring  av  arbetsmaskinens 
restationsförmåga.  Antages,  att  svarvstålet  först  angriper 
d  yttre  diametern  (jfr  fig.  7,  diameter  D)  så  blir  vid 
»rtskridande  avstickning  eller  avsvarvning  svarvdiametern 
lindre  och  mindre,  slutligen  =  noll.  Direkt  framgår,  att 
:ärhastigheten  vid  konstant  varvtal  med  avtagande  svarv- 
^ngsdiameter  alltmera  avtager,  för  att  slutligen  vid  dia- 


(Forts.  fr.  sid.  22S.) 
metern  noll  likaså  antaga  värdet  noll.  Blir  hastigheten 
under  arbetsprocessen  reglerad,  så  att  vid  minskning  av 
svarvningsdiametern  skärhastigheten  bibehålies  vid  samma 
värde,  skulle  naturligtvis  en  tidsbesparing  uppnås.  Denna 
tidsvinst  kan  bestämmas  på  följande  sätt: 

Betecknar:  den  största  svarvningsdiametern  i  mm. 

D2  den  minsta  »  ,  till  vilken 

arbetsstycket  kommer  att  svarvas  i  mm. 

S  minskningen  i  diametern  för  varje  varv  i  mm. 
T  totaltid  för  arbetsprocessen  i  sek. 
v  skärhastigheten  i  m  min. 
n  varvtal  per  min. 

•  6° 

t  tiden  för  ett  varv  1  sek.  = 

11 

så  kan  vid  konstant  varvtal  totaltiden  bestämmas  till 
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Är  exempelvis  —  200  mm,  D2  =  o,  S  =  2  mm 

60 

och  n  —  30,  alltså  t  =  — ,  blir 

30 

200  —  060 

T  = - .  —  =  200  sek. 

2  30 


Fig.  7.  Schematisk  framställning  av  arbetsmaskin 
med  automatisk  varvtalsreglering. 


Vid  konstant  skärhastighet,  alltså  vid  ett  motsvarande 
den  avtagna  svarvningsdiametern  tilltagande  varvtal,  skulle 
totaltiden  bliva 

j ,  P\  —  D*  4  4  4 

—  "  S  ‘  2 


För  det  valda  exemplet  erhålles  sålunda 


200  —  o 


2 


60 

+  0 

3° 

2 


100  sek. 


Härav  framgår,  att  vid  konstant  skärhastighet,  alltså 
genom  anpassning  av  varvtalet  allt  efter  arbetets  fortskri¬ 
dande,  en  tidsvinst  på  50  %  kan  göras,  vilket  motsva¬ 
rar  en  ekffetstegring  av  100  %. 

Denna  teoretiskt  uträknade  besparing  kan  naturligtvis 
icke,  då  hänsyn  tages  till  det  praktiska  utförandet,  full¬ 
komligt  uppnås,  enär  ju  med  bibehållande  av  samma  skär¬ 
hastighet  detta  vid  helt  små  diametrar  skulle  betyda  myc¬ 
ket  höga  varvtal,  enligt  teorin  skulle  exempelvis  vid  dia¬ 
metern  noll  varvantalet  vara  oändligt  stort.  Antages,  att 


Fig.  8.  Diagram  över  tidsbesparing  vid  olika 
regleringsområden. 


den  minsta  diametern  D2,  till  vilken  kan  svarvas  med 
konstant  skärhastighet,  är  10  %  av  den  största  diametern 
Dlt  så  skulle  detta  representera  ett  regleringsområde 
D2  :  Dj  =  10  :  100  =  1:10.  Ett  dylikt  regleringsområde 
betyder  emellertid  en  mycket  oekonomisk  motor,  då,  som 
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redan  nämnts,  icke  gärna  regleringsområdet  väljes  störr 
än  1:3.  Men  även  vid  detta  regleringsområde  kunn 
betydande  tidsvinster  uppnås. 

Fig.  8  t.  e.  visar  grafiskt  de  tidsbesparingar,  som  mol 
svara  olika  regleringsområden.  Såsom  abskissa  använde 
antalet  varv,  arbetsaxeln  under  arbetets  lopp  tillryggaläg 
ger,  samt  de  därtill  hörande  svarvningsdia metrarna.  Ordi 
natan  är  den  för  ett  varv  erforderliga  tiden.  Är  varv 
talet  per  minut  under  hela  arbetsprocessen  detsamma  (  =  30 

6o\ 

så  är  också  tiden  för  varje  varv  oförändrat  (/  = —  1;  t 

3°/ 

representeras  för  hela  området  av  en  rät,  med  abskissai! 
parallell  linje.  Totaltiden  T  representeras  av  rektangel)' 
O  AB  C.  Om  istället  arbetet  utföres  med  konstant  skär 
hastighet  (V  —  18,8  m/min.)  ända  till  diametern  noll,  av 
tager  tiden  för  ett  varv  kontinuerligt  och  förlöper  efte 
den  räta  linjen  tv.  Totaltiden  för  arbetsprocessen  repre 
senteras  nu  av  triangeln  OAC  och  är  sålunda  hälften  s; 
stor  som  då  varvtalet  hålles  konstant.  Skall  för  det  fal 
att  regleringsmöjligheterna  äro  mindre,  totaltiden  bestäm: 
mas,  så  är  till  en  början  den  detta  regleringsområde  mot 
svarande  minsta  diametern,  dvs.  den  till  vilken  svarvningei 
kan  forstättas  med  konstant  skärhastighet,  att  bestämma  i 
Vid  ett  regleringsområde  1  :  2  skulle  det  valda  exemple 
ge  en  diameter  D2  =  100  mm,  regleringsområdet  1  :  , 
diametern  D2  =  66,6  mm.  Tiden  för  ett  varv,  som  mol 
svarar  denna  diameter,  representeras  då  av  punkten  1 
resp.  Dj.  Då  från  och  med  denna  diameter  arbetet  fort 
sättes  med  konstant  varvtal,  representeras  det  vidare  föi 
loppet  av  en  vågrät  linje  DE  resp.  D1  Ex.  Totaltide 
framställes  vid  en  reglering  1  :  2  av  ytan  OADEC,  vit 
en  reglering  1  :  3  däremot  av  ytan  OAD1ElC.  Bestämme 
man  dessa  ytor  med  utgång  från  värdena  i  exemplet  fig 
8,  erhåller  man  en  totalarbetstid  av  vid  reglering  1  : 
124  sekunder,  vid  1:3  117  sekunder.  Trots  de  inskränkt 
regleringsmöjligheterna  resultera  dessa  dock  gentemot  altei 
nativet  med  konstant  varvtal  i  en  besparing  på  37,5  resj 
41,5  %,  vilket  motsvarar  en  eftektstegring  på  60  resj 
75  % .  Beträffande  utrustningen  för  dylika  maskiner  komma 
då  shuntkarakteristika  önskas,  reglerbara  likströmsmotore 
med  reglering  i  fältlindningen  eller  trefas-shuntmotorer  me< 
reglering  medelst  borstar,  ifråga.  Rör  det  sig  om  drift,  dä 
lastmomentet  icke  ändras  under  arbetsprocessen,  kunn 
med  fördel  också  trefas-seriemotorer  eller  repulsionsmotore 
finna  användning. 

I  fig.  7  framställes  schematiskt  den  automatiska  varv 
talsregleringens  verkningssätt.  Planskivan  [Scti)  drives  frå 
en  likström-shuntmotor  ( M )  över  en  kuggväxel.  Av  motoi 
axeln  ombesörjes  också  på  vanligt  sätt  verktygets  ( W)  flyt' 
ning  framåt.  Denna  framåtflyttning  driver  över  en  lämg 
lig  transmission  (i  ritningen  en  snäckväxel)  en  profilskiv 
(E)  och  det  på  så  sätt,  att  profilskivan  gör  c:a  ett  varv 
medan  verktyget  passerar  från  yttersta  diametern  till  midi 
punkten.  Medelst  en  rulle,  vilken  tryckes  mot  profilskivai 
K ,  och  som  verkar  över  en  hävarm,  åstadkommes  auto 
matiskt  shuntregulatorns  förställning  allt  efter  profilskivan 
vridning.  Genom  motsvarande  form  på  profilskivan  ka 
för  varje  verktygets  ställning  en  bestämd  hastighet  och 
enlighet  därmed  för  en  arbetsprocess  varje  önskat  hastig 
hetsförlopp  inställas.  Det  är  ändamålsenligt,  att  vid  de 
praktiska  utförandet  bevara  möjligheten  att  lätt  koppl 
loss  profilskivan  från  snäckväxeln,  i  vilket  fall  man  or 
så  önskas  kan  åstadkomma  en  godtycklig  reglering  fö 
hand. 

Ett  ytterligare  exempel  på  höjning  av  effektiviteten  gf 
nom  arbetshastighetens  anpassning  utgör  driften  av  ring 
spinnmaskiner.  Vid  denna  är  trådspänningen  en  funktio 
av  varvtal  och  spoldiameter  —  vid  konstant  varvtal  öka 
trådspänningen  med  diameterns  minskning.  Spinnes,  uta 
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att  varvtalet  ändras,  så  måste,  för  att  undvika  trådbrott, 
varvtalet  inställes  så  lågt,  att  i  det  ogynnsammaste  fallet, 
alltså  vid  minsta  diametern,  hastigheten  är  så  liten,  som 
motsvarar  den  tillåtna  trådspänningen.  Med  detta  rela¬ 
tivt  låga  varvtal  måste  man  emellertid  då  arbeta  vidare 


Fig.  9.  Schema  över  konisk 
spollindning. 


Fig.  10.  Hastighetsdiagram  vid 
konisk  lindning. 


även  vid  de  största  värdena  å  diametern,  ehuru  då  varv¬ 
talet  utan  fara  kunde  hava  varit  betydligt  större.  Detta 
betyder  en  tidsförlust,  som  genom  automatisk  anpassning 
av  spindelvarvtalet  efter  diametern  hade  kunnat  inbespa- 
ras.  På  vad  sätt  anpassningen  av  varvtalet  allt  efter  ar¬ 
betsprocessens  fortskridande  kan  utföras,  skall  visas  i  ett 
exempel,  där  konisk  upplindning  förutsatts. 

I  fig.  9  visas  det  upplindade  garnets  olika  lager.  Först 
lindas  spolämnet,  med  den  minsta  diametern,  varvid  arbe¬ 
tas  med  c:a  650  varv.  Vid  garnlagret  2  kan  motsvarande 
den  större  diametern  varvtalet  redan  höjas  något,  varefter 
detsamma  kontinuerligt  stegras,  tills  vid  de  med  varandra 
parallella  lagren  man  såsom  högsta  hastighet  kan  använda 
varvtalet  1  000,  varvid  under  upplindningen  av  ett  dylikt 
lager  hastigheten  allt  efter  diametern  växlar  mellan  750 
och  1  000  varv.  Den  ekonomiska  hastighetens  variationer 
framställas  för  det  valda  exemplet  i  fig.  10. 

Vid  spolspetsens  utformning  är  det  vanligtvis  också 
önskvärt  att  kunna  minska  varvtalet,  vilket,  såsom  framgår 
av  hastighetsdiagrammet,  utan  vidare  är  möjligt.  Hastig- 
hetsinställningen  uppnås  medels  en  »spinnregulator»  (fig.  1 1). 

Denna  kännetecknas  huvudsakligen  av  2  profilskivor 
St  och  ^2,  vilka  drivas  av  arbetsmaskinen  Grundhastig¬ 
heten  inställes  av  skivan  Slf  vilken  medels  kedja  och 

kedjehjul  manövreras  av 
»steg  hjulsaxeln».  Härvid 
är  så  ordnat,  att  under 
den  tid,  som  åtgår  för  en 
spoles  lindning,  profilski¬ 
van  tillryggalägger  icke 
fullt  ett  varv.  Skivan  S2 
manövreras  däremot  från 
spinnmaskinens  huvudaxel 
och  gör  för  varje  trådlager 
ett  helt  varv.  Mot  dessa 
båda  skivor  tryckes  me¬ 
delst  en  rulle  hävarmen 
IIlt  vilken  vrides  kring 
punkten  A.  Mot  skivan 
S2  tryckes  hävarmen  //2. 
Ändpunkten  på  den  dub- 
belarmade  hävstången  är 
förbunden  med  spinnmo¬ 
torns  borstförskjutningsan- 
ordning.  Genom  att  giva 
skivorna  och  S2  lämp¬ 
lig  form,  liksom  genom 
lämplig  förställning  av  A,  kan  under  en  arbetsprocess 
dri vmotorns  varvtal  regleras  på  varje  önskat  sätt  och  an¬ 
passas  efter  varje  förekommande  arbetsprocess. 

Såsom  drivkraft  för  spinnmaskinen  komma  främst  en- 
fasrepulsionsmotorer  eller  trefasseriemotorer  med  reglering 
genom  borstförskjutning  ifråga. 


Fig.  11. 


»Spinnregulator.  1 


Fig.  1 2  visar  en  för  drift  av  spinnmaskiner  speciellt 
konstruerad  reglerbar  trefasmotor  med  vidbyggd  »spinn¬ 
regulator». 

Utom  riktig  anpassning  av  arbelshastigheten  under  en 
arbetsprocess  är  emellertid  även  ett  lämpligt  val  av  fram- 
matningshastigheten  av  stor  betydelse  för  en  arbetsmaskins 
effekt.  Betydelsen  av  begreppet  frammatning  växlar  allt  efter 
arbetsmaskinens  art;  sålunda  avses  med  begreppet  frammat¬ 
ning  vid  slipmaskiner  det  tryck,  varmed  arbetsstycket  pres¬ 
sas  mot  slipstenen  (av  stor  betydelse  vid  pappersindustriens 
stora  träsliperier),  vid  malningsprocesser  (t.  e.  holländerier) 
valsarnas  inställning  osv.  Ändrar  sig  för  sådana  arbets¬ 
maskiner  hårdheten  hos  arbetsmaterialet,  eller,  exempelvis 
vid  svarvar  det  för  påkänningar  utsatta  materialet  i  sam 


Fig.  12.  Spinnmotor  med  vidbyggd  »spinnregulator». 


band  med  diameterns  ändring,  så  ändras  också  i  mot¬ 
svarande  grad  effekten  under  arbetsprocessen.  Naturligtvis 
uppnår  man  kortare  tid,  då  genom  ändring  av  matningen 
arbetsmaskinens  effekt  hela  tiden  i  möjligaste  grad  bibe¬ 
hålies  vid  högsta  tillåtna  värde.  Sker  matningen  för  hand 
erfordras  ju  för  detta  ändamål  en  särskild  person,  vilket 
endast  undantagsvis  betyder  en  tadellös  reglering,  enär 
denna  i  regel  blir  intermittent  och  dessutom  uteslutande 
beroende  av  personens  ifråga  skicklighet  och  uppmärk¬ 
samhet. 

Det  är  därför  mycket  ekonomiskt,  att,  i  alla  de  fall,  då 
under  en  arbetsprocess  en  konstant  belastning  genom  mot¬ 
svarande  inställning  i  rätt  tid  kan  uppnås,  göra  motsva¬ 
rande  anordning  automatisk.  Den  enklaste  formen  för  en 
dylik  anordning  består  däri,  att  arbetsmotorns  ström-  eller 
ännu  bättre  energiförbrukning  automatiskt  bringas  att  in¬ 
verka  på  matningen. 

Ett  exempel  på  detta  utförande  visar  fig.  13  med  dess 
schema  för  en  automatisk  slipreglering  vid  träslipning.  I 
dylik  drift  bliva  de  trän,  som  skola  slipas  sönder  genom 
presskivan,  vanligen  medels  tryckvatten,  pressade  mot  slip¬ 
stenen.  Efifektbehovet  hos  en  dylik  slipinrättning,  alltså 
den  erforderliga  motoreffekten,  är  i  väsentlig  grad  bero¬ 
ende  av  pressningstrycket.  Den  automatiska  regleringen 
kan  i  detta  fall  åstadkommas  genom  att  inbygga  en  dros- 
selventil  D.  Denna  ventil  påverkas  av  en  hjälpmotor  HM, 
vars  vridande  moment  bestämmes  av  den  av  slipmotorn 
upptagna  effekten.  Ventilen  kan  dessutom  medelst  en  sär- 
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skild  inställningsanordning  inställas  mellan  vissa  gränser. 
Den  för  drosselventilens  manövrering  avsedda  hjälpmotorn 
är  så  konstruerad,  att  densamma  kontinuerligt  står  under 
ström  samt  att  en  vridande  rörelse  sker,  först  då  jämvikten 
mellan  motorns  vridande  moment  och  det  av  drosselven- 


Fig.  13.  Automatisk  effektreglering  vid 
träslipning. 


tilen  orsakade  vridande  momentet  störes.  Om  exempelvis 
matningstrycket  avtager,  varigenom  slipmotorn  avlastas,  så 
avtager  i  ungefär  samma  grad,  som  den  upptagna  ström¬ 
styrkan  sjunker,  även  hjälpmotorns  ström,  varigenom  hjälp¬ 
motorns  vridande  moment  avtager.  På  så  sätt  får  dros¬ 
selventilens  motvikt  överhand  och  öppnar  drosselventilen 
i  tryckvattenledningen,  vilket  resulterar  i  en  höjning  av 
trycket  och  därmed  bättre  matning.  Denna  inställnings- 
rörelse  fortsätter  tills  effektbehovet,  alltså  slipmotorns  ström¬ 
förbrukning  och  det  därav  beroende  vridande  momentet 
hos  hjälpmotorn,  ökats  i  sådan  grad,  att  detta  överstiger 
det  av  ventilvikten  åstadkomna  momentet  och  därmed  ut¬ 
löser  sig  i  strypning  av  drosselventilen. 

Den  automatiska  effektregleringen  kan  också  apteras 
till  andra  arbetsmaskiner,  t.  e.  stora  planslipmaskiner  för 
metallbearbetning  eller  fräsmaskiner.  I  sådana  fall  måste 
en  särskild  matarmotor  anordnas,  vars  varvtal  regleras  av 
huvudmotorns  effektbehov,  och  det  på  så  sätt,  att  matar- 
motorns  varvtal,  och  därmed  matningen,  ökas,  då  huvud¬ 
motorns  effektupptagning  sjunker  under  ett  visst,  inställ- 
bart  värde.  Å  andra  sidan  minskas  matningen,  så  snart 
effektupptagningen  ökas,  exempelvis  genom  ökning  av 
spåndimensionerna. 

Vilka  effektstegringar  som  på  detta  sätt  kunna  ernås, 
visar  följande  exempel:  Med  en  fräsmaskin  skall  fräsas 
en  maskinfot,  varvid  gjutningen  utfallit  så,  att  å  en  30 
cm  lång  yta  spåndjupet  är  till  en  början  4  mm  för  att 
så  småningom  sjunka  till  1  mm.  Arbetar  maskinen  utan 
reglering,  så  måste  matningen,  för  att  icke  överbelasta 
maskinen,  inställas  efter  det  största  spåndjupet,  motsva¬ 
rande  exempelvis  0,5  mm  per  varv;  i  så  fall  blir  maskinen 
vid  mindre  spåndjup  icke  utnyttjad  i  förhållande  till  sin 
förmåga,  enär  vid  spåndjupet  1  mm  matningen  kanske 
kunde  tillåtas  uppgå  till  1,5  mm  per  varv.  Om  däremot 
matningen  kontinuerligt  allt  efter  spåndjupets  avtagande 
höjes  till  1,5  mm,  kan  man  såsom  medelvärde  över  hela 


området  räkna  med  matningen  °'5  — —  —  1  mm  per 

varv.  Då  arbetstiden  i  detta  fall  är  omvändt  proportionell 


mot  matningen,  betyder  detta  en  tidsbesparing  på  50  % 
resp.  en  effektstegring  på  100  %,  räknad  i  förhållande 
till  ren  arbetstid. 

Föregående  exempel  torde  tydligt  hava  visat,  att  även 
med  användning  av  obetydliga  hjälpmedel  ofta  högst  be¬ 
tydliga  effektstegringar  hos  de  vanligare  arbetsmaskinerna 
kunna  åstadkommas. 


HERBERT-PENDELN. 

Instrumentet,  (se  fig.  1)  uppbäres  av  en  kula  1  mm  i  dia¬ 
meter  och  fästad  i  en  chuck  i  instrumentets  midt.  Genom  6 
medelst  skruvar  justerbara  vikter  kan  instrumentets  tyngd¬ 
punkt  bringas  att  sammanfalla  med  kulans  centrum.  Kulan 
är  av  rubin  eller  stål.  Omedelbart  över  kulan  sitter  en  gra¬ 
derad  vikt  på  en  skruv.  Genom  att  höja  eller  sänka  denna 
kan  instrumentets  tyngdpunkt  förläggas  på  ett  bestämt  av¬ 
stånd  över  eller  under  kulans  centrum.  Viktens  gradering 
angiver  i  hundradels  millimeter  tyngdpunktens  läge  i  förhål¬ 
lande  till  kulcentrum.  På  ett  sektorvattenpass  med  skalan 
graderad  från  o  till  100  avläsas  vinkelutslagen;  pendelns  vikt 
är  vanligen  2  eller  4  kg. 

Herbertpendeln  lämpar  sig  för  hårdhetsgrader  från  bly  och 
upp  till  safir. 

Om  tyngdpunkten  ligger  i  kulans  centrum,  är  instrumen¬ 
tets  jämviktsläge  indifferent,  0111  kulan  vilar  mot  en  hård 
plan  yta.  Ligger  tyngdpunkten  över  eller  under  kulcentrum, 
blir  jämvikten  labil  resp.  stabil.  Instrumentet  utgör  i  sist¬ 
nämnda  fall  en  fysisk  pendel,  som  svänger  kring  sitt  jämvikts¬ 
läge.  Svängningstiden  ökas  i  samma  mån  som  avståndet  mel¬ 
lan  tyngdpunkten  och  kulans  centrum  minskas,  emedan  trög- 
hetsmoment  och  massa  förbli  konstanta.  För  standardprov 
användes  0,1  mm  pendellängd  och  en  enkel  svängning  på  en 
mycket  hård  yta  tager  då  10  sek. 

Prov  med  Herbert-pendeln  kunna  utföras  på  två  sätt,  le¬ 
dande  delvis  till  olika  hårdhetstal.  För  vardera  metoden  an¬ 
vändes  en  hårdhetsskala  från  o  till  100.  Vanligtvis  är  skill¬ 
naden  obetydlig  men  i  vissa  fall  (såsom  t.  e.  vid  två  prov  å 
samma  sorts  stål.  som  har  olika  härdning  eller  vid  två  mate¬ 
rial  med  olika  egenskaper  såsom  gjutjärn  och  stål)  kan  det 
material,  som  visar  sig  hårdare  enligt  ett  prov  vara  mjukare 
enligt  ett  anuat. 


Fig.  1. 


Prov  med  avläsning  av  härdhetstalet  på  vattenpassets  skala. 

Om  instrumentet  lutas  åt  höger  tills  vattenpassets  blåsa 
kommer  till  o  på  skalan  och  placeras  i  detta  läge  på  en  myc¬ 
ket  hård  plan  yta,  kommer  det  att  svänga  som  en  pendel  med 
avtagande  utslag  på  grund  av  elastisk  hysteresis  i  kulans  an- 
liggningspunkt  av  den  provade  ytan.  Pendelns  utslag  angi- 
ves  av  blåsan  och  skalan.  På  spegelglas  rör  sig  blåsan  i 
första  svängningen  från  o  till  97. 
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Om  pendeln  placeras  på  en  mindre  hård  yta  t.  e.  härdat 
stål  med  blåsan  vid  o,  nedtryckes  kulan  svagt  i  ytan,  och  då 
pendeln  svänger,  vidgar  kulan  fördjupningen.  Knergien,  som 
därvid  går  förlorad,  tages  från  pendelns  potentiella  energi  och 
markeras  genom  en  kortare  första  svängning.  Blåsans  läge 
på  skalan  efter  första  svängningen  utmärker  det  arbete,  som 
kulan  utfört  på  provstycket  och  är  ett  mått  på  dess  hårdhet. 

I  händelse  ett  mycket  mjukt  material  provas,  kommer  in¬ 
trycket  att  bli  relativt  djupt  och  pendeln  stannar  efter  en 
kort  svängning  eller,  såsom  fallet  är  vid  prov  å  bly,  svänger 
icke  alls,  utan  blåsan  stannar  på  o. 

Karakteristiska  utslag  med  i  mm;s  stålkula  äro: 


Glas  . 

...  97 

Utglödgat  kolstål  . 

.  41 

Mycket  hårdt  kolstål 

...  93 

Dragen  metall 

.  14 

Hårdt  kolstål 

...  88 

Gjutmetall  (mjuk) 

.  4 

Härdat  snabbstål 

...  75 

Bly.  . 

Utglödgat  snabbstål . 

....  54 

Prov  med  avläsning  av  hårdhetstalet  ur  svängningstiden . 

Pendelns  svängningstid  är  ett  mycket  tillförlitligt  mått  på 
hårdheten  hos  ytan,  varpå  den  vilar,  och  tiden  i  sek.  för  io 
enkla  svängningar  på  vilket  som  helst  material  är  tidshårdhets- 
koefficienten  för  detta  ämne.  Tiden  för  io  svängningar  på 
glas  är  ioo  sek.,  på  hårdt  stål  50  till  85  sek.,  på  mjukt  stål 
20  till  40  sek.  och  på  bly  3  sek. 

Pendeln  placeras  vid  provningen  försiktigt  på  provstycket 
med  blåsan  vid  eller  nära  50  på  skalan  och  sättes  i  sakta 
svängning;  med  hänsyn  till  den  känsliga  uppläggningen  helst 
genom  beröring  med  en  fjäder.  I  de  flesta  fall  är  det  till¬ 
räckligt  att  bestämma  tiden  för  en  enkel  eller  dubbel  sväng¬ 
ning,  men  för  mjukt  material,  som  ger  snabbare  svängningar, 
och  vid  mycket  noggranna  prov,  bestämmes  tiden  för  10 
svängningar. 

Svängningstiden  är  inom  viss  gräns  oberoende  av  utslaget, 
och  denna  gräns  bestämmes  i  allmänhet  av  instrumentet.  Om 
det  sättes  i  stark  svängning  på  ett  mjukt  material,  kommer 
det  helt  enkelt  att  inställa  sig  i  ett  nytt  läge  vid  första  utsla¬ 
gets  vändpunkt,  kring  vilket  det  sedan  svänger  med  de  korta 
svängningar,  som  äro  karakteristiska  för  materialet  ifråga. 


På  t.  e.  hårdt  stål  innebär  en  reduktion  av  tyngdpunktsav- 
standet  till  noll  och  negativa  värden 

en  förlängning  av  svängningstiden, 

en  ökning  av  pendelns  känslighet  för  små  hårdhetsvaria¬ 
tioner  och 

en  ökning  av  den  numeriska  skillnaden  mellan  hårdhets¬ 
graderna  hos  kroppar  med  nära  lika  hårdhet. 

Exempelvis  vid  tre  stycken  snabbsvarvstål  A,  B  &  C,  som 
ansagos  likartat  härdade,  erhöllos  följande  resultat: 


ABC 

Pendellängd  0,1  mm .  57  58  62 

o  »  .  66  70  75 

—  <V  »  .  77  85  102 


Sålunda  förstorades  skillnaden  mellan  hårdhetstalen  hos  A 
och  C  från  5  med  0,1  mm  pendellängd  till  25  med  omvänd 
pendel. 

Givetvis  fordra  försök  med  omvänd  pendel  mycket  nog¬ 
grant  preparerade  provstycken  och  varsamt  handhavande  av- 
apparaten. 

På  experimentell  väg  har  man  bestämt  förhållandet  mellan 
tidshårdhetstalen  enligt  den  nya  metoden  och  Brineles.  Vid 
tidsprovssiffror  (T)  under  33  1/a  är  motsvarande  hårdhetsgrad 
enligt  Brineee  0,3  T2  och  för  tidsprovssiffror  över  33  l/s  är 
det  10  T. 

Förestående  redogörelse  är  hämtad  från  en  beskrivning, 
som  utgivits  av  Messrs  Edward  G.  Herbert  Ltd  i  Manchester. 
Apparatens  konstruktion  synes  vila  på  en  riktig  princip.  Det 
återstår  att  se,  om  den  lämpar  sig  för  praktiskt  arbete  och  är 
utförd  med  tillbörlig  finess.  Önskvärdt  vore  därför,  att  firman 
ställde  en  apparat  till  förfogande  för  någon  av  våra  inhemska 
institutioner,  som  syssla  med  detta  slags  undersökningar. 
Håller  apparaten  vad  den  synes  lova,  kan  den  väntas  medföra 
praktiska  fördelar  jämförd  med  äldre  metoder,  det  Brinellska 
tryckprovet  (mikroskopisk  uppmätning  av  kontaktyta)  och 
scleroskopet  (provets  massa  och  tröghet  inverka).  Den  fast¬ 
ställda  överensstämmelsen  med  de  Brinellska  hårdhetstalen  är 
tillfredsställande,  då  det  i  båda  fallen  rör  sig  om  empiriska  tal* 


Karakteristiska  tidsprov  med  1  mm:s  stålkula  äro.* 


Glas...  . 

..  100 

Utglödgat  kolstål 

. .  22 

Mycket  hårdt  kolstål 

..  75 

Dragen  metall 

.  15 

Hårdt  kolstål 

...  65 

Gjutmetall  (mjuk)  . 

.  11 

Härdat  snabbstål. 

•  •  52 

Bly  .*.  . 

Utglödgat  snabbstål 

26 

l  ig.  2.  Intryck  efter  skalprov.  Fig.  3.  Intryck  efter  svängningstids- 

prov. 

Omvänd  pendel. 

Svängningstiden  hos  en  sammansatt  pendel  är  som  bekant 
omvändt  proportionell  mot  kvadratroten  ur  tyngdpunktens 
avstånd  från  upphängningspunkten.  Detta  gäller  beträffande 
ifrågavarande  apparat  endast  när  den  vilar  på  en  mycket  hård 
yta,  t.  e.  om  en  rubinkula  vilar  på  en  safirplatta.  Generellt 
sett  medför  emellertid  en  förkortning  av  avståndet  en  ökning 
av  svängningstiden  men  gör  sig  mest  märkbart  på  hårda  ytor, 
medan  på  mjuka  pendeln  har  nästan  samtna  svängningstid, 
vare  sig  det  är  längre  eller  kortare  eller  noll  eller  negativt. 


BRANDSKYDDSKURS  I  STOCKHOLM 
DEN  29  okt. — 9  nov.  1923. 


Under  åren  1914 — 1921  hava  inom  landet  arbetande  brand¬ 
försäkringsbolag  enligt  officiella  statistiken  gjort  följande  ut¬ 
betalningar  för  brandskador  inom  riket: 


år 

1914 

c.a 

15 

millioner 

år 

1918 

C:a 

44,  ’ 

millioner 

> 

1915 

» 

14,2 

» 

» 

1919 

> 

35 

» 

T) 

1916 

T> 

14,2 

» 

1920 

50 

T> 

» 

1917 

7> 

19,4 

» 

1921 

T> 

44 

> 

I  dessa  summor  äro  ej  inräknade  de  förluster  som  drabbat 
för  lågt  eller  oförsäkrad  egendom  och  givetvis  ej  indirekta 
förluster.  Medräknas  dessa  torde  angivna  siffror  ökas  med 
omkr.  50  %.  Härtill  kommer  förlusten  av  människor  och  djur. 
Man  beräknar  att  i  Sverige  i  medeltal  varje  år  omkr.  50  per¬ 
soner  omkomma  genom  eld  och  150  svårare  skadas.  Antalet 
årligen  innebrända  husdjur  uppskattas  till  några  tusen. 

Av  en  utredning,  som  verkställts  av  kommunikationsdeparte¬ 
mentets  brandskyddskommission,  framgår,  att  de  personer 
inom  kommissionen,  som  hava  ansvaret  för  brandväsendet  sig 
ålagt,  representera  nästan  lika  många  yrken,  som  det  över 
huvud  taget  finns  yrken  i  landet,  och  att  den  utbildning,  som 
dessa  personer  erhållit  för  sitt  ansvarsfulla  värv  i  stort  sett 
varit  utomordentligt  liten.  Med  fullt  fog  kan  påstås,  att  hela 
det  förebyggande  brandskyddet  såsom  problem  varit  mycket 
litet  beaktat. 

För  att  i  sin  mån  söka  bidraga  till  uudanrödjandet  av  före- 
nämnda  bristfälligheter  i  utbildningsavseende  kommer  Svenska 
brandskyddsföreningen  att  under  förenämnda  tid  anordna  en 
brandskyddskurs.  Denna,  som  står  under  överledning  av  kap¬ 
ten  C.  G.  Borgenstierna  och  organiseras  av  en  särskild 
kommitté  sammansatt  av  representanter  för  brandskyddet,  Sv. 
stadsförbundet,  försäkringsvärlden  m.  m.,  kommer  att  omfatta: 

Elden  och  dess  former,  olika  byggnadsmaterials  och  kon¬ 
struktioners  motståndsförmåga  mot  eld,  uppvärmning,  tork¬ 
ning  och  belysning,  drivkraft  och  transmissioner  inom  indu- 
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striella  etablissement,  allmänna  byggnadsprinciper  med  hänsyn 
till  brandfara,  de  allmänna  byggnadsprincipemas  tillämpning 
4  byggnader  för  olika  ändamål  och  självantändning  i  vissa 
varuslag,  dess  uppkomst  och  förlopp;  lagringsprinciper  för 
brännbara  ämnen  ock  dessas  tillämpning  på  sådana  varor,  för 
vilkas  lagrande  lagbestämmelser  icke  finnas  fastställda. 

Vidare  skall  föreläsas  om  vatten  för  eldsläckning,  eldsläck- 
ningsmateriel,  livräddnings-  och  skyddsmateriel,  brandtele¬ 
graf-  och  brandalarmanläggningar,  brand-  och  livräddnings- 
materielens  skötsel  och  vård  samt  beträffande  organisation 
om  brandkårsorganisationer  och  deras  taktiska  uppträdande, 
brandstationer  och  brandredskapshus,  eldsläckningspersonalens 
övningar,  inre  tjänsten. 

Förordningar  och  föreskrifter  komma  jämväl  att  behand¬ 
las  genom  föreläsningar  om  byggnadslagstiftning  i  Sverige 
med  hänsyn  till  eldfaran  i  städerna,  brandstadga  och  brand¬ 
ordningar,  brandsyneförrättningar,  sotningsväsendet,  hotell¬ 
stadgan,  eldfarliga  "oljor,  deras  tillverkning,  handhavande,  lag¬ 
ring  och  transport,  skogseldsläckning  och  lagen  därom,  sam¬ 
band  mellan  brandskydd  och  brandförsäkring  samt  brandtek¬ 
niska  provningar. 

I  samband  med  kurserna  komma  omfattande  praktiska 
förevisningar  att  anordnas  varje  dag. 

Såsom  föreläsare  ha  förvärvats  ett  antal  framstående  brand¬ 
män  och  ingenjörer. 

Anmälan  om  deltagande  i  kursen  skall  ske  före  den  15  näst¬ 
kommande  september  till  Sv.  brandskyddsföreningens  expe¬ 
dition,  Brunkebergstorg  15V  Stockholm.  Kursavgiften  utgör 
30  kr.’  Logementsförläggning  mot  en  avgift  av  1  kr  pr  dygn 
kan  erhållas  i  samband  med  kursen. 

Brandskyddsföreningen  förtjänar  en  särskild  eloge  för  sitt 
goda  initiativ.  Den  omsorg  med  vilken  kursen  planerats,  att 
döma  av  utsänd  broschyr  med  schema,  förhandsreferat  av  före¬ 
dragen  m.  m.,  borgar  för  att  deltagarna  komma  att  få  god  be¬ 
hållning  av  densamma. 


LITTERATUR 


Den  25-åriga  användningen  i  Tyskland  av  undervat- 
tenskablar  för  telefonering  har  föranledt  tyska  Reichs- 
postministerium  att  utsända  en  liten  skrift  Deutsche  See- 
Fernsprechkabel  in  25  jährigen  Entwickelung  1897—1922. 
Tyska  rikstelegrafen  nedlade  nämligen  den  första  11,5  km 
långa  kabeln  mellan  fastlandet  (Westerklanxbull)  och  ön 
Sylt  1897.  Häremellan  äro  över  ett  tjugutal  kablar  nedlagda, 
de  bägge  sista  under  förra  året  mellan  Leta  i  Pommern  och 
Pillau  i  Ostpreussen  (172  km)  resp.  Danzig  (148  km)  för  att 
sjövägen  upprätthålla  förbindelsen  med  den  funna  riksenheten. 
Kabeltillverkningen  behandlas  i  en  uppsats  av  överingenjör 
E.  Schiirer  hos  Felten  &  Guilleaume  Carlwerkbolaget  i  Köln- 
Miilheim,  som  levererat  det  övervägande  antalet  kablar,  var¬ 
jämte  förekommer  en  kort  redogörelse  för  kabelutläggningen 
mellan  Stralsund  och  Malmö  (120  km)  år  1921.  En  del  be¬ 
lysande  avbildningar  illustrera  publikationen. 

A.  Q.  Brown  Boverls  meddelanden  för  maj  och  juni 

1923  innehåller  bl.  a.  uppsatser  rörande  encylindriga  turbo¬ 
kompressorer,  elektriskt  drivna  reverservalsverk,  bolagets  nya 
provrum  för  transformatorer  m.  m. 

Use  of  liquid  fuel  for  navigation  and  its  consequen- 

ces  är  titeln  på  en  av  ingenjör  Gustaf  Seth  i  Göteborg  av¬ 
given  rapport  (nr  67)  till  den  nyss  avslutade  XIII  internatio¬ 
nella  sjöfartskongressen  i  London.  Författaren  redogör  för 
den  svenska  marina  motordriftens  utveckling  alltifrån  första 
motorinstallationerna  i  små  fiskebåtar  år  1904  och  till  de  se¬ 
nare  årens  stora  motorfartyg. 

Svenska  teknologföreningens  bibliotek. 

The  Canada  Yearbook  1921. 

Schwaab,  W. :  Gas-  und  IVasserversorgung  der  Gebäude. 
LjUNGZELL,  N. :  Skeppsbyggnads  tekniska  framsteg. 

NORDENSSON,  H.:  Einsteins  relativitelsteori  och  den  fysikaliska 
verkligheten. 


28  jui.i  1923 

Siemens  HaNDBUCH:  Elektrische  Installation  fiir  Licht  und 
Kraft. 

Svenska  standardsnickerier.  2:dra  uppl. 

San  Francisco  Bay  Marine  Pieing  Committee:  Variation 
in  the  pallets  of  Teredo  Navalis  in  San  Francisco  Bay. 

San  Francisco  Bay  Marine  Pieing  Committee:  The  diges- 
tion  of  wood  by  Teredo  Navalis. 

American  Raieway  Engineering  Association:  Committee' 
on  Marine  Piling  lnvestigations  of  the  National  Research  Council,  j 

STRECKER:  fahrbuch  der  Elektrotechnik  1921. 

KERSTEN,  C.:  Briicken  in  Eisenbeton ,  Teil  II,  Bogenbriicken. 

BOEINDER,  G.:  Naturfolkens  kultur. 

GeseeLSCHAFT  Hartkort:  75  fahre  Deutscher  Briickenbau. 

Edeund,  G.:  Malmö  hamn  7775 — 1922. 

SCHAPER,  G.:  Eiserne  Briicken. 

TlMERDlNG,  H.  E.:  Mathematik. 


PLATSFÖRMEDLING 

- 

Platssökande. 

Nr  71.  Kemist ,  K.  T.  H.,  född  1898,  ogift,  omedelb.  ledig,  8  mån.  praktik! 
inom  blekt  sulfit,  önskar  självst.  eller  bitr.  befattn.  vid  cellulosafabrik,  event.  av  1 
lönad  arbetarplats  vid  sulfitfabrik  eller  mek.  verkstad  för  cellulosamaskiner. 

Nr  72.  Väg-  och  vattenbyggare ,  K.  T.  H.,  född  1894,  gift,  har  tillfälligt  ar 
bete.  Senast  anst.  vid  vattenfallsstyrelsen,  förut  7  mån.  som  undering.  vid  St.  J 
Elevpraktik.  Önskar  bef.  som  bitr.  ing.  vid  stadsingenjörs-  eller  byggnadskontor , 
järnväg  eller  järnvägsbyggnad. 

Nr  74.  Skeppsbyggare  K.  T.  H.,  född  1892,  gift,  omedelbart  ledig,  förut  anst 
som  rederiinspektör,  har  fyra  års  varvs-  sjö-  och  verkstadspraktik,  dels  som  montö 
å  Götaverkens  motorer,  dels  som  ingenjör  vid  Dieselmotorer  och  dels  som  sjöma 
skinist.  Önskar  plats  å  dieselmotorverkstad,  vid  rederibolag,  rederiinspektion  elle 
som  motormaskinist. 

Nr  75.  Elektriker,  C.  T.  I.,  född  1883,  gift,  ledig  omedelb.,  praktik  vid  verkstäder 
som  montör,  ritare,  montageingenjör  för  linjer,  kraftstationer  och  fabriksanlägg. 
drift  av  kraftverk,  installation  av  textilmaskiner,  7* */i  års  praktik  i  U.  S.  A.,  sökei 
anställn.  vid  driftkontor  eller  montage  vid  industriell  anläggning. 

Nr  76.  Kemist,  K.  T.  H.,  född  1888,  ogift,  omedelb.  ledig,  kemist  på  lab. 
konstr.  av  app.  för  kem.  fabr.,  1  år  verkstadsing.  vid  mek.  verkst.,  3  år  drifting 
vid  större  kem.  fabr.,  behärsk.  tyska,  engelska,  franska,  italienska,  något  spansk; 
och  ryska.  Önskar  i  utlandet  representera  svenska  firmor  för  försäljn.  av  svensk; 
produkter,  event.  annan  sysselsättn. 

Nr  78.  Väg-  0.  vattenbyggare,  K.  T.  H.,  född  1898,  ogift,  ledig  omedelbart 
praktik  vid  järnvägsbyggnad  o.  järnverk,  som  kontrollant  vid  betonggjutningar  ; 
järnverk,  som  arbetsledare  vid  landsvägsbygge,  självst.  längdmätn.,  avvägning  oel 
profiluppritning  för  köpings  rkg.  önskar  bef.  vid  armerad  betongbyggen,  husbygg 
nader,  järnkonstruktioner,  såsom  väg-  o.  vattenbyggare. 

Nr  81.  Väg-  och  vattenbyggare,  K.  T.  H.  1921,  född  1896,  ogift,  omedelbar 
ledig,  senast  anst.  som  arbetsledare  för  vägbyggnader  vid  Södra  Sveriges  stats 
arbeten,  1  >/*  år  elevpraktik,  önskar  bef.  vid  armerad  betongbyggen,  husbyggna 
der,  järnkonstruktion,  såsom  vag-  och  vattenbyggare. 

Nr  82.  Mekanist,  C.  T.  I.,  född  1875.  är  gift,  omedelbart  ledig,  senast  anst 
som  avd. -chef  hos  Gadelius  &  Co.  Ltd,  Kobe,  Japan,  tidigare  anst.  som  assistent  vi; 
materialprovn.-anst.,  ritare  och  konstruktör  vid  olika  mek.  verkst.  a. -b.,  verkstads 
chef  och  i:e  ing.  vid  Svenska  Centrifug  a. -b.,  Södertälje,  övering.  vid  Sv.  a.-b 
Gasaccumulator  och  dess  dotterbolag. 

Nr  83  Väg-  och  vattenbyggare,  K.  T.  H.,  spec.  utbildn.  vid  amer.  universite 
(vattenkraft,  arm.  betong),  1  års  studieresa  till  Amerika  som  stipendiat  av  The  Am, 
Scand.  Foundation,  född  1888,  gift,  ledig  1  mån.  efter  uppsägn.,  förut  anst.  vid  kon 
sulterande  byrå  för  vattenbyggnader  och  hos  konsulterande  vattenbyggnadsingen 
jörer,  Vatten fallsstyr;s  byggnadsbyrå,  Sthlm,  förbindelser  åt  alla  håll  av  bästa  slag 
önskar  anst.  vid  finansinstitut,  eller  industriellt  företag,  som  har  intressen  i  vatten 
drag  att  bevaka  och  utreda. 

Nr  85.  Mekanist,  C.  T.  I.,  född  1886,  ogift,  omedelbart  ledig,  2  åis  praktil 
filare,  montör,  gjutare.  11  år  konstruktör,  huvudsakligen  diesel-  o.  råoljemotore 
vid  svenska  och  norska  fabriker,  specialmaskiner  o.  verktyg  å  större  skeppsvar' 
U.  S.  A.,  ångmaskiner  o.  kompressorer  m.  m.  vid  ansedd  fabrik  i  U.  S.  A.  Verk 
mästare  vid  norsk  motorfabrik,  assistent  till  chef,  konstr.  vid  svensk  motorfabrik 
ritkontorschef  vid  svensk  motorfabrik.  Studerat  reklam-  o.  reproduktionsteknik 
Motorskötarebevis.  Språkkunnig.  Söker  ledande  befattn.  inom  el.  utom  landet 

Nr  86.  Elektriker,  K.  T.  H.,  född  189»,  ogift,  ledig  omedelbart,  5  V*  års  prak 
tik  vid  elektr.  verkstad,  el. -verk,  konsult,  inom  landtbr.  elektr  ,  önskar  anst.  inon 
facket. 


PERSONALNOTISER 


Bergsingenjör  B.  Gustaf  G.  Ahlman,  förut  vid  Ljusne-Woxn; 
A.-B.,  nu  i:e  lärare  vid  Järnkontorets  förmanskurser  för  gruv-  oel 
järnhandtering,  förlagda  till  Bergslagets  praktiska  ungdomsskolor 
Domnarvet,  Borlänge. 

* 

Paulsson,  N.  Axel  V.,  bergsingenjör,  förut  vid  Cia  Electro  Me 
tallurgica  Brasiliera,  Brasilien,  såsom  ombud  för  Corning  &  Co.  inc 
nu  åter  vid  Corning  &  Co.  inc.,  P.  O.  Box  38,  Watervliet,  N.  I. 
U.  S.  A. 
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INGENJÖRSVECKANS  HÖGTIDSDAG. 


Vid  flera  tidigare  tillfällen  har  i  samband  med  en  mera 
omfattande  utställnings  avhållande  å  någon  ort  den 
förefintliga  lokala  ingenjörsorganisationen  tagit  initiativ  till 
ett  samtidigt  anordnande  å  platsen  ifråga  av  en  allmän  sam¬ 
mankomst  mellan  teknici.  Sålunda  hava  allmänna  Svenska 
teknikermöten  avhållits  åren  1891,  1896,  1901  och  1906 
i  Göteborg,  Malmö,  Gävle  samt  Norrköping  under  de 
dessa  år  där  pågående  utställningar.  År  1897  anordnades 
ett  Nordiskt  teknikermöte  i  Stockholm  i  samband  med 
den  stora  Konst-  och  industriutställningen  därstädes,  och 
slutligen  ägde  år  1914  den  Baltiska  ingenjörskongressen  i 
Malmö  rum  i  anslutning  till  där  anordnade  utställning. 
Betydelsen  av,  att  teknici  inom  landet  och  inom  grann¬ 
länderna  tid  efter  annan  sammankomma  till  gemensamma 
överläggningar  beträffande  för  ingenjörsyrkets  utövare  ak¬ 
tuella  frågor  av  såväl  allmän  som  rent  facklig  art,  torde 
icke  böra  underskattas.  Utbytet  vid  sådana  möten  hänför 
sig  säkerligen  icke  endast  till  de  värdefulla  föredrag  och 
diskussioner  i  tekniska  ämnen,  som  avhållas,  eller  de  upp¬ 
slag  till  tekniska  och  sociala  reformer  inom  näringslivet, 
som  kunna  givas,  utan  även  i  synnerlig  grad  till  det  per¬ 
sonliga  umgänge  mellan  yrkeskamrater,  som  uppstår;  de 
äldre  bekantskaper,  som  upplivas,  och  de  nya,  som  stiftas. 
Det  stora  intresse  och  det  livliga  deltagande,  som  kommit 
de  hittills  avhållna  teknikermötena  till  del,  har  väl  ock 
haft  sin  grund  till  icke  oväsentlig  grad  i  just  detta  för¬ 
hållande.  Den  för  varje  näringsgrens  utövare  naturliga 
önskan,  att  vid  behov  i  viktiga,  gemensamma  frågor  kunna 
utåt  uppträda  med  samfälld  styrka,  tillgodoses  givetvis 
även  på  ett  lämpligt  sätt  vid  sådana  sammankomster.  För 
teknikens  män  är  denna  möjlighet  av  alldeles  särskild  vikt, 
då  på  grund  av  den  betydande  utveckling,  som  inom  alla 
områden  av  den  tekniska  vetenskapen  ägt  rum  under  de 
senaste  decennierna,  de  enskilda  medlemmarnas  arbeten 
och  strävanden  alltmer  och  mer  måst  inriktas  på  de  olika 
specialfacken,  varigenom  blicken  hos  den  enskilde  för 
teknikerkårens  gemensamma  intressen  och  strävanden  lätt 
nog  skymmes.  De  tillfällen,  som  äro  ägnade  att  använ¬ 
das  för  stärkande  av  samhörighetskänslan  mellan  ingen¬ 
jörskårens  medlemmar  inom  olika  fack,  böra  för  den 
skull  icke  gå  obegagnade  förbi. 

När  därför  Göteborgs  stad  tog  det  behjärtade  steget,  att 
trots  alla  de  svårigheter,  som  måste  övervinnas,  anordna  en 
omfattande  minnes-  och  exportutställning  innevarande  år  med 
anledning  av  stadens  300-års  jubileum,  låg  den  tanken  nära 
till  hands,  att  i  samband  med  denna  utställning  söka  anordna 
ett  allmänt  Svenskt  teknikermöte.  Med  hänsyn  till  de  depres¬ 
sionstider  inom  landet,  som  rådt  och  råda,  och  under  vilka  icke 
minst  Sveriges  tekniker  lida,  ansågo  sig  emellertid  vederbö¬ 
rande  ingenjörsorganisationer,  i  detta  fall  Svenska  teknolog- 
töreningen  och  Tekniska  samfundet  i  Göteborg,  icke  böra 


vidtaga  åtgärder  för  anordnandet  av  ett  dylikt,  en  dyrbar 
och  omfattande  organisation  krävande  möte.  Efter  förhand¬ 
lingar  mellan  de  båda  organisationerna  beslöts  i  stället,  att 
genom  en  för  ändamålet  utsedd  delegation  söka  verka  för, 
att  de  ingenjörs-  och  tekniska  facksammanslutningar,  som 
avsågo  att  i  samband  med  utställningen  i  Göteborg  avhålla 
möten  eller  kongresser,  skulle  förlägga  dessa  sina  möten 
inom  någon  viss  veckoperiod,  och  att  tillfälle  skulle  bere¬ 
das  de  på  grund  härav  eller  eljest  i  Göteborg  vid  denna  tid 
sig  uppehållande  teknikerna  att  sammankomma  till  gemen¬ 
samt  möte  på  en  bestämd  under  angivna  period  infallande 
dag.  Resultatet  av  de  enligt  dessa  riktlinjer  gjorda  ansträng¬ 
ningarna  föreligger  nu,  och  hava  icke  mindre  än  15  olika 
tekniska  facksammanslutningar  förlagt  sina  möten  till  Göte¬ 
borg  under  den  för  ingenjörsveckan  bestämda  tiden  6  — 11 
augusti.  Av  dessa  äro  de  mest  omfattande  det  Nordiska 
väg-  och  vattenbyggaremötet,  Andra  nordiska  elektrotek- 
nikermötet  samt  Åttonde  Allmänna  svenska  kemistmötet 
ävensom  Svenska  kommunal-tekniska  föreningens  möte. 
Ingenjörsveckans  högtidsdag  —  den  gemensamma  ingen¬ 
jörsdagen  —  är  förlagd  till  den  8  augusti. 

Programmet  för  denna  dag  har  utformats  med  stor  vikt 
lagd  på  den  sällskapliga  samvaron,  vadan  avsevärd  tid  till- 
gängliggjorts  för  besök  å  utställningens  olika  avdelningar  un¬ 
der  lämpligt  ciceronskap,  varjämte  tillfälle  till  gemensamma 
måltider  ordnats.  Efter  mötesdagens  öppnande  i  utställningens 
kongresshall  kl.  10  f.  m.  kommer  överingenjören,  doktor 
Ivar  Svedberg  att  hålla  föredrag  rörande  betingelserna  för 
utvecklingen  av  svenskt  näringsliv,  varefter  doktor  G.  Dalen 
meddelar  några  synpunkter  på  valutafrågan  och  dess  inver¬ 
kan  på  vårt  näringsliv.  Dessa  föredrag  komma  helt  säkert 
att  bliva  av  synnerligt  intresse  för  teknikens  män  och  lämna 
värdefulla  synpunkter  på  dessa  viktiga  spörsmål.  Om  så¬ 
lunda  förhållandena  föranledt,  att  de  svenska  teknikernas 
gemensamma  samvaro  i  samband  med  Göteborgsutställ- 
ningen  icke  bliver  av  den  omfattning,  som  tidigare  varit 
fallet  vid  andra  utställningar,  utan  bliver  anordnad  under 
enklare  former,  kan  dock  förväntas,  att  den  blivande 
ingenjörsdagen  i  Göteborg  skall  komma  att  försiggå  under 
de  angenäma,  kordiala  och  kamratliga  former,  som  Sve¬ 
riges  ingenjörer  sedan  gammalt  alltid  vetat  att  giva  sina 
gemensamma  sammankomster  och  festligheter,  så  att  denna 
dag  må  komma  att  i  sin  mån  bidraga  till  det  goda  sam¬ 
arbetet  mellan  svenska  teknici  och  mellan  deras  organ, 
de  olika  ingenjörssammanslutningarna  inom  landet. 

Tillika  är  att  hoppas,  det  åtskilliga  av  de  tekniker  från 
våra  grannländer,  som  bevista  Nordiska  väg-  och  vattcn- 
byggare-  och  elektroteknikermötena  skola  komma  att  del¬ 
taga  i  ingeniörsdagen  och  därigenom  ytterligare  öka  inne¬ 
börden  och  betydelsen  av  densamma. 

C.  A.  Schullz. 
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INDUSTRIHISTORISKA  SAMLINGARNA  PÅ  JUBILEUMSUTSTÄLLNINGEN 

I  GÖTEBORG. 


Våra  dagars  industri  har  på  en  ofattbart  kort  tid  ut¬ 
vecklat  sig  ur  det  gamla  handtverket.  Den  ytliga  be¬ 
traktaren,  ja  t.  o.  m  industrimännen  och  ingenjören  anar 
i  allmänhet  ej,  huru  intimt  sambandet  är  mellan  gammalt 
handtverk  och  modern  storindustri.  Metoderna  äro  de¬ 
samma;  det  är  blott  människan,  som  erhållit  en  annan 
uppgift.  Foten  har  ersatts  med  ångmaskinen,  ryggen  av 
transportmedlen  och  handen  är  de  automatiska  maskinerna. 
Härigenom  har  produktionen  mångdubblats,  ja  mångtusen- 
faldigats,  och  den  mänskliga  hjärnan  erhållit  ett  ökat  ar¬ 
betsområde.  Man  ser  ej  detta  intima  samband  mellan 
gammalt  och  nytt,  emedan  det  gamla  kastats  på  sophögen 
och  förkommit  för  att  giva  plats  åt  det  framstormande 


nya.  Ingen  har  haft  tid  bevara  det  gamla  i  minnet,  ingen 
har  haft  sinne  för  de  lärdomar,  som  det  gamla  kunnat 
giva  oss,  och  ingen  har  sökt  bevara  detsamma.  Vad 
veta  vi  numera  om  handtverkets  metoder,  och  vad  känna 
vi  om  den  begynnande  industrien  från  början  av  förra 
seklet?  Nästan  intet.  Göteborgsutställningen  visar  oss 
detta,  men  den  avhjälper  även  bristen  så  långt  i  dess 
förmåga  stått.  Utställningens  industrihistoriska  avdelning 
visar  oss  den  svenska  industriens  utveckling  från  handt¬ 
verket  över  de  trevande,  halvt  handtverksmässiga  försöken 
av  industriell  produktion  till  det  målmedvetna  framåtgå- 
endet  på  de  vägar,  vilka  fört  till  våra  dagars  över  hela 
världen  kända  och  respekterade  moderna  svenska  industri. 
Det  historiska  material,  som  sammanförts,  kan  betraktas 
med  verklig  stolthet,  och  det  sätt,  varpå  detsamma  ord¬ 
nats  och  behandlats,  ådagalägger  ett  gediget  och  tålmodigt 
vetenskapligt  arbete.  Hela  vårt  land  har  anledning  vara 
Göteborgs  stad,  vilken  varit  nog  framsynt  och  offervillig 
att  bestå  medel  till  åstadkommandet  av  denna  samling, 
de  industrier  och  enskilda  som  därvid  bidragit  och  ama¬ 


nuensen  T.  Althin,  som  med  outtröttlig  entusiasm  och  ospard 
möda  samlat  och  sammanfogat  samlingarna  till  ett  välord¬ 
nat  och  instruktivt  helt,  varmt  tacksamma.  Ty  därigenom 
har  en  ovärderlig  kulturskatt  räddats  undan  en  snar  och 
säker  förgängelse,  och  en  synlig  brygga  slagits  mellan  faren 
tid  och  nutid.  Göteborgsutställningen  har  därigenom  ut¬ 
rättat  ett  för  all  framtid  bestående  kulturarbete. 

Redan  vid  uppgörandet  av  de  första  planerna  till  en 
jubileumsutställning  i  Göteborg  upptog  programmet  en 
industrihistorisk  avdelning.  På  vad  sätt  en  dylik  skulle 
åstadkommas,  vad  den  skulle  komma  att  omfatta,  och  huru 
densamma  över  huvud  taget  borde  se  ut,  hade  ej  ens 
förslagsställarna  klart  för  sig.  Förfrågningar  om  föremål 


av  industrihistoriskt  intresse  utsändes  till  bruk  och  indu 
striföretag,  men  resultatet  blev  sorgligt  negativt ;  vem  ha 
i  vår  bistra  och  jäktande  tidsålder  en  minut  övrig  at 
ägna  en  tanke  åt  uttjänta  metoder,  verktyg  och  maskiner 
Då  fick  någon  den  lyckliga  tanken  att  rådfråga  amanu 
ensen  Sigurd  Erixon  på  Nordiska  museet  i  Stockholm, 
och  han  uttryckte  den  åsikten,  att  den  enda  väg  som  vai 
framkomlig  för  att  kunna  realisera  tanken  på  en  industri 
historisk  utställning  vore  att  använda  samma  metod  som  föi 
hopbringandet  av  etnografiska  samlingar  —  resa  och  samla 
Men  för  att  kunna  tillämpa  denna  metod  krävdes  per¬ 
soner  med  intresse  och  förståelse  för  uppgiften.  Genom 
en  ren  tillfällighet  fann  man  härför  nuvarande  amanuenser 
Torsten  Althin  samt  dennes  medhjälpare  friherre  Nils 
Åkerhielm  och  kandidat  S.  Linné,  vilka  under  arbetets 
gång  visade  sig  vara  just  de  rätta  männen.  Genom  resoi 
i  Västergötland,  Bohuslän,  Norra  Halland  och  vissa  om¬ 
råden  av  Värmland  och  Västmanland  under  två  och  etl 
halvt  år  hava  dessa  sammanfört  större  delen  av  de  värde 
fulla  samlingar,  som  nu  äro  utställda  i  Göteborg,  ävensom 


Fig.  i. 
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jn  del  föremål,  vilka  av  utrymmesskäl  ej  kunnat  medtagas 
>å  utställningen. 

Ett  enda  exempel  från  sökande-  och  samlarearbetet 
nå  anföras.  Det  berättades  att  en  gammal  »jennymaskin» 
kulle  finnas  någonstädes  i  norra  Västergötland.  Den  rätta 
flatsen  uppspårades,  men  maskinen  fanns  ej.  Den  var 
Ör  längesedan  såld  till  en  plats  på  gränsen  mellan  Små- 
and  och  Västergötland.  På  den  nämnda  platsen  upp- 
ystes,  att  maskinen  var  borta  sedan  lång  tid  tillbaka  och 
and  till  norra  Halland  och  troligen  nedskrotad.  I  norra 
lalland  följdes  maskinen  från  by  till  by,  allt  efter  som 
lensamma  bytt  ägare.  Slutligen  upplyste  en  f.  d.  ägare 
itt  han  sålt  maskinen  till  södra  Halland.  Där  hittades 
len  även,  inköptes  och  står  nu  på  utställningen.  På  lik- 
uande  sätt,  om  ej  alltid  med  samma  möda,  har  det  ena 
Öremålet  efter  det  andra  uppspårats.  Ofta  hava  äldre 
jänstemän  och  arbetare  vid  industriföretag  och  bruk  varit 
le,  som  givit  anvisning  om,  att  de  på  den  ena  eller  andra 
jlatsen  en  gång  för  länge  sedan  sett  något,  som  tyckts  dem 
ara  av  intresse  på  grund  av  sin  ålderdomliga  prägel. 
Otaliga  resor  hava  varit  förgäves,  och  ofta  har  resans  enda 
esultat  varit  en  förvissning  om  att  föremålet  i  fråga  bli- 
.it  förstört. 

När  så  tiden  kom  för  fastställande  av  utställningsloka- 
ernas  storlek  för  det  insamlade  materialet,  befanns  det, 
itt  den  erforderliga  golvytan  var  tio  gånger  så  stor  som 
nan  från  början  tänkt  sig.  Det  utrymme  de  industrihi- 
toriska  samlingarna  upptager  är  även  högst  betydande 
)ch  därtill  fullständigt  utnyttjat. 

Det  ansvarsfulla  och  mödosamma  uppdraget  att  ordna 
)ch  katalogisera  samt  i  samband  därmed  uppmäta,  foto¬ 
grafera  och  beskriva  materialet  har  vilat  på  amanuen¬ 
sen  Althin,  vilken  sedan  aug.  1922  till  utställningens  öpp- 
lande  varit  sysselsatt  därmed.  Dessutom  hava  utförts  ett 
stort  antal  modeller  av  gamla  industrianläggningar,  vilka 
)å  grund  av  sitt  omfång  och  sin  art,  eller  därför  att  de 
innu  äro  i  drift,  ej  kunnat  förflyttas. 

För  dessas  utförande  hava  på  platsen  gjorts  uppmät- 
ungar,  avritningar,  fotografiska  avbildningar  och  beskriv¬ 
ningar,  allt  in  i  minsta  detalj  samt  spånor  tagits  såsom 
färgprover  å  väggar,  kärl  m.  m.,  på  det  att  modellerna 
nåtte  bliva  fullständigt  naturtrogna  kopior  i  förminskad 
'kala  av  anläggningarna  i  deras  nuvarande  skick.  De¬ 
samma  äro  även  verkliga  små  konstverk  och  förfärdigade 
ned  den  mest  minutiösa  omsorg.  Så  har  exempelvis  för 
immerväggar  i  tiondedels  skala  användts  gammal  gärdes- 
jårdsstör  för  utskärande  av  de  olika  stockarna,  ty  däri¬ 
genom  erhöllos  verkliga  torra  timmer  med  en  struktur  i 
tiondedels  skala  av  det  verkliga  timret.  Å  modellen  till 
en  smedja  iakttages  t.  e.  huru  naturtroget  den  nötta 
tröskeln  är  återgiven  med  de  repor  som  uppstått  genom 
stångmaterialets  släpande  in  över  densamma.  Med  samma 
minutiösa  omsorg,  som  dessa  exempel  angiva,  är  allt  mo¬ 
dellarbete  utfört. 

Resultatet  av  detta  betydande  arbete  är  även  ett  verk¬ 
ligt  tekniskt  museum,  vilket,  vad  så  väl  föremålens  antal 
beträffar,  över  1  000  st.,  som  med  hänsyn  till  sina  kva¬ 
litativa  egenskaper,  kan  betraktas  med  verklig  stolthet  av 
sin  skapare. 

För  komplettering  av  utställningen  på  områden,  där  sam- 
iingsarbetet  blivit  resultatlöst  hava  ett  mindre  antal  förut 
ej  utställda  föremål  lånats  från  Nordiska  Museet,  Göte¬ 
borgs  Museum  och  Kungl.  Tekniska  Högskolan. 

Ökad  åskådlighet  gives  även  åt  utställningen  genom  en 
mängd  av  arkitekt  Ferdinand  Bobergs  kolteckningar  från 
svenska  bruk  och  smedjor  och  av  artisten  A.  T.  Ryberg 
utförda  kompletterande  teckningar  samt  ett  stort  fotogra¬ 
fiskt  material. 

Den  industrihistoriska  utställningen  belyser  sålunda  äldre 


numera  mestadels  övergivna  tekniska  hjälpmedel  och  ar¬ 
betssätt,  vilka  användts  inom  industrien  under  gångna  tider, 
mest  dock  under  1800-talet,  men  i  vissa  fall  ännu  tidigare. 

Efter  denna  inledning  över  de  industrihistoriska  samlin¬ 
garnas  tillkomst  skola  vi  taga  en  orienterande  översikt 


Fig.  2. 


över  samlingarna,  vilken  givetvis  blott  i  korta  huvuddrag 
kan  beröra  en  del  av  de  olika  föremålen. 

För  att  giva  en  illusorisk  föreställning  om  det  sätt,  varpå 
ett  av  vårt  lands  viktigaste  råmaterialier  vinnas,  är  en 
modell  i  hel  skala  utförd  »under  jorden»  av  en  del  av 
en  mellansvensk  järngruva.  Planerna  till  denna  äro  utförda 
av  bergsingenjör  Wallroth.  Gruvan  består  dels  av  i  ber¬ 
get  sprängda  rum  och  orter,  dels  av  backorter,  fig.  2, 
timrade  av  gruvarbetare  från  Persberg.  I  gruvan  äro  ut¬ 
ställda  redskap,  dels  så  som  desamma  användas  under  ar¬ 
betet  i  gruvan,  dels  sammanförda  till  föremålsserier  såsom 
redskap  för  handborrning,  sprängning,  belysning,  en  sam¬ 
ling  bergborrmaskiner,  transportanordningar  såsom  gruv- 
tunnor  och  gruvhundar,  belysningsanordningar,  instrument 
för  gruvmätning  m.  m.  Ett  par  utomordentligt  värdefulla 
och  vackra  föremål  äro  ett  par  gruvkartor,  den  ena  över 
Chatrinebergsgruvan,  belägen  på  Persbo  Malmfält  upprättad 
1775  av  G.  Bergström,  den  andra  över  Östra  Närsta 


Fig.  3- 

Koppar  Gruva  eller  Hag-gruvan  upprättad  1793  av  J.  T. 
Geisler.  Bland  föremålen  må  även  nämnas  den  bergtunna 
med  vilken  konung  Carl  XI  jämte  greve  Wrede  den  1 3 
aug.  1687  nedfor  i  Salhbergs  Gruva.  Tunnan  är  försedd 
med  en  ålderdomlig  minnesvers  som  beskriver  den  stora 
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händelsen.  Slutligen  finnes  i  gruvan  en  sug-  och  tryck¬ 
pump,  sådan  den  fordom  användes,  med  pumpstöveln  be¬ 
stående  av  en  urborrad  stock.  3  attnet  pumpas  fran  en 
ho,  utrinner  vid  stockens  övre  ända  i  en  annan  ho  och 
tages  där  av  en  annan  pumpstock  o.  s.  v.  till  dess  det- 


Fig.  4. 


samma  når  dagöppningen  och  kan  avrinna.  I  den  s.  k. 
pelarhallen,  till  vilken  man  kommer  vid  uppstigandet  ur 
gruvan,  visas  några  väldiga,  hela  pumpstockar  samt  de 
redskap,  varmed  stockarna  borras,  jämte  förklarande  bil¬ 
der  över  arbetets  utförande. 

I  samma  hall,  vid  uppgången  från  gruvan,  är  uppställd 
en  modell,  som  visar  huru  sjömalm  upptages  genom  hål 
i  isen,  och  på  väggen  vid  modellen  äro  originalverktygen 
för  malmens  upptagning  och  tvättning  uppställda.  Mo¬ 
dellen  visar  även  malmens  bildning  och  geologiska  före- 
komstsätt  framställt  enligt  studier  från  sjön  Salen  av  in¬ 
genjör  Thäberg.  Olika  sjömalmssorter  äro  i  samband  med 
modellen  utställda  ävensom  gammal  slagg  från  förhisto¬ 
riska  ugnar  och  äldre  masugnar  samt  en  smälta  från  en 
förhistorisk  ugn,  funnen  i  trakten  av  Lessebo.  Sjömalm 
var  utgångsmaterialet  för  vårt  lands  äldsta  järnindustri  och 
äger  som  bekant  än  i  dag  stor  betydelse. 

I  pelarhallen  inrymmas  även  de  föremål,  som  belysa 
masugnsdrift  och  järngjuteriteknik.  Däribland  märkes  en 


Fig.  5- 

vacker  modell  av  en  mulltimmerugn,  trehörnings  masugn 
i  Lerbäcks  socken  av  Kumla  härad  i  Närke.  Redskapen 
i  original  till  mulltimmerugnen  äro  uppställda  vid  modellen. 
Noggranna  teckningar  efter  uppmätning  av  vad  som  åter¬ 
står  av  en  rostgrop,  i  vilken  malmen  rostades  före  upp¬ 


sättningen  på  hyttan,  vid  en  tid  då  ännu  rostugnar  voro 
okända,  giva  en  bild  av  denna  primitiva  anordning.  Vidare 
finnes  modell  av  Söderljusne  masugn  från  1880-talet.  Den 
äldre  tackjärnstillverkningens  teknik  åskådliggöres  ytterligare 
av  en  del  av  de  Bobergska  kolteckningarna.  En  krans¬ 
våg  från  Torsbäcken  är  även  uppställd  i  samband  med 
masugnsmodellerna  jämte  en  del  järnvågar,  vilka  även  visa 
prov  på  en  vacker  smideskonst  »vittnande  om  den  kärlek 
till  redskapen  och  den  månhet  om  dess  skötsel,  som  be¬ 
härskade  vår  äldre  industri  och  som  väl  var  ett  direkt  arv 
från  handtverket». 

Slutligen  utställas  redskap  för  järngjutning  direkt  från 
masugnen  såsom  skänkar,  skopor,  formningsverktyg,  en 
del  vackra  avgjutningar  samt  ett  par  trämodeller  till  ugns- 
plåtar,  verkliga  dyrgripar,  ty  dylika  äro  numera  så  godt 
som  omöjliga  att  finna. 

En  brukskarta  angiver  de  bruk,  vilka  stått  i  handels¬ 
förbindelse  med  Göteborg  i  forna  tider,  och  i  samband 
med  denna  äro  utställda  dessa  bruks  järnstämplar  i  ori¬ 
ginal  samt  Göteborgs  stämpelbok  av  1819. 

Nästa  grupp  av  föremål  beröra  det  i  masugnen  fram¬ 
ställda  tackjärnets  färskning  till  smidbart  järn  samt  dettas 
manufakturering.  Dessa  föremål  äro  uppställda  i  entré¬ 
hallen. 

I  rummets  midt  är  uppställd  en  Franche-Comté-härd 
från  Ljusne.  Framför  ugnen  ligger  en  helsmälta  och  en 
del  verktyg,  och  står  en  smältvagn  pa  vilken  smältan  tran¬ 
sporterades  till  hammaren.  På  ugnsväggen  hänger,  såsom 
sig  bör,  smedens  skjorta  utbredd  till  torkning. 

Vid  sidan  av  ugnen  är  uppställd  en  gammal  smältham- 
mare  för  vattenhjulsdrift.  Diverse  smidesverktyg,  tänger, 
smidesmått  m.  m.  åskådliggöra  handteringen.  Tillverknin¬ 
gen  av  hjulstocken  till  vattenhjulet  var  en  omständlig  och 
krävande  uppgift  för  forna  tiders  bruksbyggmästare.  De 
härför  erforderliga  verktygen  finnas  även  bevarade  och 
utställda  ävensom  en  därför  använd  kil. 

På  grund  av  utrymmesskäl  har  biåsmaskinen  till  Franche- 
Comté-härden  måst  uppställas  i  annat  rum.  Denna  är 
tillverkad  på  Billingsfors  bruk  i  Dalsland  1839  och  driven 
av  vattenhjul.  Den  är  en  av  utställningens  intressanta¬ 
ste  maskiner,  en  horisontal,  tvåcylindrig,  dubbeltverkande 
maskin  med  fyrkantiga  »cylindrar»,  sammanskruvade  av 
gjutna  plåtar  och  kolvstänger  med  kolvar,  uppburna  av 
rullar  gående  på  järnskenor;  en  för  sin  tid  högmodern 
maskin. 

Ej  mindre  intressant  är  en  »träbälja»,  troligen  från  1700- 
talet,  samt  en  primitiv  fläkt. 

I  ett  litet  rum  vid  entréhallen  är  inrättad  en  spiksmedja 
med  vattenhjulsdriven  räckhammare.  Denna  är  in  i  minsta 
detalj  riktigt  anordnad.  En  gammal  spiksmed  har  provat 
in  stolens  ställning,  städets  höjd  och  verktygen  ligga  på 
sina  rätta  platser  att  just  gripas  av  smeden.  Även  på  den 
tiden  var  man  medveten  om  »arbetets  vetenskap».  Ej  en 
centimeter  längre  än  nödigt  fick  handen  sträckas  för  att 
i  rätta  ögonblicket  nå  det  avsedda  verktyget,  om  arbetet 
skulle  gå  undan.  Tidsstudierna  gjordes  genom  att  i  en 
räknebräda  räkna,  huru  många  spik  som  smiddes  under 
dagsverket.  Genom  vägning  av  produkten  kontrollerades 
att  arbetet  var  riktigt  utfört.  Antalet  fick  ej  bli  för  litet 
ty  familjen  skulle  hava  mat,  och  hjälpkassor  funnos  ej  på 
den  tiden.  Hade  smeden  sölat  under  dagen,  fick  han  fylla 
ut  bristen  med  nattarbete,  ty  då  var  det  magen  och  ej 
åtta  timmar  som  var  lag. 

En  del  spikprover  visa  den  erhållna  produkten. 

Olika  sätt  för  liesmidning,  en  på  sin  tid  krävande  in¬ 
dustri,  åskådliggöra  detta  manufaktursmide. 

En  bland  vårt  lands  intressantaste  industrier  bedrevs  på 
1700-talet  vid  de  s.  k.  gnosjötråddragerierna,  i  verklig¬ 
heten  belägna  i  Åsnehöga  socken  av  Jönköpings  län.  Denna 
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idustri  låg  så  godt  som  i  ödemarken,  järnet  bars  ett  par 
lil  dit  upp  och  förädlades  till  tråd.  Tråddragerierna 
ppgingo  i  slutet  av  1700-talet  till  omkring  100  st.  Nu 
nnas  två  kvar.  Av  dessa  hava  modeller  utförts,  varjämte 
el-  och  halvfabrikat  och  en  del  fotografier  illustrera  för- 
lrandet  med  järnets  uträckning,  dragning,  glödgning  i 
ppen  eld  på  backen  framför  tråddrageriet  samt  betning, 
'.n  dragbänk  för  handdragning  finnes  även  utställd. 

Slutligen  finnes  en  liten  spadsmedja,  S.  J.  Palmers  spad- 
medja  i  Motala.  Denna  utgör  ett  intressant  exempel  pä 
lellanform  mellan  hantverk  och  industri,  i  det  att  vissa 
rocedurer  utfördes  i  specialmaskiner,  andra  delar  av  till- 
erkningen  åter  försiggingo  rent  handtverksmässigt. 

En  annan  numera  upphörd  industri  visas  även  med  alla 
illhörande  maskiner,  hel-  och  halvfabrikat  samt  fotografier 
ilka  visa  arbetets  gång  och  utförande,  nämligen  den  högst 
itressanta  tillverkningen  av  mässingsknappnålar.  Maski- 
erna  hava  varit  använda  vid  Gusum. 

Till  manufaktureringen  hava  vi  även  att  räkna  den  me- 
aniska  verkstadsindustrien,  representerad  av  ett  flertal 
irnbearbetningsmaskiner.  Den  intressantaste  av  dessa  är 
n  av  Jonsereds  fabrikers  a. -b.  tillverkad  axelsvarv,  troligen 
rån  förra  hälvten  av  1800-talet,  med  prisma  av  trä,  hörnen 
kodda  med  vinkelskenor  av  plåt  och  löpskena  av  ett  på 
räprisman  fastskruvat  plattjärn.  Även  det  tillhörande  svarv- 
tålet  finnes  bevarat.  Detta  erhöll  stöd  på  samma  sätt 
om  vid  en  träsvarv,  hölls  av  arbetaren  med  båda  hän- 
erna  samt  stöddes  dessutom  mot  hans  axel.  Vilken  konst- 
kicklighet  att  svarva  en  cylindrisk  axel!  Även  svarvar 
rån  Köping  och  Motala,  en  bultgängningsmaskin  från 
lallstahammar,  såg,  borrmaskin  och  hejarhammare  för 
anddrift  komplettera  bilden  av  gammal  verkstadsindustri. 

På  en  terrass  innanför  pelarhallen  finna  vi  en  del  av 
en  mekaniska  verkstadsindustriens  produkter,  värme-  och 
attenmotorer. 

Bland  de  dyrbaraste  klenoderna  i  samlingen  är  en  John 
Iricssons  varmluftmaskin,  fig.  3,  tillverkad  pä  1850-talet 
id  Åkers  styckebruk.  Den  bär  tillverkningsnumret  2. 
)enna  har  i  cirka  60  år  arbetat  i  Strömstads  varmbadhus 
ch  torde  vara  den  enda  John  Ericssons  caloricmaskin  i 
ärlden,  som  finnes  bevarad  till  alla  sina  delar  komplett. 

Bland  övriga  motorer  må  nämnas  en  liggande,  ency- 
ndrig  ångmaskin  med  expansionsslid  tillverkad  vid  Gö- 
?borgs  mek.  verkst.  1869  och  en  vattenturbin,  s.  k.  horn- 
trbin,  från  Storfors  bruk. 

Huru  snabbt  vår  tid  skyndar  framåt  framgår  därav,  att 
en  ångmaskin  som  på  Stockholmsutställningen  1897  re- 
resenterade  det  nyaste  nya,  Bröderna  Hults  roterande 
ngmaskin,  nu  befinner  sig  i  Göteborgsutställningens  in- 
ustrihistoriska  avdelning. 

Bland  de  många  å  väggarna  uppsatta  förtydligande  il- 
lstrationerna  befinner  sig  även  en  originalritning  av  ca- 
>ricmaskinen.  Denna  är  väl  ej  utförd  av  John  Ericssons 
and  men  torde  vara  en  trogen  avritning  av  en  av  hans 
riginalritningar. 

Från  entréhallens  ena  sida  inkommer  man  i  en  stor 
al,  i  vilken  maskiner  för  textilindustri  äro  uppställda, 
versiktligt  och  instruktivt  ordnade  samt  omfattande  be- 
edning,  spinning  och  vävning  av  lin,  bomull  och  ylle 
vensom  tygets  valkning,  ruggning,  överskärning  och  sved- 
ing,  borstning  och  pressning  samt  tryckning. 

Det  skulle  föra  alltför  långt  att  i  detalj  vidröra  vad 
3m  finnes  i  denna  sal,  ty  densamma  omfattar  som  av  det 
yss  sagda  framgår  den  textila  tillverkningen  från  råvaran 
Hl  handelsprodukten.  Blott  några  fa  antydningar. 

Ett  flertal  av  Christopher  Polhems  textilmaskiner  fin¬ 
as  där,  en  ulltvätt,  en  strumpvävmaskin  m.  fl.  Polhem  var 
om  bekant  ej  blott  uppfinnare  och  konstruktör  av  en 
långfald  snillrika  maskiner.  Han  var  även  danaren  av 


vårt  lands  massproduktionsindustri  på  såväl  järnmanufak¬ 
turens  som  textilindustriens  område  och  sammarbetet  mellan 
honom  och  den  andra  stora  industriskaparen,  Jonas  Ahl- 
strömmer  var  på  det  sistnämnda  området  livligt.  De 
kompletterade  där  varandra. 


Fig.  6. 


I  kardverken,  med  den  förut  omtalade  jennymaskinen, 
fig.  4,  samt  härveln  för  garnets  uppläggning  i  härvor  från 
spindlarna,  finna  vi  även  de  olika  arbetsprodukterna;  ma¬ 
skinerna  med  sin  arbetsprodukt  stå  så,  som  om  de  blott 
stannats  för  en  middagspaus.  Produkten  är  även  tillverkad 
på  utställningen  av  den  man,  som  ägde  dem  och  ännu 
använde  dem,  då  de  inköptes  av  utställningefl. 

En  mule-stol,  en  något  senare  förbättring  av  jennyma¬ 
skinen,  finnes  även,  ehuru  ej  fullt  komplett.  Densamma 
har  bokstavligen  framplockats  under  golvet  i  en  lada  av 
insamlaren. 

En  halvmekanisk  handvävstol  från  1600-talet  för  väv¬ 
ning  av  20  band  samtidigt,  en  vävstol  tillverkad  på  1850- 
talet  vid  Jonsered,  fullt  modern,  skulle  man  kunna  säga, 
men  klumpigare  än  våra  dagars  samt  en  jacquardvävstol 
av  trä  med  »röckeverk»  och  tillhörande  slagverk  för  till¬ 
verkning  av  mönsterkorten,  troligen  tillverkad  i  början  av 
x  800-talet,  giver  en  bild  av  väveriindustrien. 


Fig.  7- 


Bland  de  intressantare  maskinerna  är  även  en  rugg- 
maskin  med  tyska  kardborrar.  Ägaren  av  denna  hade 
t.  o.  m.  med  framgång  försökt  odla  dessa  kardborrar  hos 
sig  och  på  så  sätt  gjort  sig  oberoende  av  en  svåråtkomlig 
vara  som  var  oumbärlig  för  hans  näring. 
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Från  entréhallen  följer  även  en  räcka  av  rum  för  olika 
industrier. 

Utmed  den  ena  långväggen  i  det  första  av  dessa  äro 
uppställda  de  viktigaste  apparaterna  från  ett  mindre  indu¬ 
striellt  bränneri,  fig.  5,  det  sista  av  detta  slag  i  Älvborgs 


Fig.  8. 

län.  Såsom  berörande  en  aktuell,  social  stridsfråga  är  det 
klart,  att  detta  väcker  stort  intresse  bland  den  besökande 
allmänheten. 

Utefter  rummets  andra  långsida  finna  vi  glasindustri. 
Centralt  är  uppställd  en  s.  k.  rummelugn.  Till  vänster 
om  denna  finnas  de  redskap  som  huvudsakligen  användas 
vid  småglasbruk  jämte  en  del  halvfabrikat  i  olika  stadier. 
Till  höger  är  anordnad  buteljglasblåsning.  Bilder  och 
fotografier  illustrera  tillverkningsförfarandet. 

Det  följande  rummet  är  ägnat  åt  sockerindustrien,  från 
vilken  blott  få  föremål  finnas  bevarade.  Vi  finna  här  en 
panna  från  1 8oo-talets  början  för  kokning  av  socker,  socker- 
toppsformar,  skopa  använd  vid  fyllning  av  sockertopps- 
formarna,  »potts»  i  vilka  sirapen  fick  avrinna  från  socker- 
toppsformarna,  kristallisationskärl  för  kandisocker  samt  en 
sådan  korg  vari  rörsocker  importerades. 

Vidare  finnes  en  modell  av  hela  det  Lorentska  socker¬ 
bruket  i  Majorna  vid  Göteborg,  tillverkad  efter  ritningar 
och  beskrivningar  i  brandförsäkringshandlingar  från  1819, 
samt  en  modell  av  raffinaderiet  med  dess  inre  utförd  efter 
bevarande  ritningar  och  beskrivningar  från  1825.  Detta 
sockerbruk  blev  1836  Carnegiska  sockerbruket  och  är  nu 
Svenska  Sockerfabriks  A.-B:s  raffinaderi  i  Göteborg. 

Härefter  följer  oljeslagerimdustrien  samt  såp-,  benmjöls- 
och  svaveltillverkning,  bland  vilka  den  förstnämnda  bjuder 
på  de  intressantaste  föremålen. 

Metoden  för  linoljeberedning  och  de  i  den  tidigare  indu¬ 
strien  använda  mekaniska  hjälpmedlen  härför  äro  noga 
desamma  som  användes  många  hundra  år  före  vår  tid¬ 
räkning,  ja,  då  funnos  maskiner  vilka  i  vissa  avseenden 
voro  mera  fullkomnade  än  våra.  Vi  finna  gamla  redskap 
från  1700-talet  samt  modeller  av  oljeslagerier  från  samma 
tid.  Den  ena  modellen,  fig.  6,  vilken  i  och  för  sig  är  ett 
fullkomligt  mästerverk,  visar  ej  blott  en  hel  industrianlägg¬ 
ning,  utan  densamma  kan  även  drivas  och  visar  huru  till¬ 
verkningen  bedrevs;  man  kan  faktiskt  pressa  olja  i  denna 
industrimodell. 

Härefter  följer  skoindustri,  fig.  7,  visande  en  fullständig 
samling  gamla  maskiner  från  fabrikationens  början  till  dess 
slut.  Denna  industri  är  relativt  ung,  varför  det  varit  möj¬ 
ligt  få  densamma  så  väl  och  fullständigt  representerad. 
Bland  maskinerna  befinner  sig  den  första  till  Sverige  in¬ 
komna  nåtlingsmaskinen. 


Slutligen  följer  ett  rum  omfattande  tegel-  och  kalkindu¬ 
stri  med  en  modell  av  ett  primitivt  tegelbruk  sådant  det 
använts  sedan  urminnes  tider  —  och  ännu  användes  —  samt 
verktyg,  produkter  och  bilder  kompletterande  modellen. 

Kalkindustrien  representeras  även  av  en  modell,  bilder 
och  stuffer. 

Från  detta  rum  inkommer  man  åter  i  pelarhallen,  var¬ 
ifrån  över  motorterassen  ingång  är  till  avdelningens  sista 
rum,  en  stor  hall  för  skogsbruk,  trä-  och  tapetindustri. 

Skogsbruket  omfattar  timmerfällning  i  bilder,  transport, 
sågverk,  kolning  och  tjärbränning  i  bilder  och  modeller 
samt  gamla  verktyg.  Fig.  8  giver  en  god  bild  av  denna 
utställning.  Vi  se  utefter  väggen  timmerfällning  och  såg- 
ning  för  hand,  därefter  transport  och  längre  bort  kolning. 
Midt  på  golvet  se  vi  främst  en  förtjusande  modell  av  ett 
vindsågverk  och  längre  bort  av  ett  med  vattenhjul  drivet 
sågverk.  Vid  den  motsatta  å  bilden  ej  synliga  långväggen, 
äro  uppställda  ett  flertal  äldre  träbearbetningsmaskiner, 
däribland  en  på  1850  talet  i  Amerika  tillverkad  rikthyvel, 
vilken  under  långliga  tider  använts  i  Malmsjös  pianofabrik 
i  Göteborg  och  sålunda  torde  hava  hyvlat  träet  till  de 
flesta  pianon,  som  finnas  i  svenska  hem,  samt  ett  flertal 
maskiner  tillverkade  av  Jonsereds  fabrikers  a. -b.  huvudsak¬ 
ligen  på  1870-talet. 

För  tapettillverkningen  visas  verktyg  för  handtryckning 
och  en  tapettryckmaskin,  den  äldsta  i  Sverige  tillverkade, 
en  s.  k.  gustafsonmaskin  från  Jönköping.  Vidare  åskådlig- 
göres  såväl  handpressarnas  som  valsarnas  tillverkning,  var¬ 
jämte  en  del  äldre  tapetmönster  utställas. 

Mången  torde  ännu  minnas  de  »stofttapeter»  som  före- 
kommo  i  de  finare  rummen  i  äldre  hem,  hos  våra  för¬ 
äldrar  eller  far-  och  morföräldrar.  En  apparat  för  dessas 
tillverkning  finnes  även,  och  de  framställda  stofttapeterna 
visas  av  de  prover,  vilka  tillverkades  för  1861  års  utställ¬ 
ning  i  Göteborg. 

Slutligen  är  i  samma  lokal  även  korkindustrien  represen¬ 
terad  och  är  kanske  en  av  de  intressantaste  kollektionerna. 
Av  de  utställda  föremålen  kan  man  nämligen  följa  denna 
tillverknings  utveckling  från  det  rena  handtverket  ända  till 
den  helt  industrialiserade,  maskinmässiga  produktionen. 

Den  industrihistoriska  avdelningen  har  emellertid  även 
ett  annex  i  Liseberg  (Nöjesfältet),  en  friluftsutställning 
Här  finnes  ett  helt  handpappersbruk  i  original  med  vatten- 
hjulsdrift,  Fröåsa  pappersbruk,  anlagt  1805,  och  användt 
till  dess  detsamma  1920  flyttades  till  utställningsområdet. 
Fig.  1  visar  en  bild  av  den  pittoreska  byggnaden  med  sitt 
underfallshjul.  I  en  annan  äldre  byggnad  äro  utställda 
verktyg  för  handpapperstillverkning  samt  en  maskin  för 
tillverkning  av  papper  i  långa  banor,  byggd  i  Chemnitz 
1872,  en  av  de  första  pappersmaskiner  som  kom  till  vårt 
land.  Slutligen  finnes  en  spiksmedja  flyttad  från  Lerbäcks 
socken  i  Närke  och  uppställd  intill  Fröåsa  pappersbruk. 

Den  av  många  intresserade  sedan  åratal  närda  tanken 
att  kunna  få  till  stånd  ett  tekniskt  museum,  har  av  Göte- 
borgsutställningen  förverkligats  såsom  genom  ett  trollslag. 
När  utställningen  om  några  månader  stänger  sina  portar 
för  alltid,  lever  blott  minnet  kvar  av  densamma.  Men  den 
kulturskatt  som  där  samlats  får  ej  skingras  eller  försvinna. 
Densamma  måste  räddas  åt  kommande  generationer.  Under 
de  korta  utställningsmånaderna  kan  man  blott  hinna  be 
trakta  och  glädja  sig  åt  densamma.  Sedan  måste  följaj 
en  tid,  då  denna  skatt  under  lugn  och  ro  kan  studeras 
och  allt  vad  den  lär  framdragas  och  bearbetas  för  at1 
giva  stoff  åt  det  oskrivna  blad  i  kulturhistorien  som  hetei 
industriens  och  teknikens  historia.  Det  torde  få  anse' 
såsom  nationens  plikt,  att  om  så  behöves,  rädda  åt  fram 
tiden  vad  Göteborgsutställningen  med  sådan  framsynt  offer 
villighet  samlat. 

E. .  Iinbendvky 
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AUTOMOBILKLUBBENS  VÄGINSTITUT. 


I  Nya  Dagligt  Allehanda  för  den  28  juli  har  kapten 
I.  N.  Pallin  tagit  till  orda  i  fråga  om  K.  A.  K:s  väg- 
istitut.  Artikeln  är  närmast  föranledd  av  Svenska  väg- 
jreningens  yttrande  efter  remiss  över  K.  A.  K:s  under- 
åniga  framställning  att  av  automobilskattemedel  erhålla  ett 
nslag  av  150000  kr.  till  sitt  väginstitut.  Vägföreningen 
ar  därvid  bl.  a.  uttalat  bekymmer  över  den  enligt  för- 
ningens  mening  inträdda  splittringen  i  det  tekniska  ut- 
edningsarbetet  i  vägfrågan. 

Efter  ett  inledande  erkännande  av  automobilklubbens  be- 
ömvärda  åtgärd  att  ställa  50  000  kr.  till  förfogande  för  in- 
iittande  av  ett  väginstitut  gör  kapten  Pallin  gällande,  att  vad 
om  i  dagligt  tal  benämnes  vägfrågan,  är  ur  teknisk  synpunkt 
els  en  vagnfråga  dels  en  vägfråga.  Representanterna  för 
agnen  kräva  nämligen  de  bästa  och  starkaste  vägar,  som 
unna  fås  utan  hänsyn  till  väghållningskostnaden,  under  det 
tt  representanterna  för  vägen  vilja  ha  så  lätta  och  ömsinta 
agnar  som  möjligt  utan  hänsyn  till  trafikkostnaderna.  K.  A.  K. 
nges  ha  ett  bestämt  intresse,  att  till  automobilägarnas  gagn 
ramdriva  möjligast  förstklassiga  vägar  med  bortseende  från 
ostnaderna,  som  uppdelas  på  landets  samtliga  skattedragande 
lvånare,  vare  sig  de  äro  motormän  eller  ej. 

I  anslutning  härtill  framhålles,  att  K.  A.  K:s  väginstitut  i 
uvudsak  borde  ha  inskränkt  sig  till  vagnfrågans  handlägg- 
ing.  Ett  väginstitut  har  enligt  författarens  uppfattning  sin 
itta  plats  inom  Svenska  vägföreningen,  som  representerar  det 
llmänna  intresset  i  vägfrågan,  eller  inom  Svenska  teknolog- 
jreningens  avdelning  för  väg-  och  vattenbyggnadskonst,  som 
ireträder  den  tekniskt  vetenskapliga  sakkunskapen  på  områ¬ 
et.  Alternativt  kund«  tagas  under  övervägande  att  låta  ett 
äginstitut  sortera  under  Väg-  och  vattenbygguadsstyrelsen  eller 
tätens  provningsanstalt,  varvid  samarbete  borde  etableras  med 
itresserade  institutioner,  föreningar  och  klubbar  av  enskild 
atur.  Författaren  anger  därjämte,  att  det  tillkommer  riksda- 
en  pröva,  att  de  automobilskattemedel,  som  eventuellt  ställas 
11  förfogande  för  vägtekniskt  forskningsarbete,  användas  på  i 
11a  avseenden  bästa  möjliga  sätt. 

Teknisk  tidskrift  saknar  anledning  att  nu  närmare  ingå 
>å  väg  frågans  uppdelning  i  en  »vagnfråga»  och  en  »väg- 
råga»;  osannolikt  är  väl  emellertid,  att  i  detta  fall  orsak 
>ch  verkan  (bilens  nötning  å  vägen  och  vice  versa  vägens 
averkan  på  biltslitaget)  med  framgång  skola  låta  sig  be- 
landlas  som  två  alltför  fristående  problem. 

Några  rader  beträffande  automobilklubbens  väginstitut, 
ch  den  utveckling  som  kan  tänkas  av  detta,  torde  däre- 
lot  vara  motiverade  i  anslutning  till  kapten  Pali.ins  ar- 
ikel. 

K.  A.  K:s  väginstitut  består  (såsom  meddelats  i  T,  T. 
r.  7.  1923)  av  1 1  st.  medlemmar,  varav  automobilklubben 
tser  ordföranden  och  fem  ledamöter  samt  Ingeniörsveten- 
kapsakademien,  Statens  provningsanstalt,  Svenska  tekno- 
Dgföreningen,  Svenska  vägföreningen  samt  Väg-  och  vatten- 
yggnadsstyrelsen  en  medlem.  Institutet  har  dessutom 
nställt  bl.  a.  en  väg-  och  vattenbyggnadsingenjör  som  se- 
reterare.  Denne  torde  det  åligga  att  vara  den  samman- 
ållande  kraften  beträffande  själva  det  tekniska  utrednings- 
rbetet,  varför  institutet  i  varje  särskilt  fall  lär  avse  att 
nlita  den  speciella  sakkunskap,  som  kan  finnas  att  tillgå 
ä  olika  områden.  Omedelbart  efter  institutets  tillkomst 
pplades  ett  mycket  omfattande  program  för  dess  verk- 
tmhet,  omspännande  snart  sagt  hela  den  tekniska  delen 
v  vägfrågan  i  alla  dess  faser. 

Söker  man,  i  första  hand  utan  hänsynstagande  till  de 
amn  som  konstituera  väginstitutet,  bilda  sig  en  upp- 
ittning  om  den  sakkunskap  och  det  intresse  dessa  avses 
‘presentera,  så  ger  det  sig  självfallet  att  ingeniörsveten- 
Kapsakademiens  representant  skall  företräda  de  allmänna 
»npunkterna  beträffande  tekniskt  forskningsarbetes  orga¬ 


nisation  och  bedrivande,  provningsanstaltens  tillhandagå 
med  initiativ  och  sakkunskap  rörande  provning  och  utex- 
perimenterandet  av  vägmaterialier  m.  m.,  teknologförenin- 
gens  och  vägföreningens  representanter  företräda  närmast 
vägbyggarens  tekniska  och  ekonomiska  synpunkter  samt 
den  erfarenhet,  som  hittills  är  samlad  på  området.  Väg- 
och  vattenbyggnadsstyrelsens  ombud  företräder  enahanda 
synpunkter  och  därutöver  de  statliga.  Automobilklubbens 
representanter  ingå  i  institutet  såsom  trafikanternas  och 
de  modärna  vägfordonens  ombud  och  ordföranden  såsom  den 
sammanhållande  och  representativa  kraften. 

Med  hänsynstagande  till  de  personer  som  beredvilligt 
ställt  sig  till  förfogande,  så  måste  sägas  att  väginstitutet 
lyckats  inom  för  dess  sammansättning  uppdragna  linjer  för¬ 
värva  av  det  yppersta,  som  står  att  uppbringa,  varigenom 
det  tillförts  såväl  avsedd  sakkunskap  som  framför  allt 
moget  omdöme  och  allmän  förfarenhet.  Väginstitutets  till¬ 
komst  torde  också  ha  hälsats  med  allmän  tillfredsställelse 
av  alla  för  vägfrågan  intresserade  parter. 

Söker  man  sedan  bedöma  i  vad  mån  institutets  kon¬ 
struktiva  sammansättning  är  lämplig  med  hänsyn  till  före¬ 
liggande  arbetsprogram,  fäster  man  sig  genast  vid,  att  an¬ 
talet  representanter  som  företräda  själva  huvudfrågan  — 
den  modärna  vägtekniken  —  äro  förhållandevis  fåtaliga. 
Detta  är  emellertid  en  automobilklubbens  inre  angelägen¬ 
het,  så  länge  dess  väginstitut  arbetar  med  egna  medel. 

Med  ovan  angivna  omfattande  program  har  väginstitutet 
jämte  andra  på  vägfrågans  tekniska  område  arbetande 
korporationer  anmält  sig  såsom  sökande  till  automobil¬ 
skattemedel  för  fullföljande  av  sina  undersökningar,  varvid 
det  av  institutet  för  en  tidrymd  av  fem  år  äskade  belop¬ 
pet  tre  gånger  överstiger  dess  grundplåt,  varför  dess  verk¬ 
samhet  till  den  väsentligt  övervägande  delen  synes  komma 
att  bedrivas  med  statsmedel.  En  självfallen  norm  vid  be¬ 
viljande  av  statsmedel  för  undersökningar  och  utredningar 
är  att,  med  undvikande  av  dubbelarbete,  i  varje  särskilt 
fall  lämna  understöd  åt  för  viss  undersökning  mest  kvali¬ 
ficerad  sökande.  Det  torde  därför  vara  ofrånkomligt  att 
en  närmare  precisering  äger  rum  av  de  arbetsuppgifter,  som 
de  intresserade  korporationerna  i  första  hand  avse  att  taga 
itu  med.  Från  teknologföreningens  sida  har  detta  angi¬ 
vits  vara  till  att  börja  med  frostens  inverkan  på  vägarna, 
en  fråga  som  ju  i  alldeles  särskild  grad  är  vital  för  våra 
vägar,  och  som  hittills  knappast  varit  föremål  för  systema¬ 
tisk  behandling. 

De  erfarenheter,  som  gjorts  i  andra  länder  beträffande 
tekniskt  forskningsarbete  på  vägområdet,  ge  vid  handen, 
att  för  ett  nöjaktigt  genomplöjande  inom  rimlig  tid  av 
föreliggande  eftersatta  problem  erfordras  samfällt  och  sam 
ordnat  arbete  av  alla  till  buds  stående  goda  krafter,  med 
en  allmänt  erkänd  auktoritativ  och  sakkunnig  korporation 
som  sammanhållande  och  arbetsfördelande  organ. 

Någon  sådan  dirigerande  korporation  i  likhet  med  exem¬ 
pelvis  Svenska  industriens  standardiseringskommission  eller 
kraft-  och  bränslerådet,  saknas  ännu  pä  det  vägtekniska 
området.  Det  vill  emellertid  synas  som  om  K.  A.  K:s 
väginstitut  lätt  nog  skulle  kunna  ombildas  härför. 

Det  erfordras  emellertid  därvid,  att  automobilklubben  i 
viss  utsträckniug  uppger  sitt  dominerande  inflytande,  vilket 
ej  kan  synas  orimligt,  sedan  det,  såsom  ovan  angivits,  visat 
sig,  att  statsmedel  i  alldeles  övervägande  grad  kommer 
att  erfordras  för  arbetet.  Av  klubben  till  förfogande 
ställda  medel  böra  självfallet  i  första  hand  efter  klubbens 
eget  beprövande  disponeras  för  sådana  utredningar  och 
undersökningar,  som  äro  av  särskilt  intresse  för  automo- 
bilisterna  (exempelvis  fjäderfrågan,  fordonets  ekonomi  m  m.) 
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men  som  kanske  ur  allmän  synpunkt  först  komma  i  andra 
hand  och  därför  heller  icke  omedelbart  kunna  tillgodoses 
av  allmänna  medel.  Vid  väginstitutets  friställande  i  an¬ 
given  riktning  synes  vikt  böra  läggas  på  att  knyta  vid 
institutet  några  av  de  krafter,  som  under  ett  tiotal  ar  varit 
mest  verksamma  som  väg-  och  gatutekniker,  konsulenter,  in¬ 
struktörer  vid  vägkurser  etc.  och  därunder  förvärvat  om¬ 
fattande  kännedom  om  vägbyggnads-  och  trafikförhållanden 
inom  landets  olika  delar  och  icke  minst  förtroende  hos 
och  vidsträckta  personliga  förbindelser  inom  vägstyrelserna 
och  kommunerna.  Härigenom  skulle  dessa  modärna  väg- 
tekniker  också  fastare  förbindas  med  institutet,  än  om 
deras  sakkunskap  mera  sporadiskt  tages  i  ansprak  tör  sär¬ 
skilda  utredningar.  Dessutom  skulle  ernås  en  komplet¬ 
tering  av  de  ledamöter,  som  på  grund  av  annan  mycket 
omfattande  verksamhet  kanske  icke  äro  i  tillfälle  i  samma 
utsträckning  ägna  sin  »lediga»  tid  åt  institutets  verksam¬ 
het  ävensom  bättre  kontakt  med  den  under  stadig  tillväxt 
varande  kretsen  av  vägspecialister,  i  vilkas  vård  vägfrågor- 
nas  lösande  ute  i  bygderna  kommer  att  anförtros,  när  som 
man  hoppas  den  länge  förberedda  vägreformen  om  några 
år  genomföres.  Vägfrågans  tekniska  behandling  skulle  här¬ 
igenom  från  början  inriktas  på  att  vara  —  vad  den  ända 
alltid  till  syvende  og  sidst  kommer  att  bli,  sedan  upplys¬ 
ningsverksamhet  och  forskningsarbete  bedrivits  under  en 
följd  av  år  —  en  specialistfråga,  i  likhet  med  vad  som 
visat  sig  vara  fallet  med  övrig  kommunikationsteknik. 

Ett  på  angivet  sätt  kompletterat  väginstitut  torde  ha 
förutsättningar  att  bliva  den  verkligt  samlande  institution, 
som  nu  mer  än  någonsin  behövs  för  att  ordna  upp  de 
tekniska  problemen  inom  vårt  vägväsende  och  vara  en 
sammanhållande  länk  mellan  de  institutioner,  korporationer 
och  enskilda,  som  ur  sina  speciella  förutsättningar  och  in¬ 
tressen  kunna  komma  att  arbeta  därpå.  CK. 


NOTISER 


Enär  tillräckligt  antal  anmälningar  till  »Mekanisternas 
sammankomst»  vid  Jubileumsutställningen  i  Göteborg  den 
7  augusti  1923  icke  inkommit,  hava  kommitterade  icke  varit 

i  stånd  att  ordna  ifrågavarande  möte,  vilket  härmed  meddelas. 

Definitivt  program  för  sjöfartsveckan  i  Göteborg  1923. 

Tisdagen  den  14  augusti  kl.  9i3°  f  ®.r  Hälsningstal  av  ordföran¬ 
den  i  Svenska  teknologföreningens  avdelning  för  Skepps- 


byggnadskonst,  ingenjör  Jean  Drakenbhrc.  Val  av  ord 
förande  och  vice  ordförande.  —  Kl.  9,45  f.  m. :  Föredrag  a' 
Sir  WESTCOTT  AbELE  om  » International  regulations  for  load 
lines ,  deck  cargoes  and  safety  of  life ».  —  Kl.  11  f.  m.:  Före 
drag  av  ingenjör  Alf  PALMQVIST  om  » Sjösättning  vid  Eriks 
bergs  mek.  verkstad ,  Göteborg ,  av  s/s  » Sydlands»  förskepp*,  be 
lyst  med  kinematograf bilder.  —  Kl.  12  midd.:  Samling  p; 
Stenpiren  och  överfart  till  Götaverken  för  att  bevista  sjö  j 
sättning  av  ett  motorfartyg  för  Grängesbergsbolaget.  —  Kl 
12,30  e.  m.:  Utfärd  för  särskilt  inbjudna  till  skärgården  oclj 
enibarkering  på  det  vid  Götaverken  byggda  malmfartyge 
»Oxelösund»,  med  vilket  provresa  företages.  —  Kl.  1,30  e.  m. 
Götaverkens  lunch  ombord.  Efter  återkomsten  från  prov 
resan  disponeras  dagen  efter  fritt  val. 

Onsdagen  den  15  augusti  kl.  11  f.  m.:  För  i  Skeppsbyggarenm 
tet  deltagande  damer  och  herrar  visas  utställningens  Sjö! 
fartsavdelning  under  ciceronskap  av  avdelningens  förestån 
dare,  kapten  Olof  Traung.  Samling  sker  vid  Minneshal 

len.  _  Kl.  7,30  e.  m.:  Subskriberad  middag  med  dans 

Trädgårdsföreningen.  Klädsel;  högtidsdräkt. 

Anmälan  om  deltagande  i  skeppsbyggaremötet  torde  senas 
den  10  augusti  insändas  enligt  närslutna  formulär  till  kapte 
Olof  Traung  under  adress  Sjöfartsveckans  kommissariaj 
Göteborg. 

Stockholm  och  Göteborg  i  juli  1923. 

Jean  Drakenberg,  Per  Boethius, 

Ordförande  i  Svenska  teknologförenin-  Ordförande  i  Tekniska  samfundets  avi 
gens  avd.  för  Skeppsbyggnadskonst.  f.  Mek.  teknik  o.  Skeppsbyggnadskons 
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TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  VÄSTERÅS 

höll  lördagen  den  26  maj* i 1  1923  vårsammanträde  på  Elba,  i  vi 
ket  ett  stort  antal  medlemmar  med  damer  deltogo. 

Sammanträdet  öppnades  av  ordf.  dir.  J.  S.  Edström,  varp 
civilingenjör  Fr.  Peterson,  Asea,  Västerås,  höll  ett  synne 
ligen  intressant  och  instruktivt  föredrag  om  radio.  Tal.  gav  e 
historisk  överblick  av  radions  utveckling  och  redogjorde  fc 
olika  experiment  samt  nämnde  om  planer,  som  förefinnas  fi 
den  närmaste  framtiden. 

I  samband  med  föredraget  hade  man  hoppats  ernå  radi< 
förbindelse  med  Stockholm  och  uppställt  apparat  härför,  ställ 
till  förfogande  av  Svenska  Radioaktiebolaget,  Stockholm.  Ni 
gon  förbindelse  vare  sig  med  Stockholm  eller  någon  utländs 
radiostation  kunde  dock  icke  åstadkommas. 

Efter  föredraget,  som  mottogs  med  kraftiga  applåder,  san 
lades  deltagarna  till  gemensam  supé  och  samkväm.  M.  L. 

1  Referatet  tidskriften  tillhanda  den  27  juli.  Red. 


PROGRAM  FÖR  1NGENJÖRSDAGEN  VID  JUBILEUMSUTSTÄLLNINGEN 

I  GÖTEBORG  DEN  8  AUGUSTI  1923. 


Kl.  10  f.  m.:  Samling  i  Kongresshallen  å  utställningens 
nöjesfält. 

»  Betingelserna  för  utvecklingen  av  svenskt  närings¬ 
livs,  föredrag  av  överingenjör,  fil.  dr  Ivar 
Svedberg. 

» Några  synpunkter  pä  valutafrågan  och  dess 
inverkan  på  vårt  näringsliv »,  föredrag  av  fil. 
dr  Gustav  Dalén. 

Kl.  1  e.  m.:  Lunch  å  Nöjesfältets  restaurang,  midt  emot 
Kongresshallen. 

Kl.  3  e.  m. :  Besök  för  dem,  som  så  önska,  under  sak¬ 
kunniga  ciceroner  å: 

industrihistoriska  avdelningen  (löjtn.  Althin), 
kommunala  avdelningen  (stadsing.  Lilien- 
berg), 

sjöfartshistoriska  avdelningen (kaptenTRAUNG), 


konstindustriella  avdelningen  (intendent  We' 
tergren), 

skogs-  och  trävaruutställningen  (forstmästai 
Hansen), 

exportutställningen  (intendent  Miltopeus), 
Kl.  7  e.  m.;  Middag  å  huvudrestaurangen ;  efter  middage 
bal.  Civil  högtidsdräkt  önskvärd.  I  pris 
ingår  även  vin  och  kaffe  samt  entré  t 
danslokalen. 

Ingenjörsdagens  expedition ,  Chalmerska  institutets  kemisl 
avd.,  ingång  från  Vasagatan,  är  öppen  måndagen  den 
och  tisdagen  den  7  augusti  kl.  10  f.  m. — 6  e.  m.;  on 
dagen  den  8  augusti  kl.  8  f.  m. —  6  e.  m. 

Placeringskort  till  middagen  avhämtas  i  Kongresshallf 
onsdagen  den  8  augusti  kl.  9,30  f.  m. — 3  e.  m. 
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INNEHÅLL:  Betingelserna  för  utvecklingen  av  svenskt  näringsliv,  av  överingenjör  dr  Ivar  Svedberg. 

—  Notiser. 


Ekonomisk  översikt. 


BETINGELSERNA  FÖR  UTVECKLINGEN  AV  SVENSKT  NÄRINGSLIV.1 

Föredrag  vid  »Ingenjörsdagen»  i  Qöteborg  den  8  aug.  1923  av  överingenjören  dr  Ivar  Svedberg 


»  T^Ven  andliga  kulturen  är  vårt  mål,  men  ett  bland  med- 
\_J\tn  är  att  lägga  en  fast  materiell  grund  för  denna 

kultur. » 

Så  lödo  orden  i  excellensen  Tryggers  tal  vid  firandet 
för  kort  tid  sedan  av  Riksgränsbanans  20-års  jubileum, 
och  genom  vilka  han  ville  betona  det  materiella  arbetets 
betydelse  för  jämväl  andligt  framåtskridande. 

Tyvärr  har  den  insikten  ej  så,  som  önskvärdt  vore,  över¬ 
allt  trängt  igenom,  att  vi  icke  kunna  räkna  på  något  som 
helst  framåtskridande  utöver  det,  som  motsvarar  det  ar¬ 
bete,  vi  samfällt  uträtta.  Vilja  vi  därför  få  större  kulturella 
fördelar,  än  dem  vi  nu  äga,  kan  detta  blott  ske  genom 
ökat,  ej  genom  minskat  arbete. 

Vill  vårt  folk  bliva  bättre  klädt,  måste  vi,  då  vi  ej 
själva  kunna  producera  dem,  från  utlandet  köpa  mer  och 
bättre  textilämnen  än  hittills  och  betala  därför  med  varor, 
som  vi  här  kunna  producera  i  större  mängd,  än  vi  själva 
behöva  och  till  större  mängd  än  förut;  önska  vi  mera  av 
föda  och  njutningsmedel,  som  i  vårt  klimat  ej  kunna  pro¬ 
duceras,  blir  förhållandet  detsamma. 

Önska  vi  bättre  uppfostran  åt  våra  barn,  ökade  bild- 
ningsmöjligheter,  förbättrad  sjukvård,  ökad  omvårdnad  om 
gamla  och  fattiga  —  ett  är  visst:  Allt  kräver  ökade  ut¬ 
gifter,  som  icke  kunna  täckas  på  annat  sätt  än  genom  de 
merinkomster,  vi  genom  ökat  arbete  och  avyttring  av  de 
framställda  produkterna  kunna  skaffa. 

Den  samhället  uppbärande  produktionen  har  blivit  liknad 
vid  en  trebent  stol,  där  benen  representera  kapitalety  led¬ 
ningen  och  arbetet.  Äro  de  tre  benen  starka,  står  stolen  — 
sviker  om  ock  blott  ett  av  dem,  störtar  den  ofelbart  omkull. 

Låtom  oss  då  se  till,  huru  det  är  ställt  med  de  tre 
benen  under  den  produktionens  stol,  som  skall  uppbära 
vårt  svenska  samhälle. 

Vad  kapitalet  angår,  avses  i  detta  sammanhang  icke 
pengar  utan  vad  vi  av  naturen  fått  att  leva  på  och  till¬ 
godogöra  oss. 

Naturtillgångar. 

Först  ha  vi  vår  odlade  jord  och  ängar,  som  för  tillfället 
lärer  omfatta  c:a  5  mill.  hektar,  utgörande  12  å  13  %  av 
hela  Sveriges  areal.  Enligt  företagen  utredning  lära  ytter¬ 
ligare  stora  arealer  kunna  odlas,  och,  därest  erforderliga 
gödningsämnen  tillföras,  samt  odlingen  i  övrigt  rätt  be- 
drives,  beräknas  den  i  avseende  på  födoämnen  kunna 
giva  i  det  närmaste  full  försörjning  åt  hela  vårt  folk. 

Stödjandet  av  allt  arbete  inriktat  på  nuvarande  och  ökad 
odling  samt  för  erhållandet  av  såvidt  möjligt  inhemska 
gödningsmedel  i  tillräcklig  mängd  bör  alltså  här  vara  det 
framtida  arbetsprogrammet. 

Sedan  gammalt  ha  malmerna  i  våra  berg  utgjort  grun¬ 
den  för  den  gren  av  vår  industri,  som  kallas  bergsbruket. 

Huru  stora  tillgångarna  av  malm  inom  Sverige  i  verk¬ 
ligheten  äro,  har  man  aldrig  haft  riktigt  klart  för  sig. 

1  Underrubrikerna  insalta  av  red. 


Under  långa  tider  låg  ju  hela  bergshandteringen  kon¬ 
centrerad  till  mellersta  Sverige,  och  det  var  först  under 
senare  årtionden,  som  de  väldiga  järnmalmfyndigheterna 
i  Norrbotten  började  tillgodogöras  för  export. 

De  mellansvenska  malmerna  i  förening  med  användning 
av  träkol  vid  järnframställningen  hava  som  bekant  givit  till 
resultat  ett  synnerligen  godt,  oartsfritt  järn  och  stål,  som  ännu 
alltjämt  står  främst  på  världsmarknaden  i  fråga  om  kvalitet. 

De  fosforrika  Norrbottensmalmerna  hava  icke  inom  lan¬ 
det  kommit  till  användning,  utan  såsom  malm  exporterats. 

Omtanken  för  framtiden  har  emellertid  kommit  rege¬ 
ringen  att  på  sin  tid  genom  en  särskild  kommission  — 
»Malmkommissionen»  —  föranstalta  om  en  utredning  av¬ 
seende  att  svara  på  frågorna,  dels  huruvida  skäl  förefunnes 
att  för  den  mellansvenska  järnhandteringen  reservera  för 
framtiden  de  malmfyndigheter  i  Norrbotten,  som  funnes  i 
statens  ägo,  dels  huruvida  i  annat  fall  åtgärder  nu  kunde 
och  borde  vidtagas  för  att  tillgodogöra  dessa  malmfyndig¬ 
heter  på  bästa  sätt. 

Resultatet  av  Malmkommissionens  arbete  kan  i  korthet 
uttryckas  sålunda: 

Den  mellansvenska  malmtillgången  kan  med  en  beräknad 
årlig  förbrukning  av  c: a  1,3  mill.  ton  och  en  export  av 
1,4  mill.  ton  beräknas  räcka  minst  100  år  framåt,  vadan 
för  den  mellansvenska  järnhandteringens  behov  malmtill¬ 
gångarna  i  Norrland  icke  behöva  reserveras. 

Den  i  Norrbotten  befintliga  kända  malmkvantiteten  upp¬ 
går  till  minst  1 1/2  milliard  ton. 

De  inom  landet  kända  järnmalmfyndigheterna  skulle 
sålunda  motsvara  minst  c:a  i,s  milliarder  ton. 

Någon  anledning  att  minska  exporten  av  fosforrik  Norr- 
bottensmalm  förefinnes  ej,  icke  heller  att  begränsa  den. 

I  fråga  om  anordnandet  av  en  event.  järnförädling  inom 
Norrbotten  eller  för  tillgodogörandet  av  Norrbottensmalmen 
föreligga  f.  n.  inga  säkra  ekonomiska  möjligheter. 

Summan  av  det  hela  är  alltså,  att  vi  i  fråga  om  järn¬ 
malms  tillgångar  äro  synnerligen  väl  ställda,  och  vår  export 
av  denna  vara  kan  i  oförminskad  omfattning  fortgå  hundra¬ 
tals  år  framåt  i  tiden,  samtidigt  med  att  järnmalm  finnes 
för  våra  egna  järnindustrier. 

Då  emellertid  den  malm,  som  exporteras  från  Norrland, 
innehåller  avsevärda  mängder  fosfor,  har  den  frågan  fram¬ 
kastats,  huruvida  vi  ej  borde,  såsom  fallet  lärer  vara  med 
Luxemburg,  förbehålla  oss  att  återfå  en  lämplig  del  av 
denna  i  form  av  thomasfosfat  till  viss  fixerad  prisnorm. 

För  att  emellertid  giva  en  än  bättre  uppfattning  om 
våra  järnmalmtillgångars  betydelse  vill  jag  blott  anföra,  att 
enligt  gjord  uppskattning  hela  världens  järnmalmtillgångar 
anses  utgöra  c:a  22  milliarder  ton,  varav  c:a  12  milliarder 
komma  på  Europa.  De  c:a  1,8  milliarder  ton  därav, 
som  finnas  i  Sverige,  skulle  då  —  särskilt  med  hänsyn 
till  den  stora  järnhalten  —  innehålla  mer  än  Y^-del  av 
Europas  hela  järnförråd  i  form  av  malm. 
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Det  arbete,  som  Malmkommissionen  enbart  genom  kon¬ 
staterande  av  dylika  tillgångar  uträttat,  är  väl  värdt  allt 
erkännande,  ty  medvetandet  om  dessa  tillgångar  skänka 
ökad  trygghet  åt  framtidsberäkningar, 

Av  s.  a.  s.  »ädlare»  malmer,  såsom  koppar,  bly  m.  fl. 
malmer  samt  svavel  ha  vi  inom  landet  haft  blott  mycket 
begränsade  tillgångar.  Zinkmalm  finnes  ju  vid  Ammeberg, 
även  om  denna  fyndighet  nu  är  i  utländsk  ägo. 

Krigsårens  bittra  erfarenhet,  då  bristen  pa  särskilt  kop¬ 
par  för  elektricitetsindustrien  och  svavel  för  trämassein- 
dustrien  gjorde  sig  särskilt  kännbar  föranledde  emellertid 
till  ett  energiskt  sökande  efter  lämpliga  malmer. 

Glädjande  nog  synes  sökandet  enligt  meddelanden  från 
Sveriges  geologiska  undersökning  även  hava  burit  frukt  i 
så  måtto,  att  man  med  visshet  nu  känner  brytvärda,  rela¬ 
tivt  väl  belägna  fyndigheter  i  Norrland,  ur  vilka  rätt  av¬ 
sevärda  mängder  koppar  och  svavel  kunna  erhållas,  och 
vilka  i  den  mån  de  tillgodogöras  kunna  i  avsevärd  grad 
frigöra  oss  från  beroendet  av  import. 

För  beredande  av  ökad  framtida  trygghet  böra  givetvis 
dessa  undersökningar  energiskt  fullföljas,  och  anslag  där¬ 
för  i  nödig  mån  lämnas. 

Om  vi  i  malmen  hava  ett  stort  kapital,  så  hava  vi  i 
skogen  ett  icke  mindre,  men  det  senare  är  i  sa  matto 
värdefullare,  som  det  klokt  vårdat  icke  behöver  minskas. 
Malmen  utbrytes  och  kommer  ej  igen,  men  vad  vi  taga 
ur  skogen  kommer  på  nytt  tillbaka. 

Man  räknar  med,  att  nordsvenska  skogsområdet  —  Norr¬ 
land  jämte  Dalarna  —  omfattar  c:a  15  millioner  hektar, 
medan  det  sydsvenska  —  alltså  Götaland  och  Svealand 
utom  Dalarna  —  är  blott  hälften  så  stort.  I  allmänhet 
ha  vi  ock  nog  lite  var  den  uppfattningen,  att  den  huvud¬ 
sakliga  träindustrien  är  förlagd  till  Norrland.  Så  är  emel¬ 
lertid  icke  fallet;  det  är  blott  dess  egenskap  av  att  vara 
i  huvudsak  —  ja  nästan  ensam  —  exporterande  som  gör, 
att  vi  fått  denna  uppfattning. 

Huru  mycket,  som  avverkas  per  år  inom  de  olika  om¬ 
rådena,  är  mycket  svårt  att  få  reda  på,  enär  ju  sa  vä¬ 
sentligt  därav  äger  rum  för  husbehov  å  alla  de  100  000- 
tals  små  och  stora  egendomarna,  men  enligt  av  sakkun¬ 
niga  gjord  uppskattning  skulle  totala  avverkningen  kunna 
uppskattas  till  c:a  34  millioner  m3  per  år,  sålunda  för¬ 
delade: 

Norrland  jämte  Dalarna  .  c:a  16  mill  m3 

Götaland  och  Svealand  utom  Dalarna  »18  »  » 

Nuvarande  återväxten  anses  emellertid  ej  motsvara  mer 
än  ungefär  hälften  av  denna  konsumtion.  Skulle  emeller¬ 
tid  en  rationell  skogsvård  genomföras,  och  avverkningen 
alltid  tvingas  att  hålla  jämna  steg  med  återväxten,  anser 
man,  att  efter  90  år  skogskapitalet  så  vuxit,  att  det  kunde 
avkasta  c:a  43  mill.  m3,  dvs.  att  denna  kvantitet  årligen 
skulle  kunna  uttagas,  utan  att  skogskapitalet  minskades. 

I  verkligheten  lär  ej  heller  för  hela  vår  virkesexport, 
till  pappersmasseved  och  träkolstillverkning  atga  mer  än 
13  mill.  m3,  varemot  c:a  16  mill.  m3  åtgå  till  husbehov, 
och  c:a  5  mill.  m3  förfares  i  skogen. 

Såsom  önskvärda  förutsättningar  för  en  rätt  användning 
av  skogskapitalet  måste  därför  framhållas:  Rationell  skogs¬ 
vård,  sörjande  för  betryggad  återväxt,  tillgodogörandet  av 
skogsavfallet  och  besparingsåtgärder  i  fraga  om  det  s.  k. 
husbehovsvirket,  som  nu  lärer  på  ett  synnerligen  slösaktigt 
sätt  användas,  såväl  när  det  gäller  bränslebehovets  till¬ 
godoseende  som  stängseländamål  m.  m. 

En  annan  av  våra  betydande  naturtillgångar  och  en, 
som  därtill  är  oföränderlig,  är  vattnet  i  våra  älvar  och 
strömmar.  Detta  representerar  ej  blott  kraft  utan  bjuder 
ock  transportmöjligheter  för  speciellt  vår  skogshandtering. 

Huru  stor  betydelsen  i  sistnämnda  avseende  är,  framgår 
kanske  bäst  därav,  att  man  räknar  den  sammanlagda  läng¬ 


den  av  flottleder  till  icke  mindre  än  c:a  30  000  km,  dvs. 
3/  av  jordekvatorns  längd,  och  utan  dessa  skulle  över 
huvudtaget  Norrlands  och  en  hel  del  av  Sydsveriges  skogs 
industri  ej  vara  tänkbar. 

Sett  i  jämförelse  med  förhållanden  pa  andra  platser  i 
världen,  från  vilka  en  konkurrens  med  vår  svenska  skogs¬ 
industri  kan  tänkas  äga  rum  nu  eller  framdeles,  anses  just 
tillvaron  av  dessa  flottningsmöjligheter  för  oss  bjuda  för¬ 
delar,  som  icke  kunna  vinnas  på  de  flesta  andra  håll, 
därmed  ökande  våra  utsikter  i  vår  tävlan  å  världsmark¬ 
naden. 

Att  flera  av  våra  floder  och  sjöar  jämväl  hava  ett  stort 
värde  som  allmänna  trafikleder  behöver  ej  särskilt  papekas 

Kraft»  och  bränslefrågan. 

Av  oerhörd  betydelse  är  emellertid  vattnet  i  vara  fall,  i 
och  för  att  i  någon  mån  ge  en  föreställning  därom  till 
låter  jag  mig  göra  följande  påpekanden: 

Den  totala  krafttillgång,  som  finnes  i  hela  Europa,  har 
beräknats  motsvara  c:a  36  millioner  turbinhästkrafter.  Norge 
kommer  därvid  i  främsta  rummet  med  c:a  7x/2  millioner 
eller  c:a  3  000  hkr  per  invånare,  därnäst  följer  Sverige 
med  c:a  63/4  millioner,  motsvarande  c:a  1  200  hkr  per 
invånare.  Av  dessa  6^/4  millioner  hästkrafter  beräknas 
minst  3r/2  million  hkr  utbyggnadsvärdiga  att  tillgodogöras 
inom  de  närmaste  40  åren.  I  vilken  mån  resterande  nära 
lika  stora  belopp  skola  kunna  uttagas  beror  ju  synbarligen 
på  befintliga  regleringsmöjligheters  utnyttjande.  Den  föi 
närvarande  installerade  effekten  kan  beräknas  till  c:a 
1  300  000  hkr. 

Vattenkraftens  utbyggande  i  största  omfattning  är  där 
jämte  nödvändig  för  att  medverka  till  lösandet  av  vai 
bränslefråga,  som  uppenbarligen  är  en  av  de  allra  vikti 
gaste. 

Den  verksamhet,  som  alltjämt  pågår  för  ett  ökat  nyttig 
görande  av  vattenkraften,  såväl  från  statens  som  trån  pri 
vata  företagares  sida,  kan  ej  annat  än  väcka  tillfreds 
ställelse. 

Staten  har  därvid  under  kraftig  ledning,  som  gjorts  tr 
från  all  tyngande  byråkratism,  gått  i  spetsen,  och  det  sätt 
varpå  denna  ledning,  samtidigt  med  att  den  förstått  at 
göra  vattenkraftdistributionen  till  en  räntabel  affär,  sök 
ett  lojalt  och  befruktande  samarbete  med  enskilda  kraft 
företag,  är  väl  värdt  allt  erkännande. 

Det  är  att  önska,  att  denna  utveckling  finge  även 
framtiden  pågå  på  liknande  sätt,  och  att  för  utbyggande 
och  distribution  —  vare  sig  statens  eller  enskild  verksam 
het  avses  —  inga  nya  hindrande,  trångsynta  bestämmelse 
måtte  tillkomma,  utan  tvärtom  eventuellt  ännu  kvarståendi 
avlägsnas. 

Vår  kraftfråga  synes  vi  alltså  kunna  bättre  än  de  flest: 
andra  länder  lösa  tack  vare  vår  vattenkraft.  Beträffand» 
bränslefrågan  är  det  som  förut  sagt  icke  lika  gynnsam 
ställt.  Bristen  på  tillräckliga  mängder  av  inhemska  fossil; 
bränslen  —  fasta  eller  flytande  —  har  ju  alltid  tvinga 
oss  till  en  betydande  import  därav.  De  ändamål,  de  avse 
äro  ju  kraftalstring,  värme  och  lyse. 

Den  hittillsvarande  totala  bränsleimporten  kan  per  nor 
malår  beräknas  till: 

Antracit,  koks  och  stenkol  . .  c:a  5  000  000  toi 

Oljor:  Div.  brännoljor  c:a  15  000  ton 

Lysoljor  .  »  100  000  » 

Bensin  .  »  15000  »  »  130000  » 

Summa  5  130  000  toi 

En  av  de  sakkunniga,  som  sökt  närmare  utreda,  i  va< 
mån  importerade  bränslen  skulle  kunna  ersättas  med  vatten 
kraft,  har  kommit  till  det  resultat,  att,  även  om  all  n 
byggnadsvärdig  vattenkraft  omedelbart  kunde  utnyttjas 
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ock  alltid  skulle  återstå  ett  importbehov  av  c:a  i’/2  mill. 
>n  stenkol  och  90  000  ton  oljor. 

Då  emellertid  utvecklingen  ej  kan  stå  stilla,  utan  detta 
;sterande  bränslebehov  alltid  måste  tilltaga  och  detta  för 
ehov,  som  icke  gärna  kunna  ersättas  med  vattenkraft, 
åvisar  han  vidare,  att,  när  såsom  i  realiteten  förutsatts 
!l  utbyggnadsvärdig  vattenkraft  efter  c:a  40  år  tagits  i 
uspråk,  behovet  av  importerat  bränsle  stigit  t.  o.  m.  till 
ögre  belopp  än  det  nuvarande  totala  importbehovet. 

Med  andra  ord :  Trots  vår  rikedom  på  vattenkraft  synas 
aportbehoven  av  fossila  bränslen  icke  minskas. 

Bränslefrågan  blir  alltså  alltid  en  verkligt  »brännande» 
åga,  och  detta  jämte  dess  samband  med  kraftfrågan  och 
ela  komplexets  betydelse  för  vår  framtida  ekonomi  är 
et,  som  på  sin  tid  i  riksdagen  framkallade  en  motion 
m  inrättandet  av  ett  Kraft-  och  bränsleinstitut,  som 
•culle  omhändertaga  det  grundliga  studiet  över  alla  hit- 
örande  spörsmål,  påvisa  utvägar  och  möjligheter  till  ett 
konomiskt  användande  av  alla  bränslen,  de  importerades 
rsättande  med  elektrisk  energi  eller  med  inhemska  brän- 
en  m.  m.  samt  i  övrigt  allt,  som  kan  leda  till  en  na- 
onell  och  rationell  kraft-  och  bränslepolitik. 

Som  bekant  har  ock  ett  dylikt  institut  kommit  till  i 
>rm  av  den  organisation  för  Kraft-,  och  bränsleutred- 
ing,  som  nu  arbetar  under  ledning  av  den  för  några  år 
idan  inrättade  Ingenjörsvetenskapsakademien,  och  kanske 
an  det  intressera,  att  det  var  just  under  en  kommitté- 
ehandling  av  frågan  om  inrättandet  av  det  då  föreslagna 
.raft-  och  bränsleinstitutet,  som  tanken  på  Ingenjörs- 
etenskapsakademien  föddes. 

Bränsleutredningsinstitutets  verksamhet  har  hittills  in- 
ktats  på  dels  sanilande  av  erforderligt  statistiskt  materiel 
ir  ett  rätt  bedömande  av  kraft-  och  bränslefrågornas  ställ- 
ing  och  sammanhang,  dels  praktiska  provningar  av  brän- 
en  och  eldstäder  såväl  inom  industri  som  hushåll,  allt  i 
,'fte  att  kunna  föreslå  lämpliga  åtgärder  för  besparing, 
arjämte  vetenskapligt  forskningsarbete  bedrivits  för  att 
ira  rätt  känna  såväl  våra  inhemska  bränslens  —  svenska 
enkol,  torv,  ved,  skiffer  m.  m.  —  sammansättning  och 
^enskaper  som  utgångsmaterial,  ur  vilka  event.  omvand- 
ide  nya  eller  förädlade  bränslen  skulle  kunna  erhållas, 
ch  man  torde  med  fullt  skäl  få  anse,  att  de  kostnader, 
essa  arbeten  hittills  dragit,  medfört  sådana  löften  för 
amtiden,  att  de  få  anses  väl  motiverade. 

Även  om  emellertid  vi  för  framtiden  skulle  bliva  i  högre 
Uer  mindre  grad  beroende  av  import  av  utländskt  bränsle, 
r  det  en  tröst  att  veta,  att  vi  som  ett  värdefullt  bytes- 
ledel  hava  framför  allt  våra  malmer,  och  att  i  de  hår¬ 
aste  kristider  vi,  om  ock  fullt  avspärrade  från  tillförseln, 
ock  i  våra  skogar  hava  en  så  riklig  tillgång  på  inhemskt 
ränsle,  att  vi  icke  för  ett  tillfälligt  uteblivande  av  det 
tländska  bränslet  skulle  behöva  uppgiva  vår  självständig- 
et.  Vi  få  då  hellre  bränna  vårt  virke  än  exportera  det 
en  eller  annan  form. 

Nyss  gångna  tiders  erfarenheter  äro  ju  emellertid  av 
en  art,  att  vi  helst  vilja  slippa  tänka  på  den  dag,  en 
y  Bränslekommission  skulle  träda  i  verksamhet,  men 
anske  äro  vi  dock  nu  benägna  att  se  litet  blidare  på 
en  gamla,  när  vi  betänka,  att  det  dock  var  tack  vare 
ess  verksamhet,  eventuellt  intresserade  utländska  parter 
ng o  klart  för  sig,  att  ett  event.  framkommet  hot  om  in- 
ällda  stenkolsleveranser  ej  kunde  få  oss  att  helt  foga  oss 
fter  deras  önskningar. 

Fortsatt  forskningsverksamhet  till  kraft-  och  bränslefrå- 
ans  rätta  lösning  är  alltså  vad  som  behöves,  och  det  är 
tt  hoppas,  att  därför  erforderliga  medel  ställas  till  för- 

ogande. 

Till  slut  vill  jag  ock  som  en  kapitaltillgång  och  därtill 
n  av  högsta  värde  räkna  vårt  svenska  folks  förmåga  att 


arbeta  och  nyttiggöra  sig  de  skatter  och  tillgångar,  som 
så  rikligen  kommit  oss  till  del.  I  kunskaper  och  arbets¬ 
förmåga  stå  vi  icke  efter  något  annat  folk,  och,  finnes 
därför  blott  den  fasta  viljan  till  arbete  och  den  rätta  för¬ 
ståelsen  för  arbetets  betydelse,  så  är  allt  väl  —  då  gå  vi 
också  en  ljus  framtid  till  mötes. 

Som  synes  har  den  gjorda  granskningen  rörande  be¬ 
skaffenheten  av  det  ben  på  den  bildlika  »stolen»,  som 
betecknar  »kapitalet»,  visat,  att  den  kan  anses  tillfreds¬ 
ställande  —  för  dess  skull  behöver  i  varje  fall  inte  stolen  falla. 

Låt  oss  därför  se  till,  huru  det  står  till  med  det,  som 
representerar  » ledningen »  : 

Initiativ  och  forskningsarbete. 

Med  »ledning»  avses  givetvis  här  allt  det  arbete,  som 
är  erforderligt  för  utformandet  av  principerna  för  nyttig¬ 
görandet  av  naturtillgångarna,  uttänkandet  av  därför  er¬ 
forderliga  arbetsmetoder,  maskiner  och  redskap,  arbetets 
ändamålsenliga  planering,  ledning  och  kontroll,  de  fram¬ 
ställda  produkternas  distribution  samt  vidtagandet  av  åt¬ 
gärder  för  att  skydda  och  utveckla  näringslivet,  så  att  dess 
resultat  bliver  samhället  till  högsta  gagn. 

Ansvaret  för  den  ledning,  som  skall  åstadkomma  allt 
detta,  faller  tydligen  dels  på  den  enskilde  företagaren  och 
hans  medhjälpare,  dels  på  det  allmänna. 

Den  alltjämt  förhärskande  produktionsordning  —  den 
privatekonomiska  —  som  bereder  den  enskilde  företagaren 
tillfälle  att  allt  efter  förmåga  skörda  vinst  av  det  arbete, 
han  med  framgång  företager  sig,  men  ock  låter  honom 
själv  få  svara  med  förlust ,  i  den  mån  framgångarna  ute¬ 
bliva,  torde  man  väl  med  stöd  av  under  alla  tider  vunnen 
erfarenhet  få  anse  som  den  enda,  som  bestått  provet.  De 
försök  till  en  kollektiv  produktionsordning  med  uteslutande 
av  privatintresset,  som  hittills  blivit  gjorda,  hava  alla  grund¬ 
ligt  misslyckats  —  se  blott  på  Ryssland! 

Det  ligger  därför  i  den  privatekonomiska  produktions¬ 
metodens  natur,  att  företagarna  skola  efter  förmåga  göra 
allt  var  för  sig  för  att  nå  det  bästa  ekonomiska  resultatet, 
och  detta  borde  ju  i  och  för  sig  då  ock  garantera  den 
bästa  ledningen  för  vederbörande  företag. 

Allt  detta  blir  emellertid  de  enskilda  företagens  privata 
angelägenheter. 

I  ett  föredrag  under  »0rstedmötet»  i  Köpenhamn  år 
1920  formulerade  en  av  Danmarks  mest  framstående  veten¬ 
skapsmän  ändamålet  med  tekniskt  forskningsarbete  sålunda: 
»att  på  ett  allt  bättre  och  bättre  sätt  kunna  föda,  kläda  och 
hysa  en  ständigt  växande  befolkning ,  vars  lust  och  förmåga 
till  rent  kroppsligt  arbete  ständigt  avtager .» 

Det  är  ledsamt  att  behöva  konstatera,  att  definitionen 
är  sann,  då  väl  de  flesta  helst  se  sanningen  omskriven  i 
elegantare  form. 

Hur  som  helst:  Betydelsen  av  att  genom  en  målmed¬ 
veten  teknisk  forskning  finna  nya  medel  och  vägar  har  sär¬ 
skilt  under  senare  år  blivit  insedd  och  mycket  arbete  här¬ 
på  har  ock  blivit  nedlagt  av  enskilda  personer  och  företag 
i  in-  och  utlandet.  Vilja  vi  i  vårt  land  följa  med  vår 
tid,  böra  vi  ock  göra  allt  för  att  främja  denna  forskning, 
och,  då  vi  nu  erhållit  en  särskild  institution  för  att  leda 
och  följa  detta  forskningsarbete  i  vår  Ingenjörsvetenskaps- 
akademi,  är  det  självfallet  ett  önskemål,  att  densamma  ock 
från  såväl  statens  som  de  enskildes  sida  får  allt  stöd,  utan 
att  intresset  för  övriga  forskningsanstalter  får  förminskas. 

Det  är  säkert,  att  ett  framgångsrikt  tekniskt  forsknings¬ 
arbete  är  en  av  de  allra  viktigaste  förutsättningarna  för 
näringslivets  nödvändiga  utveckling. 

Penninghushållning,  tullar  och  skatter. 

All  nutida  verksamhet  förutsätter  ju  tillgång  på  pennin¬ 
gar,  och  vår  tids  omfattande  industriföretag  behöva  myc- 
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ket  av  den  varan  för  att  kunna  igångsätta,  upprätthålla 
och  utveckla  verksamheten.  Oavsett  huruvida  pengar  för 
ändamålet  anskaffas  genom  aktieteckning  eller  lån,  måste 
givetvis  som  en  förhandsbetingelse  gälla,  att  de,  som  släppa 
till  penningarna,  skola  vara  säkra  om  att  därpå  erhålla 
avkastning  i  form  av  utdelning  eller  räntor. 

Går  rörelsen  bra  och  giver  ett  tillfredsställande  över¬ 
skott,  är  det  i  regel  lätt  att  få  ytterligare  kapital  för  att 
utvidga  gamla  verksamhetsgrenar  eller  införa  nya;  går  den 
dåligt,  realiseras  ofta  aktierna  till  underpris,  de  lösgjorda 
pengarna  placeras  på  annat  håll,  där  avkastningen  är  tryg¬ 
gare,  och  i  varje  fall  är  det  hopplöst  att  söka  intressera 
nytt  kapital  för  ett  företag,  som  ej  ger  avkastning.  Det 
faller  säkert  icke  ens  den  enklaste  arbetare  in  att  placera 
eventuella  besparingar  i  en  bank  eller  ett  företag,  som  är 
osäkert  eller  intet  giver  i  ränta  —  han  söker  säkert  upp 
den  säkraste  och  mest  givande  penningplaceringen,  vare 
sig  bank  eller  annorstädes. 

Att  driva  en  verksamhet  på  det  mest  ekonomiska  sättet 
är  ju  dess  lednings  plikt,  men  denna  plikt  må  fyllas  på 
det  allra  samvetsgrannaste  sätt,  så  kan  i  alla  fall  resultatet 
bliva  dåligt  och  detta  tillföljd  av  omständigheter,  på  vilka 
företagets  ledning  ej  har  inflytande. 

Om  t.  e.  genom  tillkomsten  av  nya  lagar,  höga  skatter 
eller  andra  pålagor  näringslivet  för  hårdt  belastas,  eller 
om  tillföljd  av  ohejdad  utländsk  konkurrens  svenskt  arbete 
skadas,  kan  resultatet  lätt  bliva  det,  att  intresset  för  pen¬ 
ningplacering  i  svenska  företag  dödas,  och  att  kapitalet 
flyr  till  någon  plats  i  utlandet,  där  förräntningsmöjlighe- 
terna  äro  större,  och  där  det  gärna  emottages. 

Här  kommer  det  alltså  an  på,  hurudan  statens  ledning 
för  näringslivets  vidkommande  bliver. 

Staten  kan  och  bör  ju  vidtaga  rent  positiva  åtgärder  för 
stöjande  av  den  inhemska  industrien,  och  nämner  jag  då 
som  de  otvivelaktigt  viktigaste  dem,  som  avse  åtgärder 
emot  olämplig  utländsk  konkurrens,  genom  tull-  och  andra 
regleringsåtgärder,  i  syfte  att  förebygga  att  svensk  industri 
skadas,  samt  för  att  främja  en  önskvärd  utveckling  här 
hemma. 

Vad  statens  vårdande  verksamhet  i  detta  avseende  be¬ 
tyder,  illustreras  allra  bäst  av  utvecklingen  själv. 

Under  åren  1863 — 87,  då  man  ej  kunde  tala  om  någon 
tullskyddad  industri,  steg  tillverkningsvärdet  sakta  med  i 
medeltal  endast  c:a  5  millioner  per  år.  Sedan  tullsyste¬ 
met  fr.  o.  m.  1888  kommit  till  heders,  började  omedel¬ 
bart  den  industriella  utveckling,  som  sedan  alltjämt  fort¬ 
gått,  och  därvid  under  de  efter  1887  följande  25  åren 
tillverkningsvärdet  steg  med  i  medeltal  c:a  50  mill.  kr. 
per  år  —  alltså  10  gånger  snabbare  än  förut. 

Ingen  —  icke  ens  tullsystemets  argaste  motståndare  — 
bestrider  denna  tullarnas  inverkan  på  vår  industriella  ut¬ 
veckling  —  vad  man  däremot  tvistar  om  är,  huruvida  den 
varit  till  gagn.  Jag  kan  icke  här  upptaga  tiden  med  att 
diskutera  detta  —  jag  vill  blott  konstatera,  att  tack  vare 
denna  utveckling  vi  varit  i  stånd  att  skänka  goda  utkomst¬ 
möjligheter  inom  eget  land  åt  ytterligare  c:a  300  000  ar¬ 
betare  jämte  familjer  utöver  de,  som  industrien  sysselsatte 
år  1887. 

Före  det  stora  världskriget  rådde  ju  i  handelsförhållan¬ 
dena  de  olika  länderna  emellan  en  bestämd  jämvikt, 
åstadkommen  genom  ett  av  erfarenheten  noga  utbildat 
system  av  handelstraktater,  tullbestämmelser  m.  m.,  och 
en  ändring  på  ett  håll  för  att  bereda  ett  visst  land  för¬ 
del  på  ett  annats  bekostnad  följdes  tämligen  snart  av  ett 
motdrag.  Penningväsendets  stabilitet  garanterade  dessutom 
det  lugna  förloppet  av  den  mellanfolkliga  handeln. 

Och  nu?  Den  bästa  illustrationen  till  tillståndet  inom 
Europa  lämnas  av  en  liten  karta,  som  för  några  månader 
sedan  publicerades  av  Skandinaviska  kreditaktiebolaget. 


På  denna  glänsa  i  rent  vitt  Holland,  Schweiz  och  Sverige, 
såsom  havande  en  valuta  med  fullt  guldvärde,  medan  de 
övriga  länderna,  allt  eftersom  deras  valuta  sjunkit  under 
guldvärdet,  betecknas  med  allt  mörkare  färg,  ända  ner  till 
djupaste  svart. 

Har  man  inte  förut  haft  klart  för  sig,  huru  mörk  och 
dyster  den  omgivande  världen  är,  så  får  man  det  blott 
vid  ett  ögonkast  på  den  kartan  —  allting  är  mest  svart. 

Så  mycket  förstår  man  genast,  som  att  vår  mycket  höga 
valuta  betyder  höga  produktionskostnader,  så  ock  att  vi 
icke  gärna  kunna  hava  stora  möjligheter  att  sälja  till  de 
många  länder,  vilkas  valuta  är  praktiskt  taget  intet  värd. 

En  gång  måste  ju  emellertid  förhållandena  i  Europa 
ordnas,  och,  är  det  verkligen  meningen,  att  Tyskland  skall 
kunna  till  ententen  utbetala  tiotals  milliarder  guldmark, 
skola  väl  dessa  tagas  ut  genom  handelsutbyte  med  andra 
länder.  Givetvis  måste  man  därvid  förutsätta,  att  dess¬ 
förinnan  de  mellanfolkliga  valutaförhållandena  på  något 
sätt  stabiliseras.  Vad  man  emellertid  vet,  är,  att  förhål¬ 
landena  nu  äro  farliga,  och  att  i  framtiden  sannolikheten 
talar  för,  att  Tyskland  måste  göra  allt  för  att  tvinga  sig 
fram  på  alla  marknader  för  att  ur  dem  draga  den  största 
möjliga  vinst  i  syfte  att  kunna  betala  sina  krigsskulder, 
och  vi  komma  säkerligen  därvid  icke  att  gå  fria  från  svår 
tysk  konkurrens  vare  sig  hemma  eller  ute. 

Så  godt  som  alla  andra  länder  utom  vårt  ha  ock  länge 
sedan  inrättat  sig  för  att  genom  en  beredskapslagstiflning 
skänka  regeringarna  den  erforderliga  makten  att  omedel¬ 
bart,  så  fort  en  fara  hotar,  avvärja  den. 

Skall  svenskt  näringsliv  kunna  bestå  och  utvecklas,  for¬ 
dras  därför  ovillkorligen,  att  medel  snarast  sättas  i  våt 
regerings  händer,  för  att  den  må  kunna  med  minst  samma 
effektivitet  som  övriga  länders  avvärja  alla  angrepp,  som 
kunna  hota  det. 

Vi  få  väl  ock  hoppas,  att  vår  nuvarande  regering  skall 
för  sin  del  göra  allt  för  att  realisera  detta  mycket  rimliga 
program. 

Beträffande  vårt  eget  valutaproblem  är  säkert  mycket  att 
säga,  och  komma  ju  ock  en  del  synpunkter  därpå  att 
framföras  av  dr  Dalén. 

Ett  näringslivets  särskilda  önskemål  är,  att  det  nuva¬ 
rande  skattetrycket  måtte  komma  att  väsentligt  lindras,  men 
givetvis  betyder  detta  ock,  att  alla  statsutgifter  skola  strängt 
begränsas  —  något  som  vi  ock  alla  veta  varit  föremål 
både  för  den  förutvarande  och  nuvarande  regeringens  upp¬ 
märksamhet. 

Den  gyllene  period,  vi  delvis  under,  delvis  efter  kriget 
passerade,  visade  ju  ofta  rent  häpnadsväckande  vinster, 
och  låg  det  nära  till  hands  att  genom  extra  hård  beskatt¬ 
ning  beskära  dem. 

Så  skedde  ock,  men  som  bekant  visade  det  sig  seder 
mera,  att  de  höga  vinsterna  i  realiteten  ej  existerade  i  för 
framtiden  bestående  värden.  De  höga  skatterna  måste 
emellertid  ut  i  reda  pengar,  och,  sedan  sedermera  de  hårda 
tiderna  kommit,  och  alla  värden,  i  vilka  till  stor  del  vin¬ 
sterna  legat,  reducerats,  återstår  en  trots  de  gyllene  tiderna 
—  fattigare  industri. 

En  väldig  reduktion  i  utgifterna  måste  ske  som  en  för¬ 
utsättning  för  en  kraftig  skattereduktion. 

Skånes  handelskammare  har  verkställt  en  utredning, 
som  visat  att,  även  om  man  reducerar  nuvarande  penning¬ 
värdet  till  förkrigsnivå,  skattebördan  per  huvud  från  år 


1913  till  år  1923  ökats  med: 

Direkta  skatter  till  staten .  120  % 

Indirekta  »  »  »  21  % 

Kommunala  »  »  »  51  % 


dvs.  inalles  och  i  medeltal  med  50  %. 

F.  finansministern  Thorsson  har  ock  nyligen  i  flera 
föredrag  framhållit,  dels  vilka  väldiga  skuldsättningar  så 
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äl  staten  som  kommuner  och  landsting  gjort  under  de 
enare  åren,  dels  påpekat  vikten  av  återhållsamhet  i  alla 
tgifter,  och  man  måste  vara  honom  livligt  tacksam  för 
åväl  detta  som  ock  för  hans  påpekanden  om  nödvändig- 
ieten  av  att  tillse,  att  tillgängligt  kapital  kommer  närings- 
ivet  tillgodo  —  förut  starkt  motverkat  av  allehanda  stats- 
>ch  kommunallån. 

Skall  emellertid  kapitalet  söka  sig  till  näringslivet,  då 
nåste  ock,  som  förut  sagts,  dettas  existensvillkor  göras 
Irägliga  och  kapitalplaceringarna  lockande  —  bl.  a.  ge- 
iom  att  mildra  skattepålagorna. 

Huru  pass  lockande  förhållandena  nu  te  sig,  framgår 
tv  en  utredning,  som  av  Skand.  kredit  a. -b.  för  åren  1919 
—22  verkställts  rörande  resultaten  av  verksamheten  in- 
>m  714  svenska  företag,  representerande  c:a  hälften  av 
llt  i  industri  investerat  kapital.  Denna  visar,  att  utdel- 
lingen  i  procent  av  aktiekapitalet  för  industriens  vidkom- 
nande  varit: 

Ar  1919 .  10,8  % 

»  1920 . 9,0  % 

»  ^21 . : .  4,1% 

»  ^22 .  4,2 

Siffrorna  få  tala  för  sig  själva. 

Att  staten  behöver  ständigt  ökade  inkomster  är  ju  klart, 
nen  frågan  är,  huruvida  man  ej  borde  då  mera  se  till  att 
å  in  dem  genom  att  beskatta  konsumtionen ,  än  som  nu 
ker  uteslutande  lägga  ökningen  på  produktionen  —  de 
.ynas  i  varje  fall  då  något  rättvisare  fördelade. 

Vad  förut  anförts  i  fråga  om  statsskatter  gäller  givetvis 
tillämpliga  delar  även  om  de  kommunala. 

Även  i  ett  annat  avseende  än  beträffande  skatterna, 
dagar  näringslivet,  och  detta  gäller  järnvägsf, vakterna,  var- 
id  man  särskilt  vändt  sig  emot  Statens  järnvägar  med 
■karpa  klagomål  över  dess  fraktpolitik. 

Det  är  ju  otvivelaktigt  så,  att  de  nuvarande  järnvägs- 
rakterna  äro  alldeles  för  höga,  och  säkerligen  skulle  en 
'raftig  sänkning  i  avsevärd  grad  medverka  till,  att  närings- 
ivet  åter  skulle  komma  i  gång. 

För  att  ställa  frågan  i  blixtbelysning  kan  jag  upplysa 
)m,  att  det  är  billigare  att  frakta  en  ton  stenkol  från 
?ngland  till  Ystad  än  från  våra  skånska  gruvor  till  samma 
Dlats,  och  dock  har  därvid  såväl  Kungl.  järnvägsstyrelsen 
;om  de  privata  järnvägarnas  vederbörande  visat  allt  möjligt 
illmötesgående  i  fråga  om  fraktreduktion. 

Frågan  om  en  väsentlig  fraktreduktion  är  ju  emellertid 
.  n.  aktuell  tack  vare  vår  nuvarande  kommunikations- 
ninisters  ingripande,  och  jag  tror,  vi  kunna  vara  över- 
ygade  om,  att  vad  som  kan  göras,  ock  blir  gjort. 

Jag  kan  emellertid  ej  underlåta  göra  ett  par  påpekan¬ 
den,  som  jag  anser  rättvisan  fordra:  För  några  år  sedan 
hände  sig,  att  riksdagen  utan  att  vare  sig  järnvägsstyrel¬ 
sen  eller  regeringen  ifrågasatte  det,  helt  enkelt  beslutade 
axtra  löneförbättringar  åt  viss  personal,  belöpande  sig  till 
att  betydande  antal  millioner  kronor,  och  varigenom  denna 
personal  kom  att  i  avsevärd  grad  överkompenseras  för 
dyrtiden,  orsakande  att  i  väsentlig  mån  även  de  enskilda 
iärnvägarna  fingo  följa  efter.  Även  om  nu  ej  meningen 
var,  att  detta  lönetillägg  skulle  uttagas  genom  höjda  frak¬ 
ter  vid  statsbanorna,  blev  ju  i  alla  fall  följden,  att  så 
måste  ske  vid  de  privata  banorna,  som  ju  skola  skaffa  sig 
inkomster  själva  för  sina  driftutgifter  och  alltid  ha  skuld¬ 
räntor  att  betala. 

Dylika  riksdagens  beslut  måste  sålunda  verka  i  hög 
grad  skadligt,  och  det  återstår  nu  uppenbarligen  intet 
annat  än  att  åter  reducera  ner  dylika  jämte  alla  andra 
utgifter  till  skäligt  belopp. 

Man  synes  mig  icke  hava  tagit  nödig  hänsyn  till  dessa 
och  andra  förhållanden,  när  man  kritiserar  Kungl.  järn¬ 
vägsstyrelsen  och  de  privata  järnvägarna. 


För  övrigt  kan  jag  blott  intyga,  att  jag  vet  fall,  där 
man  från  samma  utgångsstation  på  statens  järnvägar  kun¬ 
nat  och  kan  transportera  samma  godsmängd  för  samma 
pris  nära  fem  gånger  sä  långt  som  på  vissa  privatbanor, 
varjämte  min  erfarenhet  varit  den,  att  Kungl.  järnvägs¬ 
styrelsen,  när  motiverade  framställningar  rörande  fraktned- 
sättningar  gjorts,  visat  sig  både  förstående  och  ytterst  till¬ 
mötesgående  i  alla  de  fall,  där  det  varit  dem  möjligt  — 
detta  sagt  utan  att  i  ringaste  män  underkänna  de  enskilda 
järnvägarnas  ofta  ådagalagda  stora  tillmötesgående. 

Mycket  annat  rörande  betydelsen  för  näringslivet  av  en 
rätt  ledning  från  statens  sida  skulle  här  vara  att  anföra. 

Det  huvudsakliga  är  emellertid,  att  inom  riksdagen  en 
sådan  förståelse  för  näringslivets  betydelse  får  göra  sig 
gällande,  att  för  detsamma  främjande  beslut  fattas,  samt 
att  onödiga  och  skadliga  lagstiftningsåtgärder  undvikas. 

Ekonomiska  frågor  böra  få  förbliva  och  bedömas  som 
ekonomiska,  oavsett  de  politiska  linjerna. 

Få  näringslivets  ledande  män  påräkna  regeringens  och 
riksdagens  rätta  förståelse  för  näringarnas  rätta  behov,  så 
äro  ock  alla  förutsättningar  förhanden,  för  att  det  villkoret 
skall  fyllas,  som  för  naturtillgångarnas  rätta  tillgodogörande 
fordrar  en  god  ledning. 

Arbete  och  arbetsförhållanden. 

Hur  är  det  då  ställt  med  arbetet  —  det  manuella  ar¬ 
betet? 

Intelligens,  ordningssinne,  rättrådighet  och  en  obestrid¬ 
lig  arbetsförmåga  och  arbetskunnighet  beteckna  som  regel 
den  svenske  arbetaren,  och  de  tusentals  alster  av  svenskt 
arbete,  som  finnas  samlade  inom  Jubileumsutställningens 
ram,  vittna  högt  därom  —  hans  medverkan  i  vår  industri¬ 
ella  utveckling  får  ej  glömmas  utan  tillerkännas  all  den 
betydelse  därför,  den  verkligen  haft. 

Arbetets  industrialisering  har  givetvis  här  som  annor¬ 
städes  haft  med  sig  både  goda  och  onda  följder,  därvid 
jag  till  de  senare  räknar  upplösandet  av  det  förut  så  per¬ 
sonliga  bandet  emellan  arbetsgivare  och  arbetare.  Denna 
senares  personlighet  hotar  att  alltmer  försvinna  bland  mäng¬ 
den,  och  till  sist  blir  det  ej  mer  den  enskilde,  som  får 
bestämma  över  sig  själv  och  sitt,  utan  han  måste  under¬ 
kasta  sig  den  tillfälliga  majoritetens  beslut,  vare  sig  han 
vill  eller  ej. 

Denna  utveckling  är  universell,  och  har  snarare  i  Sve¬ 
rige  gått  fram  kraftigare  än  annorstädes  i  världen.  Den 
enskilde  arbetaren,  som  förut  såsom  individ  kunde  för¬ 
bättra  sin  ställning  genom  ökad  flit  eller  som  en  följd  av 
större  begåvning,  har  ej  i  samma  omfattning  som  förr 
denna  möjlighet;  förbättringar  måste  ske  kollektivt  och 
avse  en  hel  grupp  —  det  enskilda  intresset  måste  undan¬ 
skjutas  för  de  mångas. 

Att  närmare  ingå  på  en  redogörelse  för,  huru  den  i 
socialt  avseende  så  betydelsefulla  arbetarefrågan  utvecklats, 
torde  här  vara  fullkomligt  onödigt.  — •  Jag  vill  blott  kon¬ 
statera,  att  denna  utveckling  medfört  strider  emellan  ar¬ 
betsgivare  och  arbetare  av  helt  annan  omfattning  än  förr. 
I  vad  mån  dessa  strider  varit  nödvändiga,  eller  vad  som 
orsakat  dem,  skall  jag  icke  nu  inlåta  mig  på.  Alla  — 
arbetare  såväl  som  arbetsgivare  —  äro  vi  nog  ense  därom, 
att  lyckligast  vore,  om  de  kunde  undvikas,  och  arbetet 
alltid  finge  ostört  fortgå,  ty  under  strid  förstöres  så  myc¬ 
ket  av  värde,  som  sedan  sent  eller  aldrig  kan  återvinnas. 
Segrar  en,  sker  det  på  den  besegrades  bekostnad  —  vinst 
för  båda  kan  blott  ett  samarbete  under  fred  giva. 

Låtom  oss  då  se,  huru  arbetsförhållandena  ställt  sig 
hos  oss: 

Socialstyrelsen  har  närmare  undersökt  arbetsförhållan¬ 
dena  under  de  20  åren  1903 — 1922  och  därvid  kunnat 
konstatera,  att  genom  arbetsinställelser  under  sagda  tid 
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förlorats  inalles  c:a  40  millioner  dagsverken  eller  c:a  2 
millioner  dagsverken  per  år,  eller  med  andra  ord  att  under 
sagda  20  år  i  genomsnitt  c:a  6500  arbetsföra  människor 
under  hela  tiden  gått  ständigt  sysslolösa. 

Man  måste  häpna  inför  dessa  siffror  och  beklaga,  att 
dylikt  skall  behöva  förekomma,  samt  med  eftertanke  be¬ 
sinna  vilka  förluster  i  form  av  icke  utfört  arbete,  dessa 
förlorade  dagar  för  samhället  representera. 

För  att  möjliggöra  bedömandet  av  arbetsinställelsernas 
art  har  jag  ur  tillgänglig  statistik  beräknat,  att  i  medeltal 
varje  år  ägt  rum: 

233  strejker,  berörande  varje  år  c:a  33  000  arbetare, 

12  lockouter,  »  »  »  »  7  400  »  samt 

18  arbetsinställelser  av  ej  klarlagd  karaktär  berörande 
varje  år  c:a  9  600  arbetare,  så  ock  att  78  %  av  alla 
arbetsinställelser  avsett  lönefrågor. 

Det  är  uppenbart,  att  ett  dylikt  sakernas  tillstånd  är 
allt  annat  än  godt  och  önskvärdt,  men  frågan  är  bara, 
hur  man  skall  kunna  åstadkomma  en  ändring  till  det  bättre. 

Man  ville  påstå,  att  8-timmarslagen  skulle  göra  det, 
och  så  tvingades  den  igenom. 

Det  förespeglades  oss  som  reella  fördelar  därav  en  ökad 
arbetsintensitet,  som  skulle  uppväga  arbetstidsförkortningen 
och  därmed  i  avsevärd  grad  produktionskostnadernas  ök¬ 
ning,  mindre  oro  inom  näringslivet  tillföljd  av  arbetsin¬ 
ställelser  o.  d.,  varjämte  för  arbetarnas  vidkommande  den 
ökade  fritiden  skulle  medföra  bättre  andlig  utbildning, 
bättre  hemliv  och  en  i  allo  bättre  social  ordning. 

Hur  har  nu  verkligheten  blivit? 

Arbetsintensiteten  har  med  ytterst  få  och  ofta  rent  till¬ 
fälliga  undantag  icke  ökats. 

Antalet  arbetsinställelser  och  antalet  därigenom  förlorade 
arbetsdagar  hava  under  intet  föregående  år  med  undantag 
av  storstrejksåret  1909  varit  större  än  efter  8  timmars- 
lagens  tillkomst  —  allt  enligt  Socialstyrelsens  utredning. 

Den  officiella  utredningen  rörande  8-timmarslagens  verk¬ 
ningar  på  produktionen  —  så  osäker  den  under  förhan- 
denvarande  konjunkturer  än  varit  —  har  dock  föranledt 
Socialstyrelsen  till  det  uttalandet,  att  »om  man  bortsett 
från  konjunkturernas  inverkan  och  särskilda  besparings¬ 
åtgärder  antager,  att  företagen  efter  lagen  ej  skulle  utfå 
högre  priser  å  sina  produkter  än  före  densamma,  blir  slut¬ 
satsen  den,  att  —  —  —  lagens  fördyrande  inverkan  i 
vissa  fall  skulle  göra  anläggningskapitalet  nästan  räntelöst 
samt  i  andra  fall  sänka  räntabiliteten  till  omkring  hälften 
eller,  där  kostnadsökningen  är  lindrigast,  till  2/3  eller  3/4 
av  den  som  normalt  beräknade». 

Såvidt  jag  kan  se  torde  detta  vara  en  dräpande  kritik 
av  lagen.  Skall  kapitalet  åter  komma  att  avkasta  något, 
måste  ju  priserna  höjas,  och,  såvidt  jag  kan  begripa  det, 
få  då  konsumenterna  —  ej  minst  arbetarna  — ■  hjälpa  till 
att  betala  förlusten. 

Det  torde  väl  ändå  vara  klart,  att  en  förkortad  arbets¬ 
tid  utan  motsvarande  ökad  arbetsintensitet  skall  resultera 
i  en  minskad  totalproduktion  och  därmed  sänkt  levnads¬ 
standard. 

Om  vi  tänka  oss  alla  nationers  individer  uteslutande 
som  arbetare  och  tillsammans  genom  samfält  arbete  på 
en  viss  daglig  arbetstid  producerande  precis  så  mycket 
varor,  som  åtgå  för  att  fylla  alla  gemensamma  normala 
behov,  samt  att  man  plötsligt  för  alla  sänkte  arbetstiden 
20  %  utan  att  samtidigt  öka  arbetskvantiteten  per  timme, 
förefaller  det  åtminstone  mig  självklart,  att  hela  den  sam¬ 
lade  produktionen  även  skulle  minskas  20  % ,  och  att 
följaktligen  en  var  finge  nöja  sig  med  20  %  mindre  till¬ 
delning,  dvs.  vad  man  nu  så  modernt  kallar  sänka  sin 
levnadsstandard. 

Det  är  tydligen  det  förhållandet,  att  dylikt  först  så 
småningom  kommer  till  synes,  som  verkar  missledande. 


Från  ledande  arbetarehåll  inom  riksdagen  har  uttalats, 
att  man  icke  ville  tänka  på  möjligheten  av  att  avstå  från 
lagens  fördelar  förrän  klart  stode,  att  man  ej  med  till¬ 
hjälp  av  tekniska  förbättringar  kunde  producera  lika  mycket 
varor  på  8  timmar  som  förut  på  10  eller  i  varje  fall  så 
mycket,  som  behövdes. 

Ja  —  men  detta  är  ju  då  att  yrka  på,  att  ingenjörerna 
skola  arbeta  mer  och  utfinna  medlen  att  kompensera  ar¬ 
betstidens  förkortning. 

jag  tvivlar  ej  heller  på,  att  ingenjörerna  därvid  skola 
göra  sitt  bästa,  men  dels  låta  sig  icke  uppfinningar  fram- 
kommendera,  dels  tager  det  tid.  Bättre  hade  därför  en¬ 
ligt  de  flestas  mening  varit,  att  låta  den  naturliga  utveck¬ 
ling,  som  redan  fortskridit  så  långt,  få  fortgå,  och  genom 
vilken  en  småningom  skeende  arbetstidsförkortning  sam¬ 
tidigt  kunnat  kompenseras  genom  tekniska  framsteg. 

}ag  missunnar  ingalunda  arbetarna  alla  de  sociala  eller  $ 
pekuniära  fördelar,  de  kunna  förskaffa  sig,  men  jag  tror 
icke,  att  8-timmarslagen  är  någon  vinst  för  dem. 

Felet  med  lagen  är,  att  rätten  för  var  och  en  att  arbeta 
hur  mycket  och  för  vem  han  vill,  blivit  borttagen. 

Yad  så  angår  de  sociala  fördelar,  lagen  skulle  medföra, 
så  medger  jag  gärna,  att  den  enda  och  påtagliga  varit 
den,  som  medfört  slopandet  av  1 2-timmarsskiften,  men 
de  hade  redan  före  lagens  ikraftträdande  i  väsentlig  mån 
försvunnit. 

Hälsotillståndets  förbättring  har  man  icke  kunnat  påvisa, 
och  i  övrigt  visar  utredningen,  att,  om  man  ock  i  vissa 
fall  kan  spåra  ett  vaknande  intresse  för  förädlande  syssel¬ 
sättningar,  man  dessvärre  ock  kan  finna  direkta  bevis  för 
motsatsen. 

För  att  få  ett  klart,  tydligt  och  påtagligt  bevis  för, 
huruvida  en  8-timmars  arbetsdag  verkligen  skapar  en  mera  . 
vaken,  andligt  bättre  rustad  befolkning  än  en  1  o-timmars,  r 
synes  mig  som  om  man  helt  enkelt  bort  göra  en  jäm-  f 
förelse  mellan  de  stora  grupper  av  arbetare,  som  av  ålder 
haft  blott  8-timmars  arbetsdag,  och  dem,  som  samtidigt 
haft  1  o-timmars. 

Man  kunde  ju  hava  uppställt  frågan  så:  Aro  gruvarbe¬ 
tarna,  som  alltid  haft  den  kortare  arbetstiden,  andligt  mera 
utvecklade  än  t.  e.  metallarbetarna?  Vad  tror  man,  att 
metallarbetarna  skulle  svara  på  den  frågan? 

Skulle  nu  därtill  så  illa  bliva,  att  ej  lagen  får  univer¬ 
sell  tillämpning  —  ja  då  blir  den  ju  blott  dem  en  black 
om  foten,  som  ämna  behålla  den. 

Alla  torde  i  varje  fall  vara  därom  ense,  att  vad  man  i 
arbetsfridens  intresse  väntat  av  lagen,  icke  blivit  uppfyllt. 

Socialisering  och  industriell  demokrati. 

Då  man  alltså  fortfarande  måste  finna,  att  ej  allt  är 
bra,  som  det  är,  har  man  velat  skjuta  hela  skulden  på 
den  nuvarande  produktionsordningen,  och  lösenordet  för 
det,  som  med  ett  slag  skulle  undanröja  alla  svårigheter 
och  alla  orättvisor,  heter  socialisering.  Hur  man  egentligen 
tänker  sig  denna  genomförd,  tror  jag  knappast  någon  vet 
—  man  har  helt  enkelt  hänvisat  frågan  därom  till  en  ut- 
redningskommitté,  och  det  är  antagligt,  att  den  kommittén 
under  många  år  kommer  att  skänka  sysselsättning  åt 
mången,  innan  de  väl  utformulerade  förslagen  föreligga 
till  granskning. 

Kanske  vi  emellertid  vid  den  tiden  fått  litet  mer  erfa¬ 
renhet  utifrån  än  den  vi  hittills  hava.  Ryssland  skall  jag 
i  detta  sammanhang  ej  tala  om,  men  nog  lärer  man  i 
Tyskland  —  socialdemokratiens  land  framför  andra  — 
ha  lärt  sig,  att  socialiserade  företag  gå  betydligt  sämre  än 
privata,  varför  ock  en  hel  del  socialiseringsförsök  upp- 
givits. 

I  väntan  på  den  allmänna  socialiseringen  ha  vi  emeller¬ 
tid  fått  ett  förslag  om  införande  av  industriell  demokrati , 
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om  nu  lärer  vara  ute  på  remiss.  »Förslag  till  lag  om 
Iriftnämnder»,  som  det  heter,  är  resultat  av  en  9-manna- 
lommittés  verksamhet,  varav  5  representanter  för  social- 
lemokratiska  partiet  och  4  industrichefer,  vilka  senare 
amtliga  kraftigt  reserverat  sig. 

Förslagets  innebörd  är  ju  i  korthet  det,  att  vid  varje 
öretag  inom  industri  och  handel,  sysselsättande  minst  25 
>rganiserade  arbetare,  dessa  skola  kunna  fatta  beslut  om 
nrättande  av  en  s.  k.  driftnämnd  vid  företaget. 

Antalet  arbetarerepresentanter  i  nämnden  skall  vara 
ninst  3,  högst  9,  medan  antalet  arbetsgivarerepresentanter 
år  vara  högst  3.  Nämnden  äger  sammanträde,  när  den 
ill,  även  under  arbetstiden,  och  arbetsgivaren  skall  betala 
frågavarande  arvoden,  ersättning  för  förlorad  arbetstid,  hålla 
okal  samt  betala  sekreterare  och  övriga  omkostnader. 

Arbetsgivaren  är  skyldig  tillhandahålla  nämnden  erfor- 
lerligt  material  för  beräkning  av  driftkostnaderna  etc.  samt 
lärjämte  lämna  upplysningar  angående  företagets  allmänna 
ekonomiska  ställning  m.  m. 

Ändamålet  med  inrättandet  av  dylik  driftnämnd  upp¬ 
gives  vara,  att  bereda  arbetarna  ■»vidgad  insikt  i  produk- 
'ionen  och  ökad  förmåga  till  aktiv  verksamhet  för  dess  främ- 
ande,  så  ock  åvägabringandet  av  en  förbättrad  samverkan 
nellan  företagets  arbetare  och  ledningen». 

Det  är  sålunda  ett  mycket  lovvärdt  ändamål,  som  åsyf- 
as,  men  frågan  är  blott,  om  medlet  är  rätt  valt  eller  ens 
erforderligt. 

I  verkligheten  är  ock  motivet  ett  helt  annat:  Det  gäller 
lärmast  att  på  denna  väg  få  bort  betydelsen  av  Arbets¬ 
givareföreningens  bekanta  »§  23»,  dvs.  rätten  för  arbets¬ 
givare  att  själv  antaga  och  avskeda  arbetare  samt  leda 
>ch  fördela  arbetet.  Målet  sträcker  sig  emellertid  mycket 
ängre  —  enligt  öppen  bekännelse  i  den  socialdemokra- 
iska  pressen  till  socialiseringen  själv. 

Jag  skall  icke  trötta  med  att  närmare  granska  förslaget, 
nen  jag  uppmanar  var  och  en  att  noga  sätta  sig  in  där- 
lti  och  göra  vad  han  kan  för  att  det  må  bliva  rätt  be- 
lömt  —  och  så  medverka  till,  att  inga  förhastade  beslut 
iliva  fattade. 

Vore  jag  viss  om,  att  det  vore  till  det  nationella  arbe- 
ets  fördel,  att  all  osämja,  all  oenighet  och  all  arbetsoro 
kulle  försvinna  med  det  föreslagna  institutets  genomfö- 
ande,  skulle  jag  säkert  med  glädje  varmt  plädera  därför, 
nen  jag  tror  det  ej  —  jag  tror,  att  resultatet  skulle  bliva 
ust  det  motsatta,  och  att  man  på  den  fria  överenskom- 
nelsens  och  det  fria  samförståndets  väg  kommer  mycket 
ängre  än  genom  dylika  lagbestämda  tvångsinstitutioner. 

Dessutom:  Då  hela  förslaget  syftar  på,  att  arbetarna 
.kola  få  blanda  sig  i  företagarens  angelägenheter  genom 
itt  beredas  inflytande  över  företagens  förvaltning  och  där- 
'id  alltid  tillförsäkras  majoritet  för  sin  mening,  varför 
kulle  ej  då  arbetsgivaren  beredas  motsvarande  möjligheter 
nom  arbetarnas  organisationer  och  följa  och  reglera  dessas 
erksamhet? 

Denna  konsekvens  antager  jag  dock  man  betackar  sig  för. 
Mycket  mera  skulle  vara  att  anföra  i  denna  fråga  och 
många  andra  därjämte,  men  jag  måste  nu  snart  sluta. 

Vårt  land  behöver  arbetsfred. 

Ser  jag  tillbaka  på  den  granskning  av  våra  förutsätt¬ 
ningar  för  det  manuella  arbetets  utförande,  jag  just  gjort, 
>lir  resultatet  det,  att  vad  som  brister,  det  är  arbetsfred. 
vunde  vi  blott  åstadkomma  den,  vore  vi  med  våra  sven- 
ka  arbetares  arbetsförmåga  i  det  tänkbarast  lyckliga  läge. 
)en  erforderliga  freden  tror  jag  emellertid,  som  jag  förut 
;agt,  ej  att  vi  åstadkomma  genom  några  som  helst  tvångs- 
agar,  mer  eller  mindre  vidtgående  sociala  experiment, 
itan  torde  den  bäst  vinnas  genom  ömsesidig  förståelse  och 
itt  därav  förestavat  handlingssätt. 


Den  insikt  i  produktionen,  som  införandet  av  drift¬ 
nämnder  skulle  avse,  synes  mig  bättre  kunna  erhållas  ge¬ 
nom  intensivt  användande  av  de  undervisningstillfällen, 

—  lärlings-  och  yrkesskolor  m.  m.  —  som  alltid  bjudas, 
och  jag  har  all  anledning  tro,  att  ingenjörerna  med  glädje 
skulle  använda  varje  tillfälle  för  att  därvid  medverka,  och 
önska  arbetarna  verkligen  en  bättre  samverkan  med  led¬ 
ningen,  än  som  på  många  håll  förekommer,  nog  tror  jag, 
att  hinder  därför  ej  skola  möta  från  ledningens  sida,  och 
jag  manar  allvarligt  en  var  arbetsledare  att  i  sin  mån 
göra  allt,  vad  han  kan,  för  att  denna  bättre  förståelse  och 
samverkan  må  komma  till  stånd. 

Hur  man  emellertid  skall  förena  arbetareledarnas  krav 
på  förståelse  och  fred  med  programpunkten  om  » klass¬ 
kampens »  upprätthållande  förstår  jag  ej. 

Bättre  upplysning  i  ekonomiska  ting,  om  det  manuella 
arbetets  rätta  ställning  i  produktionen  samt  om  dennas 
betydelse  för  samhället  och  individen  skulle  säkert  vä¬ 
sentligt  bidraga  till  en  förbättring  av  sakernas  nuvarande 
tillstånd. 

Min  granskning  är  nu  slutförd.  Naturtillgångar  ha  vi 
rikligen;  kunskaper  om,  huru  de  skola  nyttiggöras,  finnas, 
likaså  utmärkta  arbetskrafter.  Vad  som  synes  saknas  inom 
stora  kretsar  —  vida  utöver  arbetareklassen  —  är  en  rätt 
uppfattning  om  det  materiella  arbetets  betydelse  som  grund¬ 
val  för  andlig  kultur,  så  ock  den  allmänanda  till  sam¬ 
verkan,  som  allena  kan  föra  oss  framåt.  Vi  skulle  be¬ 
höva  att  i  det  stycket  gå  litet  tillbaka  i  tiden,  avlösa 
»klasskampen»  och  återknyta  det  personliga  band  arbets¬ 
givare  och  arbetare  emellan,  som  en  nyare  och  modernare 
tid  slitit.  Ville  alla  de,  som  nu  arbeta  för  att  söndra,  i 
stället  med  lika  kraft  verka  för  att  ena,  råder  intet  tvivel 
därom,  att  resultatet  skulle  bliva  godt,  och  samhället  kunde 
sitta  lugnt  och  tryggt  på  den  stol,  vars  ben  heta  kapital 

—  ledning  —  arbete! 

Ja  —  då  bleve  verklighet  av  de  vackra  och  sanna  ord, 
som  f.  statsrådet  Branting  yttrade  vid  invigningen  av 
Stockholms  Stadshus:  »Stå  vi  förenade  för  inbördes  stöd 
och  hjälp,  för  att  värna  och  främja  gemensamma  legitima 
intressen,  för  att  föra  fram  till  erkännande  och  till  seger 
gemensamma  strävanden  och  idealer  —  då  blir  av  de 
obekantas  och  de  likgiltigas  massor  en  levande  organism 
med  rötter  i  gångna  generationers  strävan  och  med  visshet 
om,  att  vad  som  göres  räcker  utöver  dagens  id  och  ävlan, 
och  att  bortom  nuet  lägges  en  grund  för  en  ljusare  och 
rikare  framtid  för  även  de  namnlösa  mångtusendena  av 
vårt  lands  befolkning». 


EKONOMISK  ÖVERSIKT. 

4  augusti  1923. 

Av  de  varandra  motsägande  rapporterna  från  Förenta  sta¬ 
terna  är  det  synnerligen  svårt  att  bilda  sig  en  uppfattning  av 
det  verkliga  läget  för  närvarande.  De  mest  stridiga  uppgifter 
om  produktionens  och  handelns  storlek  cirkulera  i  pressen  och 
rapporterna  präglas  helt  av  skribentens  personliga  optimistiska 
eller  pessimistiska  syn  på  framtidsutsikterna.  Med  kännedom 
om  amerikanarnas  benägenhet  för  att  hellre  vara  för  mycket 
optimistiska  än  för  litet,  kan  man  nog  lugnt  säga,  att  de  opti¬ 
mistiska  uttalandena  dominera,  men  att  man  måste  taga  sig  till¬ 
vara  för  att  sätta  alltför  stark  tillit  till  dessa.  Depressionen 
på  fondbörsen,  byggnadsverksamhetens  avstannande  och  ned¬ 
gången  i  ståltrustens  orderreserv  visa,  att  den  sedvanliga  som¬ 
marstillheten  i  år  betydligt  skärpts.  Orsaken  härtill  torde  vara 
dels  den  osäkra  politiska  situationen  i  Europa,  ty  hur  själv¬ 
försörjande  än  Förenta  staterna  äro,  kan  näringslivet  därstädes 
ej  undgå  att  röna  inflytande  av  läget  på  den  europeiska  kon¬ 
tinenten,  dels  den  reaktion  mot  högkonjunkturen  under  vår¬ 
månaderna,  som  framkallades  av  kreditåtstramningen  och  en¬ 
ligt  amerikansk  uppfattning  även  av  den  genom  de  stränga 
immigrationsbestämmelserna  framkallade  bristen  på  arbetare. 
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—  Det  kanadensiska  exportförbudet  för  massaved  liar  vållat 
stor  bestörtning  bland  de  amerikanska  pappersfabrikanterna. 
Förbudet  är  ännu  ej  genomfört,  men  det  ligger  i  general¬ 
guvernörens  händer,  att  när  han  så  finner  lämpligt  förordna 
om  dess  tillämpande,  och  då  det  är  bekant,  att  han  livligt 
gillar  ett  dylikt  förbud,  har  man  i  Förenta  staterna  satt  i  gång 


Även  av  bomull  och  automobiler  har  importen  varit  ovanligt 
stor.  Grängesbergsbolagets  malmskeppningar  under  juli  upp- 
gingo  till  endast  375  000  ton  mot  476  000  ton  under  juni. 

Trävarumarknaden  har  rönt  inflytande  av  dockarbetarstrejken 
i  England,  men  då  denna  hävts  i  dagarna,  bör  en  väsentlig 
lättnad  inträda. 


Månad 

och  år 

Sedelcir¬ 

kulation 

Medeltal 

Pundkurs 

Medeltal 

Dollar¬ 

kurs 

Medeltal 

Prisindex 
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Finans¬ 

tidning 

Utrikeshandeln 

E  x  p 

ort 

a  v 

Produktionen  av 

Import 
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Trävaror 

Pappers- 
massaber. 
torr  vikt 

Papper 

och 

papp 

Järnmalm 

Tackjärn 
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Övr.  järn 
och  stål 

Mill.  kr. 

Mill.  kr. 
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1 000 kbm 

1  000  ton 

I  000  ton 

1  000  ton 

1  000  ton 

I  000  ton 

1  000  ton 

1913 . 

209,9 

CO 

td 

3,75 
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846,5 

00 

U> 

6  345 

847,1 

212,67 

6  440 

195,23 

730,3 

— 

1922 . 

555.° 

16,93 

3,83 

_ 

1  1 18,4 

1  151,2 

5  736 

1  046,6 

285,01 

5  322 

46,25 

259,7 

555,6 

Juni  . 

552,2 

17,25 

3,88 

164 

93, 1 

104,2 

665 

80,4 

21,95 

56i 

4,44 

20,7 

47, 1 

Tuli  . 
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I7,i4 

3,86 

165 

83,1 

112,7 

817 

88,7 

22,91 

527 

3, 11 

19,5 

50,5 
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533 ,8 

16,95 

3,8o 
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104,4 

27,38 
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21,6 
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Sept . 

555-7 

16,77 

3,79 
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108,9 

122,6 
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H3,3 

32,02 

588 

3,37 

22,o 

55,9 

Okt . 
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16,66 

3,76 
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1 18,2 
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5,45 
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CO 

u> 
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21,6 

34,5 
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49,4 
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17,67 
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60,9 

178 
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14,49 
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17,49 
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158 

1 10,6 

104,9 

574 

97,7 

23,46 
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10,13 

1 1 ,6 

7,4 
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545.4 

17,38 

3,77 

160 

11 1,1 

112,3 

719 

84,2 

33,29 

744 

7,36 

IO,o2 

6,x* 

Juli  . 

— 

17,26 

3,77 

157 

— 

— 

— 

1  De  genomsnittliga  prisen  1  juli  1913—30  juni  19x4  --  100.  —  2  Lockout  vid  järnbruken. 


Anm.  Årssiffrorna  överensstämma  i  vissa  fall  ej  med  summan  av  månadssiffrorna,  enär  dessa  äro  preliminära. 


en  ivrig  agitation  att  på  diplomatisk  väg  förekomma  en  sådan 
åtgärd.  Underhandlingar  hava  redan  inledts  härom  från  ameri¬ 
kanska  regeringens  sida.  Kanada  motiverar  förbudet  med 
önskemålet  att  förhindra  rovdrift  i  de  kanadensiska  skogarna, 
men  i  Förenta  staterna  misstänker  man,  att  det  tillkommit  i 
protektionistiskt  syfte  för  att  uppamma  en  kanadensisk  pappers¬ 
industri  som  konkurrent  till  den  amerikanska. 

I  England  är  man  långt  ifrån  så  optimistisk  rörande  fram¬ 
tidsutsikterna  som  i  Förenta  staterna.  Detta  är  helt  naturligt, 
då  England  i  mycket  större  utsträckning  är  beroende  av  sin 
utrikeshandel  för  sin  existens.  Man  motser  en  vinter  av  arbets¬ 
löshet  och  har  redan  vidtagit  åtgärder  för  att  på  bästa  sätt 
möta  de  krav,  som  härigenom  komma  att  ställas  på  det  all¬ 
männa.  Läget  inom  textilindustrien,  som  länge  karakteriserats 
av  svår  depression,  har  om  möjligt  förvärrats  genom  det  starka 
prisfallet  på  bomull.  Depressionen  inom  bomullsindustrien  är 
för  övrigt  ett  typiskt  exempel  på  vad  Tysklands  minskade 
köpkraft  betyder  för  världshushållningen.  De  engelska  bomulls¬ 
fabrikanternas  bästa  kund  är  Indien,  men  på  grund  av  den 
minskade  avsättningen  av  indiska  varor  på  Tyskland,  ser  Indien 
sig  ej  i  stånd  att  importera  engelska  bomullsvaror.  Rappor¬ 
terna  från  järn-  och  stålmarknaderna  äro  pessimistiska.  De 
som  tro  på  en  förbättring,  basera  sin  åsikt  på  förhoppningen 
om  Ruhrkonfliktens  snara  lösning,  en  förhoppning  som  efter 
de  senaste  månadernas  notväxlingar  mellan  de  allierade  synes 
vara  alltför  svagt  grundad. 

I  Sverige  framkallade  lösningen  av  den  segslitna  järnbruks- 
konflikten  en  gynnsammare  stämning,  vilken  tog  sig  uttryck 
i  en  förbättring  på  fondbörsen,  som  under  den  senaste  måna¬ 
den  legat  synnerligen  flau  och  intresselös  med  ständigt  vikande 
kurser.  Arbetet  vid  järnbruken  kommer  att  upptagas  snarast 
möjligt  för  effektuering  av  de  order,  som  nu  ligga  inne.  Läget 
på  arbetsmarknaden  visar  fortfarande  förbättring.  Antalet 
arbetslösa  minskas  stadigt  och  uppgick  den  30  juni  till  20  700 
mot  24  100  vid  maj  månads  slut.  Utrikeshandeln  visade  ett 
klent  exportöverskott  för  juni,  endast  1,2  mill.  kr.  Exporten 
av  våra  standardvaror  visa  emellertid  goda  siffror  i  jämförelse 
med  föregående  år  och  totalvärdet  av  exporten  ligger  c:a  8 
mill.  kr.  över  fjolårets  siffror.  Försämringen  av  handelsbalan¬ 
sen  får  därför  hänföras  till  en  ökning  av  importen  ocb  om 
man  ser  närmare  på  de  olika  importerade  varorna,  finner  man 
att  spannmålsimporten  fortfarande  spelar  en  betydande  roll. 


Läget  är  i  övrigt  oförändrat.  En  viss  osäkerhet  har  vållats 
på  den  engelska  marknaden  av  meddelandena  om  att  en  stor 
del  av  de  från  Ryssland  skeppade  trävarorna  ännu  är  osålda. 
Försäljningssiffran  var  vid  mediet  av  månaden  575000  stds. 
Trämassemarknaden  visar  en  ökad  livaktighet  med  stegrat  in¬ 
tresse  från  Amerikas  och  Englands  sida.  Från  Finland  rap¬ 
porteras  sämre  konjunkturer  ej  endast  för  pappersindustrien, 
som  varit  utsatt  för  en  svår  depression  sedan  flera  månader 
tillbaka,  utan  även  för  trävaruindustrien,  inom  vilken  läget 
anses  vara  avgjort  sämre  än  förra  året.  Rovdriften  för  export 
av  props,  särskilt  i  Karelen,  har  väckt  en  viss  uppmärksam¬ 
het.  Undersökningar  hava  verkställts  och  röster  hava  höjts 
för  förbud  på  exporten  av  oförädlade  trävaror. 

Prisutvecklingen  för  råvarorna  har  under  den  senaste  tiden 
gått  i  riktning  mot  sänkta  priser  för  industriella  råvaror  och 
höjda  för  landtbruksprodukter.  Svensk  Finanstidnings  råvaru- 
index  visar  också  för  vårt  lands  vidkommande  en  allt  större 
överensstämmelse  mellan  prisnivåerna  för  dessa  båda  varu¬ 
grupper.  K.  K. 


NOTISER 


Hamnbyggnad  i  Litauen.  —  Vid  en  av  den  litauiska  re 
geringen  anordnad  internationell  pristävling  om  bästa  förslag 
till  anläggning  av  en  fiskehamn  vid  kustplatsen  Polangen,h3 
följande  pris  fördelats:  i:sta  pris  professor  Jacobi,  Riga;  2:drr 
pris  Siemens-Bauunion,  Berlin;  3:dje  pris  ing.  Reichakd 
Kowno. 

Vid  fiskehamnens  utförande  skall  tagas  hänsyn  till  att  den 
samma,  om  så  erfordras,  kan  utvidgas  till  handelshamn.  Ar 
betena  taga  sin  början  omedelbart  och  skola  så  forceras,  at 
hela  anläggningen  redan  nästa  år  kan  fullt  utnyttjas. 

Blykabelinstallationer.  —  En  ny  katalog  över  materie 
för  blykabelinstallationer  har  i  dagarna  utgivits  av  Elektrisk: 
Aktiebolaget  Skandia.  Katalogen,  som  är  rikt  illustrerad,  upp 
tager  kompletta  serier  kabeldosor,  strömbrytare  och  säkringa 
m.  m.  av  modernaste  konstruktion. 
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DE  TEKNISKA  LÄROVERKENS  UNDERVISNINGSPLANER. 


[nr  2  av  Teknisk  tidskrift  för  i  år  har  undervisnings¬ 
rådet  N.  Fredriksson  redogjort  för  de  åtgärder,  som  vid- 
igits  av  skolöverstyrelsen  för  att  söka  utröna  industriens 
ch  de  praktiskt  verksamma  ingenjörernas  krav  och  önske- 
lål  beträffande  våra  tekniska  läroverks  undervisningspla- 
er.  Dessa  torde  i  anslutning  till  skolöverstyrelsens  initia- 
:v  komma  att  under  höstens  lopp  upptagas  till  behand- 

!ng  inom  en  del  av  våra  tekniska  föreningar.  För  att 
mellertid  redan  nu  få  fram  en  del  synpunkter  på  denna 
iktiga  fråga  öppna  vi  härmed  tidskriftens  spalter  för  kor- 
lre  inlägg  av  mera  allmänt  intresse  och  börja  därvid  med 
tt  uttalande  av  lektorn  i  maskinlära  vid  Elektrotekniska 
ickskolan  i  Västerås  Martin  Lien  om 

Matematiken  och  våra  tekniska  läroverk. 

Bland  ingenjörer,  såväl  högskoleingenjörer  som  andra, 
^cks  den  uppfattningen  vara  rätt  allmän,  att  kännedom 
m  grunderna  av  differential-  och  integralkalkylen,  vad  in- 
enjörer  i  allmänhet  beträffar,  är  skäligen  onödig.  Som 
käl  för  denna  uppfattning  framhålles,  att  vederbörande  i 
itt  praktiska  arbete  sällan  eller  aldrig  behövt  tillgripa 
enna  del  av  matematiken.  En,  ehuru  omedvetet,  bidra- 
ande  orsak  till  uppfattningen  ifråga  särskilt  hos  ingen- 
irer  med  lägre  utbildning,  är  sannolikt  också  oförmågan 
tt  tillämpa  differential-  och  integralkalkylen  på  de  tek- 
iska  ämnena,  enär  denna  förut  i  skolorna  införts  på  så 
ent  stadium,  att  tillämpningsämnena  i  det  närmaste  av¬ 
lutats  och  detta  då  uteslutande  med  tillhjälp  av  vanlig 
lementär  matematik. 

Varför  jag  nu  upptar  detta  spörsmål  till  behandling 
'eror  därpå,  att  frågan,  vad  de  tekniska  läroverken  be- 
räfifar,  för  närvarande  är  aktuell.  De  provisoriska  studie- 
»laner  för  tekniska  gymnasier  och  fackskolor,  som  nu 
illämpas,  skola  underkastas  revision,  och  industrier  och 
ekniska  sammanslutningar  ha  därvid  satts  i  tillfälle  att 
äreslå  eventuella  ändringar,  i  syfte  att  fullt  anpassa  skol- 
armerna  efter  industriens  nuvarande  ståndpunkt  och  be- 
tov.  I  samband  härmed  har  från  teknikerhåll  planer 
ramkastats  att  beskära  matematikundervisningen,  och  är 
let  härvid  de  i  inledningen  anförda  synpunkterna,  som 
arit  utslagsgivande.  En  ändring  mera  ägnad  att  försvåra 
>ch  försämra  undervisningen  kan  näppeligen  ifrågasättas. 

När  undervisningen  i  differential-  och  integralkalkyl  först 
nfördes  i  de  tekniska  läroverken,  skedde  det  som  frivilligt 
mne,  men  undervisningen  har  sedermera  inordnats  i  den 
»bligatoriska  kursen.  Facklärarna  (här  de  ingenjörsutbil- 
lade  lärarna)  försökte  nog  i  början  motsätta  sig  detta  ut- 
lag  av  »bornerad  akademisk  uppfattning»,  men  torde  nu- 
nera  med  enstaka  undantag  vara  de  sista,  som  skulle 
mska  en  återgång  till  det  gamla.  För  oss  lärare  är  det 
vårt  att  fatta,  huru  vi  på  den  korta  tid,  som  står  oss  till 


buds,  skulle  kunna  på  ett  enkelt  men  ändock  logiskt  till¬ 
fredsställande  sätt  genomgå  de  stora  kurserna  i  tekniska 
ämnen  utan  att  använda  elementen  av  differential-  och 
integralkalkylen.  Kraven  på  inskränkning  i  matematik¬ 
undervisningen  vittna  också  om  att  vederbörande  sakna 
pedagogisk  erfarenhet. 

Den  kurs  i  differential-  och  integralkalkyl,  som  behöver 
genomgås,  är  långt  mindre,  än  man  i  allmänhet  föreställer 
sig.  Matematiken  behöver  ej  heller  ökat  utrymme  på  sche¬ 
mat,  enär  åtskilligt  av  de  gamla  kurserna  kan  utrangeras 
eller  genomgås  betydligt  enklare  och  lättfattligare,  sedan 
nödig  kännedom  vunnits  om  differential-  och  integralkal¬ 
kylen.  Vidare  få  eleverna  inom  tillämpningsämnena  rik¬ 
ligt  tillfälle  att  genom  lösande  av  praktiska  problem  skaffa 
sig  den  behövliga  rutinen.  Den  elementära  matematiken 
vimlar  av  ett  otal  metoder  (knep)  och  formler,  som  snart 
glömmas  bort,  så  är  icke  fallet  med  differential-  och  inte¬ 
gralkalkylen. 

Framställningen  inom  tillämpningsämnena  vinner  i  klar¬ 
het,  genom  att  kvasibevis  med  mer  eller  mindre  långsökta 
maskerade  integrationer  undvikas.  Framför  allt  vinner  man 
avsevärd  tid  genom  möjligheten  att  nå  generella  resultat. 
Med  vanliga  elementära  metoder  ser  man  sig  däremot 
nödsakad  att  angripa  synnerligen  speciella  fall  och  får 
sedan  ur  dessa  draga  mer  eller  mindre  säkra  slutsatser 
om  de  allmännare  fallen,  alltså  synnerligen  tidsödande  och 
föga  övertygande  metoder. 

'  Differential-  och  integralkalkylens  fördelar  berättiga  där¬ 
för  mer  än  väl,  att  undervisning  meddelas  däri,  även  om 
samtliga  elever  i  sitt  framtida  arbete  aldrig  skulle  komma 
att  bilda  en  derivata  eller  lösa  en  integral.  Kunskap 
i  detta  ämne  är  vidare  nödvändig,  för  att  eleven,  sedan 
han  lämnat  skolan,  skall  kunna  följa  utvecklingen.  Som 
bekant  vimla  uppsatserna  i  våra  ingenjörstidskrifter  av 
derivat-  och  integraltecken  och  äro  således  fullständigt 
onjutbara  för  den,  som  ej  har  någon  kännedom  om  dessas 
betydelse.  För  undvikande  av  missförstånd  ber  jag  få 
påpeka,  att  vi  lärare  aldrig  fattat  vår  uppgift  så,  att  vi 
skulle  kunna  göra  våra  elever  kapabla  att  ställa  upp 
och  lösa  nya  problem,  utan  avses  endast  att  ge  dem 
nödiga  förutsättningar  att  kunna  tillägna  sig  och  i  prak¬ 
tiken  omsätta  de  resultat,  högskoleingenjörerna  på  teore¬ 
tisk  väg  kommit  till. 

Till  slut  må  framhållas,  att  i  ett  tekniskt  läroverk  är 
matematiken  snart  sagt  det  enda  ämne,  som  kan  ge  den 
blivande  ingenjören  den  formella  bildning  han  behöver. 
En  reducering  av  matematikkurserna  skulle  dessutom  ha 
till  följd,  att  skillnaden  mellan  yrkesskolorna,  organiserade 
enligt  1918  års  riksdagsbeslut,  och  de  tekniska  läroverken, 
isynnerhet  fackskolorna,  bleve  så  liten,  att  de  senares  exi¬ 
stens  vore  omotiverad. 

Martin  Lien. 
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INTERNATIONELLA  VÄGKONGRESSEN  I  SEVILLA  1923. 

Av  förste  byråingenjören  A.  Valsinge r. 


Den  fjärde  internationella  vägkongressen  ägde  rum  i 
Sevilla  den  7  — 12  maj  d.  å.  De  tre  föregående  höllos 
i  Paris  1908,  i  Bryssel  1910  och  i  London  1913. 

Till  kongressen  hade  infunnit  sig  nära  800  deltagare 
såsom  ombud  för  36  olika  stater,  bl.  a.  så  avlägsna  som 
Siarn,  Ceylon  och  Chile.1 

Kongressens  högtidliga  öppnande  ägde  rum  i  det  utom¬ 
ordentligt  vackert  belägna  Palacio  de  la  Exposiciön  His- 
pano  Americana  under  presidium  av  Infanten  Don  Carlos 
samt  i  närvaro  av  spanske  mi¬ 
nistern  för  allmänna  arbeten 
och  ärkebiskopen  i  Sevilla. 

Den  internationella  ständiga 
vägkommissionens  ordinarie 
årssammanträde  hade  dessför- 
ninan  samma  dag  ägt  rum,  där¬ 
vid  kommissionen  bl.  a.  beslöt, 
att  den  internationella  ständiga 
vägkongressassociationens  bul¬ 
letin,  som  hittills  utkommit  var¬ 
je  kvartal  i  två  identiska  upp¬ 
lagor,  en  på  engelska  och  en 
på  franska  språket,  framdeles 
skulle  utkomma  sex  gånger  om 
året,  samt  tillerkände,  bland 
fyra  inkomna  tävlingsskrifter, 
det  av  Belgien  i  samband  med 
kongressen  år  1910  instiftade 
treårspriset,  3  000  francs,  för 
bästa  tävlingsskrift  på  vägvä- 
sendets  område  åt  ingenjören 
Henry  Tréhard,  Paris,  för  hans 
avhandling  »Pro-Via»,  behand¬ 
lande  vägbeläggningar  i  betong. 

Kongressens  förhandlingar 
ägde  rum  i  förenämnda  utställ- 
ningspalats  och  arbetet  förde¬ 
lades,  som  brukligt,  på  tvenne 
sektioner,  den  ena  för  frågor 
rörande  vägars  byggnad  och 
underhåll  och  den  andra  för  frågor  rörande  vägtrafik  och 
vägars  utnyttjande. 

På  sätt  meddelats  i  tidigare  uppsats  i  dessa  spalter  (T. 
T.  nr  10  1923),  hade  till  dryftande  vid  kongressen  uppställts 
sex  frågor  (tre  frågor  under  vardera  sektionen).  Varje  fråga 
hade  behandlats  i  ett  flertal  rapporter  från  olika  länder, 
och  sammandrag  över  samtliga  rapporter  med  förslag  till 
kongressens  uttalanden  och  beslut  hade  utarbetats  av  där¬ 
till  särskilt  utsedde  generalrapportörer.  Rapporter  och 
generalrapporter  hade  visserligen  före  kongressens  öpp¬ 

1  H.  M.  Konungen  av  Spanien,  som  behagat  åtaga  sig  att  vara 
kongressens  hedersordförande  men  som  vid  tiden  för  kongressen  be¬ 
fann  sig  på  officiellt  besök  i  Belgien,  lät  sig  representeras  av  H.  K.  H. 
Infanten  Don  Carlos  av  Borbon. 

De  nordiska  ländernas  officiella  delegerade  voro,  för  Finland  över¬ 
ingenjören  E.  W.  Skogström,  Helsingfors,  för  Danmark  overvejin- 
spektoren  L.  Madsen,  Kobenhavn,  för  Norge  overingenioren  J.  Munch, 
Moss,  samt  för  Sverige  förste  byråingenjören  P.  A.  Valsinger, 
Stockholm. 

Kongressen  räknade  därjämte  bland  sina  medlemmar  elva  svenskar, 
nämligen  byggnadschefen  K.  K.  Adler,  Linköping,  arbetschefen  P.  G. 
Blidberg,  Göteborg,  civilingenjörerna  G.  Dahlberg,  Djursholm  och 
J.  Gendt,  Stockholm,  förste  ingenjören  Eri..  Hedström,  Stockholm, 
kaptenen  L.  von  Heijne,  Östersund,  distriktschefen  C.  J.  Insulander, 
Stockholm,  stadsingenjören  C.  G.  Lundgren,  Halmstad,  byggnads¬ 
chefen  E.  Å:SON  Sjögreen,  Malmö,  byggnadschefen  E.W.  Thuresson, 
Hälsingborg  och  civilingenjören  E.  P.  Wretlind,  Stockholm. 


nande  tillställts  medlemmarna,  dock  vad  beträffar  åtminstone 
de  skandinaviska  medlemmarna  så  sent,  att  man  icke  rim¬ 
ligen  hade  tid,  vilket  givetvis  hade  varit  i  sin  ordning, 
att  sätta  sig  in  i  och  taga  ställning  till  det  grundliga  och 
uttömmande  förarbete,  som  utförts  av  herrar  rapportörer 
och  generalrapportörer,  vilket  förhållande  tyvärr  utgjorde 
en  ledsam  och  av  många  påklagad  brist  i  anordningarna 
för  kongressen. 

Såsom  den  viktigaste  av  de  kongressen  förelagda  frågorna 

torde  få  anses  den  femte:  Upp- 
ställande  av  allmänna  regler  för 
vägtrafiken ,  vilken  fråga  tilldrog 
sig  det  största  intresset  vid  kon¬ 
gressen  och  jämväl  samlat  det 
största  antalet  rapporter.  Man 
får  hoppas,  att  det  av  kongres¬ 
sen  under  denna  fråga  såsom 
första  punkt  uttalade  önskemå¬ 
let  om  sammankallande  av  en 
diplomatisk  konferens  för  ut¬ 
arbetande  av  ett  enhetligt,  för 
alla  länder  tillämpligt  vägtrafik¬ 
reglemente,  må  kunna  förverk¬ 
ligas  inom  en  ej  alltför  avläg¬ 
sen  framtid. 

En  detaljerad  redogörelse  för 
kongressen,  dess  förhandlingar 
och  beslut,  är  för  närvarande 
under  utarbetande  i  Paris  ge¬ 
nom  försorg  av  vägkongress¬ 
associationens  verkställande  ut¬ 
skott,  vilken  redogörelse  sna¬ 
rast  möjligt  kommer  att  tillstäl¬ 
las  samtliga  medlemmar  av 
associationen. 

I  samband  med  kongressen 
voro  anordnade  sedvanliga  mot¬ 
tagningar  och  fester  samt  ut¬ 
flykter,  bl.  a.  till  Tablada,  till 
Italica  och  på  Guadalquivir 
samt,  efter  kongressens  avslutande,  till  Granada  och  Cor- 
dova,  i  vilken  deltogo  omkring  200  kongressister. 

Sista  kongressdagen  framförde  den  italienske  delegeraden 
Isacco  en  inbjudan  från  den  italienska  regeringen  att  hålla 
nästa  internationella  vägkongress  i  Italien. 

Bland  de  mera  bemärkta  personligheterna  vid  kongressen 
torde,  förutom  de  i  nedanstående  redogörelse  närmare  an¬ 
givna  sex  generalrapportörerna,  här  böra  antecknas  Sr.  D. 
Antonio  Valenciano,  kongressens  generalordförande,  Sr. 
D.  Luis  Prota,  kongressens  generalsekreterare,  M.  Lagasse 
de  Locht,  f.  d.  generalordförande  vid  andra  kongressen  i 
Bryssel,  M.  Mahieu,  ordförande  i  internationella  vägkon¬ 
gressassociationens  verkställande  utskott  samt  M.  Le 
Gavrian,  generalsekreterare  i  internationella  vägkongress¬ 
associationens  verkställande  utskott. 

Vid  sidan  av  själva  kongressen  uppdrogo  de  fyra  nor¬ 
diska  ländernas  officiella  representanter,  på  initiativ  av 
överingenjören  J.  Munch,  riktlinjer  för  ett  samarbete  mel¬ 
lan  vägintresserade  i  de  nordiska  länderna.  Promemorian 
häröver  har  tillställts  Svenska  teknologföreningens  avdel¬ 
ning  för  väg-  och  vattenbyggnadskonst,  Svenska  vägföre- 
ningen  och  Automobilklubbens  väginstitut  för  de  åtgärder, 
till  vilka  det  sålunda  väckta  förslaget  om  interskandina- 
viskt  samarbete  på  dessa  områden  må  kunna  föranleda. 


Fig.  1.  Exteriör  av  kongressbyggnaden. 
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Den  spanska  gästfriheten  under  kongressen  var  utom¬ 
ordentlig  och  tillfredsställelsen  allmän  hos  de  nordiska  del¬ 
tagarna,  varför  det  var  en  glädje  för  författaren  att  vid 
kongressens  högtidliga  avslutande  till  de  spanska  värdarna 
fö  å  de  nordiska  kongressdeltagarnas  vägnar  framföra 
deras  tacksamhet  för  det  i  allo  storartade  mottagande, 
som  kommit  dem  till  del. 

Nedan  lämnas  en  redogörelse  för  kongressens  under 
varje  särskild  fråga  gjorda  uttalanden  och  beslut.1 
_ _  (Forts.) 

1  Redogörelsen  har  av  författaren  utarbetats  med  ledning  av  det 
franska  kongresstrycket,  och  har  samarbetats  med  av  herrar  Blidberg 
och  Wretlind  tillsammans  utförd  översättning  av  det  engelska  trycket. 


ROBERT  ÅKERDAHL 


f  den  29  juli  1923. 


Äkerdahl  var  född  den  21  febr.  1875  1  Stockholm  samt 
itexaminerades  1898  från  K.  T.  H.  Under  år  1899  var 
Vkerdahl  ingenjör  vid  statsbanan  genom  Bohuslän,  1900 
—  1903  biträdande  ingenjör  vid  väg-  och  vattenbyggnads- 
listrikt  samt  1904 — 1906  avdelningsingenjör  vid  Kimstad 
-Norrköpings  järnvägsbyggnad.  År  1906  anställdes  han 
,om  biträdande  ingenjör  på  Kungl.  Väg-  och  vattenbygg- 
ladsstyrelsens  järnvägsbyra,  varest  han  den  3 1  december 
91 1  utnämndes  till  byråingenjör  och  fr.  o.  m.  1915, 
>ortsett  från  ett  mindre  uppehåll,  på  förordnande  uppe- 
tållit  förste  byråingenjörstjänsten.  Aren  1912— 1922  var 
tan  jämväl  byråingenjör  i  Byggnadskommissionen  för  dub- 
»elspåret  Rönninge — Ström.  Fr.  o.  m.  1907  var  han  sam- 
idigt  med  andra  tjänster  arbetschef  för  Svartlösa  härads 

byggnader  samt  fr.  o.  m.  1914  kontrollant  och  arbets- 
hef  för  Sollentuna  härads  vägbyggnader.  Utnämnd  till 
öjtnant  i  Väg-  och  vattenbyggnadskåren  1906,  avancera- 
le  han  till  kapten  1914.  Dessutom  var  Äkerdahl  för- 
lagsställare  för  järnvägs-,  hamn-,  kaj-,  väg-  och  bangårds- 
örslag,  arbetschef  eller  kontrollant  vid  väg-  och  broarbe- 
en  samt  anlitad  som  skiljeman  och  förlikningsman  i  ar- 
»etstvister  m.  m. 

Kapten  Äkerdahl  var  i  sitt  umgänge  en  synnerligen 
ympatisk  person,  och  alla,  som  kände  honom  närmare, 
kattade  högt  hans  vänsälla  väsen  och  betraktade  honom 
om  oförliknelig  kamrat.  På  Väg-  och  vattenbyggnads¬ 
tyrelsens  järnvägsbyrå  värderades  han  för  såväl  sin  penna 
om  godsintheten  på  bottnen  av  sin  natur.  Mänskligt  att 
öma  har  han  nu  gått  bort  i  förtid,  saknad  av  många 
ch  begråten  av  närmaste  fränder  och  andra,  som  höllo 
'onom  kär.  y.  ^ _ t. 


1  n  s  Ä  N  D  T 


Tvåtakts-  eller  fyrtaktsdieselmotorer  för  fartyg. 

Med  anledning  av  herr  C.  Hulshoffs  bemötande  i  Eder 
tidskrift,  häfte  27,  av  min  kritik  av  hans  uppsats  angående 
rubricerade  spörsmål  ber  jag  att  få  anföra  följande. 

Till  att  börja  med  vill  jag  meddela,  att  det  av  mig  angivna 
värdet  för  produkten  2  nd  vid  motorerna  för  m/s  Scottish 
Borderer  uträknats  efter  uppgifterna  i  februarinumret  av  »The 
Motor  Ship»,  där  varvantalet  uppges  till  omkring  120  per  min. 
och  cylinderdiametern  till  23  »/,.  Enligt  nya  uppgifter  i  juli¬ 
numret  av  samma  tidskrift  tyckas  dessa  maskiner  i  driften 
emellertid  arbeta  med  varvantal  90 — 100  och  härvid  utveckla 
den  för  fartyget  förutsedda  farten.  Om  alltså  dessa  maskiner 
icke  användas  med  det  förut  angivna  varvantalet  och  sålunda 
icke  kunna  anföras  såsom  bevis  för  min  åsikt  om  värdet  av 
produkten  2  nd,  skall  jag  i  stället  tillåta  mig  anföra  andra 
exempel  ur  praktisk  drift,  som  visa  betydligt  högre  värden  på 
koefficienterna  nd  och  2  nd,  än  de  av  herr  H.  såsom  mått- 
givande  för  dieselmotorer  uppställas,  nämligen  90  000  för  fyr- 
taktare  och  120000  för  tvåtaktare. 

Jag  har  redan  i  föregående  inlägg  meddelat,  att  Nobels  2- 
taktsmotor  arbetat  med  värdena  216000  och  150000  för  pro¬ 
dukten  2  nd  och  vill  tillägga,  att  samma  iirma  utfört  ett  stort 
antal  flercylindriga  4-taktmotorer  med  cylinderdiametrarna  330 
mm  och  375  mm  med  varvantalen  350,  resp.  310  per  min, 
alltså  nd  =  1 16  000,  vilka  maskiner  till  och  med  utan  kolv- 
kylning  arbetat  mycket  tillfredsställande.  För  några  Sulzer 
motorer  vill  jag  anföra  uppgifter  efter  Schweiz.  Bauzeitung 
(1914  och  1915)  och  Zeitschrift  d.  V.  D.  I.  (1912). 

4-taktare:  d  =  640  mm,  n  =  187,  således  nd  =  120000 

2‘  *  d  —  310  »  n  =  230,  »  2  nd  =  142000 

»  d  =  760  »  n  =  132,  i>  »  =.  200  000 

För  de  bekanta  undervattensbåtmotorerna  av  M.  A.  N. 
konstruktion,  vilka  arbeta  i  fyrtakt,  äro  värdena  betecknade: 
d  =  53°  mm,  n  =  39°  alltsa  n.  d  =  207  000.  Dessa  maskiner 
användas  numera  i  stationär-  och  fartygsdrift  med  varvantalen 
230  och  250  per  min.,  således  nd  =  122000  och  133000. 

Man  kan  ej  förbigå  dessa  siffror  med  anmärkningen,  att  de 
endast  hänföra  sig  till  motorer  i  reservdrift,  ty  detta  är  ej 
fallet.  De  bevisa,  att  herr  Hulshoffs  värden  för  nd  och  2  nd 
ej  utan  vidare  äro  måttgivaude  för  dimensionering  av  Diesel¬ 
motorer  och  icke  äro  tillförlitliga  uttryck  för  värmepåkänningen 
i  materialet.  Denna  beror  av  andra  faktorer  och,  såsom  jag 
framhållit  i  föregående  inlägg,  särskilt  av  7naterialfördelningen 
och.  förhållandet  mellan  vårmeytor  och  kylytor  kring  förbrännings- 
rummet. 

Man  skall  därför  finna,  att  för  vissa  motorer  de  av  herr  H. 
angivna  värdena  på  ifrågavarande  produkt  skall  visa  sig  vara 
för  höga,  för  andra  för  låga,  huvudsakligen  på  grund  av  de 
konstruktiva  anordningarna.  Naturligtvis  spelar  också  mate¬ 
rialets  beskaffenhet  härvid  en  viktig  roll. 

För  övrigt  vill  jag  framhålla,  att  den  med  talen  90  000  och 
120000  uttryckta  relationen  mellan  tillåtliga  värmebelastningen 
för  4-takts-  och  2-taktsmotorer  är  godtycklig,  och  att  man  ej  kan 
påstå,  att  därmed  rättvisa  skipats  mellan  de  två  typerna.  Un¬ 
dersöker  man  närmare  förhållandena,  skall  man  finna,  att,  av 
de  viktigaste  delar  som  härvid  måste  beaktas,  kolv  och  arbets- 
cylinder  för  båda  typerna  ha  ungefär  likartad  materialfördel¬ 
ning  och  förhållande  mellan  värme-  och  kylytor.  Dessa  delar 
böra  alltså  kunna  tåla  ungefär  samma  antal  tändningar  per 
tidsenhet  vid  samma  cylinderdiameter,  oavsett  om  maskinen 
arbetar  i  tvåtakt  eller  fyrtakt.  Däremot  kan,  såsom  herr  Huls- 
hoff  riktigt  framhåller  i  sin  uppsats,  cylinderlocket  vid  två- 
taktsmotorer  tåla  högre  värmepåkänning,  med  hänsyn  till  att 
dess  botten  bättre  kyles  än  ett  motsvarande  fyrtaktslock,  hos 
vilket  öppningarna  för  sug-  och  avgasventiler  borttaga  stora 
kylytor.  Ett  lock  med  t.  e.  459  mm  diameter  innanför  tät- 
ningsringen  får  c:a  900  cm2  motsvarande  kylyta  för  fyrtakt, 
men  c:a  1  500  cm2  för  tvåtakt.  Den  tillåtliga  värmebelastniu- 
gen  i  avseende  på  cylinderlocken  borde  alltså  uttryckas  med 
tal  av  detta  förhållande.  Jag  anser  emellertid  hela  frågan  på 
nuvarande  stadium  ännu  så  outredd,  att  inga  generella  värden 
för  produkten  av  diameter  och  varvautal  böra  fastslås,  lika  litet 
som  siffror  för  relativa  värmebelastningen  av  fyr-  och  tvåtak- 
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tare,  utan  helt  enkelt  de  värden  godtagas,  som  vid  praktisk 
drift  ådagalagts. 

Nu  söker  visserligen  herr  Hulshoff  göra  gällande,  att  även 
om  det  skulle  lyckas  för  tvåtaktsmotorer  att  komma  över 
värdet  120000  för  2  nd,  detta  ingenting  skulle  ändra  i  hans 
jämförelse,  ty  »i  så  fall  kan  ju  även  tillverkare  av  fyrtakts- 
motorer  tillgodogöra  sig  detta  framsteg».  Detta  låter  mycket 
enkelt,  men  har  det  felet  att  ej  så  lätt  låta  realisera  sig.  Vid  den 
av  herr  H.  föreslagna  dieselmotorn  är  kolvhastigheten  redan 
5  m/sek.  och  varvantalet  115  per  urin.,  och  skall  ett  högre  värde 
på  nd  utnyttjas,  måste  således  varvantalet  ökas.  Men  såväl 
massverkningarna  som  propellerverkningsgraden  torde  förbjuda 
en  ytterligare  stegring  av  varvantal  eller  kolvhastighet  vid  sa 
stora  maskiner,  och  därmed  försvinner  den  av  herr  H.  antydda 
möjligheten.  Det  kan  väl  ej  bestridas,  att  de  av  mig  föreslagna 
tvåtaktsmotorerna  för  ifrågavarande  fartyg  med  4  m  kolvhastig¬ 
het  och  88  v/min.  böra  erbjuda  gynnsammare  förhållanden. 

Anmärkningen,  att  ett  stort  slagförhållande  vid  en  tvåtakt- 
motor  är  ogynnsammare  för  spolningen  än  ett  litet,  är  riktig, 
men  detta  berättigar  ej  att  påstå,  att  vid  ett  förhållande  av 
1,5  »tvåtaktsmotorn  gjorts  så  långslagig  som  möjligt  är».  Det 
är  mot  sådana  överdrifter  som  jag  ansett  mig  böra  reagera. 
När  det  gäller  att  klarlägga  möjligheterna  för  de  båda  syste¬ 
men,  är  man  skyldig  förutsätta,  att  materialet  utnyttjas  på  lämp¬ 
ligaste  sätt  i  båda  fallen.  Herr  HULSHOFF  gör  så  för  sin  fyr- 
taktsmotor,  men  när  han  binder  sin  tvataktsmotor  vid  dimen¬ 
sionerna  diam.  =  680  mm,  slag  =  1  020  och  varvantal  88  per 
min.,  reduceras  kolvhastigheten  för  denna  maskin  till  knappa 
3  m/sek.,  och  detta  är  enligt  min  mening  att  dimensionera  till 
tvåtaktarnas  nackdel. 

Beträffande  verkningsgraden  tyckes  herr  H.  ännu  vara  tve- 
hågsen  att  godtaga  den  av  prof.  Rosborg  vid  Nobel-diesel- 
motorn  uppmätta  (So  %),  men  då  denna  är  ett  faktum,  anser 
jag  sakskäl  ej  berättiga  hans  påstående,  att  jag  tillskrivit  den 
av  mig  föreslagna  motorn  vida  för  hög  effekt. 

Spolpumparnas  slagvolym  behöver  ej  räknas  mer  än  1,35 
ggr  arbetscylindrarnas  vid  lämpliga  anordningar  för  spolningen, 
och  detta  förhållande  har  visat  sig  tillräckligt  såväl  vid  stora 
som  små  cylindrar.  Dock  är  det  av  vikt,  att  även  spoltrycket 
kan  hållas  lågt,  för  att  den  höga  effekten  av  omkring  80  % 
skall  ernås,  och  det  är  häri  som  ett  av  de  svåraste  problemen 
vid  konstruktionen  av  tvåtaktsmotorer  består.  När  man  nu 
emellertid  har  kommit  till  ett  sådant  resultat,  öppnar  sig  givet¬ 
vis  för  tvåtaktsmotorerna  ökade  möjligheter  att  göra  sig  gäl¬ 
lande  gent  emot  fyrtaktarna.  Redan  vid  en  verkningsgrad  av 
C:a  75  %  konkurrera  nu  tvåtaktarna  utan  svårighet  med  fyr¬ 
taktarna  vid  fartygsdrift,  trots  dessa  senares  större  försprång 
på  havet,  och  jag  tror  att  framtiden  tillhör  dem,  då  det  gäller 
att  bygga  maskiner  med  stor  kraft  vid  jämförelsevis  låga  varv¬ 
antal. 

Beträffande  startningen  anser  jag  att  vidare  utläggningar 
äro  överflödiga,  eftersom  erfarenheten  tillräckligt  tydligt  visat 
båda  systemens  tillförlitlighet.  Om  teoretiska  möjligheter  här- 
utinnan  skola  diskuteras,  anser  jag  påtagligt,  att  fördelarna 
liggä  på  tvåtaktarnas  sida,  emedan  dessa  ha  mindre  massor 
att  igångsätta  och  jämnare  kraftfördelning. 

Frågan  om  smörjningen  har  egentligen  föga  med  den  prin¬ 
cipiella  jämförelsen  mellan  de  två  typerna  att  göra,  ty  båda 
kunna  utbildas  tillförlitliga  i  avseende  på  denna.  Jag  vill  fram¬ 
hålla,  att  jag  ej  är  motståndare  till  trycksmörjning.  Vad  jag 
velat  säga,  är  endast  att  droppsmörjuing  kan  användas  med 
godt  resultat  vid  lämplig  dimensionering  av  glidytorna. 

Påståendet  att  det  måste  anses  »omotiverat  att  använda  två- 
taktssystemet»  visar  obekantskap  med  eller  partiskhet  emot 
detta  system  och  om  sådana  motiv  som  »hittills  olöst  problem» 
och  »ändlösa  variationer  av  konstruktiv  art»  skola  godtagas 
för  att  förvägra  dem  framtid  ombord  å  oceanfartyg,  da  synes 
mig  även  herr  Hulshoffs  förslag  till  fyrtaktsmotorer  för  så¬ 
dan  drift  böra  lämnas  åt  sitt  öde  såsom  hörande  till  de  hittills 
olösta  problemen. 

Vad  slutligen  det  av  mig  framkastade  förslaget  för  tvatakts- 
maskiner  beträffar  gör  herr  H.  några  sma  anmärkningar  om 
smörjningen,  om  verkningsgraden  och  placeringen  av  spolpum- 
parna.  Jag  har  redan  besvarat  de  två  första  av  dessa  anmärk¬ 
ningar  och  vill  i  avseende  på  den  tredje  framhalla,  att  sepa¬ 
rerandet  av  spolpumparna  från  huvudmotorn  till  hjälpmaskiner 
medför  komplikationer  i  driften,  som  icke  uppvägas  av  möj¬ 


ligheten  till  variationer  av  spolluftmängden  och  av  att  spol¬ 
pumparna  bli  oberoende  av  omstyrningshänsyn.  Erfarenheten 
från  motorfartygen  på  Volgan  och  Kaspiska  havet  ha  visat 
fördelarna  av  att  utbilda  driftmaskinerna  självförsörjande,  dvs. 
oberoende  av  hjälpmaskineri  under  den  kontinuerliga  driften, 
och  av  att  ha  så  få  maskiner  som  möjligt  i  gång.  Om  spol- 
pumpar  och  kompressorer  skola  drivas  medelst  balanser  eller 
direkt  från  vevaxeln,  bör  avgöras  med  hänsyn  till  varvantal 
och  utrymmesförhållandena.  Mitt  ifrågavarande  förslag  gör 
icke  anspråk  på  att  vara  utarbetat  i  sina  detaljer  utan  blott 
att  påvisa  den  betydande  besparingen  i  utrymme  och  den  av¬ 
sevärda  förenklingen  ide  mekaniska  anordningarna,  som  skulle 
vinnas  med  tvåtaktsmaskiner  i  stället  för  fyrtaktsmaskiner  för 
det  av  herr  HULSHOFF  förutsedda  fallet. 

Nynäshamn  den  19  juli  1923.  A.  Carlsund. 


NOTISER 


Vid  den  andra  internationella  standardiseringskonfe- 
rensen  i  Ziirich  den  3 — 9  juli  d.  å.,  vid  vilken  13  olika  länder 
däribland  Sverige  voro  representerade  behandlades  en  hel  del 
standardiseringsfrågor  av  internationell  betydelse.  Bland  dessa 
kunna  nämnas:  informationsutbyte  mellan  olika  nationer  på 
ifrågavarande  område,  förvandlingstabell  från  engelsk  tum  till 
mm,  med  hänsyn  till  mätningstemperaturer  och  utvidgnings- 
koefficienter,  pappersformat,  standardisering  av  kullager  och 
valsade  profiler,  standardiseringsarbetets  finansiering,  tilläm¬ 
pandet  inom  industrien  av  fastställda  standard  m.  m. 

Av  konferensen  framgick,  att  den  ekonomiska  betydelsen  a\ 
standardisering,  såväl  beträffande  kvalitets-  som  tekniska  be¬ 
stämmelser  rörande  förenkling  och  begränsning  av  typer, 
serier  etc.  var  föremål  för  den  allra  största  uppmärksamhet  1 
de  industriländer,  som  vunnit  erfarenhet  på  standardisenngs- 
området.  Det  nu  pågående  standardiseringsarbetet  kan  1 
allmänhet  sägas  vara  mera  inriktat  på  att  tillfredsställa  prak¬ 
tiska  behov  och  krav  inom  industri  och  teknisk  verksamhet 
än  att  nå  teoretiska  ideal.  Den  industriella  standardiseringen 
söker  nämligen  tillgodogöra  sig  så  mycket  som  möjligt  av 
vad  som  redan  finnes. 


PERSONALNOTISER 


Civilingenjör  Alrik  Björklund,  förut  verkstadschef  vid  Bergsunds 
mek.  verkst.  a.-b.,  nu  verkst.  direktör  vid  samma  bolag. 


Byggnadsrådet,  professor  I.  Gust.  Clason,  har  beviljats  nådigt 
avsked  från  ämbetet  som  byggnadsråd  och  chef  för  byggnadsstyrel¬ 
sens  byggnadsbyrå  med  den  30  juli  I923- 


Intendenten  P.  F.  G.  Hermansson  har  tillförordnats  att  fr.  o,  m. 
den  31  juli  uppehålla  ovannämnda  ämbete. 


Civilingenjör  Oskar  Gustavson,  nu  anställd  vid  Göteborgs  jäst¬ 
fabrik,  Göteborg. 


Civilingenjör  Erik  Stage,  förut  på  utrikes  studieresa,  nu  anställd 
hos  Nydqvist  &  Holm  a.-b„  Trollhättan.  Adress  och  tel.  Nydqvist 
&  Holm, 


Civilingenjör  Per  Sundberg,  nu  försäljningschef  hos  Svenska 
elektromekaniska  industriaktiebolaget,  Hälsingborg. 


Civilingenjör  Nils  Öhlander,  nu  anställd  vid  Alby  nya  klorat- 
fabriks  a.-b.,  Alby. 


IN  MEMORIAM. 

Civilingenjör  Carl  Daniel  Holmström  (f.  1850)  avled  i  Smeds¬ 
slätten  den  11  aug.  1923. 


Civilingenjör  Carl  Helmer  Fraenell  f.  1855)  avled  *  Stockholm 

den  14  aug.  1923. 


Bruksdisponenten  Sixten  Wohlfart  (f.  1856)  avled  a  Carlsdahls 
bruk  den  29  juli  1923. 
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DEN  SVENSKA  RIKSVARUMÄSSAN  I  GÖTEBORG. 

Erfarenheter  och  framtidsutsikter. 

Av  dr  Sigurd  Hansson. 


Den  Svenska  riksvarumässan  i  Göteborg  är  den  sjätte 
i  ordningen  av  dessa  mässor.  Den  omständigheten, 
att  dess  styrelseorganisation  omlagts  till  nya,  mot  mässans 
riksuppgift  svarande  former  samt  att  årets  mässa  kommit  att 
i  ett  hänseende  beteckna  kulminationen  av  den  svenska 
industriens  generalmönstring  vid  Exportutställningen  i  Göte¬ 
borg,  motiverar  en  återblick  på  dess  historia  likasåväl 
som  en  orienterande  överblick,  av  dess  framtidsutsikter. 

Ända  till  strax  före  världskriget  voro  varumässorna 
stadda  på  avskrivning.  Bortsett  från  mässan  i  Nitznij-Nov- 
?orod  var  det  blott  Leipzig-mässan  som  i  Europa  fortsatte 
ltt  utveckla  sig  till  båtnad  för  utvecklingen  av  ett  antal 
yska  färdigfabrikatindustrier.  Vid  denna  tid  syntes  det 
imellertid,  som  om  Leipzig-mässan  skulle  få  konkurrenter, 
sedan  man  ändtligen  kommit  underfund  med  vad  den  be- 
ydde  för  Tysklands  handel. 

I  spetsen  gick  härvid  Danmark,  varest  1913  en  mässa 
lölls  i  Fredericia,  vilken  de  följande  åren  med  alltmer 
ikad  anslutning  upprepades.  Fredericia-mässan  var  en  kom- 
)ination  av  varumässa  och  utställning  av  inhemska  pro- 
lukter,  med  en  livlig  propaganda  för  danska  varor  bland 
len  stora  massan  av  konsumenter. 

Frankrike  tog  genom  Lyon-mässans  återupplivande  ini- 
iativ  till  bevarande  av  den  franska  konstindustrien,  med 
vseende  särskilt  fäst  vid  den  marknad  härför,  det  sedan 
ammalt  haft  i  Levanten  och  medelhavsländerna.  Under 
ärldskriget,  då  behov  av  ett  återuppbyggande  av  det  i 
:na  grundvalar  skakade  handelssystemet  mer  och  mer  gjorde 
ig  gällande,  uppstod  efter  1917  så  småningom  en  verk- 
g  mässfeber.  Den  franska  mässan  i  Bordeaux  samt  den 
amla  ansedda  »Foire  de  Paris»,  rekonstituerades  detta  år, 
amma  år  startades  en  nederländsk  riksmässa  i  Utrecht, 
ch  året  därefter  en  schweizisk  provlagermässa  i  Basel. 

1917  väcktes  av  undertecknad  förslaget  om  en  svensk 
lässa  i  Göteborg,  vilken  förverkligades  genom  därvarande 
andelskammare  1918.  Denna  fick  medtävlare  i  Malmö 
ch  Sundsvall.  Av  tyska  mässor  torde  vidare  böra  näm- 
as  exportmässorna  i  Frankfurt  am  Main,  Breslau  och  Kö- 
igsberg,  av  engelska  British  Industries  Fair,  av  italien- 
va  Milano-mässan,  norska  Kristiania,  belgiska  Bruxelles 
jeckoslovakiet  bestod  sig  med  tre:  i  Prag,  Reichenberg  och 
ressburg.  Mässgrundandet  måste  vid  denna  tid  anses  i 
ss  mån  vara  att  hänföra  till  konjunkturföreteelserna. 

Detta  bekräftades  ock  av  den  följande  utvecklingen, 
issa  av  dessa  mässor  ha  redan  upphört,  andra  ha  svårt 
rabbats  av  den  allmänna  krisen  och  handelns  återvändande 
normala  banor.  En  del  av  de  ursprungligen  nationella 
ässorna  ha  sökt  sin  räddning  i  att  övergå  till  interna- 
onalitet  även  vad  de  utställda  varorna  beträffar.  Så  har 
•ett  år  1921  både  med  den  nederländska  årsbörsen  och 


den  finländska  mässan.  Det  kan  nog  också  diskuteras, 
huruvida  det  icke  bidrager  till  en  högt  kvalificerad  indu¬ 
stris  avsättningsmöjligheter,  att  tillfälle  beredes  till  direkt 
jämförelse  med  motsvarande  utländska  alster;  säkerligen 
skall  detta  ha  tillföljd  en  minskning  i  besöken  vid  utländ¬ 
ska  mässor,  varöver  den  inhemska  industrien  förvisso  icke 
skulle  ha  anledning  att  beklaga  sig.  Internationella  mäs¬ 
sor  ha  dessutom  bättre  förmåga  än  nationella  att  fylla  de 
uppgifter  i  avseende  på  prisbildningen,  som  också  åligga 
mässinstitutionen  å  dess  speciella  område.  Från  Helsing¬ 
fors  har  emellertid  i  år  klagats  över  att  utländska  utstäl¬ 
lare  fått  tillträde  —  i  vad  mån  med  fog  är  svårt  att  på 
avstånd  bilda  sig  en  grundad  uppfattning  om. 

Vid  anordnandet  av  den  första  svenska  mässan  i  Göte¬ 
borg  år  1918  var  man  väl  medveten  om  de  med  före¬ 
taget  förenade  vanskligheterna.  Att  man  ändock  ansåg  sig 
böra  göra  ett  försök,  berodde  på  stadens  läge  och  egen¬ 
skap  av  landets  främsta  exporthamn.  Ävenledes  hölls  i 
sikte,  att  i  framtiden  mässan  också  syntes  böra  ingå  som 
led  i  den  svenska  exportorganisation,  som  med  nödvän¬ 
dighet  måste  orienteras  från  Göteborg.  Med  hänsyn  till 
de  vid  denna  tid  ovissa  framtidsutsikterna  lade  man  vikt 
vid,  att  allt  till  en  början  tilltogs  i  blygsam  skala  med  av¬ 
seende  på  fixerande  av  permanenta  former  eller  vidlyftiga 
yttre  arrangemang.  Att  mässan  till  en  början  måste  göras 
nationell  ansågs  dock  avgjort,  även  om  röster  höjdes  till 
förmån  för  utsträckande  hit  av  det  nordiska  samarbete 
på  varubytets  område,  som  då  stod  i  sitt  flor. 

Den  första  mässan,  som  hölls  8 — 14  juli  1918,  blev 
en  success  över  förväntan:  den  räknade  icke  mindre  än 
535  utställare,  och  omsättningen  beräknades  snarare  ha 
över-  än  understigit  30  000  000  kr.  Vid  följande  årsmässa 
steg  antalet  utställare  ytterligare  till  1  057,  och  totalomsätt¬ 
ningen  uppgick  till  den  respektabla  summan  av  20  000  000 
kr.  De  därefter  inträffade  fluktuationerna  i  varuprisen  och 
penningvärde  göra  på  detta  som  på  andra  områden  sta¬ 
tistiska  jämförelser  värdelösa  för  de  följande  åren.  Klart 
är  emellertid  att  mässan  icke  kunnat  undgå  att  dela  öde 
med  sina  utländska  likar  under  den  allmänna  ekonomiska 
depressionen.  Åren  1920 — 22  har  mässans  utställarantal 
ständigt  sjunkit,  och  särskilt  i  fjol  klagades  över  bristande 
avsättning.  I  år  synes  emellertid  bladet  hava  vändt  sig. 
Icke  mindre  än  360  utställare  komma  i  år  att  infinna  sig, 
och  omkring  ett  hundratal  ha  måst  avvisas  på  grund  där¬ 
av  att  de  anmält  sig  för  sent.  Man  hyser  också  goda 
förhoppningar  om,  att  utställarna  skola  se  sina  kostnader 
för  deltagande  i  mässan  rikligt  återgäldade.  Något  tvivel 
kan  det  icke  råda  om,  att  en  konjunkturförändring  till 
det  bättre  ägt  rum,  även  om  osäkerheten  i  de  utrikespoli¬ 
tiska  förhållandena  icke  kan  undgå  att  fortfarande  öva  ett 
visst  tryck. 
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Det  bör  emellertid  icke  fördöljas,  att  den  svenska  mässan 
i  Göteborg  även  haft  att  kämpa  med  andra  motigheter 
än  osäkra  konjunkturer. 

Den  först  framträdande  av  dessa  var  konkurrensen  från 
lokala  mässor  i  andra  städer.  Det  är  uppenbart,  att  i 
samma  mån  ett  flertal  mässor  uppstå  i  ett  land,  utan  att 
bestämda  gränser  uppdragits  för  deras  verksamhetsområ¬ 
den,  upphöra  de  fördelar  att  existera,  som  äro  bärande 
för  hela  mässidén.  För  säljaren  bli  kostnaderna  för  stora 
för  att  de  skola  kunna  deltaga  i  alla  pågående  mässor; 
för  köparna  uppstår  risken  att  icke  få  den  överblick  över 
marknaden,  vilken  en  enhetlig  riksvarumässa  är  avsedd 
att  tillhandahålla  dem.  I  den  mån  mässorna  arbeta  även  tör 
export,  blir  upplysningsverksamheten  i  utlandet  mindre  eftek- 
tiv  genom  den  rådvillhet,  som  konkurrerande  reklam  skapar. 
Slutligen  fördyras  avsevärdt,  praktiskt  taget  så  godt  som 
fördubblas,  reklamkostnaderna  för  mässförvaltningarna,  en 
av  dessas  allra  drygaste  utgiftsposter.  Vid  bedömande  av 
en  mässas  existensberättigande  får  följaktligen  icke  läggas 
avgörande  vikt  vid  om  densamma,  med  eller  utan  tillskott 
av  allmänna  medel,  låter  sig  finansiera  eller  icke.  All¬ 
männyttans  synpunkt  måste  härvid  vara  den  dominerande. 
Som  bekant  tog  också  1919  års  handelskammarmöte  initia¬ 
tiv  till  en  planmässig  reglering  av  de  svenska  varumässorna, 
och  tillsatte  följande  år,  en  centralnämnd  bestående  av 
representanter  för  rikets  handelskamrar,  Sveriges  industri¬ 
förbund,  Sveriges  handtverksorganisation,  Sveriges  köp¬ 
mannaförbund,  Sveriges  allmänna  exportförening  samt  de 
statliga  myndigheterna  med  uppdrag  dels  att  bestämma 
platsen  för  den,  hela  landet  omfattande,  arliga  svenska 
varumässa,  vilken  borde  vara  den  enda  förekommande,  dels 
att  utöva  en  viss  ledning  med  avseende  på  mässans  orga¬ 
nisation,  så  att  denna  komme  att  anordnas  efter  enhet¬ 
liga  principer.  Som  lämpligaste  platsen  för  denna  riks¬ 
varumässa  ansågs  vara  Göteborg,  företogs  den  ändring  i 
Svenska  mässans  styrelse,  att  denna  erhöll  en,  i  förhallande 
till  närmaste  uppdragsgivare  —  Göteborgs  handelskam¬ 
mare  —  självständigare  ställning  och  förstärktes  med  leda¬ 
möter,  vilka  efter  handelskammarens  inbjudan  utsågos,  dels 
av  K.  Kommerskollegium,  dels  av  den  nyssnämnda  cen¬ 
trala  nämnden  för  reglering  av  varumässorna  i  riket.  Från 
en  i  organisatoriskt  hänseende  lokal  institution,  förvand¬ 
lades  svenska  mässan  i  Göteborg  härmed  till  en  nksin- 
stitution.  Från  och  med  innevarande  år  har  ett  ytter¬ 
ligare  steg  tagits  i  samma  riktning,  i  det  styrelsen  helt 
emanciperats  från  beroendet  av  Göteborgs  handelskammare, 
vilken  numera  blott  tillsätter  tre  av  dess  ledamöter,  medan 
de  återstående  väljas  av  olika  andra  näringsorganisationer, 
dels  för  hela  riket  dels  inom  Göteborgs  stad;  avgående 
mässtyrelse  äger  därjämte  för  kontinuitetens  upprätthållande 
och  för  tillgodoseende  av  behovet  av  speciella  personliga 
krafter  utse  ett  mindre  antal  ledamöter  i  den  följande. 
Med  hänsyn  till  sin  ställning  som  stor  garantigivare  äger 
dessutom  Göteborgs  stad  att  genom  sina  stadsfullmäktige 
utse  en  styrelseledamot. 

Det  vore  naturligtvis  förmätet  att  hoppas,  att  denna 
organisation,  vilken  även  utgjorde  en  garanti  för  att  inga 
importintressen  kunde  öva  otillbörligt  inflytande  på  mäss¬ 
ledningen,  skulle  vara  i  stånd  att  undanröja  den  befintliga 
konkurrensen  mellan  två  mässor.  Men  den  fördelen  bör 
den  dock  hava  med  sig,  att  Göteborgsmässans  egenskap 
av  auktoriserad  riksvarumässa  för  industriens  och  handt- 
verkets  män  framträder  med  ökad  klarhet.  Ytterst  beror 
det  av  dem,  huru  länge  mässkonkurrensen  kommer  att  äga 
bestånd.  Kommer  den  att  fortsätta,  har  man  att  däri  se 
ett  vittnesbörd  om,  att  vårt  land  är  för  vidsträckt  att  kunna 
åtnöjas  med  en  mässa,  eller  ock  därom,  att  vårt  folk  är 
för  oförmöget  av  samling  kring  en  nationell  handelsinsti- 


tution  av  detta  slag  för  att  kunna  hålla  sig  med  någon 
varumässa  alls. 

En  annan  svårighet,  som  mött  vid  riksvarumässans  an-  j 
ordnande,  har  legat  däri,  att  på  det  försöksstadium,  varpå 
den  befunnit  sig,  dess  ekonomi  icke  tillåtit  upprättandet  av 
en  mera  fast  organiserad  byrå.  Först  på  allra  sista  tiden 
har  en  kommissarie  kunnat  anställas,  vilken  helt  haft  att 
ägna  sig  åt  den  mycket  omfattande  mässförvaltningen  med 
dess  reklamväsen  och  mångahanda  administrativa  uppgifter. 
Som  ett  önskemål  framstår  helt  visst,  att  den  svenska  riks- 
varumässan  på  samma  sätt  som  den  danska  tillförsäkras  ett 
årligt  statsanslag  av  den  storlek,  att  det  i  händelse  av  behov 
räcker  att  täcka  mässans  fasta  förvaltningsutgifter.  Så 
särdeles  stort  behövde  detta  anslag  icke  vara,  men  dock 
större  än  det,  vilket  för  närvarande  för  ett  år  i  sänder 
plägar  beviljas  ur  manufakturförlagslånefonden:  först  3  000, 
numera  5  000  kr.  Göteborgs  stadsfullmäktige  ha  visserligen 
plägat  ställa  till  mässtyrelsens  disposition  ett  belopp  av 
25000  kr.  årligen,  men  detta  är  givetvis  mera  att  betrakta 
som  en  garantifond.  För  en  riksinstitution  bör  normalt 
tillskott  givas  icke  av  en  kommun,  utan  av  staten. 

En  tredje  svårighet  har  legat  i,  att  mässan  i  Göteborg, 
liksom  den  i  Malmö,  varit  hänvisad  att  tillgodose  sitt  lo¬ 
kalbehov  i  offentliga  skolbyggnader,  vid  vilkas  disposition 
hänsyn  i  främsta  rummet  måste  tagas  till  undervisningens 
krav.  En  följd  härav  har  blivit,  att  tidpunkten  för  mäs¬ 
sornas  hållande  icke  i  den  grad  önskligt  varit  kunnat  be¬ 
stämmas  med  hänsyn  till  det  för  handeln  ändamålsenligaste. 
Då  man  har  grundad  förhoppning  att  på  ett  lyckligt  sätt 
kunna,  åtminstone  för  en  tid  framåt,  lösa  lokalfrågan  i 
sammanhang  med  utställningsbyggnadernas  förblivande, 
skola  vi  emellertid  icke  i  detta  sammanhang  vidare  uppe¬ 
hålla  oss  härvid.  Att  ändamålsenliga  lokaler  betyda  myc¬ 
ket  för  en  mässas  trivsel,  därom  kan  man  lätt  övertyga 
sig  i  Fredericia,  vars  förstklassiga  mässbyggnad  vittnar  om 
de  danska  statsmakternas  vidsynta  behjärtande  av  mäss¬ 
institutionens  gagnande  inflytande  på  näringslivet. 

Att  den  svenska  riksvarumässan  redan  haft  en  stor  be¬ 
tydelse,  torde  få  anses  konstaterat.  Detta  gäller  obero¬ 
ende  av  vid  mässan  verkställd  omsättning  genom  de  för 
delar,  som  följa  av  den  personliga  bekantskap  mellan  pro¬ 
ducenter  och  köpmän,  vilken  förmedlas  genom  mässan  och 
som  enligt  samstämmiga  vittnesbörd  från  olika  håll  ledi 
till  knytande  av  talrika  stadigvarande  affärsförbindelse) 
Det  skulle  vara  lätt  att  nämna  hela  tillverkningsgrenar 
som  blivit  satta  istånd  att  uppblomstra  från  en  ringa  an 
sats  till  stor  omfattning,  uteslutande  därigenom,  att  veder 
börande  tillverkare  här  träffat  rätta  mannen  att  övertaga 
försäljningen  av  hans  produkter:  mässan  är  ju  framförall 
den  mindre  tillverkarens  väg  till  en  marknad,  som  ej  ha: 
råd  att  hålla  sig  med  resande  eller  offra  stora  summor  pi 
annonsreklam.  Även  ha  producenterna  här  de  gynnsam 
maste  tillfällen  att  vinna  kännedom  om  marknadens  behov 
och  de  priser,  vartill  de  slutliga  konsumenterna  äro  villig; 
eller  i  stånd  att  köpa.  I  all  blygsamhet  må  det  tillåta; 
mig  uttala  en  farhåga,  att  det  i  detta  hänseende  ofta  ä 
något,  som  brister  i  den  svenska  industriens  kalkylationer 
När  Henry  Ford  i  sina  memoarer  på  ett  ställe  säger,  at 
hans  priser,  i  stället  för  att  utgå  från  konkurrenterna  ocl 
tillgången  på  varor,  äro  baserade  på  beräkning  av  va< 
det  största  möjliga  antal  människor  vilja  eller  kunna  be 
tala  för  vad  han  har  att  sälja,  och  lite  längre  fram,  at 
han  alltid  sänker  priset  till  en  punkt,  som  han  tror  kom 
mer  att  resultera  i  ökad  omsättning  samt  sedan  söker  pro 
ducera  till  detta  pris,  obekymrad  om  kostnaderna,  emedai 
de  tvingas  ner  av  det  nya  priset,  ger  han  uttryck  åt  ei 
ekonomisk  sanning,  som  den  blötte  teknikern  av  naturei 
är  benägen  att  förbise,  men  som  den  framstående  köpman 
nen  har  till  sin  särskilda  uppgift  att  uppenbara  för  honom 
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Men  var  kan  detta  ske  bättre  och  naturligare  än  på  en 
irarumässa? 

Annu  ett  par  saker. 

Många  utställare  finna  deltagandet  i  varumässorna  dyrt, 
Tvivelsutan  är  detta  också  fallet.  Skola  varumässorna 
lava  någon  framtid  för  sig,  måste  den  största  möjliga  eko- 
lomi  iakttagas  vid  utställningarnas  anordnande  och  vid 
örsäljningens  bedrivande.  Lika  litet  vid  varumässorna 
iom  annars  böra  kostnader  nedläggas  på  planlös  reklam. 
Mer  eller  mindre  har  sådan  kunnat  iakttagas  vid  alla  hit- 
ills  i  Sverige  hållna  mässor.  Artiklar  ha  utställts,  som 
ills  icke  höra  en  varumässa  till:  så  särskilt  vid  den  första 
nässan.  Annonser  ha  kringströtts  till  höger  och  vänster 
itan  urskiljning  eller  de  ha  icke  givits  effektiv  avfattning. 
För  mycket  har  ofta  offrats  på  rena  utställningsutstyrseln. 
Det  vore  helt  visst  av  betydelse,  om  överläggningar  kunde 
tomma  till  stånd  mellan  intresserade  vid  den  förestående 
nässan  om  sättet  för  nedbringande  av  mässkostnaderna. 
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Och  så  slutligen :  det  är  en  gammal  tvivelsfråga,  i  vad 
mån  allmänheten  —  de  slutliga  konsumenterna  —  bör 
få  tillträde  till  mässutställningarna  eller  icke.  Att  detta 
icke  bör  vara  fallet  under  den  egentliga  affärstiden  är 
klart;  då  böra  köparna  vara  ensamma  med  försäljarna  på 
mässområdet.  När  det  gäller  nationella  mässor,  kan  det 
däremot  ifrågasättas,  huruvida  icke  den  propaganda  bland 
allmänheten  för  inhemska  varor,  som  låter  sig  förbindas 
med  dennas  obehindrade  tillträde  till  mässområdet  under 
ett  par  dagar  mot  mässtidens  slut,  mer  än  uppväger 
den  därmed  förenade  ringa  extra  omkostnaden.  Ett  fak¬ 
tum  är,  att  man  vid  den  danska  mässan  allmänt  skattar 
värdet  av  denna  propaganda  mycket  högt.  Det  torde  icke 
vara  skäl,  att  utan  vidare  avstå  från  utnyttjandet  av  den¬ 
samma,  helst  den  från  mässförvaltningens  sida  icke  tarvar 
några  synnerliga  extra  åtgärder.  Härom  tillkommer  det 
emellertid  de  egentliga  mässbesökarna  att  själva  träffa  av¬ 
görandet. 


ALLMANNA  AVDELNINGEN 


HANDTVERKSHISTORISKA  AVDELNINGEN  PÅ  GÖTEBORGSUTSTÄLLNINGEN. 


Såsom  aldrig  förr  på  någon  utställning  eller  i  något 
nuseum  ställes  handtverkets  historia  för  våra  ögon  i  Göte- 
)org.  Det  torde  därför  vara  av  intresse  att  här  närmare 
jelysa,  vad  denna  avdelning  har  att  ge  och  med  vilka  medel 
letta  sker.  Några  antydningar  om  hur  saken  vuxit  fram 
ikall  jag  också  lämna  i  det  följande. 

Det  är  här  icke  fråga  om  produkternas  utan  om  tek- 
likens  historia,  belyst  av  verktyg  och  anordningar,  som 
/isa  själva  arbetsmetodernas  utveckling.  Ett  sextiotal  olika 
>rken  illustreras  på  detta  sätt  i  en  svit  av  22  rum,  var- 
ill  kommer  en  stor  hall,  ägnad  åt  skråväsendet,  och  den 
ijppna  handtverkets  gård.  Kring  dessa  båda  senare  ha 
itställningsrummen  grupperats.  Slutligen  har  en  västgötsk 
väderkvarn  inflyttats  och  uppsatts  vid  nöjesfältet  på  Lise¬ 
berg. 

Det  utställda  materialet  består  i  första  hand  av  redskap 
och  maskiner,  men  detta  har  på  olika  sätt  kompletterats 
rör  att  ge  åskådaren  en  inblick  i  hur  verktygen  användts 
bch  under  vilka  omständigheter  arbetet  skedde.  De  vik- 
:igare  stadierna  i  varje  handtverk  har  fotograferats,  där 
möjlighet  därtill  funnits,  och  detta  bildmaterial  har  utställts 
i  direkt  anknytning  till  de  särskilda  föremålen.  En  serie 
>ådana  bilder  visar  steg  för  steg,  hur  proceduren  tillgick 
med  det  eller  det  verktyget  och  nummerkatalogen  markerar 
i  anknytning  härtill  kort  och  lättfattligt  hur  det  ena  verk¬ 
tyget  avlöste  det  andra  och  en  fas  följdes  av  en  annan. 
Man  har  dock  icke  nöjt  sig  härmed.  I  en  mängd  fall 
har  det  anskaffats  halvfabrikat,  varigenom  materialets  om¬ 
vandling  under  arbetarens  händer  kan  följas  i  den  mest 
påtagliga  form  och  mot  en  sådan  bakgrund  framstår  den 
färdiga  produkten  ej  blott  och  bart  som  en  självklar  sak 
utan  som  slutscenen  i  ett  litet  drama,  som  handlar  om 
människans  segerrika  kamp  för  tillvaron. 

Av  stor  betydelse  äro  också  de  modeller,  som  utförts 
för  utställningen  och  som  på  ett  exakt  men  även  konst¬ 
närligt  sätt  avbilda  verkstäder,  anläggningar  eller  detalj¬ 
anordningar  i  västra  Sverige,  varigenom  ett  viktigt  kun- 
skapsmaterial  räddats  åt  samtid  och  eftervärld.  I  möjlig¬ 
heten  att  ge  en  mångsidig  bild  av  en  anläggning  eller  ett 
visst  stadium  i  en  arbetsprocedur  överträffas  modellen  en¬ 
dast  av  verkliga  verkstadsuppsättningar  och  rörliga  fram¬ 
ställningar.  Den  som  infört  denna  modelltyp  hos  oss  är 
artisten  David  Ljungdahl  i  Stockholm  och  i  anslutning  till 
hans  mästerprov  i  Nordiska  museet  ha  utställningens  mo- 
dellmakare  arbetat. 


Några  rum  äro  anordnade  som  verkstadsinteriörer,  men 
direkt  inflyttning  av  verkliga  sådana  har  här  endast  kunnat 
ske  ifråga  om  den  förut  nämnda  väderkvarnen. 

Som  komplement  till  detta  omfattande  utställningsmate¬ 
rial  finnes  ett  rikhaltigt  arkiv,  bestående  av  fotografier, 
ritningar  och  detaljerade  beskrivningar  rörande  handtverk, 
redskap  och  arbetsmetoder  i  västra  Sverige.  Detta  är 
upplagt  i  ett  särskilt  studierum  i  direkt  anknytning  till 
själva  utställningen  och  tillgängligt  för  alla  närmare  in¬ 
tresserade,  som  här  av  utställningens  tjänstemän  kunna 
erhålla  ytterligare  anvisningar  och  på  särskild  begäran 
även  demonstrationer  ute  i  utställningsrummen. 


Fig.  1,  Färgeri.  I  fonden  vadmalspress,  till  höger  vartnkyp 
av  koppar,  inmurad. 


Kommer  så  härtill  en  ståtlig  serie  handtverkshistoriska 
filmer,  upptagna  för  utställningens  räkning  i  samverkan 
med  A. -b.  Svensk  filmindustri.  Meningen  har  varit  att 
dessa  skulle  förevisas  i  en  lokal  invid  avdelningen  och  i 
samband  med  där  förekommande  demonstrationer.  Ett 
bättre  sätt  att  ge  liv  åt  de  samlade  verktygen  och  popu¬ 
larisera  den  kulturhistoriska  forskningen  låter  sig  knappast 
tänkas  —  därest  man  ej  helt  resolut  satte  upp  de  gamla 
verkstäderna  på  nytt  på  utställningen  och  lät  de  verkliga 
yrkesmännen  arbeta  där  —  men  detta  är  mera  en  utopi. 
Med  sina  filmer  har  utställningen  nog  kommit  idealet  så 
nära,  som  de  praktiska  förhållandena  medge  för  närva¬ 
rande.  Skada  blott  att  de  planerade  filmföreställningarna 
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aldrig  på  allvar  kommit  i  gang.  Här  har  utställningsled- 
ningen  försummat  att  utnyttja  en  av  sina  ypperligaste  re¬ 
surser,  vilket  är  så  mycket  mer  förvånande  som  materialet 
legat  i  ordning  och  det  blott  varit  att  sätta  i  gang.1 


Fig.  2.  I  fonden  värmländsk  lerpipetillverkning,  till  vänster  murar- 

verktyg. 


Vi  skola  här  genom  en  hastig  rundtur  skaffa  en  över¬ 
blick  av  det  utställda  materialet. 

Skråhallen  är  på  samma  gång  utställningsrum  och  hög¬ 
tidssal,  ett  slags  minneshäll,  ägnad  åt  handtverket  och  prydt 
med  dess  förnämligaste  insignier  i  form  av  skravälkommor, 
skråkistor,  åldermansattribut,  sigill,  handlingar  och  skyltar. 
Den  sparsamma  monteringen  i  det  med  pelare  smyckade 
rummet  ger  det  en  högtidlig  karaktär,  där  askadaren  kan 
samla  sina  tankar  och  intuitivt  förnimma  den  anda,  i  vil¬ 
ken  dessa  otaliga  yrkesmän  arbetat  och  som  höll  dem 
samman  i  en  social  organism,  präglad  av  stolthet  och 
styrka. 

I  ett  angränsande  rum  exponeras  landsbygdens  textil¬ 
verktyg  på  ett  översiktligt  sätt.  Sålunda  äro  vävstolarna 
ordentligt  uppsatta  och  bära  vävar.  I  samma  svit  ligger 
snörmakarnas  sal  med  fullrustade  apparater  och  prov  på 
arbetsprodukter.  Metoderna  leva  visserligen  kvar,  men 
yrket  håller  på  att  industrialiseras  och  elektrifieras. 

En  trappa  för  härifrån  upp  i  färgeriet  och  i  taket  till 


Fig.  3.  Kardmakeri. 

dettas  förrum  möter  blicken  en  glad  gesäll,  som  vrider  en 
garnhärva,  en  god  symbol  för  hela  yrket.  Rummet,  fig.  x, 
är  delvis  anordnat  som  interiör  med  bl.  a.  en  inmurad 
varmkyp  av  koppar,  en  ståtlig  pjäs,  som  numera  tillhör 
sällsyntheterna.  Utom  de  vid  själva  färgeriproceduren  nytt- 
1  Regelbundna  fdrnförevisningar  ha  numera  igångsatts. 


jade  föremålen  illustreras  här  vadmalsberedning,  vartill  hör 
en  väldig  primitiv  stockpress,  samt  tygtryck. 

I  motsatta  ändan  av  denna  rumsräcka  har  mjölets  historia 
fått  sin  plats.  Här  dominera  mjölnarna  genom  tre  mo¬ 
deller  av  kvarnar  och  genom  en  statlig  trampkvarn,  för 
övrigt  belyses  denna  bransch  genom  en  hel  serie  hand- 
kvarnar.  Brödbakningen  i  de  västsvenska  bondhemmen 
och  bagerinäringen  upptaga  dock  huvudparten  av  rummet 
och  här  tilldraga  sig  särskilt  en  interiör  av  ett  stadsbageri 
från  Mariestad  samt  en  serie  ugnsmodeller  uppmärksam¬ 
heten.  Rent  vetenskapligt  sett  är  denna  senare  grupp  av 
synnerligen  stort  värde.  I  samma  rum  äro  sockerbageri 
och  maltberedning  inrymda.  En  värmländsk  »kölna»  för 
malttorkning  är  framställd  i  modell,  en  av  utställningens 
vackraste. 

På  andra  sidan  om  skråhallen  ligga  rummen  i  en  krans 
omkring  handtverkets  gard.  Man  inträder  först  i  ett  rum, 
ägnat  åt  målare,  förgyllare,  glasmästare  och  glasgravering 
och  återfinner  här  en  mångfald  verktyg  och  halvfabrikat, 
som  ej  skilja  sig  så  mycket  från  nutidens,  men  dessa  yr¬ 
kens  redskap  och  metoder  sta  i  allmänhet  kvar  på  gammal 
bas. 

Därefter  följa  stenarbeten  av  olika  slag.  Här  belysas 
sådana  typiskt  västsvenska  och  ålderdomliga  arbetsmeto¬ 
der  som  stenhuggerierna  på  Kinnekulle,  kvarnstenshugg- 


Fig.  4.  Repslageri. 


ningen  i  Lugnås  och  skifferberedningen  i  Dalsland.  I 
samma  rum  utställas  murarredskap,  fig.  2,  och  därjämte 
såsom  representant  för  en  fordom  betydande  västsvensk 
handtering  den  nu  utdöda  lerpipetillverkningen  i  Skillings- 
marks  s:n  i  Värmland,  fig.  2.  Samlingen  av  pipformar 

är  rik  och  vacker.  J 

Därefter  gå  vi  över  till  skinnberedningen  och  inträda  i 
ett  rum,  helt  ägnat  åt  garvaryrket.  Det  är  en  utomor¬ 
dentligt  rikhaltig  och  värdefull  serie  verktyg,  som  här 
sammanförts.  Däribland  må  särskilt  nämnas  redskap  för 
barkkrossning,  falsar,  hårknivar,  krusbräden,  presskula  (jäm¬ 
för  gamla  skråsigill),  och  pälsskinnsberedningsverktyg. 

I  nästa  rum  möta  närbesläktade  yrken  sasom  körsnärer 
(med  bl.  a.  en  s.  k.  fläskbänk),  sadelmakeri  och  handsk- 
makeri.  Mera  ensamstående  i  denna  miljö  är  en  uppsätt¬ 
ning  kardmakeriföremål  från  Gällstads  socken  i  Smaland, 
fig.  3.  Denna  är  emellertid  så  godt  som  unik,  då  denna 
hemslöjd  nu  är  helt  stadd  i  utdöende. 

Vid  fortsatt  vandring  stöta  vi  i  nästa  rum  pa  korgma- 
keri  sådant  detta  tett  sig  på  landsbygden  och  i  städerna 
och  i  sammanhang  därmed  också  rännlurmakeri,  en  nu 
utdöd  tillverkning,  vidare  kam-  och  hornskedmakeri  med 
pressar  och  formar,  samt  borstbinderi. 

Därefter  följa  i  ett  rum  filthattmakeri  med  flera  mycket 
sällsynta  föremål,  felbhattmakeri  och  perukmakeri. 
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Här  är  ingången  till  avdelningens  studierum  belägen. 
I  ett  angränsande  rum  exponeras  skrädderi  och  skomakeri 
och  i  ett  annat  repslageri,  fig.  4)  med  intressanta  serier 
av  verktyg,  alltifrån  primitiva  spinnkrokar  till  invecklade 
utväxlingsapparater.  Härifrån  träder  man  ut  på  handt- 
verkets  gård,  där  en  hel  repslagarbana  uppsatts,  en  repre¬ 
sentant  för  mera  stadsmässiga  metoder  inom  yrket.  I  en 
skrubb  på  gården  belyses  slakterihandtverket. 

I  ena  hörnet  av  gården  lockar  en  skylt  med  inskriften 
»Alla  gesällers  härberge»  till  vila  och  förfriskningar  i  en 
liten  lustigt  inredd  ölkrog.  I  ett  annat  hörn  är  ingång 
till  en  kruk-  och  kakelugnsmakaravdelning,  fig.  5,  som 
kan  räknas  som  en  av  de  bästa  i  hela  handtverksutställ- 
ningen.  Större  delen  av  rummet  är  anordnad  som  en 
verkstadsinteriör.  Här  må  särskilt  nämnas  de  olika  ty¬ 
perna  av  drejskivor.  Tre,  varandra  avlösande  sätt  att 
tillverka  kakel  bli  här  belysta.  I  övrigt  märkas  en  präk¬ 
tig  verkstadsmodell  och  en  samling  färdiga  produkter,  vari¬ 
bland  en  kakelugn,  som  är  ett  mästerprov  från  Falken¬ 
berg.  I  de  halländska  städerna  har  som  bekant  den  kera- 
miska  tillverkningen  florerat  sedan  gammalt. 

Nagra  trappsteg  högre  upp  följer  en  svit  av  rum,  ägnade 
it  metallhandtverken.  Det  första,  fig.  6,  belyser  grov-  och 
densmide,  hovslageri-  och  filhuggning,  det  andra  guldsmide, 
det  tredje  nålmakeri,  gjelbgjuteri  och  pungmakeri,  det 


Fig.  5-  Kruk-  och  kakelugnsmakeri.  Verkstadsinteriör  med 
modell  av  ett  krukmakeri  i  midten. 


järde  tenngjuteri,  knappgjuteri  och  urmakeri,  det  femte 
:oppar-  och  bleckslageri.  Det  vore  skäl  att  dröja  vid 
lera  av  dessa,  men  det  förbjudes  av  utrymmet.  Mest  be- 
ydande  äro  emellertid  avdelningen  guldsmide  och  nålma- 
:eri.  Det  förra  upptager  ett  helt  rum  och  omfattar  ett 
•tal  småverktyg  från  olika  utvecklingsstadier.  Här  finnes 
•cksa  en  av  de  första  trycksvarvar,  som  nyttjats  i  vårt 
and.  Nålmakeriuppsättningen  härrör  från  den  siste  stads- 
andtverkare  i  Sverige,  som  bedrev  detta  yrke  och  är  lånad 
rån  Örebro  museum.  För  belysning  av  tenngjuteriet  har 
••ordiska  museet  utlånat  en  del  material,  vilket  också  är 
allet  på  en  del  andra  punkter  i  utställningen. 

I  längan  utmed  handtverksgårdens  fjärde  sida  äro  trä- 
■ch  bokhandtverk  uppställda  i  tvenne  stora  salar.  Trä- 
andtverket  omfattar  en  hel  grupp  av  yrken,  vartill  mate- 
ialet  huvudsakligen  hämtats  från  landsbygden,  där  de 
lderdomligare  typerna  stått  att  få.  Häri  ingå  timmer- 
lansredskap,  lands-  och  stadssnickeri,  särskilt  Bollebygds- 
löbelsnickeri,  vidare  svarveri,  spinnrocksmakeri,  vagnma- 
eri,  träskomakeri,  läggning  och  tunnbinderi.  Särskilt  för¬ 
länar  den  rikhaltiga  samlingen  av  svarveriföremål  att  stu¬ 
gas  med  en  hel  serie  svarvar,  svarvjärn  och  halvfabrikat, 
len  fordom  så  betydande  västsvenska  svarvarkonstens  för¬ 


utsättningar  belysas  här  på  ett  förträffligt  sätt.  Här  sak¬ 
nas  varken  stråksvarv  eller  svegsvarv,  vilken  sistnämnda  i 
stället  för  balanshjul  har  en  vippstång  i  taket. 

Med  bokhandtverket,  fig.  7,  äro  vi  på  gränsen  till  in- 


Fig.  6.  Smide. 


dustrin.  £n  mångfald  typer  av  tryckpressar  utställes  här, 
varigenom  den  snabba  utvecklingen  från  handtverk  till  in¬ 
dustriell  stordrift  belyses.  I  den  litografiska  avdelningen 
märkes  en  modell  av  Sennefelders  första  litografiska  press. 
I  samma  rum  demonstreras  också  bokbinderiets  historia. 

Av  det  för  utställningen  insamlade  materialet  har  omkring 
3/4  kunnat  utställas.  Det  övriga  är  magasinerat.  Det  är 
sålunda  högst  betydande  samlingar,  som  hopförts  på  detta 
sätt  och  man  kan  med  full  rätt  karakterisera  denna  av¬ 
delning  såsom  Sveriges  första  verkliga  handtverksmuseum. 
Betydande  material  finnas  visserligen  redan  förut  på  olika 
håll  i  landet,  framför  allt  på  Nordiska  museet  och  i  Lunds 
kulturhistoriska  museum,  men  dessa  äro  icke  konsekvent 
genomförda  eller  byggda  på  systematisk  utforskning  av  så¬ 
väl  städerna  som  landsbygden.  I  utlandet  har  det  knappast 
varit  bättre  ställt.  I  de  stora  tekniska  museerna  i  Wien, 
Miinchen  och  London  finnes  ej  så  litet,  som  faller  inom 
handtverksgebitet,  men  detta  mäter  sig  dock  icke  med 
nyss  omtalade  svenska  samlingar.  Betydande  ansatser  finnas 
däremot  i  våra  grannländer,  så  t.  e.  i  Norge,  där  det  Hei- 


Fig.  7.  Bokhandtverk. 


bergska  museet  i  Amble  i  Sogn  specialiserat  sig  på  lands- 
handtverk.  Men  ingenstädes  har  saken  förut  genomförts 
i  hela  sin  vidd.  När  därför  Göteborgsutställningen  i  en¬ 
lighet  med  sitt  program,  att  ge  en  allsidig  bild  av  Göte¬ 
borgs  och  västra  Sveriges  kulturella  utveckling  även  hade 
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att  ge  en  bild  av  det  västsvenska  handtverkets  historia, 
ställdes  man  inför  en  ej  så  lättlöst  uppgift.  Då  under¬ 
tecknad  år  1918  fick  i  uppdrag  att  göra  upp  en  plan  för 
denna  liksom  för  den  industrihistoriska  avdelningen  utgick 
jag  därför  ifrån,  att  arbetena  måste  läggas  efter  helt  etno¬ 
grafiska  riktlinjer,  om  det  skulle  kunna  leda  till  ett  verkligt 
resultat  och  giva  landet  vad  det  så  länge  saknat.  Som  be¬ 
kant  har  den  kulturhistoriska  forskningen  i  Sverige  —  om 
man  bortser  från  arkeologin  —  i  vår  tid  varit  kraftigt  in¬ 
riktad  på  allmogekulturen,  och  folklivsforskningen  har  här¬ 
igenom  hunnit  skapa  sig  en  helt  annan  konsekvens  och 
stadga  i  sina  arbetsmetoder  än  övriga  sidoordnade  forsk¬ 
ningsgrenar.  Detta  har  skett  dels  genom  anknytning  till 
allmän  etnologi,  dels  genom  sammanförande  av  det  största 
och  mångsidigaste  museala  och  arkivaliska  material,  som 
överhuvud  taget,  inom  sin  art,  existerar  i  något  land.  I 
anknytning  härtill  kunde  en  utforskning  av  det  västsvenska 
området  och  en  kraftig  insamling  där  bli  en  insats  av 
största  vetenskapliga  och  praktiska  betydelse.  Mitt  förslag 
antogs  och  arbetena  igångsattes  samma  år  i  direkt  sam¬ 
mankoppling  med  de  s.  k.  byundersökningarna,  som  jag 
bedrivit  för  Nordiska  museets  räkning  under  en  följd  av 
år.  Sedan  en  översikt  av  området  pa  sa  sätt  erhållits, 
fortsattes  inventeringen  på  självständig  bas  och  ^pågick  så 
godt  som  oavbrutet  ända  till  slutet  av  1922  såväl  i  stä¬ 
derna  som  på  landsbygden.  Som  ledare  härför  anställdes 
fil.  mag.  Torsten  Lenk,  som  redan  förut  varit  min  med¬ 
hjälpare  i  byundersökningarna,  och  det  är  han,  som  ager 
förtjänsten  av  att  arbetet  nu  slutförts  som  skett.  Som 
biträdande  krafter  ha  ett  flertal  personer  medverkat,  bland 
vilka  dock  assistenten  Gösta  Montell  särskilt  förtjänar 
att  omnämnas.  För  övrigt  har  avdelningen  varit  organi¬ 
serad  som  ett  modernt  museum  med  3  modellmakare  och 
3  konservatorer.  Register  och  lappkatalog  ha  utförts  och 
forskningsmaterialet  i  fältet  har  utarbetats  i  modern  arki- 
valisk  form. 


ÅRETS  SVENSKA  MÄSSA  —  DESS 

För  att  lägga  Svenska  mässan  på  en  bredare  bas  och  skaffa 
den  bättre  anknytning  till  de  näringskorporationer,  °som  av 
olika  anledningar  äro  intresserade  av  mässan,  har  1  år  verk¬ 
ställts  en  omläggning  och  komplettering  av  mässledningen. 
Denna  består  nu  av  representanter  för  kommerskollegium, 
centrala  nämnden  för  reglering  av  rikets  varumässor,  indu¬ 
striförbundet,  exportföreningen,  köpmannaförbundet,  handt- 
verksorganisationen,  slöjdföreningen  och  handelskammar- 
mötets  kommitté,  vidare  av  ombud  för  Göteborgs  stadsfull¬ 
mäktige,  handelskammare,  handtverksförening,  industrikam¬ 
mare  och  minuthandelsförening  samt  slutligen  av  Svenska 
mässans  gamla  styrelse.  Närmast  under  mässledningen 
står  mässans  kommissarie,  direktör  Ivar  Sjöberg,  som  svarar 
för  såväl  förberedelserna  till  mässan,  som  dess  organisa¬ 
tion  och  utställningsområdets  ordnande.  För  att  kunna 
bedriva  propaganda  för  mässan  över  hela  landet,  har  detta 
indelats  i  17  distrikt,  sammanfallande  med  ett  eller  flera 
landskap.  I  varje  distrikt  finnes  ett  särskilt  ombud,  som 
har  till  huvudsaklig  uppgift  att  sprida  kunskap  om  mässan 
samt  verka  för  såväl  utställares  som  köpares  deltagande, 
tillhandagå  med  upplysningar  om  mässan  m.  m.  Den  hu¬ 
vudsakliga  delen  av  propagandan,  mässans  organisation,  för¬ 
handlingar  och  överenskommelser  med  utställare  m.  m. 
skötes  emellertid  från  kommissariatet,  som  förutom  mäss¬ 
kommissarien  hittills  bestått  av  det  nog  så  blygsamma  an¬ 
talet  av  två  kontorsbiträden  —  en  personal  som  emeller¬ 
tid  i  och  med  mässornas  växande  omfattning  tår  utökas. 

Förberedelserna  för  årets  mässa  togo  nästan  omedelbart 


Den  plan,  som  följts,  har  gått  ut  på  att  låta  landsbyg¬ 
dens  handtverkerier  och  allmogens  redskap  överhuvud,  i 
den  mån  de  ägt  motsvarigheter  i  mera  utbildat  handtverk, 
bilda  grundstommen  och  samtidigt  representera  äldre  skikt 
i  de  olika  yrkenas  utveckling.  Mot  denna  bakgrund  har 
stadshandtverket  ställts  och  givits  så  stort  utrymme  som 
insamlingsmöjligheterna  medgivit.  Gränsen  mot  industrin, 
som  givetvis  måste  bli  flytande,  fixerades  så,  att  traditio¬ 
nen  borde  följas  så  långt  som  möjligt,  men  att  till  indu¬ 
strin  särskilt  borde  räknas  sadana  företeelser,  som  bildat 
inledning  till  eller  ingått  i  senare  tiders  industriella  ut¬ 
veckling.  Där  handtverket  övergått  till  industri,  kunde 
övergångsformerna  upptagas  i  bada  avdelningarna.  De  yr¬ 
ken,  som  under  skråväsendets  tid  räknades  som  handt\erk, 
blevo  på  detta  sätt  i  allmänhet  bibehållna  inom  handtverks- 
avdelningen. 

Insamlingsområdet  har  utgjorts  av  Göteborgs  uppland, 
som  av  historiska  och  praktiska  skäl  begränsats  att  om¬ 
fatta  Västergötland,  Bohuslän,  norra  Halland,  Dalsland 
och  västra  Småland.  Endast  i  den  mån  det  blivit  nöd¬ 
vändigt  för  att  utfylla  vissa  luckor,  har  material  anskaffats 
från  andra  håll,  under  förutsättning  att  metoderna  och  verk¬ 
tygen  en  gång  varit  företrädda  i  likartad  form  i  västra 

Sverige. 

Avdelningen  är  därför  i  första  hand  att  betrakta  som 
ett  västsvenskt  handtverksmuseum,  men  har  genom  sin  om¬ 
fattning  och  grundlighet  fått  en  betydelse  vida  utöver  detta 
och  den  insats,  som  Göteborgs  stad  härigenom  gjort  för 
svensk  kulturforskning  i  allmänhet  förtjänar  att  tacksamt 
framhävas.  Det  har  även  härigenom  blivit  ett  riksintresse 
att  avdelningen  efter  utställningens  slut  icke  splittras  eller 
magasineras  utan  att  den  må  omdanas  till  ett  permanent 
museum  och  vidare  utvecklas,  vare  sig  detta  skall  ske  ge¬ 
nom  skapande  av  ett  tekniskt  museum  eller  genom  en 
kraftig  utvidgning  av  Göteborgs  museum. 

Sigurd  Erixon. 


organisation  och  utställare. 

sin  början  efter  avslutandet  av  1922  års.  Bland  pro¬ 
pagandaåtgärder  för  mässan  må  nämnas  utsändandet  till 
utländska  köpare  av  omkring  70000  inbjudningsbroschy- 
rer  och  till  inhemska  köpare  och  utställare  omkring 
44  000,  distribution  till  lämpliga  platser  av  mässans  affischer 
varav  10  000  ex.  stora  och  18  000  ex.  mindre,  fördelning 
bland  intresserade  företag  av  200  000  s.  k.  fripassagerarc 
(tunna  kortare  reklammeddelanden,  avsedda  som  inlägg  ' 
brev  m.  m.).  I  mässbestyrelsens  uppgift  ingår  alltså  ickc 
blott  att  intressera  de  svenska  utställarna  för  mässar 
utan  i  lika  hög  grad  att  skaffa  dessa  en  inhemsk  och  ut 
ländsk  köparepublik  111.  a.  o.  hjälpa  dem  att  sälja.  En  ick( 
oväsentlig  del  av  propagandan  för  mässan  sker  emellertic 
så  som  alltid  i  form  av  en  mera  personlig  bearbetning  - 
verbal  eller  per  brev. 

Ett  bekymmersamt  kapitel  har  alltid  lokalfrågan  varit 
Förut  har  denna  lösts  genom  att  mässan  fått  ta  i  anspral 
i  huvudsak  Göteborgs  handelsinstituts  nya  lokaler.  Aret 
mässa  har  förlagts  i  det  utställningskomplex,  som  liggerj 
anslutning  till  stora  maskinhallen  på  jubileums-utställninge 
och  tidigare  tagits  i  anspråk  av  de  internationella  aute 
mobil-  och  stadsplaneutställningarna.  Mässans  utställninga 
ha  härigenom  kunnat  förläggas  i  ett  plan  och  i  nära  töi 
bindelse  med  de  utställare  på  den  stora  exportutställnu 
gen,  vilka  ingå  i  mässan.  Genom  förstnämnda  förhållantl 
har  mässan  vunnit  i  hög  grad  i  överskådlighet  och  läran* 
möjlighet  för  utställarna,  tack^  vare  byggnadernas  natui 
att  få  fram  sina  expositioner  pa  ett  bättre  sätt. 
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Ett  allmänt  önskemål  hos  dem,  som  ha  med  mässorna 
itt  bestyra,  är  egna  mässlokaler.  Det  får  väl  anses  vara 
;n  Göteborgs  stads  angelägenhet  att  bedöma  om  den  an- 
er  sig  vilja  och  kunna  uppföra  särskilda  mässlokaler  och 
>m  annan  användning  kan  finnas  för  dessa.  Ofta  är  det 
å,  att  tillgång  på  en  lokal  medför  dess  användning  för 
ångt  flera  ändamål  än  den  ursprungligen  planerats  för. 
Som  ett  provisorium  kan  tänkas  att  låta  årets  mässlokaler 
,tå  kvar  ännu  ett  år. 

Antalet  i  mässan  deltagande  utställare  är  omkring  400, 
Ht  nog  så  betydande  antal  med  hänsyn  till  att  mässans 
ästa  stock  är  omkring  150  utställare.  Dessa  senare  äro 
nästan  allesammans  deltagare  i  exportutställningen  och  ge- 
10m  denna  i  mässan,  men  därutöver  har  ett  20-tal  av  de 

exportutställningen  ingående  firmorna  även  köpt  plats  på 
nässans  särskilda  utställningsområde. 

Praktiskt  taget  har  allt  utrymme  på  det  1 1  200  kvadrat¬ 
meter  stora  området  för  den  särskilda  mässavdelningen 
agits  i  anspråk.  Ett  50-tal  för  sent  anmälda  har  måst 
ivvisas,  och  hade  större  lokaler  stått  till  förfogande  skulle 
nässan  lätt  nog  enligt  kommissariatets  utsago  kunnat  ut- 
ikats  med  ett  1  oo-tal  utställare.  På  antalet  köpare  som 
vomma  att  besöka  mässan  har  man,  när  detta  skrives, 
innu  ingen  siffra,  men  av  antalet  rekvirerade  köparekort 
ngångna  rumsbeställningar  m.  m.  att  döma  blir  det  bety¬ 
dande.  Särskilt  torde  ett  stort  antal  utländska  affärsmän 
Desöka  Göteborg  under  mässveckan  för  att  samtidigt  kunna 
Dese  utställningen  och  närvara  vid  mässan.  Sveriges  köp¬ 
mannaförbund  och  Sveriges  järnhandlareföreningar  avhålla 
iongresser  i  Göteborg  under  mässveckan  och  från  utlan¬ 
det  väntas  bl.  a.  Norges  järnvaruhandlare,  varjämte  Cen- 
ralhandelskammaren  i  Finland  uppmanat  sina  medlemmar 
:ill  ett  talrikt  besök  på  mässan. 

Statens  järnvägar  samt  ett  stort  antal  enskilda  banor 
nar  beviljat  fria  återfrakter  från  mässan,  statsjärnvägarna 
dock  endast  då  avståndet  uppgår  till  minst  200  km.  Lik¬ 
nande  tillmötesgående  eller  viss  fraktrabatt  har  medgivits 
iv  några  ångbåtslinjer. 

Den  speciella  mässlokalens  utseende  framgår  av  vidstå- 
mde  plan.  På  den  yttre  gården  har  plats  beredts  för 
atomhusutställare.  Avgiften  för  dessa  är  6  kr.  per  kvm 
rnot  25  kr.  inomhus.  Från  entrepartierna,  där  mässans 
kommissariat  är  beläget,  kommer  man  till  mässgården  nr  1 , 
varest  också  en  del  utomhusutställare  äro  placerade.  Vid 
passagen,  som  leder  in  till  stora  mässhallen,  äro  bank,  post, 
telegraf,  pressrunn  och  transportbyrå  belägna.  Den  sist¬ 
nämnda  skötes  av  speditionsfirman  Fallenius  &  Leffler, 
som  även  lämnar  kostnadsfria  råd  och  upplysningar  om 
frakter,  skeppningslägenheter,  ångbåtsturer  m.  m.  d  en 
mindre  utbyggnad  på  sidan  om  stora  mässhallen  äro  in¬ 
rymda  Sveriges  köpmannaförbunds  informationsbyrå  (53) 
läs-  och  skrivrum  för  mässbesökare  (51)  samt  Svenska  slöjd- 
öreningens  avdelning  (49),  den  sistnämnda  omfattande  rit¬ 
ningar  och  modeller  till  industri-  och  handtverksalster. 

Av  utställarna  ha  i  år  de  som  tillhöra  gruppen  glas- 
och  porslin  mött  upp  rätt  talrikt.  Företrädda  äro  av 
porslinstillverkare  bl.  a.  Gefle  porslinsfabrik,  Gustafsberg, 
Rörstrand  samt  Göteborgs  och  Lidköpings  porslinsfabriker  samt 
av  glasfabrikanter  Orrefors  glasbruk,  Alvesta  glasslipen,  Mjöl¬ 
hy  kristallglassliperi,  Åfors  glasbruk,  Fabriken  Pilen,  Fre  dr. 
Bruseivitz  i  Limmared  samt  Trelleborgs  glasindustri. 

Inom  gruppen  metallmanufaktur  lägger  man  särskilt  märke 
till  Skulluna  bruk  (Svenska  metallverken),  Svenska  stålpress¬ 
nings  a.-b.  Olofslröm,  Optimus  samt  Lasson  &>  Seatons  i 
Göteborg  stora  utställning. 

Inom  gruppen  för  byggnadsmaterial  m.  m.  äro  repre¬ 
senterade  firmorna  Lindbeck  £?*  G  edda  i  Göteborg,  A.-b. 
Vassförädling  i  Örebro  samt  Göteborgs  sandaktiebolag  m.  fl. 

Vår  inhemska  skoindustri,  som  sedan  en  del  år  tillbaka 
nått  en  hög  utveckling  är  företrädd  av  bl.  a.  firmorna 


Adolf  Larsson  i  Örebro,  Malmgrens  skofabiiks  a.-b.  i  Häl¬ 
singborg  samt  Alms  skomanufaktur  i  Göteborg. 

Porla  brunn,  som  på  senaste  åren  bedrivit  en  omfattande 
reklam  för  införande  i  marknaden  av  sitt  utmärkta  mine¬ 
ralvatten,  deltager  i  mässan  med  en  utställning. 

Radiotekniken  representeras  av  Göteborgsfirman  a.-b. 
Uno  Sernmark,  som  utställer  apparater  för  borgerligt  bruk. 


Inom  maskinavdelningen  på  själva  mässan  tilldrager  sig 
Aseas  stora  fläktar-en  berättigad  uppmärksamhet.  Av  övriga 
deltagare  på  denna  avdelning  märkes  firman  Adolf  Lind  i 
Stockholm  med  motorer  samt  Nordiska  Fenix  med  likale¬ 
des  motorer  av  relativt  ny  konstruktion.  Andra  utställare 
på  detta  och  närgränsande  områden  äro  firmorna  Hadar 
Schmidt,  A.-b.  Membra,  Luth  &  Rosén,  El.  fabriken  Revolt, 
A.-b.  Casper  Möller,  A.-b.  Alfr.  Wesströms  verktygsfabrik, 
Svenska  spir  alfjäder  fa  b  riken,  Göteborgs  kassaskåpsfabrik  m.  fl. 

Möbelindustrien  är  företrädd  av  bl.  a.  firmorna  Nässjö 
specialmöbel,  Kvillsfors  och  Brålanda  möbelfabriker  samt  Ernst 
Lind  i  Falun. 

Stockholms  kartong  och  litografiska  a.-b.,  Göteborgs  lilo- 
grafiska  aktiebolag,  Wezäta  i  Göteborg,  Lessebo,  E.  Rystedt 
och  Hanssons  pappersförädling  m.  fl.  representera  pappers- 
och  den  grafiska  industrien. 

De  tre  stora  grupperna  kemisk-tekniska  produkter,  oljor, 
färger  och  lacker,  samt  närings-  och  njutningsmedel  äro 
rätt  talrikt  företrädda,  bl.  a.  av  firmorna  Zadig  i  Malmö, 
Lars  Monlén  i  Stockholm,  Göteborgs  kemiska  fabriks  a.-b., 
Happachs  såp-  och  tvälfabrik  m.  fl.  De  inhemska  choklad¬ 
namnen,  Ringstorp ,  Cloetta,  Forsberg  och  Kanold,  dominera 
inom  näringsmedelsgruppen. 

Landtbruksmaskiner  äro  utställda  av  ett  flertal  firmor 
och  i  huvudsak  på  yttre  mässgården.  Företrädda  äro  bl.  a. 
Kullberg  &  Co.,  Svenska  tröskverksfabriken ,  Nordiska  maskin¬ 
kompaniet,  f.  A.  Lindstrand  &  Co.  i  Göteborg  m.  fl.  A.-b. 
svensk  oljeeldning  framför  här  sina  nya  apparater. 

Tyvärr  har  den  korta  tiden  mellan  mässans  öppnande 
och  denna  tidskrifts  pressläggning  ej  medgivit  ett  mera 
detaljerat  ingående  på  de  olika  utställda  produkterna.  Tid¬ 
skriften  torde  emellertid  få  anledning  att  närmare  åter¬ 
komma  till  gruppen  nya  uppfinningar  och  patenter,  i  vilken 
ingår  ett  50-tal  utställare.  Som  totalomdöme  om  mässan 
torde  emellertid  kunna  sägas,  att  den  utan  gensägelse  är 
den  förnämligaste,  som  hittills  avhållits,  vartill  naturligtvis 
i  icke  ringa  mån  bidragit  dess  förläggande  under  så  gynn¬ 
samma  auspicier. 
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FYNDEN  FRÅN  GAMLA  OCH  NYA  LÖDÖSE  UR  TEKNISK-HISTORISK  SYNPUNKT. 


Endast  i  ringa  utsträckning  ha  arkeologiska  fynd  i  skrift 
behandlats  med  annan  avsikt  än  att  söka  klarlägga  före¬ 
målens  typ,  användning  och  utbredning.  Föga  har  skrivits 
om  det,  man  kan  utläsa  av  fynden  av  äldre  tillverknings¬ 
metoder,  verktyg  och  dyl.  Helt  säkert  vore  en  sådan  be¬ 
handling  av  dessa  fynd  tacksam  och  givande,  om  den  än 
vore  svår.  Mycket,  som  nu  är  höljt  i  dunkel  om  forna  ti¬ 
ders  tekniska  hjälpmedel,  skulle  helt  säkert  kunna  finna 
förklaring,  i  synnerhet  som  den  vetenskapliga  forskningen 
numera  har  till  sitt  förfogande  instrument  med  oerhört 
stora  möjligheter  för  ingående  materialstudier.  Om  än  så¬ 
dana  undersökningar  äro  förknippade  med  både  kostna¬ 
der  och  möda  —  resultatet  skulle  säkerligen  vara  av  oskatt¬ 
bart  värde.  För  belysande  av  exempelvis  vår  järnhandterings 
tidigaste  skeden  skulle  undersökningar  av  järnföreniål  från 
förhistorisk  tid  med  tillhjälp  av  den  metallurgiska  forsk¬ 
ningens  känsliga  instrument  vara  utmärkt  givande. 

Man  behöver  dock 
ej  gå  så  långt  tillba¬ 
ka  som  till  arkeolo¬ 
giska  fynd  från  för¬ 
historisk  tid  för  att 
i  detta  avseende  fin¬ 
na  ett  av  forsknin¬ 
gens  obrukade  fält. 

Jag  tänker  här  när¬ 
mast  på  de  fynd,  som 
gjorts  vid  utgrävnin¬ 
garna  av  de  två  nu 
försvunna  städer,  som 
äro  den  första  upp¬ 
rinnelsen  till  det  nu¬ 
tida  Göteborg  — 

Gamla  och  Nya  Lö- 
döse. 

Det  låter  sig  ej  göra,  att  inom  ramen  för  en  kort  tid- 
skriftsuppsats  försöka  att  av  dessa  fynd  draga  några  slut¬ 
satser,  utan  jag  skall  inskränka  mig  till  att  ge  några  syn¬ 
punkter,  på  vad  som  möjligen  skulle  kunna  utvinnas  ur 
dem  i  tekniskt-historiskt  hänseende. 

Först  dock  en  kort  orientering  om  fyndorterna  och  ut¬ 
grävningarna.  Några  mil  norr  om  Göteborg  ligger  utmed 
Göta  älv  ett  samhälle  —  Gamla  Lödöse.  Här  låg  under 
medeltiden  den  stad,  som  kan  sägas  vara  den  första  bör¬ 
jan  till  det  nuvarande  Göteborg.  När  platsen  först  bebygg¬ 
des,  vet  man  icke,  men  på  iioo-talet  växte  här  upp  en 
stad,  som  så  länge  den  utgjorde  Sveriges  enda  hamnstad 
i  väster,  då  ännu  Bohuslän  och  Halland  tillhörde  Norge 
och  Danmark,  kom  att  få  stor  betydelse  som  utgångs¬ 
punkt  för  landets  handelsförbindelser  med  flertalet  av  Eu¬ 
ropas  förnämsta  handelscentra  under  1300-talet  och  1400- 
talets  första  årtionden.  Att  denna  förbindelse  varit  synner¬ 
ligen  livlig,  framgår  även  av  de  fynd,  som  gjorts  vid  ut¬ 
grävningarna  —  fynd,  som  i  vissa  fall  ej  förut  äro  kända 
från  samma  tid  på  annan  plats  i  landet  och  vilkas  ur¬ 
sprung  kan  spåras  till  södra  Östersjöprovinserna.  En  hel 
del  historiskt  betydelsefulla  händelser  ha  även  timat  inom 
stadens  murar. 

Sin  välmaktsställning  förlorade  Gamla  Lödöse,  när  den 
1455  brändes  av  danskarna,  och,  då  det  dessutom  ansågs 
mindre  lämpligt  ur  hamnsynpunkt  att  staden  låg  så  långt 
in  i  landet,  beslöts  att  anlägga  en  ny  stad  närmare  älv¬ 
mynningen.  Sten  Sture  d.  ä.  uppfordrade  1473  stadens 
borgare  att  flytta  till  en  plats  vid  Säveåns  utflöde  i  Göta 
älv,  och  efter  någon  tid  växte  här  fram  Nya  Lödöse.  Ej 
heller  denna  stad  fick  någon  lång  livstid.  Efter  omkring 


150  år  tvingades  borgerskapet  att  flytta  till  det  område 
vid  Göta  älv,  där  nu  de  centrala  delarna  av  Göteborg 
äro  belägna.  Endast  i  namnet  —  »Gamlestaden»  —  lever 
ännu  minnet  kvar  från  Nya  Lödöse. 

När  Göteborg  gick  att  fira  300-årsminnet  av  sin  till¬ 
blivelse  som  stad  på  den  plats,  där  den  nu  ligger,  beslöts 
att  med  en  minnesutställning  belysa  stadens  och  dess  inne¬ 
vånares  liv  i  helgd  och  socken  under  de  förflutna  århund¬ 
radena  ur  så  godt  som  alla  synpunkter.  Men  man  nöjde 
sig  icke  med  detta,  man  grävde  även  fram  de  gamla 
städerna  —  Lödöse  —  för  att  fa  ännu  djupare  perspek¬ 
tiv,  varjämte  även  anordnades  en  utställning  av  arkeolo¬ 
giska  fynd  från  förhistorisk  tid.  Resultatet  från  stadsutgräv- 
ningarna  blev  synnerligen  stort,  och  fynden  äro  på  utställ¬ 
ningen  inrymda  i  en  hall  för  varje  stad,  varvid  helt  na¬ 
turligt  endast  viktiga  och  representativa  föremål  medtagits. 
Vad  som  i  övrigt  framkommit  vid  grävningarna  ur  stads-; 

anläggningssynpunkt 
av  hus,  gator,  kyrkor, 
befästningar  och  kaj 
anläggningar,  är  un¬ 
der  vetenskaplig  be¬ 
handling  av  respekti¬ 
ve  utgrävare  —  föi 
Gamla  Lödöse  av  do¬ 
centen  friherre  C.  R. 
af  Ugglas  och  för 
Nya  Lödöse  av  fil. 
doktor  S.  Strömbom. 

Det,  som  kanske 
mest  frapperar  vid  be¬ 
traktandet  av  före¬ 
målen  från  Gamla  Lö 
döse,  är  den  mängc 
glaserade  tegelstenar 
som  hittats.  Dessa  tegel  intaga  en  särställning,  då  mar 
förut  icke  känner  sådana  från  en  så  tidig  period  och  ; 
så  stor  mängd  från  annan  plats  i  landet.  Här  är  tyd 
ligt,  att  förbindelserna  med  norra  Tyskland  gjort  sig  kraf 
tigt  gällande.  Borgarna  —  ofta  inflyttade  från  andra  län 
der  —  synas  med  förkärlek  ha  smyckat  sina  byggnade 
med  dylikt  tegel  och  i  så  stor  utsträckning,  att  man  vä 
skulle  våga  den  förmodan,  att  ej  allt  kan  vara  importerat 
utan  att  glaserat  tegel  även  tillverkats  på  platsen  eller  åt 
minstone  i  landet. 

Om  dettas  tillverkning  känner  man  blott  föga.  Mei 
skulle  icke  en  ingående  undersökning  såväl  av  själv; 
materialet  i  tegelstenarna  som  av  glasyren  kunna  sprid; 
ljus  över  tillverkningsmetoderna? 

De  rika  fynden  av  formtegel  synas  giva  vid  handei 
att  flera  olika  metoder  användts  vid  framställningen  av  dei 
från  vanliga  fyrkantstenar  avvikande  formen.  Dels  ha  ste 
narna  slagits  i  en  fyrkantig  träform  på  vanligt  sätt,  mei 
med  en  konstruktion  på  träformen  allt  efter  det  utseende 
man  önskade  erhålla  på  den  färdiga  stenen.  En  del  ste 
nar  synas  ha  efter  bränningen  bearbetats  med  en  hammar 
eller  dylikt,  och  en  del  synas  ha  erhållit  sin  form  genor 
att  man  med  något  redskap  skulpterat  ut  dem  i  den  änn 
fuktiga  leran. 

Av  särskilt  stort  intresse  är,  att  man  funnit  rester  a 
en  del  hus,  av  vilkas  planläggning  och  av  däri  gjorda  fyn 
man  trott  sig  finna,  att  de  en  gång  i  tiden  varit  smedjoi 
Förutom  rester  av  stenar  ordnade  som  härdar,  har  ma 
funnit  såväl  järn-  som  kopparslagg  i  stor  utsträckning.  Skull 
icke  en  undersökning  såväl  av  slaggfynden  som  av  de 
mängd  färdiga  järnföremål,  som  hittats,  kunna  giva  os 
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ärdefulla  upplysningar  om  vår  järnhandterings  äldsta  histo- 
ia,  i  synnerhet  som  dessa  fynd  datera  sig  från  tiden  för 
»vergången  mellan  sjö-  och  myrmalmsberedning  till  berg- 
nalmsbearbetning? 

I  samband  härmed  förtjänar  att  framhållas  ett  otydbart 
vnd  av  en  träränna,  som  från  en  tunna  (bevarad)  i  den 
na  smedjan  ledde  till  den  c:a  40  meter  därifrån  belägna 
;ajen  vid  älven.  Rännan  bestod  av  två  v-formigt  satta 
»lankor  täckta  av  näver  samt  var  försedd  med  rörliga 
lammluckor.  Då  rännan  ledde  från  tunnan  tied  till  kajen, 
an  man  ej  här  tänka  sig  en  vattenränna  till  ett  vatten- 
ijul.  Möjligen  kan  vid  tunnan  ha  funnits  en  källa,  vars 
iverflödiga  vatten  fått  rinna  bort  genom  rännan.  Man 
kulle  i  så  fall  här  ha  ett  enkelt  vattenledningssystem  av 
örut  okänt  slag. 

Två  gjutformar,  en  av  skiffer  (?)  och  en  av  metall  (?) 
vsedda  för  gjutning  av  små  föremål,  smycken  eller  dyl., 
ga  även  intresse  ur  teknisk-historisk  synpunkt.  Det  är 
tterst  sällsynt  att  gjutformar  eller  gjutmodeller  blivit  be- 
arade.  Förutom  dessa  föremål  finnas  en  mängd  sådana 
.v  järn  såsom  kanonkulor,  yxor,  beslag  till  dörrar,  lås  o. 
lyl.  Däremot  äro  helt  naturligt  föremål  av  trä  och  läder 
j  så  rikt  företrädda.  Dock  finnas  bl.  a.  en  laggad  tunna 
>ch  träkonstruktionerna  från  ett  av  profanhusen  utställda. 
)et  övriga,  som  framkommit  vid  grävningarna,  av  husens 
:onstruktion  samt  av  de  intressanta  kajbyggnaderna  och 
)ålningarna,  är  genomfotograferat  och  uppmätt  och  blir 
ngående  behandlat  i  den  under  arbete  varande  boken  om 
iamla  Lödöse. 

För  orientering  av  fynden  och  för  att  ge  en  uppfatt- 
ling  om  en  del  av  utgrävningarnas  storlek  har  av  artis¬ 
en  John  Österlund  byggts  en  synnerligen  vacker  modell 

1:20  skala  av  vad  som  framkommit  vid  undersökning- 
irna  av  den  1243  byggda  klosterkyrkan  samt  dess  när- 
naste  omgivning.  En  mängd  fotografier  från  grävningarna 
complettera  framställningen. 

Även  från  Nya  Lödöse  ha  storartade  fynd  gjorts  icke 
)lott  på  den  plats,  där.  staden  fordom  legat,  utan  även 

den  närliggande  ån.  Undersökningarna  i  denna  ha  skett 
)å  ett  originellt  sätt,  nämligen  med  tillhjälp  av  ett  mud- 


derverk,  en  metod,  som  ur  arkeologisk  synpunkt  kanske 
icke  alltid  är  att  rekommendera,  men  som  åtminstone  i 
detta  fall  givit  godt  utbyte. 

Bland  fynden  finnas  ett  flertal  verktyg,  som  till  sin  typ 
ännu  återfinnas,  till  exempel  yxor  av  olika  form,  båtshakar, 
märlspikar,  löpare  för  färgrivning,  hovslagareknivar,  met¬ 
krokar  etc.  Av  läderföremål  finnas  en  så  godt  som  hel 
tröja  av  skinn,  1500-tals  skodon  samt  avskräde  från  en 
skomakareverkstad. 


Fig.  2.  Fynd  av  formtegel,  järnverktyg  och  andra  järnföremål. 

Ett  speciellt  fynd  kan  här  förtjäna  att  framhållas,  och 
det  är  de  knappnålar  av  mässing,  som  hittats,  av  samma 
konstruktion  och  väl  också  tillverkade  på  samma  sätt, 
som  demonstreras  på  annan  plats  på  utställningen,  näm¬ 
ligen  på  de  handtverks  och  industrihistoriska  avdelningarna. 
Ett  intressant  belägg  för  gamla  tillverkningsmetoder! 

Mycket  mera  vore  att  säga  om  dessa  föremål,  men  av¬ 
sikten  har  endast  varit  att  framhålla  dessas  intresse  även 
ur  teknisk-historisk  synpunkt.  Önskvärdheten  av  att  dessa 
saker  bli  föremål  för  undersökningar  och  studier  av  ovan 
skisserat  slag  kan  icke  nog  kraftigt  framhållas. 

Torsten  Althin. 


DET  EKONOMISKA  LÄGET  JUST  NU. 


Vid  årsskiftet  1922  —  23  kunde  man  beteckna  det  eko- 
lomiska  världsläget  som  betydligt  ljusare  än  vid  föregående 
irs  början.  Depressionen  hade  passerat  den  värsta  punkten 
>ch  en  avgjord  vändning  till  det  bättre  hade  ägt  rum. 
mi  viss  stabilitet  hade  inträdt  på  de  flesta  områden,  som 
,rav  förhoppning,  att  en  grundval  vunnits  för  återuppbygg- 
ladsarbetet.  Man  började  visserligen  komma  till  klarhet 
>m  att  världen  blivit  fattigare  än  för  tio  år  sedan,  ett 
aktum,  som  högkonjunkturen  skymt  bort,  men  å  andra 
•idan  insåg  man,  att  med  arbetsro  och  lugn  skulle  mycket 
iv  det  förlorade  inom  en  nära  framtid  kunna  tagas  igen. 
iju  månader  hava  förflutit  sedan  dess  och  utvecklingen 
iar  ej  gått  framåt,  snarare  tagit  ett  steg  tillbaka.  De 
•olitiska  händelserna  hava  fört  med  sig  ett  ekonomiskt 
akslag,  som  gjort  sig  kännbart  ej  endast  inom  Europa 
:tan  även  i  de  utomeuropeiska  länderna.  Men  liksom  de 
dika  samhällsgrupperna  och  de  enskilda  individerna  inom 
'tt  land  drabbas  synnerligen  ojämnt  av  en  ekonomisk 
»mvälvning,  så  visa  de  skilda  länderna  även  olika  för- 
någa  att  stå  emot  en  kris  och  att  snabbt  repa  sig  igen, 
>ch  vi  kunna  konstatera  att  Sverige  varit  bland  dem,  som 
isat  en  synnerligen  stark  motståndskraft.  Dock  har  icke 
lepressionen  varit  mindre  stark  här  än  på  andra  håll, 
narare  tvärtom.  Krisen  var  både  häftig  och  vidtomfat- 


tande,  men  den  lämnade  oss  i  en  betydligt  sundare  ställ¬ 
ning  än  de  flesta  andra  europeiska  länder,  även  de  som 
i  likhet  med  oss  varit  förskonade  frän  ett  direkt  delta¬ 
gande  i  kriget. 

Ett  synligt  bevis  på  vår  goda  ställning  för  närvarande 
—  jag  bortser  i  det  följande  från  det  aktuella  marknads¬ 
läget,  som  i  hög  grad  präglas  av  sommarstillheten  på  alla 
områden  —  är  vår  valutas  höga  värde.  Sedan  hösten 
1922  har  kronan  praktiskt  taget  legat  i  paritet  med  dol¬ 
larn,  dts.  med  guldet,  vilket  mer  än  mycket  annat  fäst 
utlandets  ögon  på  oss.  Våra  statsfinanser  befinna  sig  även¬ 
ledes  i  ett  godt  skick.  Krisårens  efterräkningar  i  form 
av  förluster  å  kommissionernas  affärsrörelse  hava  till  fullo 
täckts  med  skattemedel.  1922  års  statsreglering  visade 
visserligen  en  brist,  men  denna  belöpte  sig  endast  på 
några  tiotal  millioner.  Det  nu  påbörjade  finansåret  — 
på  grund  av  budgetreformen  har  finansåret  som  bekant 
numera  omlagts  och  börjar  den  1  juli  —  kan  uppvisa  en 
budget,  som  balanseras  utan  tillgripande  av  reserverade 
medel,  och  med  den  stabilitet  i  prisläget,  som  råder  för 
närvarande,  kan  man  hysa  förhoppning,  att  de  verkliga 
inkomsterna  och  utgifterna  skola  överensstämma  med  de 
beräknade. 

Statsskulden  visar  en  betydande  ökning  från  år  1913, 
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vilket  är  en  ofrånkomlig  följd  dels  av  penningvärdets  fall, 
dels  av  den  starka  ökningen  i  statens  affärsverksamhet. 
Hela  den  fonderade  statsskulden,  vilken  den  31  juli  1923 
uppgick  till  1  510,9  mill.,  har  Sverige  dock  iklädt  sig  för 
produktiva  ändamål.  De  svävande  lån,  som  måste  upp¬ 
tagas  för  täckande  av  kristidsförlusterna,  hava  till  fullo 
återbetalts,  och  den  tillfälliga  upplåningen  utgör  nu  endast 
57  mill.  kr.  Gör  man  en  jämförelse  med  andra  länder, 
finner  man  att  vi  med  undantag  av  Finland  hava  den 
lägsta  statsskulden  per  capita.  Därtill  kommer  att  genom 
de  stora  återköp  av  obligationer  från  utlandet,  som  ägt 
rum  sedan  1914,  större  delen  av  denna  skuld  är  placerad 
på  svenska  händer.  Det  är  dock  ej  endast  statens  ut¬ 
ländska  skuldsättning,  som  undergått  en  minskning  sedan 
krigsutbrottet.  Sveriges  totala  nettoskuld  till  utlandet  be¬ 
räknades  år  1908  till  1  051  mill.  kr.  Enligt  en  upp¬ 
skattning  gjord  av  Skandinaviska  kreditaktiebolaget  skulle 
denna  skuld  i  oktober  1922  hava  minskats  till  300 
ä  400  mill.  kr.  Vi  hava  således  återbördat  större  delen 
av  det  utländska  kapital,  som  möjliggjort  vår  industriella 
utveckling  sedan  1850-talets  midt,  men  huruvida  vi  fram¬ 
gent  skola  kunna  reda  oss  på  våra  egna  kapitaltillgångar 
i  samma  grad  som  under  de  senaste  tio  åren  är  mera 
tvivelaktigt  och  knappast  heller  önskvärdt.  Tvärtom  torde 
ett  mera  direkt  intresse  från  utlandets  sida  för  befräm¬ 
jande  av  vår  industriella  utveckling  vara  att  förorda. 

Sedan  ungefär  ett  år  tillbaka  har  prisnivån  legat  prak¬ 
tiskt  taget  oförändrad  med  smärre,  mera  tillfälliga  fluk¬ 
tuationer.  Svensk  finanstidnings  index  var  i  september 
1922  158  och  juli  månad  i  år  157.  En  justering  mellan 
priserna  för  olika  varugrupper  har  även  ägt  rum  under 
denna  tid,  varigenom  skillnaden  mellan  landtbruks-  och 
industriprodukter  betydligt  minskats.  Då  landtbrukarna 
äro  stora  avnämare  av  industrivaror,  särskilt  inom  järn- 
varubranschen,  är  denna  ökning  i  deras  köpkraft  liksom 
de  goda  skördeutsikterna  för  i  år  ett  godt  tecken.  1 
Förenta  staterna  är  farmarnas  dåliga  ställning  fortfarande 
ett  av  de  största  hindren  för  en  återhämtning. 

Denna  stabilitet  i  prisnivån  har  även  möjliggjort  för 
industri-  och  affärsföretag  att  sanera  sin  ställning.  1921 
års  bokslut  för  företag  i  bolagsform  visade  betydande  av¬ 
skrivningar,  i  ett  flertal  fall  gående  ut  över  både  reserver 
och  aktiekapital.  Denna  likvidationsprocess  fortsatte  även 
under  år  1922,  men  i  betydligt  mindre  omfattning  och 
flera  företag  kunde  detta  år  redovisa  vinst  å  sin  rörelse. 
Man  kan  därför  hoppas  på  att  innevarande  år  skall  visa 
ett  ännu  gynnsammare  resultat  i  finansiellt  hänseende.  Ett 
annat  mått  på  förbättringen  lämnar  statistiken  över  kon¬ 
kurser  och  växelprotester.  Antalet  konkurser  uppgick  under 
första  halvåret  1923  till  1  926  mot  2612  under  samma 
tid  1922.  Även  växelprotesterna  visa  en  synnerligen 
kraftig  minskning  från  47  738  st.  på  ett  sammanlagt  be¬ 
lopp  av  76,8  mill.  kr.  under  jan. — juli  1922  till  35  233 
st.  och  33,5  mill.  kr.  under  samma  tid  1923. 

Då  industriens  svåraste  likvidationsperiod  var  över,  bör¬ 
jade  bankernas.  En  stor  del  av  industriförlusterna  föllo 
nämligen  på  bankerna  samt  deras  emissionsbolag,  och  fjol¬ 
året  hade  även  att  uppvisa  en  rad  av  stora  bankrekonstruk¬ 
tioner.  Efter  allt  att  döma  tycks  man  vid  dessa  rekon¬ 
struktioner  hava  gått  så  grundligt  tillväga,  att  man  ej 
behöver  befara  ytterligare  överraskningar  på  detta  område. 
De  återstående  bankerna  hava  valt  att  fördela  förlusterna 
på  en  följd  av  år,  utan  att  behöva  inställa  utdelningen 
till  aktieägarna,  och  tyckas  även  hava  kunnat  genomföra 
denna  politik.  Även  om  dessa  bankförluster  till  en  del 
få  tillskrivas  bristande  förutseende,  bör  man  komma  ihåg, 
att  bankerna  i  ett  land  med  Sveriges  jämförelsevis  föga 
utvecklade  kapital-  och  penningmarknad  hava  en  helt  an¬ 
nan  och  mera  riskfylld  uppgift  än  t.  e.  de  engelska  ban¬ 


kerna,  vilka  ofta  framdragas  som  exempel  på  att  banker 
kunnat  undgå  förluster  även  under  depressionen.  —  Fond¬ 
börsen,  som  är  en  ytterst  känslig  barometer  för  konjunk¬ 
turutsikterna,  visade  under  årets  första  månader  en  oav¬ 
bruten  stegring  i  kurserna.  Men  då  det  blev  tydligt,  att 
Ruhrkonflikten  ej  skulle  komma  att  lösas  i  första  taget, 
började  kurserna  att  dala  och  hava  fortsatt  att  sjunka  så 
godt  som  hela  tiden  med  undantag  av  några  mera  till¬ 
fälliga  hausseperioder.  Det  av  Svenska  dagbladet  beräk¬ 
nade  börsvärdet  visar  dock,  att  baissen  ej  varit  fullt  så 
stark  som  den  föregående  haussen,  i  det  att  en  vinst 
sedan  31  jan.  på  99,7  mill.  kr.  eller  7,3  %  ännu  redovisas. 

Den  av  våra  exportgrenar,  som  svårast  och  mest  direkt ' 
haft  känning  av  situationen  på  kontinenten,  är  järnmalms- 
exporten.  Före  kriget  gick  c:a  80  %  av  vår  järnmalm 
till  Tyskland  och  det  är  därför  tydligt  att  Ruhrområdets 
avspärrning,  som  snart  blev  fullständigt  effektiv,  måste  med-: 
föra  en  omläggning  av  exporten  och  ett  uppsökande  av  nya 
marknader,  vilket  även  lyckats,  så  att  exporten  kunnat  fortgå 
om  även  i  reducerad  skala.  Hela  den  av  Grängesbergsbo- i 
laget  skeppade  kvantiteten  uppgick  under  1923  års  sju  första I 
månader  till  2  602  000  ton.  För  att  erhålla  bättre  över¬ 
ensstämmelse  mellan  produktionen  och  den  minskade  efter¬ 
frågan  har  bolaget  inskränkt  malmbrytningen  till  4  dagar 
i  veckan.  I  detta  sammanhang  kan  det  vara  av  intresse  1 
att  omnämna,  att  enligt  malmkommissionens  undersöknin¬ 
gar  vår  export  av  järnmalm  kan  fortgå  i  oförminskad  om-: 
fattning  hundratals  år  framåt,  jämsides  med  att  vårt  eget 
behov  inom  landet  kan  fullt  tillgodoses. 

Järn-  och  stålindustrien,  som  drabbats  synnerligen  hårdt 
av  depressionen  och  som  vid  årsskiftet  ännu  befann  sig 
i  en  svår  ställning,  har  under  året  haft  att  genomkämpa 
en  långvarig  arbetskonflikt,  som  först  i  slutet  av  juli  er¬ 
höll  sin  lösning.  Härigenom  kunde  järnbruken  ej  draga 
fördel  av  den  tillfälliga  hausse  på  järn-  och  stålmarkna¬ 
den,  som  inträdde  efter  Ruhrockupationen,  annat  än  genom 
slutförsäljning  av  inneliggande  lager.  Vid  arbetets  åter¬ 
upptagande  lågo  producenterna  inne  med  en  del  order, 
som  man  endast  väntade  på  lockoutens  hävande  för  att  fa 
effektuerade,  men  huruvida  verken  skola  bliva  fullt  syssel¬ 
satta  även  längre  fram  är  mera  ovisst.  Den  31  december 
föregående  år  var  antalet  i  gång  varande  masugnar  32  eller 
c:a  l/i  av  hela  antalet.  Sedan  dess  har  på  grund  av  kon¬ 
flikten  antalet  minskats  till  22  vid  slutet  av  juni.  Mark¬ 
naden  i  England  och  Förenta  staterna  har  efter  haussen 
under  vårmånaderna  visat  fallande  noteringar  och  särskilt 
i  England  hava  produktionsinskränkningar  vidtagits.  1 
Förenta  staterna  har  den  nyligen  genomförda  inskränknin 
gen  från  12-  till  8  timmarsdag  medfört  en  bättre  överens¬ 
stämmelse  mellan  utbud  och  efterfrågan.  De  senaste  rappor 
terna  tala  även  om  ett  fastare  prisläge. 

Även  inom  sågverks-  och  trämasseindustrien  förekommc 
svåra  arbetskonflikter  under  årets  första  månader,  men  dt 
voro  ej  lika  långvariga  som  järnbrukskonflikten.  Sedan  des; 
har  produktion  och  avsättning  fortgått  i  normalt  tempo 
Trävaruförsäljningarna  uppgå  vid  mediet  av  augusti  til 
600000  stds.  I  fjol  hade  vid  samma  tid  sålts  67500c 
stds.  Minskningen  beror  i  huvudsak  på  att  valutaförhål 
landena  i  Frankrike  göra  köparna  därstädes  försiktiga 
sina  inköp,  man  nöjer  sig  i  allmänhet  med  att  täcka  dags 
behoven.  I  England  och  Holland  har  däremot  på  senart 
tid  förmärkts  ett  större  intresse.  Vår  största  konkurren 
för  närvarande  är  Finland,  men  den  finska  valutans  ställ 
ning  ger  ej  längre  den  extra  stimulans  för  trävaruexportei 
därifrån,  som  under  de  närmast  föregående  åren.  Ryss 
land  har  även  börjat  uppträda  som  leverantör  av  trävaror 
men  ännu  så  länge  är  den  kvantitet,  som  kan  exporteras 
alltför  liten  och  leveranserna  så  pass  osäkra,  att  någotmer. 
varaktigt  inflytande  på  marknaden  ej  behöver  befaras. 
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Pappersmassan  som  exportartikel  har  erhållit  en  avse- 
ärdt  större  betydelse  än  före  kriget.  Under  år  1922  ex- 
»orterades  1  047  100  ton  mot  endast  847  100  ton  år  1913, 
>ch  i  år  uppgår  den  under  första  halvåret  utförda  kvanti- 
eten  trots  lockouten  till  260  700  ton,  vilket  något  över¬ 
tiger  siffran  för  exporten  vid  samma  tidpunkt  i  fjol.  De 
lesta  producenterna  hava  sålt  större  delen  av  den  beräk- 
lade  årsproduktionen.  Av  våt,  mekanisk  massa  återstå 
ndast  c:a  7  %  osålda,  en  marginal,  som  anses  tillrådlig 

den  händelse  driftinställelser  skulle  inträffa  och  produk- 
ionen  därigenom  understiga  den  beräknade. 

Förhållandena  på  arbetsmarknaden  hava  betydligt  för- 
>ättrats.  Samtliga  vid  årets  början  inträdda  konflikter 
lava  erhållit  sin  lösning  och  arbetslösheten  visar  en  jämn 
ledgång.  Hela  antalet  arbetslösa  har  minskats  sedan  ny- 
ret  med  25  200  och  utgjorde  den  30  juni  20  700.  Detta 
»etyder  en  stor  lättnad  även  ur  statsfinansiell  synpunkt, 
•när  kostnaderna  för  arbetslöshetens  bekämpande  uppgått 
ill  betydande  belopp,  under  tiden  jan.  1921 — juni  1923 
ill  icke  mindre  än  111,5  mill.  kr. 

En  av  de  varaktiga  och  mera  betydelsefulla  följderna 
.v  kriget  för  vårt  näringsliv  är  den  förändring,  som  ägt 
um  i  fråga  om  våra  utlandsförbindelser,  i  det  att  Sveriges 
itomeuropeiska  marknader  hava  vunnit  på  de  europeiska 
ändernas  bekostnad.  Av  särskild  betydelse  är  Förenta 
taternas  växande  andel  i  vår  export,  men  även  på  övriga 
narknader  hava  vi  dels  återknutit  de  under  själva  krigs- 
ren  avbrutna  förbindelserna,  dels  utvidgat  vår  avsättnings- 


förmåga.  Härtill  har  i  hög  grad  bidragit  vår  transoceana 
sjöfarts  utveckling.  Rederinäringen  har  dock  efter  hög¬ 
konjunkturens  lysande  tid  drabbats  hårdt  av  depressionen. 
Av  Sveriges  redareförenings  flotta,  vilken  representerar 
c:a  2/s  av  det  totala  svenska  tonnaget,  voro  i  juni  1921 
upplagda  ungefär  54  %.  Vid  1923  års  början  var  upp¬ 
lagt  endast  c:a  1  %',  men  rederierna  hava  fortfarande 
stora  svårigheter  att  kämpa  mot  på  grund  av  de  låga 
frakterna  och  de  höga  omkostnaderna.  För  att  kunna 
bibehålla  dessa  nya  marknader  och  även  utöka  desamma, 
kräves  dock  ett  väl  utvecklat  informationsväsen  rörande 
utländska  förhållanden,  vilket  ej  endast  bör  lämna  tillför¬ 
litliga,  utan  framför  allt  aktuella  uppgifter.  Ett  program 
för  den  statliga  informationsverksamheten  har  i  dagarna 
framlagts  av  generalkonsul  K.  Bergendahl.  Statens  verk¬ 
samhet  på  detta  område  bör  dock  kompletteras  med  en¬ 
skilt  upplysningsarbete  genom  de  särskilda  näringssamman- 
slutningarna. 

Om  vi  få  behålla  lugn  och  fred  på  arbetsmarknaden  och 
om  den  politiska  situationen  på  kontinenten  ej  förvärras, 
böra  vi  hava  all  anledning  att  ej  se  alltför  pessimistiskt 
på  den  närmaste  framtiden.  Våra  naturtillgångar,  våra 
industrivarors  höga  kvalitet  och  vårt  sunda  penningväsen, 
som  det  är  ett  livsvillkor  för  svenskt  näringsliv  att  få  be¬ 
hålla,  ge  oss  ett  godt  försprång  i  konkurrensen  på  världs¬ 
marknaden  och  det  finnes  goda  utsikter  för  att  vi  skola 
kunna  bibehålla  den  plats  vi  nu  uppnått  i  ekonomiskt  av¬ 
seende.  K.  Kock. 


NÅGRA  DATA  FRÅN  ÅRETS  SKÅNEMÄSSA. 


Skånemässan  hölls  i  år  för  femte  gången  och  synes 
åledes  vara  på  god  väg  att  bliva  en  fast  institution, 
örsta  tanken  på  en  handelsmässa  i  Malmö  uppstod  redan 
mder  den  baltiska  utställningen  sommaren  1914,  och  hade 
j  kriget  kommit  emellan,  hade  troligen  utställningen 
lirekt  fått  en  fortsättning  i  mässan.  Utställningen  visade 
lämligen,  att  det  var  lätt  att  samla  icke  endast  våra  egna 
;öpmän  utan  även  grannarnas  kring  Östersjön  till  Malmö. 
>å  kom  kriget  och  därmed  en  lika  lång  vila  för  mäss- 
ankens  realiserande. 

Mässans  första  år  blev  därför  1919.  Vid  organiseran- 
iet  av  den  första  mässan  fanns  ringa  erfarenhet  att  bygga 
>å,  och  mässan  blev  därför  ett  mellanting  mellan  utställ- 
ling  och  mässa.  Bland  deltagarna  funnos  många,  som 
nera  hörde  hemma  på  en  utställning,  och  tillträdet  var 
j  strängt  begränsat  till  endast  köpmän.  Antalet  delta- 
;are  detta  år  var  högst  avsevärdt,  ej  mindre  än  739.  De 
oljande  två  åren  genomfördes  mässidén  strängare  och 
leltagareantalet  sjönk  till  resp.  384  och  268,  vilka  tal 
»ckså  avspegla  de  försämrade  konjunkturerna.  Förra  årets 
nässa  kunde  däremot  räkna  322  deltagare. 

Arets  mässa  som  pågick  30  juli  —  5  aug.  hade  samlat 
130  handtverks-  och  industriidkare,  varvid  firmor  med 
emensam  representation  endast  ha  räknats  som  en  del¬ 
ägare.  Antalet  är  således  relativt  ringa,  vilket  dock  får 
in  naturliga  förklaring,  genom  att  den  svenska  industrien 

år  mött  upp  i  samlad  trupp  å  Exportutställningen  och 
let  Allmänna  landtbruksmötet  i  samband  med  Jubileums- 
itställningen  i  Göteborg. 

Mässan  har  i  år  liksom  varje  gång  pågått  under  en 
eckas  vardagar  och  avslutats  med,  att  allmänheten  får 
illträde  under  den  därpå  följande  söndagen. 

Vid  en  rundtur  genom  mässlokalerna,  som  inrymts  i 
Realskolans  härför  lämpade  utrymmen,  fann  man,  att  i 
ynnerhet  maskinindustrien  i  år  deltagit  i  mindre  utsträck- 
ing  än  de  föregående  åren.  Däremot  voro  avdelningarna 


för  näringsmedel,  kläder,  skodon,  bosättningsartiklar,  möb¬ 
ler,  guldsmedsvaror  och  trycksaker  m.  fl.  rikligt  repre¬ 
senterade.  Även  ett  flertal  firmor  inom  kemisk-tekniska 
branschen  framvisade  sina  varor. 

Bland  de  maskinfirmor,  som  deltagit,  må  nämnas  Carl 
Holmbergs  mek.  verkstads  a. -b.  i  Lund,  som  utställer  sina 
Bennets  kolvringar.  Fabriksaktiebolaget  Halda  taxametern 


Fig.  1.  »Tyfon » -signalapparat.  Ånga,  komprimerad  luft  el.  dyl. 
ledes  genom  ventilen  F  in  i  röret  \  och  sätter  skivan  D  i  vibration. 

har  kompletterat  sin  tidigare  tillverkning  av  taxametrar 
med  en  förenklad  typ,  väglängdmätaren,  som  registrerar 
såväl  åkturernas  längd  och  antalet  körningar  som  antalet 
betalda  kilometer  och  totala  väglängden.  Denna  bör  kunna 
få  stor  avsättning,  då  den  lämnar  såväl  den  åkande  som 
bilägaren  god  kontroll.  Kockums  mekaniska  verkstadsak- 
tiebolag  utställde  de  patenterade  »tyfon »-signalapparaterna 
(fig.  1).  Dessa  fördes  för  fyra  år  sedan  i  marknaden  som 
signalapparater  för  fartyg,  men  hava  på  de  senaste  två 
åren  vunnit  stor  spridning  över  hela  världen  som  brand- 
alarmapparater.  Drivkraften  i  dessa  utgöres  av  ånga  eller 
luft,  som  på  ett  synnerligen  ekonomiskt  sätt  bringar  en 
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metallskiva  i  dallringar  och  åstadkommer  ett  ljud,  som 
höres  6—8  km.  Signalapparaten  användes  med  fördel  inom 
industriområden  och  samhällen,  som  sakna  brandtelegraf. 

Inom  avdelningen  för  transportmedel  visade  firman  Sjö¬ 
strand  &  Hammarlund  i  Hälsingborg  en  anordning  för 


Fig.  2.  Stolpfötter  av  betong. 


tippning  av  vagnsflak.  På  mässan  var  denna  monterad 
på  en  lastvagn  för  dragare,  men  den  torde  hava  fått  sin 
största  användning  å  lastautomobiler.  Medelst  anordningen 
kan  hela  vagnsflaket  givas  sådan  lutning,  att  lasten  tippas 
till  endera  sidan  av  vagnen,  vilket  ofta  är  till  fördel  så¬ 
som  t.  e.  då  makadam  skall  avlastas  vid  sidan  av  en  väg. 

A. -b.  Skånska  cementgjuteriet  visade  i  sin  försäljnings- 
monter  sin  patenterade  stolpfot  av  armerad  betong,  avsedd 
för  ledningsstolpar  av  trä  (fig.  2).  Foten  består  av  ett  be¬ 
tongrör  av  varierande  längd  och  diameter.  Den  övre 
delen,  i  vilken  trästolpen  instickes,  är  på  inre  sidan  för¬ 
sedd  med  vertikala  ribbor,  varigenom  luften  kan  cirkulera 
och  torka  ut  stolpen.  Trästolparnas  livslängd  anses  härige¬ 
nom  komma  att  mångdubblas,  då  stolpen  ej  längre  ruttnar 
i  jordytan. 

A. -b.  Malmö  kvarnstensfabrik  visade  såväl  sina  stenar 
som  valskvarnsmaskineri.  Norrahammars  bruk  utställde 
förutom  sina  bekanta  plogar  även  en  relativt  ny  artikel 
nämligen  gräsklippningsmaskiner,  som  äro  oumbärliga  för 
högre  gräsmattekultur. 

Bland  det  nyaste  må  också  nämnas  A. -b.  Radio-kom 
paniet  och  A.-b.  Edg.  Thunström,  båda  Malmöfirmor,  som 
visade  kompletta  mottagningsstationer  för  trådlös  telefon 
från  egna  verkstäder. 

Denna  axplockning  skulle  kunna  fortsättas,  men  en 
mässa  torde  bättre  kunna  värdesättas  genom  att  redogöra 
för  de  försäljningsresultat  som  uppnås.  Några  exakta 
uppgifter  föreligga  emellertid  icke  ännu  utan  endast 
kommissariatets  uppgifter,  att  de  allra  flesta  deltagarna 
uttalat  sin  belåtenhet  med  resultatet.  För  den  större  in¬ 
dustrien  kan  givetvis  icke  en  mässa  fylla  orderboken,  men 
för  månget  handtverk  torde  den  giva  nog  med  beställningar 
för  det  kommande  året. 

Skulle  Skånemässans  resultat  bedömas  enbart  efter  an¬ 
talet  besökande  köpmän,  får  detta  anses  godt.  De  före¬ 
gående  mässorna  hava  besökts  av  i  medeltal  över  15  000 
köpare  och  av  dessa  hava  omkring  300  varit  från  utlan¬ 
det.  Till  årets  mässa  hade  utlämnats  över  11  100  köpare¬ 
kort,  varav  nära  1  000  till  utlänningar.  Även  om  den 
direkta  försäljningen  på  mässan  ej  skulle  vara  så  överväl¬ 
digande  stor,  torde  dock  det  gynnsamma  tillfället  till  re¬ 
klam  motsvara  de  eventuella  uppoffringarna  för  deltagarna. 

Mässorna  torde  i  försäljnings-  och  reklamavseende  vara 


en  så  viktig  faktor,  att  inom  de  industrigrenar,  som  be¬ 
röras  därav,  icke  någon  firma  i  längden  kan  stå  helt 
utanför.  -T  /• 


NOTISER 


Skandinaviska  vägkommittén.  —  Den  under  fjärde  in¬ 
ternationella  vägkongressen  i  Sevilla  i  maj  1923  tillsatta  kom¬ 
mittén  för  ifrågasatt  samarbete  mellan  vägintresserade  i  de 
fyra  nordiska  länderna  Danmark,  Finland,  Norge  och  Sverige 
höll  i  samband  med  det  under  ingenjörsveckan  i  Göteborg 
anordnade  nordiska  väg-  och  vattenbyggaremötet,  den  8  augusti 
1923  sitt  konstituerande  sammanträde.  Härvid  närvoro  såsom 
officiella  representanter  för  Danmark  overvejinspektor  D.  Mad. 
SEN,  Köpenhamn,  för  Finland  överingenjör  E.  W.  Skogström. 
Helsingfors,  för  Norge  vejdirektor  A.  BaaeSRUD,  Kristiania, 
och  för  Sverige  tjänstförättande  byråchefen  A.  Vaesinger, 
Stockholm. 

Till  sammanträdet  hade  vidare  infunnit  sig  professor  A.  R. 
Christensen,  Köpenhamn,  överingenjör  J.  Munch,  Moss, 
Norge,  överingenjör  J.  Sund,  Tönsberg,  Norge,  distriktschefen 
A.  Aspeund,  Göteborg,  civilingenjör  G.  Dahlberg,  Stockholm, 
distriktsingenjör  C.  E.  GyllEnberg,  Stockholm,  överingenjör 
E.  Hedström,  Stockholm,  civilingenjör  E.  P.  Wretlind, 
Stockholm  m.  fl. 

Till  ordförande  utsågs  tj.  f.  byråchefen  ValSinGER  och  till 
sekreterare  civilingenjör  Dahlberg. 

Ordföranden  lämnade  därefter  en  redogörelse  för  det  för 
beredande  arbetet  i  Sevilla,  vilket  utmynnade  i  en  av  de  fyra 
officiella  skandinaviska  representanterna  gemensamt  underteck¬ 
nad  promemoria  med  utkast  till  organisation  av  samarbete 
mellan  vägintresserade  i  de  fyra  skandinaviska  länderna,  samt 
för  vad  som  därefter  i  frågan  förekommit  och  åtgjorts. 

Vägarna,  vilka  under  decennier  spelat  en  underordnad  roll 
för  den  allmänna  samfärdseln  genom  järnvägarnas  uppkomst 
och  utveckling,  ha  i  våra  dagar  återerövrat  sin  forna  utom¬ 
ordentliga  betydelse,  tack  vare  automobilismen  och  därmed 
uppkomsten  av  de  motordrivna  fordonen,  och  det  intresse, 
som  i  närvarande  stund  gör  sig  gällande  i  hela  världen  för 
vägarnas  förbättring,  tillväxer  i  själva  verket  i  mån  som  den 
motordrivna  trafiken  alltjämt  utökas. 

Frågan  om  vägarnas  utförande  och  underhåll  för  att  de¬ 
samma  må  kunna  tillfredsställande  motsvara  den  moderna 
trafikens  krav  har  emellertid  på  grund  av  såväl  i  Sverige  som 
i  snart  sagt  alla  länder,  genom  nuvarande  förhållanden  på 
det  ekonomiska  området,  nödtvungen  sträng  sparsamhet,  blivit 
framför  allt  annat  en  ekonomisk  fråga.  Vid  sådant  förhål¬ 
lande  måste  våra  arbeten  inrättas  därefter,  och  det  gäller  så¬ 
lunda  att  eftersöka  och  att  godtaga  endast  sådana  nya  me¬ 
toder,  som  äro  ekonomiska.  Den  svåra  uppgift,  som  därför 
påvilar  vägingenjörerna  i  våra  dagar,  är  att  mot  en  i  möjli¬ 
gaste  mån  moderat  kostnad  söka  förbättra  de  nuvarande  vä¬ 
garna  för  den  moderna  trafiken  och  att  eftersöka  ekonomiskt 
antagliga  byggnadssätt  för  nya  vägar,  avsedda  för  den  fram¬ 
tida  ännu  intensivare  vägtrafiken.  Beträffande  närmast  de 
skandinaviska  länderna  torde  detta  arbete  endast  kunna  komma 
att  underlättas  och  vinna  på,  om  man  därvid  kan  påräkna 
samarbete  med  kolleger  och  vägintresserade  från  de  övriga 
skandinaviska  länderna,  vilka  ju  i  flera  avseenden  på  hithö¬ 
rande  områden  arbeta  under  likvärdiga  och  ensartade  förhål¬ 
landen  och  förutsättningar;  Det  väckta  förslaget  om  interskan- 
dinaviskt  samarbete  på  vägväsendets  område  torde  därför  kunna 
hälsas  endast  med  odelad  tillfredsställelse. 

De  närvarande  beslöto  enhälligt  kommitténs  konstituerande 
och  att  kommittén  skulle  bestå  av  en  representant  jämte 
suppleant  från  varje  land  samt  att  ordförandeposten  vid  kom¬ 
mitténs  sammanträden  skulle  beklädas  av  representanten  för 
det  land,  där  sammanträdet  hålles.  Den  finske  representanten 
väckte  det  förslag,  att  det  föreslagna  namnet  på  kommittén 
måtte  ändras  till  Nordiska  vägkommittén,  vilken  fråga  efter 
en  kort  diskussion  bordlädes. 

Som  grund  för  samarbetet  fastställdes  slutligen  det  vid 
Sevillamötet  utarbetade  förslaget,  varjämte  uttalades  önskvärd¬ 
heten  av  framtida  gemensamma  linjer  även  för  det  inre  ar¬ 
betet  inom  vart  och  ett  av  de  skandinaviska  länderna. 
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JUBILEUMSUTSTÄLLNINGENS  INGENJÖRSVECKA  OCH  DESS  HÖGTIDSDAG. 


ngenjörsveckan  i  Göteborg  den  6— n  augusti  har  obe¬ 
stridligen  förlupit  på  ett  sätt,  som  kan  anses  motsvara 
ifen  högt  ställda  förväntningar.  De  många  olika  mötes- 
ommittéer,  vilka,  utan  att  besväras  av  några  tryckande 
and  för  inbördes  hänsyntagande,  haft  ansvaret  för  det 
5-tal  större  och  mindre  fackkongresser,  som  ägt  rum 
ider  veckan,  hava  påtagligen  i  ädel  tävlan  lyckats  åstad- 
omma  och  genomföra  mötesprogram,  vilka  var  för  sig 
hög  grad  uppskattats  och  anslutningen  har  genomgående 
lrit  mycket  tillfredsställande,  särskilt  i  betraktande  av  de 
minst  för  ingenjörerna  rätt  bistra  konjunkturerna. 

En  olägenhet  medförde  dock  den  mycket  uppdelade 
•ganisationen,  därigenom  att  de  olika  fackmötena  fingo 
bördes  rätt  olika  karaktär.  Elektroteknikernas  samt  väg- 
:h  vattenbyggarnas  möten  voro  sålunda  nordiska,  medan 
i  övriga  facken  hade  endast  svenska  deltagare,  i  flera 
11  uteslutande  medlemmar  av  en  enda  förening.  Vid 
amtida  anordnande  av  en  liknande  mötesserie  torde  böra 
tersträvas,  att  enhetligheten  tillgodoses  i  möjligaste  mån,  så 
1  vida  att  för  samtliga  huvudfack  inom  ingenjörskonsten 
>ngresserna  få  samma  räckvidd.  I  ett  par  fall  hade  även 
ötesprogrammen  för  inbördes  närstående  fack  kommit 
t  täcka  varandra  på  ett  sätt,  som  ej  var  fullt  idealiskt, 
stort  sett  gick  emellertid  det  hela  som  sagt  av  stapeln 
i  ett  för  organisatörerna  mycket  hedrande  sätt.  En 
galunda  oviktig  faktor  i  avseende  på  utflykterna  i  sam- 
ind  med  mötena  var  att  vädrets  makter  voro  övervä- 
inde  gunstiga. 

Onsdagen  den  8  augusti,  som  anslagits  till  samlingsdag 
r  deltagarna  i  alla  specialmötena,  »Ingenjörsveckans  hög- 
Isdag»,  öppnades  sammanträdet  å  stora  kongresshallen 
rax  efter  kl.  10  f.  m.  av  Tekniska  samfundets  ordfö- 
nde,  Svenska  teknologföreningens  förste  vice  ordförande, 
rektör  Hugo  Hammar  med  ett  temperamentsfullt  häls- 
ngstal,  vari  erinrades  om  det  första  allmänna  tekniker- 
ötet  i  Göteborg  1891  samt  dess  efterföljare  i  Malmö 
'96,  i  Gävle  1901  och  i  Norrköping  1906,  även- 
m  om  det  stora  nordiska  teknikermötet  i  Stockholm 
;97  och  Baltiska  ingenjörskongressen  i  Malmö  1914. 
ilaren  framhöll,  att  utvecklingen  ledt  till  en  allt  längre 
sträckt  sektionsuppdelning  vid  dylika  möten  och  ökad 
ilvständighet  för  de  olika  fackens  framträdande.  Att  i 
iteborg  i  år  anordna  en  allmän  baltisk  eller  nordisk 
^enjörskongress  hade  varit  uteslutet  redan  på  grund  av 
.  »ileumsutställningens  karaktär.  Dess  exportavdelning  tar 
framför  allt  sikte  på  de  transmarina  länderna,  till  vilka 
eriges  industri  har  förbindelser  genom  Göteborg,  dess 
mn,  dess  rederier  och  dess  köpmän.  Internationella 
ngresser  för  samtliga  ingenjörsfack  hade,  så  vidt  tala- 
11  hade  sig  bekant,  hittills  kommit  till  stånd  endast  i 
llionstäder  och  med  anslutning  till  världsutställningar. 

1  uppdelning  i  specialkongresser  hade  efter  samråd  mel- 
1  Sv.  teknolog föreningen  och  Tekniska  samfundet  i  Göte- 
rg  befunnits  vara  den  lämpligaste  formen  för  samlande 


av  teknikens  män  till  jubileumsutställningen.  För  den 
gemensamma  högtidsdagen  hade  å  programmet  upptagits 
endast  ett  överläggningsämne :  frågan  om  » Betingelserna 
för  utvecklingen  av  svenskt  näringsliv» .  Även  om  man 
kunde  säga,  att  varje  medborgare  i  samhället  ger  sitt  ar¬ 
bete  i  näringarnas  intresse,  ville  talaren  påstå,  att  ingen 
yrkesklass  har  att  så  som  ingenjörerna  av  alla  fack  ägna 
sig  åt  samtliga  näringars  förutsättningar  och  utveckling 
samt  deras  tekniska  hjälpmedel. 

Att  leda  dagens  förhandlingar  utsågs  Svenska  teknolog¬ 
föreningens  ordförande,  distriktschef  C.  A.  Schultz  samt 
till  sekreterare  byråchef  K.  A.  Fröman  och  professor  Gösta 
Bodman. 

Sedan  ordföranden  meddelat,  att  ett  hyllningstelegram  å 
de  församlade  ingenjörernas  vägnar  avsändts  till  H.  Maj:t 
Konungen,  överlämnades  ordet  till  överingenjören  fil.  dr 
Ivar  Svedberg,  som  över  ovannämnda  ämne  höll  ett  med 
spänt  intresse  åhört  och  med  livligt  bifall  mottagit  föredrag, 
intaget  i  T.  T.  häftet  32. 

I  anslutning  till  föredraget  framställde  direktören  fil. 
dr  Gustaf  Dalén  » Några  synpunkter  på  valutafrågan  och 
dess  inverkan  på  värt  näringsliv »,  därvid  särskilt  betonande 
vikten  av  att  ingenjörerna  mer  än  hittills  visa  intresse  för 
nationalekonomiska  frågor  och  ägna  sin  uppmärksamhet  åt 
vårt  valutaproblems  dominerande  betydelse  för  landets  in¬ 
dustriella  liv.  Med  hänvisning  till  ett  diagram  över  sedel¬ 
stockens,  diskontots  och  guldreservens  växlingar  under 
kristiden  påvisade  tal.,  att  det  medel  att  reglera  mynt¬ 
värdet,  som  riksbanken  äger  i  ett  varierande  av  diskontot, 
icke  tillfredsställande  utnyttjats.  När  guldvärdet,  sedan 
riksbankens  skyldighet  att  med  guld  inlösa  sedlar  upphört, 
visade  tendenser  att  stiga  över  sedelvärdet,  borde  diskon¬ 
tot  hava  höjts;  i  stället  sänktes  det,  varigenom  vår  valuta 
sjönk  ytterligare.  Den  konstgjorda  stimulans,  som  närings¬ 
livet  därigenom  erhöll,  blev  så  mycket  farligare,  emedan 
samtidigt  åttatimmarslagen  trädde  i  kraft.  Då  vi  så  kom¬ 
mit  in  på  det  låga  myntvärdet,  gällde  det  om  man  skulle 
söka  stabilisera  detta  eller  sträva  till  en  återgång  till  det 
gamla  värdet.  Riksdagen  uttalade  sig  för  en  långsam  och 
försiktig  deflation.  Denna  blev  emellertid  i  stället  synner¬ 
ligen  våldsam  och  hade  till  följd,  att  en  mängd  industri¬ 
företag,  ej  blott  de  av  kristidstyp  utan  även  sunda  och 
välskötta  bolag,  stupade.  I)å  det  funnes  anledning  tro  att 
guldvärdet  nu  skulle  bliva  mera  stadigt,  hoppades  tal.,  att 
såsom  även  från  riksbankens  sida  ställts  i  utsikt,  penning¬ 
värdet  skulle,  till  gagn  för  allt  sundt  affärsliv,  stabiliseras. 
Sammanträdet  avslutades  vid  r/2  1 -tiden. 

Den  stora  kongresshallen  visade  sig,  trots  att  de  5  å  600 
närvarande  ej  ens  till  hälften  fyllde  lokalen,  vara  i  akus¬ 
tiskt  avseende  ganska  tillfredsställande.  För  att  förstärka 
ljudet  hade  emellertid  genom  civilingenjör  C.  J.  Atter- 
bergs  försorg  å  talarstolen  uppställts  ett  par  mikrofoner, 
inkopplade  till  en  högtelefonanläggning  med  fyra  på  estra¬ 
dens  sidor  uppställda  ljudtrattar.  Denna  anordning  fun- 
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gerade  synnerligen  väl  och  möjliggjorde,  att  talarna  kunde 
väl  uppfattas  från  varje  plats  i  den  stora  hallen. 

Vid  ett-tiden  samlades  man  till  en  animerad  lunch  å 
Nöjesfältets  restaurang,  varunder  deltagarna  överraskades 
av  en  kraftig  salut  av  åtta  skott.  Direktör  Hammar  tog 
därefter  till  orda  och  erinrade  om  att  den  8  augusti  är 
en  minnesdag  för  Göteborgs  sjöfart,  i  det  att  denna  dag 
för  ioo,  år  sedan  den  första  ångbåten,  Bröt- Anund,  in¬ 
löpte  i  Göteborgs  hamn,  samt  utbragte  en  med  entusiasm 
mottagen  skål  för  utvecklingen  av  svensk  sjöfart.  Under 
det  mest  sakkunniga  ciceronskap  besågos  därefter  gruppvis 
olika  delar  av  jubileumsutställningen  samt  den  pågående 
internationella  stadsbyggnadsutställningen. 

I  banketten  på  huvudrestaurangen  kl.  7  e.  m.  deltogo 
c:a  650  personer,  varav  åtskilliga  damer. 

Hälsningstalet  hölls  av  direktör  H.  Hammar,  varelter 
distriktschefen  C.  A.  Schultz  meddelade,  att  svarstelegram 
anländt  från  Konungen  och  utbragte  Konungens  skål  följd 


av  kungssången.  Generaldirektör  F.  V.  Hansen  hyllade 
i  ett  livligt  senterat  anförande  gästerna,  främst  vändande 
sig  till  stadsfullmäktiges  och  jubileumsutställningens  ord 
förande  herr  Axel  Carlander  samt  ingenjörsdagens  ut 
ländska  deltagare,  vidare  mötets  föredragshållare,  damerna 
och  arrangörerna  samt  lät  talet  utmynna  i  en  välgångs- 
skål  för  den  svenska  ingenjören.  Från  statsråden  Beskow, 
Malm  och  Lubeck,  vilka  alla  av  ämbetsplikter  voro  för 
hindrade  närvara,  anlände  hälsningstelegram,  som  å  mötes¬ 
deltagarnas  vägnar  besvarades.  En  originell,  versifierad 
hyllning  bragtes  kvinnan  av  arkitekt  Arvid  Bjerke,  och 
direktör  Thure  Wawrinsky  föredrog  med  bravur,  undei 
livligt  bifall,  några  sånger  till  luta.  Gästernas  tack  fram 
fördes  av  herr  Axel  Carlander.  Under  kaflet  a\röjdesj 
»rotundan»  och  därefter  vidtog  den  allmänna  dansen  mec 
liv  och  lust.  Festen  präglades  av  en  verkligt  glad  och 
otvungen  kamratstämning. 

Finn . 


DE  TEKNISKA  LÄROVERKENS  UNDERVISNINGSPLANER. 


Den  i  T.  T.  nr  33  började  serien  uttalanden  i  rubricerade  fråga 
fortsattes  här  med  ett  inlägg  av  lektorn  i  elektroteknik  Einar 
Zachrisson  vid  Elektrotekniska  fackskolan  i  Västeras,  som  fram¬ 
lagt  en  del 

Reflexioner  om  fackskolornas  plats  i  den  tekniska 

undervisningen. 

Den  nya  organisationen  av  det  tekniska  undervis¬ 
ningsväsendet  på  elementarstadiet  har  ännu  ej  hunnit  verka 
så  länge,  att  det  kan  vara  olämpligt  att  i  den  öppnade 
diskussionen  om  de  statliga  fackskolornas  läroplaner  göra 
ett  inlägg,  som  innebär  ett  försök  till  orientering  med 
avseende  på  den  plats,  fackskolorna  böra  intaga  i  raden 
av  tekniska  läroanstalter.  Som  jag  ej,  när  detta  skrives, 
under  sommarvistelse  på  landet,  har  tillgäng  till  officiella 
läroplaner  m.  m.,  kan  jag  endast  i  det  följande  stödja 
mig  på  egen,  personlig  uppfattning  i  berörda  frågor,  så¬ 
dan  denna  utformat  sig  under  min  lärareverksamhet  vid 
Elektrotekniska  fackskolan  i  Västerås.  Jag  hoppas  dock, 
att  även  en  sådan  subjektiv  framställning  kan  hava  sitt 
värde.  Mina  erfarenhetsrön  hänföra  sig  i  första  handen 
till  förenämnda  fackskola. 

Först  skall  jag  söka  fixera  fackskolans  plats  gent  emot 
yrkesskolan.  Som  bekant,  avse  vissa  yrkesskolekurser  att 
på  relativt  kort  tid  (vanligen  1 — 2  terminer)  giva  nödigt 
underlag  åt  utövare  av  praktiska  yrken,  t.  e.  byggmästare, 
elektriska  installatörer,  verkmästare,  detaljritare^  och  kopi¬ 
ster.  Den  korta  lästiden  och  elevernas  små  förutsätt¬ 
ningar  för  bokliga  studier  göra,  att  den  teoretiska  under¬ 
visningen  i  stort  sett  endast  kan  bliva  beskrivande  och  i 
form  av  instruktioner,  varjämte  övning  i  yrkesritning  m.  m. 
naturligtvis  erhålles.  Endast  den  omständigheten,  att  hela 
undervisningen  är  inriktad  på  ett  bestämt,  trångt  begrän¬ 
sat  mål  och  att  eleven  tidigare  har  goda  praktiska  yr¬ 
keskunskaper  i  sitt  fack,  torde  göra  en  fruktbärande  tek¬ 
nisk  undervisning  i  yrkesskolorna  möjlig. 

Fackskolornas  uppgift  åter  är  att,  jämte  de  s.  k.  tek¬ 
niska  gymnasierna,  utbilda  ingenjörer  av  lägre  teoretisk 
kompetens  än  högskolorna.  I  den  Elektrotekniska  fack¬ 
skolan  exempelvis  kunna  eleverna  erhalla  förutsättningar 
att  med  tiden  bliva  självständiga  ritare,  montageledare, 
verkstadsingenjörer,  biträdande  beräkningsingenjörer,  drift¬ 
ingenjörer  vid  mindre  verk  och  driftassistenter  vid  större 
verk  m.  m.  Målet  för  undervisningen  kan  i  få  ord  sägas 
vara  att  utbilda  elevernas  tekniska  tankeförmaga  så,  att 
de,  efter  att  hava  mognat  i  praktiskt  arbete  nagra  år,  själv¬ 


ständigt  och  riktigt  kunna  utföra  gängse  förekommandi 
beräkningar  och  bedömningar  inom  sina  resp.  verksam 
hetsområden.  I  undervisningen  inom  huvudämnena  bö 
största  vikten  läggas  vid  en  grundlig  förståelse  av  d' 
grundläggande  elementen,  vid  behov  klädd  i  en  matema 
tisk,  om  än  enkel  form  (viktigt  särskilt  i  sådana  ämnei 
som  elektroteknik),  vidare  vid  lärande  av  vanliga  beräk 
ningsmetoder  och  meddelande  av  sa  stora  kunskaper,  at 
eleverna  kunna  finna  sig  tillrätta  med  handböcker  ocl. 
ej  allt  för  högmatematiska  tidskriftsuppsatser. 

Fackskolorna  ha  alltså  främst  ett  intellektuellt  mål,  ut 
bildandet  av  elevernas  hjärnor  för  tekniskt  bruk,  meda? 
yrkesskolorna  måste  ha  en  mer  direkt,  trang  nyttighet.1 
synpunkt  på  sitt  arbete.  I  de  senare  måste  tekniska  frågo 
kanske  ofta  framställas  på  ett  särskilt  tillrättalagt  sät 
för  att  kunna  förstås,  medan  i  fackskolorna  eleverna,  s 
vidt  möjligt  alltid,  böra  bringas  att  första  den  gängs 
uppfattningen  hos  de  tekniskt  bildade. 

Fackskolorna  måste  tydligen  hava  en  betydligt  längr 
undervisningstid  till  sitt  förfogande  än  yrkesskolorna  p 
grund  av  sitt  högre  mål  och  på  grund  av  att  den  ova 
antydda  utvecklingsprocessen  av  de  andliga  förmögenhi 
terna  ej  lämpligen  kan  forceras  över  en  viss  gräns.  Facl 
skolorna  äro  även,  som  bekant,  tvååriga  och  hava  relatiy 
höga  inträdesfordringar,  speciellt  i  matematik. 

På  den  andra  sidan  om  sig  hava  fackskolorna  de  tel 
niska  högskolorna.  Gemensamt  för  dem  bada  är  de 
relativt  breda  målet:  den  Elektrotekniska  fackskolan  u 
bildar  exempelvis,  liksom  K.  T.  H:s  fackavdelning  fc 
elektrotekniker,  starkströmstekniker,  ej  specialister  på^elel 
triskt  montage,  drift  eller  konstruktion.  Detta  förhallai 
de  hänger  naturligtvis  tillsammans  bl.  a.  med  att  el 
verna  i  de  flesta  fall,  trots  sin  tvååriga  praktik,  som 
de  flesta  fall,  liksom  för  högskoleingenjörerna,  endast  : 
praktikant-arbete,  ej  stadigvarande  yrkesmässig  sysselsä1 
ning,  ej  böra  förutbestämmas  för  någon  bestämd  branst 
redan  under  skoltiden. 

Skillnaden  mellan  fackskolornas  och  de  tekniska  hö 
skolornas  mål  kan  sägas  besta  däri,  att  de  förra  bö' 
utbilda  praktiska  detalj-ingenjörer,  de  senare  bl.  a.  ledam 
konstruktörer  och  teoretiker,  industrichefer,  affärsmän  o< 
ämbetsmän  inom  den  tekniska  förvaltningen.  Olikheti 
ligger  kanske  icke  främst  på  det  rent  tekniska  omradi 
ehuru  naturligtvis  högskolestudenten  bör  erhalla  langt  dj 
pare  och  vidare  tekniska  kunskaper,  utan  snarare  därp 
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tt  denne  genom  långvarigare,  grundligare  och  mindre  sam- 
lantriingda  studier  bör  hava  erhållit  en  vidare  blick  och 
jrmågan  att  mer  självständigt  och  riktigt  bedöma  icke 
ndast  tekniska  ting,  utan  även  människor  och  mänskliga 
irhållanden  rundt  omkring  sig.  Av  stor  betydelse  torde 
;irvid  gymnasiets  humanistiska  utbildning  vara,  och  önsk- 
gt  vore  måhända,  om  även  på  högskolestadiet  studie- 
itressena  icke  vore  exklusivt  tekniska,  utan  även  inne- 
öte  humanistiska  element,  såsom  historia,  nationaleko- 
omi  m.  m.,  allt  i  ändamål  att  få  eleven  att  tänka  stort 
ch  tänka  rätt. 

Fackskole-eleven  däremot  lämnar,  av  ekonomiska  skäl 
ller  på  grund  av  sina  speciella  anlag,  det  allmänna  läro- 
erket  kanske  redan  med  realskole-examen  eller  har  endast 
Dlkskolan  jämte  en  särskild,  kort  utbildningskurs  bakom 
ig.  Han  möter  redan  i  ungdomen,  före  och  efter  ge¬ 
omgången  fackskola,  det  praktiskt  industriella  arbetet, 
om  ger  honom  yrkeskännedom  och  blick  för  konstruk- 
va  detaljer.  I  det  skolade  tänkandet,  i  modersmålet, 
tländska  språk  och  humaniora  kan  han  ej  under  sin  lärotid 
å  så  långt,  då  denna  bör  hållas  så  kort  som  möjligt,  för 
tt  studierna  ej  måtte  bliva  för  dyrbara  och  för  att  så 
tycket  som  möjligt  av  det  korta  livet  måtte  sparas  för 
irekt  produktiva  uppgifter. 

Om  någon  konkurrens  ute  i  livet  mellan  högskole-  och 
ickskole-ingenjörer  bör  alltså  ej  kunna  bliva  tal,  då  de 
ava  olika  uppgifter.  Naturligtvis  finnas  i  de  båda  skol- 
ormerna  elever,  vilkas  anlag  skulle  göra  dem  mer  lämp- 
ga  för  det  arbete,  vartill  den  andra  skolformen  ger  ut- 
ildning,  men  sådana  undantag  bekräfta  ju  endast  regeln, 
är  förhållandena  äro  så  skiftande  som  i  fråga  om  män- 
iskors  anlag.  I  dessa  undantagsfall  gäller  det  att  låta 
e  olika  anlagen  taga  ut  sin  rätt  och  sätta  rätt  person 
■å  rätt  plats  samt  ej.  resa  upp  några  hittills  obefintliga 
inesiska  murar  genom  att  låta  den  utbildning,  vederbö- 
inde  i  sin  tidiga  ungdom  erhållit,  för  hela  livet  bliva 
estämmande  för  på  vilken  hylla  han  skall  placeras.  För 
en  kompetente  högskoleingenjören  torde  en  dylik  friare 
ppfattning  i  själva  verket  ej  bliva  farlig,  då  det  i  verk- 
gheten  torde  finnas  ytterst  få,  tillräckligt  intelligenta  och 
llräckligt  energiska  fackskoleingenjörer,  som  genom  eget 
rbete  kunna  komma  över  den  klyfta  i  allmän  och  tek- 
isk-teoretisk  bildning,  som  skiljer  dem  från  högskoleingen- 
irerna. 

På  tal  om  denna  sak  bör  även  ihågkommas,  att  fack- 
iolornas  utexaminerade  elever  hava  sin  plats  bestämd 
ärigenom,  att  de,  jämte  de  mer  allmänt  utbildade  in- 
enjörerna  från  de  tekniska  gymnasierna,  skola  utföra  det 


arbete,  som  de  gamla  tekniska  elementarskolornas  utgångna 
elever  tidigare  gjort.  Här  kommer  ofta  ej  alls  konkur¬ 
rens  med  högskoleingenjörer  på  tal.  Som  ritare  vid 
elektriska  verkstäder  t.  e.  äro  dessa  senare  i  allmänhet 
mindre  lämpliga,  dels  då  de  ej  vilja  stanna  en  längre  tid 
i  en  lägre  ställning,  dels  då  de  merendels  ej  äro  tillräck¬ 
ligt  intresserade  av  mekaniska  detaljer  och  fabrikations- 
synpunkter. 

Fackskolorna  böra  emellertid  ej  endast  ersätta  de  gamla 
tekniska  skolorna,  de  måste  bliva  betydligt  bättre  än  dessa 
varit  på  ett  tidigare  stadium,  för  att  industrien  skall  hava 
nytta  av  dem  och  för  att  elevernas  läropengar  måtte  för¬ 
räntas.  De  böra  lämna  en  teknisk  utbildning,  ej  endast 
vara  en  kurs  i  elementär  fysik  och  kemi.  Eleverna  måste, 
såsom  förut  framhållits,  lära  sig  tänka  tekniskt  och  göra 
vanliga  beräkningar  sådana  de  förekomma  i  praktiken. 
De  måste  behärska  den  härför  nödvändiga  matematiken 
och  uppnå  en  fysikalisk  förståelse  av  förloppen.  Detta 
senare  är  ju  särskilt  viktigt  i  fråga  om  en  elektroteknisk 
fackskola.  Förståendet  av  de  elektriska  grundbegreppen, 
såsom  armaturreaktion,  självinduktion,  induktionsmotorns 
verkningssätt  m.  m.  erbjuda  här  lika  stora  svårigheter  som 
den  enkla,  i  övrigt  oumbärliga  differential-  och  integral¬ 
räkning,  vars  förekomst  i  läroplanen  diskuterats  av.  lektor 
Lien.  Det  bör  även  bemärkas,  att  en  dylik  undervisning, 
som  kräver  och  uppodlar  lärjungarnas  självverksamhet,  ej 
på  något  sätt  befordrar  någon  malplacerad  lärdomshögfärd. 
I  det  avseendet  är  mer  att  frukta  av  en  särskilt  för  ända¬ 
målet  tillrättalagd,  alla  tankenötter  undvikande  undervis¬ 
ning,  där  eleverna  kanske  ej  någon  gång  hinna  så  långt, 
att  de  ens  förstå,  att  det  finnes  några  nämnvärda  svårig¬ 
heter  på  den,  som  de  tro,  behagliga  och  till  goda  befatt¬ 
ningar  automatiskt  ledande  läs-vägen. 

För  att  fackskolorna  ej  skola  förfela  sitt  ändamål,  måste 
emellertid  ett  intimt  samarbete  med  industrien  skapas. 
Eleverna  behöva  praktiskt  arbete  före  och  efter  fackskolan, 
innan  de  bliva  till  verklig  nytta,  och  böra  från  början 
placeras  på  riktigt  ställe  allt  efter  sina  anlag.  Härtill 
behöves  industriens  aktiva  och  intresserade  hjälp,  på  vilken 
vi  hoppas  i  ökat  mått,  allt  efter  som  tiderna  åter  ljusna. 
Vidare  vågar  jag  säga,  att  alla  fackskolans  lärare  äro  tack¬ 
samma  för  positiv  kritik  med  avseende  på  läroplaner,  ut¬ 
vecklingslinjer  m.  m.  samt  för  meddelanden,  om  huru  de 
forna  eleverna  reda  sig  med  praktiska  uppgifter,  ävensom 
för  besök  vid  läroverken  av  intresserade  industrimän  och 
ingenjörer,  antingen  vid  de  årliga  avslutningarna  eller  under 
läsårets  gång. 

Einar  Zachrisson. 
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Av  forste  by  ra  inge 

ttalanden  och  beslut  vid  fjärde  internationella 

vägkongressen. 

I.  Ytbeklädnad  av  farbanor  medelst  betong. 

(Generalrapportör:  Professorn  Sr.  D.  Manuel  Aguilar.) 

1.  Vägbeläggningar  av  cementbetong,  bestående  av  materia¬ 
er  av  god  beskaffenhet  i  lämplig  blandning  samt  omsorgsfullt 
tförda  på  god,  väl  dränerad  grund,  kunna  motstå  betydande 
afik  av  tunga  fordon  med  gummiringar. 

2.  Under  de  i  punkt  i.  angivna  villkor  och  förutsättningar 
eträffmde  trafiken  äro  dessa  beläggningar  motståndskraftiga 
nder  varierande  klimatiska  förhållanden.  De  äro  jämna,  men 
ke  hala,  varjämte  rullningsmotståudet  är  ringa.  Väl  en  gång 
itna,  kunna  de  tjäna  såsom  underlag  för  andra  beläggningar. 

'e  äro  snygga,  alstra  föga  damm  och  medgiva  vattnets  lätta 


jor  Axel  valsinge r. 

(Forts.  fr.  sid.  255.) 

avrinnande.  De  erforderliga  materialierna  anträffas  i  nästan 
varje  trakt.  Beläggningen  är  väl  synlig  nattetid  och  nästan 
bullerfri.  Fordon  på  detta  slags  vägar  slitas  obetydligt. 

Såsom  mindre  goda  egenskaper  hos  cementbetongvägar 
kunna  anföras  att  lagning  är  svår  vid  större,  skador.  Stor 
omsorg  måste  ägnas  vägarbetenas  utförande,  och  vägarna 
kräva  nogrann  och  ständig  tillsyn;  vid  reparationer  måste  tra¬ 
fiken  avlysas  under  en  avsevärd  tidrymd.  Utgrävningar  i  far- 
banorna  kunna  endast  verkställas  med  svårighet.  I  händelse 
av  sprickbildningar  erbjuda  vägarna  ett  mindre  tilltalande  ut¬ 
seende. 

3.  Ytterligare  undersökningar  behövas  beträffande  inverkan 
på  cementbetongens  yta  av  trafik,  som  till  stor  del  består  av 
fordon  med  oelastiska  hjul. 

4.  Materialierna  till  betongen  måste  väljas  med  största  om- 
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sorg.  Förstklassig  cement  och  rent  vatten  måste  användas. 
Sanden  skall  vara  fri  från  modd  och  organiska  ämnen ;  endast 
en  ringa  mängd  lera  bör  tillåtas.  Allt  för  mycket  stoft  bör 
undvikas. 

5.  Det  är  av  utomordentlig  vikt,  att  betongen  är  så  tät  som 
möjligt.  Som  en  allmän  anvisning,  grundad  på  vunnen  erfa¬ 
renhet  och  som  en  första  approximation  kan  man  anse  såsom 
lämpligt  ett  blandningsförhållande  i  volymsdelar  av  1:2:3  7a- 
motsvarande  ungefär  400  kg  cement,  540  liter  sand  och  945 
liter  stenslag.  I  varje  särskilt  fall  böra  försök  utföras  med  de 
tillgängliga  materialierna  i  syfte  att  utröna  det  blandningsför¬ 
hållande,  som  ger  största  täthet  lios  betongen.  Om  beläggnin¬ 
gen  utföres  i  två  lager,  kan  betongen  i  det  undre  lagret  ut¬ 
föras  i  magrare  blandning.  Ovan  anförda  proportionsdelar 
äga  tillämpning  blott  för  portlandscement.  Användningen  av 
speciella  cementsorter  kan  berättiga  till  användandet  av  andra 
blandningsförhållanden. 

6.  Underbädden  eller  grunden  måste  vara  torrlagd  och  kon¬ 
soliderad  med  yttersta  omsorg.  Dräneringen  nedföres  under 
den  nivå,  till  vilken  tjälen  kan  intränga,  och  till  ett  djup,  som 
bestämmes  av  markens  beskaffenhet.  Där  stark  tjäle  ofta  in¬ 
träffar,  är  det  lämpligt  att  utöka  dessa  försiktighetsmått  med 
anordnande  av  ett  isoleringslager  under  beläggningen,  utfört 
av  icke  värmeledande  ämnen  såsom  koks,  slagg,  krossad  torv 
o.  dyl. 

7.  För  att  erhålla  gynnsamma  resultat  är  det  oavvisligt  att 
övervaka  arbetet  oavlåtligt  och  i  detalj. 

8.  Beläggningen  skall  alltid,  där  så  är  möjligt,  utföras  till 
hela  sin  bredd  på  en  gång. 

9.  Om  beläggningen  utföres  i  två  lager,  måste  det  övre 
lagret  utläggas,  innan  det  undre  lagret  har  »bundit»  och  båda 
lagren  stampas  på  en  gång. 

10.  Lämpligheten  av  att  ur  kostnadssynpunkt  använda  maski¬ 
nella  redskap  bör  tagas  i  övervägande  i  varje  särskilt  fall.  Det 
är  mycket  viktigt  med  hänsyn  till  betongens  styrka,  att  an¬ 
vända  en  lämplig  och  väl  avvägd  vattenmängd.  Det  är  till¬ 
rådligt,  att  utbredningen,  stampningen  och  den  slutliga  av- 
putsningen  av  betongen  utföres  maskinmässigt,  så  ofta  detta 
är  möjligt.  I  syfte  att  åstadkomma  en  homogen  blandning  är 
det  vidare  lämpligt  att  använda  betongblandningsmaskiner, 
försedda  med  lämpliga  anordningar  för  reglering  av  vatten¬ 
mängden  och  blandningstiden.  Beträffande  den  erforderliga 
vattenmängden  bör  denna  fråga  göras  till  föremål  för  ett  me¬ 
todiskt  studium. 

11.  Det  synes  icke  vara  lämpligt  att  för  närvarande  göra  ut¬ 
talande  i  frågan,  huruvida  och  under  vilka  omständigheter  ar¬ 
merad  betong  skall  föredragas  framför  vanlig  betong;  studier 
och  försök  böra  fortsättas  över  detta  intressanta  spörsmål. 

12.  Undersökningar  rörande  åtgärder  för  att  i  största  möjliga 
mån  inskränka  sprickbildningen  böra  fortsättas.  Användbar¬ 
heten  av  expansionsfogar,  när  betongen  är  utsatt  för  stora 
temperaturväxlingar  och  fuktighetsförändringar,  måste  över¬ 
vägas  i  varje  fall.  I  själva  verket  utgör  varje  sådan  fog  en 
svag  punkt  i  beläggningen  och  utgör  i  många  fall  början  till 
dess  förstöring. 

13.  För  att  undvika  de  olägenheter,  som  yppa  sig  till  följd 
av  expansion,  orsakad  av  temperatur-  och  fuktighetsföränd¬ 
ringar,  kunna  expansionsfogar  anordnas.  Avståndet  mellan 
dessa  fogar  bestämmes  i  varje  särskilt  fall.  Arten  och  be¬ 
skaffenheten  av  dessa  fogar  ävensom  nödiga  försiktighetsmått, 
som  böra  tagas  såväl  vid  detta  slag  av  fogar  som  vid  sådana 
»arbets »-fogar,  vilka  äro  ofrånkomliga  på  grund  av  betongar¬ 
betets  natur,  böra  göras  till  föremål  för  fortsatta  försök. 

14.  Alla  försök  och  undersökningar  i  syfte  att  förbilliga  ce- 
mentbetongbeläggning  för  lätt  och  medeltung  trafik  äro  av 
stort  intresse.  Utom  med  betongvägar  i  egentlig  mening  hava 
intressanta  resultat  ernåtts  genom  förbättring  av  makadamväg¬ 
banor  med  en  blandning  av  sand  och  hydrauliskt  bindemedel, 
som  tillsatts  makadamen  antingen  under  eller  efter  dennas  ut¬ 
läggning.  Undersökningarna  av  denna  metod  böra  fortsättas. 

II.  Ytbeklädnad  av  farbanor  medelst  asfalt  och  andra 

bitumen. 

(Generalrapportör:  Överingenjören  Sr.  D.  J.  M.  Sainz.) 

1.  Vid  moderna  vägar  hava  tillfredsställande  resultat  erhållits 
genom  användandet  av  vissa  vägbeläggningsmetoder  med 
bituminösa  ämnen  och  spec,  sådana  med  asfalt. 


2.  De  inlämnade  rapporterna  visa,  att  man  med  framgåu: 
tillämpat  dessa  metoder  såväl  med  ett  som  med  två  lagei 
Tillfredsställande  resultat  hava  likaledes  uppnåtts  genom  ar. 
vändandet  av  indränkningsmetoden  och  medelst  utläggnin 
av  plattor  av  asfalt  eller  andra  bitumen. 

3.  Arbetsmetoderna,  såväl  innefattande  tillredandet  av  mate 
rialierna,  blandningen  och  dennas  påläggning  å  vägen,  son 
de  kvalitativa  bestämningarna  av  ingredienserna,  synas  nämn 
sig  standardisering.  Detta  kan  däremot  ej  sägas  vara  falle 
med  den  kvantitativa  bestämningen,  vilken  är  beroende  a 
klimat  och  trafikintensitet  och  därför  icke  kan  generellt  be | 
stämmas.  För  övrigt  måste  hänsyn  tagas  till  kostnaden,  til 
den  lokala  tillgången  på  material  samt  till  transportkostna 
derna.  Den  standardisering  av  blandningsdelar  och  biudeme 
del,  som  har  uppnåtts  på  vissa  håll,  är,  även  om  en  dylik  stan 
dardisering  är  ägnad  att  medföra  snabbhet,  enkelhet  och  eko! 
nomi  i  arbetet,  likväl  icke  alltid  önskvärd,  enär  den  lätt  vi<« 
vissa  tillfällen  kan  leda  till  användandet  av  olämpliga  bland 
ningar  och  följaktligen  till  föga  tillfredsställande  resultat  me< 
hänsyn  till  vägens  goda  bestånd.  Med  hänsyn  till  uuvarandi| 
ståndpunkt  och  möjligheter  i  fråga  om  utprovning  och  god 
kännande  av  asfalt  och  andra  bitumen  erbjuda  de  hittills  vunn; 
resultaten  otillfredsställande  data  för  val  av  sådana  bindeämnei 
utan  föregående  lokala  försök. 

4.  Det  är  av  särskild  vikt:  a)  att  fortsätta  observationer  ocl  i 
försök  med  avseende  på  den  inverkan  på  vägunderhållet,  son 
erhålles  genom  olika  proportioner  i  materialsammansättningen 
genom  olika  materialstorlek  och  olika  blandningssätt;  vid  all; 
försök  förutsättes  dock  alltid  att  blandningen  är  tät,  b)  at 
göra  försök  rörande  orsaken  till  att  vägbanan  »korrugeras 
och  rörande  lämpligaste  sättet  för  motverkandet  av  sådai 
»korrugering». 

5.  Det  anbefalles  som  ett  villkor  för  uppnåendet  av  ett  god 
resultat  att  arbetet  med  vägbeläggningen  utföres  vid  gynnsau 
väderlek  och  att  särskild  omsorg  ägnas  åt  andra  nödvändig 
arbeten,  såsom  den  befintliga  vägens  anordnande  såsom  väg 
botten,  dräneringen,  vägkanterna,  tillbörligt  förband  mellai 
undergrunden  och  beläggningen  och  mellan  de  två  lagren, 
händelse  dubbla  lager  förekomma. 

III.  Inläggning  av  spårvägsräls  i  farbanor  med  olik: 

ytbeklädnad. 

(Geueralrapportör:  Överingenjören  Sr.  D.  Luis  Dicenta  y  Lloret. 

Det  framgår  av  inlämnade  rapporter,  att  man  icke  på  för 
hand  kan  anvisa  det  förfaringssätt,  som  bäst  passar  för  inlag 
gandet  av  spårvägsspår.  Frågans  lösning  är  huvudsakligen  a 
ekonomisk  natur,  och  det  gäller  i  varje  fall  att  söka  det  syslem 
som  ur  teknisk  synpunkt  med  största  möjliga  garanti  i  f råg: 
om  hållbarhet  förenar  minsta  möjliga  anläggnings-  och  drift 
kostnad. 

1.  Inläggandet  av  spårvägsräls  i  en  farbana  försvårar  alltii 
underhållet  av  beläggningen,  av  vad  slag  den  vara  må,  tnei 
spårvägar  äro  av  så  vitalt  allmänt  intresse,  att  man  måste  nog 
grant  undersöka  de  metoder,  som  bäst  lämpa  sig  för  anlägg' 
ning  och  underhåll  av  spårvägsspår  i  farbanor.  Man  måst- 
således  grundligt  studera  det  tillvägagångssätt,  som  lämpar  si; 
för  varje  särskilt  fall,  därvid  hänsyn  tages  till  markens  be 
skaffenhet,  farbanans  plan  och  profil,  arten  av  beläggningei 
och  den  allmänna  trafikens  fordringar.  Den  bästa  lösningei 
är,  då  möjlighet  härför  förefinnes,  att  placera  spårvägsspåren  : 
plattformar,  skilda  från  de  delar,  som  äro  avsedda  för  annai 
trafik. 

2.  Man  bör  söka  uppnå  största  möjliga  hållbarhet  hos  spåre 
såväl  med  hänsyn  till  vägbeläggningens  goda  bestånd  som  fö 
att  minska  underhållskostnaderna;  i  följd  därav  bör,  så  oft. 
som  beläggningens  art  eller  den  allmänna  trafiken  det  fordrat 
spåret  läggas  på  en  grund  av  betong,  vid  vilken  det  solid 
fästes  medelst  anordningar,  som  betrygga  nödig  elasticitet  ocl 
förhindra  vattnets  nedträngande.  I  händelse  svårvagustrafiket 
är  ringa  och  spårvagnarna  lätta,  kan  man  lägga  spåren  direk 
på  den  naturliga  marken,  om  denna  består  av  grus  eller  san< 
I  annat  fall  bör  man  först  lägga  en  bädd  i  form  av  ett  lage 
stenskärv  eller  ballast.  Om  trafiken  är  mera  betydande  ocl 
vagnarnas  vikt  är  normal,  kan  man  lägga  spåren  på  träsyllai 
som  placeras  i  ett  lager  ballast.  Dessa  två  sista  anläggnings 
system  äga  ej  tillämpning,  då  farbanan  är  belagd  med  trä,  as 
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alt  eller  betong.  Vid  alla  spårgrundläggniugar  tnåste  nödiga 
örsiktighetsåtgärder  vidtagas  för  torrläggning  ocli  dränering. 

3.  Den  lämpligaste  rälstypen,  oberoende  av  farbanaus  be- 
ägRiiing,  är  ränuräls.  Då  möjlighet  härtill  finnes,  böra  ske- 
lorua  alltid  hopsvetsas  i  skarvarna;  varom  icke,  böra  de  an- 
ända  skarvjäruen  vara  långa  och  hava  en  tvärsektion,  som 
ullkomligt  passar  till  skenans  tvärsektion.  Korrugationsslit- 
liug  bör  förebyggas  och  där  sådan  uppstår,  bör  den  genast 
jorttagas.  Spårkorsningar  böra  för  att  utöka  spårets  hållbar- 
let  och  dämpa  buller  och  skakningar  utföras  och  underhållas, 
lå  att  stötar  i  korsningar  och  skarvar  undvikas.  I  samma 
vfte  bör  man  söka  uppnå  förbättringar  av  vagnarnas  motorer 
>ch  underreden. 

4-  Då  beläggningen  består  av  gatsten,  bör  man  fylla  fogen 
nellau  stenen  och  rälsen  så,  att  den  blir  vattentät  och  dag¬ 
vattnets  infiltration  förhindras.  Då  farbanau  är  belagd  med 
isfält,  bör  man  mellan  rälsen  och  asfalten  lägga  en  eller  två 
ader  gatsten,  apterade  till  rälsen  på  sätt  nyss  nämnts. 

V.  Utvecklingen  av  trafiken  med  motordrivna  fordon. 

Generalrapportör:  Överingenjören  Sr.  D.  Bias  Sorribas  Baslaran.) 

1.  Erfarenheter,  som  gjorts  i  nästan  alla  länder,  hava  påvisat 
len  obestridliga  nyttan  av  transport  med  automobiler  för  be- 
ordran  av  personer  och  gods  såsom  ersättande  järnvägar  och 
pårvägar,  i  de  fall  då  sådana  icke  kunna  anläggas  eller,  där 
leras  anläggning  och  drift  skulle  ställa  sig  alltför  kostsam.  Det 
,r  därför  av  vikt,  att  regeringar  och  myndigheter  vinnlägga 
ig  om  att  befrämja  utvecklingen  av  transport  med  automc- 
>iler  och  att,  om  nödigt,  härtill  lämna  ekonomiskt  understöd, 
om  betryggar  dylika  transporter  och  motsvarar  den  nytta,  som 
le  medföra. 

2.  I  syfte  att  underlätta  denna  utveckling  måste  ansträng¬ 
ningar  göras  för  att  sänka  driftkostnaderna.  Det  är  härför 
lödvändigt,  att  fullfölja  sökandet  efter  ett  driftmedel,  som 
ledgiver  användandet  av  motordrivna  fordon  i  varje  land 
nder  de  bästa  möjliga  ekonomiska  villkor. 

3.  En  ökning  av  de  motordrivna  fordonens  antal  bör  ej  ut¬ 
föra  anledning  till  en  alltför  stark  slitning  av  vägarna.  Det 
r  därför  av  utomordentlig  vikt,  att  motorfordonen  anpassas 
fter  sätten  för  vägarnas  byggnad  och  underhåll,  vilka  för 
vrigt  alltjämt  äro  stadda  i  fortgående  förbättring.  Ur  denna 
ynpnnkt  är  det  av  vikt,  att  vid  konstruktionen  av  motordrivna 
Drdon  uppmuntra  studiet  och  genomförandet  av  alla  sådana 
jrbättringar,  som  äro  ägnade  att  lindra  verkningarna  på  de 
llmänna  vägarna  av  hastig  eller  tung  trafik.  Bland  andra  i 
etta  hänseende  lämpliga  åtgärder,  som  redan  hava  prövats, 
lå  anföras  följande,  avseende  hjulringarnas  konstruktion,  fjäd- 
aruas  anordning,  system  för  bromsning,  särskilt  sådana,  som 
åverka  största  möjliga  antal  hjul. 

4.  Trafiken  på  vägar  och  gator  bör  underlättas  genom  bort- 
agande  i  alla  möjliga  fall  av  hinder,  sådana  som  plankorsnin- 
ar,  gupp  o.  d.,  vilka  utgöra  anledning  till  obehag  eller  faror} 
ke  endast  för  automobilisterna  utan  även  för  alla  andra  väg- 
rafikanter.  De  viktigaste  önskemål,  som  böra  uppställas  med 
änsyn  till  vägarnas  anläggning,  förutom  dem,  som  avse  far- 
anans  beläggning  och  som  närmare  angivits  i  första  och  andra 
ägorna,  äro  att  minska  allt  för  starka  lutningar,  att  använda 
tora  radier  i  krökningar,  att  åstadkomma  god  sikt,  att  i  gör- 
gaste  mån  minska  farbanaus  överhöjuing  å  midten,  att  väg- 
isare,  avståndsvisare  och  varningstavlor  bliva  utsatta,  varvid 
alla  länder  böra  tagas  till  ledning  de  bestämmelser,  som  an- 

agos  vid  den  Internationella  konferensen  den  11  oktober  1909. 

V.  Uppställande  av  allmänna  regler  för  vägtrafiken. 

Generalrapportör:  Överingenjören  Sr.  D.  Francisco  De  Albacete.) 

1.  Med  hänsyn  till  önskvärdheten  att  göra  de  nationella  och 
iternationella  vägtrafikreglementena  lika  för  alla  länder  bör 
a  internationell  diplomatisk  konferens  hållas  för  utarbetande 
v  ett  enhetligt,  för  alla  länder  tillämpligt  vägtrafikregle- 

tente. 

2.  Med  hänsyn  till  vägarnas  nuvarande  beskaffenhet  även- 
3tn  till  växlande  förhållanden  härutinnan  i  olika  länder,  kunna 
e  bestämmande  måtten  för  fordonen  icke  fastställas  efter  ett 
enerellt  schema;  men  det  är  emellertid  önskvärdt,  att  deras 
törsta  bredd,  alla  framskjutande  delar  inberäknade,  icke  över¬ 
tiger  2,50  meter.  De  särskilda  föreskrifterna  må  för  exceptio¬ 


nella  fall  innehålla  bestämmelser,  lämpade  efter  ifrågavarande 
vägars  beskaffenhet. 

3.  Till  dess  resultaten  föreligga  av  de  experimentella  under¬ 
sökningar,  som  pågå  i  olika  länder,  beträffande  bruttovikt,  vikt- 
fördeluing  på  axlarna,  olika  upphäugningssätt,  hastigheter  samt 
olika  slag  av  farbanor,  bör  det  vara  möjligt,  att,  med  nödig 
hänsyn  till  klimatet,  provisoriskt  antaga  följande  tabell,  som 
angiver  totalvikt  av  fordon,  vikt  på  den  tyngst  belastade  axeln, 
arten  av  farbanau  och  hjulringarnas  beskaffenhet. 


Total  vikt  av 
lastat  fordon 

kg 


Vikt  på  den 
tyngst  be¬ 
lastade  axeln 
kg 


Största  hastighet  i  km  per  tim.  vid 


ringar 


Vanliga  vägar 

Förstärk,  vägar 

Elast:a  ringar 

Elast:a  ringar 

Massiva  Luftring. 

Massiva  |  I.uftrinK. 

3  001 —  4  500 

2  001 — 3  OOO 

12 

25 

35  1 

30 

45 

4  501  —  8  OOO 

3  001  —  5  500 

8 

20 

30 

25 

40 

8  OOI  —  II  OOO 

5  501 — 8  000 

5 

i5 

20 

20 

30 

Över  1 1  000 

Över  8  000 

5 

8 

10 

i5 

20 

4.  I  den  mån  erfarenhet  och  nya  undersökningar  icke  på¬ 
visa  någon  ändring,  bör  beslutet  vid  den  2  dra  Vägkongressen 
i  Briissel  1910  vidhållas,  vari  föreslogs  ett  maximitryck  av  150 
kg  för  varje  centimeter  av  hjulringens  bredd  liksom  formeln 
0=150  Vd,  tillämplig  för  det  fall  att  hjulets  diameter  översti¬ 
ger  en  meter. 

5  a)  Alla  fordon  avsedda  för  transport  av  personer  och  gods 
böra  vara  försedda  med  en  broms,  om  terrängens  beskaffen¬ 
het  så  påkallar,  b)  Alla  motorfordon  böra  vara  försedda  med 
minst  två  av  varandra  oberoende  system  för  bromsning,  dessa 
bromsar  böra  vara  tillräckligt  kraftiga  att  kvarhålla  fordonet 
i  de  brantaste  lutningar,  c)  Det  är  absolut  förbjudet,  att  på 
hjulringarna  använda  plåtar,  anordningar  med  märlor  eller  spi¬ 
kar,  vilka  kunna  förstöra  farbanorna,  att  låsa  hjulen  eller  att 
för  bromsningsäudamål  använda  föremål,  som  släpa  på  farba- 
nan.  d)  I  kuperade  länder  böra  fordonen  vara  försedda  med 
en  anordning,  oberoende  av  bromsarna,  för  att  hindra  bakåt- 
gående  rörelse  i  lutningarna. 

6.  Oaktat  de  praktiska  svårigheterna  att  reglera  trafiken  för 
fotgängare  och  lösa  djur  på  vägarna,  böra  de  speciella  och 
nationella  bestämmelserna  innehålla  föreskrifter  och  straffbe¬ 
stämmelser  för  överträdelser,  avsedda  att  tvinga  fotgängaren 
att  förflytta  sig  på  vägen  utan  att  hindra  fordonstrafiken  och 
djurens  förare  att  kontrollera  dessa,  så  att  de  medgiva  förbi¬ 
fart  av  fordon. 

7.  Det  är  av  största  vikt  att  snarast  möjligt  enhetligt  fast¬ 
ställa  trafikriktuingen  i  varje  land  och  att  undanskaffa  de  skilj¬ 
aktigheter,  som  förefinnas  mellan  stadstrafik  och  laudsbygds- 
trafik. 


VI.  Trafikproblemet  å  starkt  trafikerade  vägar  och  gator 

(Generalrapportör:  Överingenjören  Sr.  D.  Enriqne  Martinez .) 

x.  I  vanliga  fall  och  trots  bristerna  i  nuvarande  förordningar 
synas  dessa,  med  riktig  tillämpning,  vara  tillfyllest  för  att  un¬ 
danröja  trafiksvårigheter.  Då  förare  och  fotgängare  visa  bris¬ 
tande  vilja,  är  det  av  vikt,  att  polismyndigheterna  äga  medel 
att  tillförsäkra  respekt  för  förordningarna  och  att  ålägga  de 
bestraffningar,  som  varje  överträdelse  förtjänar. 

2.  Det  är  alldeles  nödvändigt  att  utarbeta  nya  polisreglementen 
och  att  göra  dem  enhetliga  med  hänsyn  till  deras  internatio¬ 
nella  tillämpning;  dessa  reglementen  böra  vara  få,  enkla  och 
kortfattade.  Mångfalden  av  nu  gällande  föreskrifter  visa,  att 
de  ännu  äro  långt  från  sin  fulländning  eller  att  man  åtminstone 
inte  i  alla  avseenden  härutinnan  åstadkommit  tillräcklig  klar¬ 
het  för  att  icke  ovisshet  och  missförstånd  vid  tillämpningen 
skola  kunna  uppstå. 

3.  Föreskrifterna  böra  omfatta  allt  som  i  dessa  hänseenden 
rör  vägen,  fordonet,  trafiken  och  vederbörande  myndigheter,  så 
att  de  kunna  tillämpas  utan  tidsutdräkt.  Det  synes  lämpligt, 
att  vid  studiet  av  dessa  frågor  taga  som  utgångspunkt  de  före¬ 
skrifter,  som  förordades  av  Pariskonferenseu  år  1921.  Rappor- 


1  Beträffande  fordon  för  persontransport  må  denna  hastighet  (35  km) 
kunna  ökas,  dock  aldrig  över  40  km,  om  vederbörande  myndighet, 
med  hänsyn  till  vägens  beskaffenhet  och  fordonets  upphängningssätt, 
medgiver  en  dylik  ökning. 
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terna  innehålla  tillräckligt  med  upplysningar  för  att  underlätta 
studiet  av  denna  fråga. 

4.  Oberoende  av  föregående  slutsats  och  för  att  städer  med 
större  folkmängd  skola  kunna  anpassa  sig  efter  den  nuvarande 
trafiken  och  bereda  sig  på  en  ökning  av  densamma  ävensom 
på  en  ökning  av  hastigheterna,  för  så  vidt  detta  är  förenligt 
med  trafiksäkerheten,  (en  trafikökning  måste  anses  vara  tecken 
till  framåtskridande,)  borde  man  utfärda  vissa  regler  omfattande: 

a)  Den  mest  lämpliga  tvärsektionen  för  gator  och  ändring  i 
fråga  om  äldre  gator  i  syfte  att  fordon  må  kunna  utnyttja  hela 
gatubredden. 

b)  Förbud  att  stanna  med  fordon  längs  trottoarerna  å  starkt 
trafikerade  gator.  » Vagnsparker*  skulle  i  största  möjliga  mån 
anordnas  å  lämpliga  ställen  i  stadens  olika  kvarter. 

c)  Bestämmelser  för  långsamt  körande  fordon  att  hålla  sig 
nära  trottoaren  för  att  underlätta  passagen  för  de  snabbgående 
vagnarna.  Hastigt  körande  fordon  böra  om  möjligt  hålla  sig 
på  något  avstånd  från  trottoaren  för  att  minska  risken  för 
fotgängarna. 

d)  Förbud  att  uppställa  pelare,  belysnings-,  kabel-  eller  af- 
fischeringsstolpar,  som  kunna  utgöra  hinder  eller  fara  för 
trafiken:  i;o)  Å  körbanan,  dock  med  undantag  för  breda  kör¬ 
banor,  varest  dylika  pelare  och  stolpar  kunna  placeras  med 
erforderliga  försiktighetsmått;  2:0)  Allt  för  nära  trottoarkan¬ 
terna. 

e)  Framställningar  om  anläggning  av  spårvägar  i  starkt  tra¬ 
fikerade  gator  och  torg  böra  avslås,  och  företag,  avseende  an¬ 
läggning  av  underjordiska  järnvägar,  av  högbanor  och  av 
autobuslinjer,  i  stället  uppmuntras. 

f)  Förbud  för  framförande  av  långsamt  gående  fordon  å  vissa 
gator  under  vissa  tider  för  att  avlasta  trafiken  å  ställen,  där 
sådant  är  nödvändigt. 

5.  Vad  beträffar  anordnandet  av  gatukorsningar  och  in¬ 
fartsvägar  till  folkrika  städer  förordas  gångviadukter,  passage¬ 
zoner,  markerade  genom  särskilda  färgbeteckningar,  samt 
gatutunnlar.  Det  är  önskvärdt  att  öka  insynen  å  sådana  ställen, 
som  visat  sig  farliga,  såsom  med  vägkorsningar,  genom  bort¬ 
tagandet  av  backar,  murar,  häckar  o.  d.,  som  hindra  utsikten. 

6.  Uti  städer,  som  tillväxa  i  storlek  och  folkmängd,  bör 
uppmärksamheten  riktas  å  infartsvägarna,  å  anläggandet  av 
parallellgator  för  trafikens  avlastning  samt  å  breddning  av 
planerade  gator,  innan  byggnader  uppförts  utmed  dessa. 

7.  Det  är  önskvärdt  att  reglera  trafiken  vid  gatukorsningar 
genom  att  tillerkänna  företrädesrätten  att  passera  åt  fordon, 
som  följa  huvudgatan;  för  att  med  säkerhet  tillkännagiva, 
vilka  gator  som  äro  huvudgator,  synes  lämpligt  att  införa  ett 
signalsystem,  som  borde  tillämpas  internationellt.  I  väntan 
på  införandet  av  ett  dylikt  internationellt  system,  bör  man 
emellertid  giva  företrädesrätt  att  passera  åt  det  fordon,  som 
kommer  från  höger  från  föraren  sett  (eller  från  vänster,  allt¬ 
efter  den  gängse  trafikriktningen). 

8.  Å  starkt  trafikerade  gator  bör  man  dela  trafiken  i  två 
riktningar,  och,  där  detta  är  omöjligt  på  grund  av  farbanans 
ringa  bredd,  bör  man  för  detta  ändamål  använda  sig  av  när¬ 
gående  parallellgator.  Det  förordas  att  upprita  midtlinjer  på 
körbanan  för  att  leda  trafiken  med  större  säkerhet. 

9.  Trafik  endast  i  viss,  angiven  riktning  är  att  tillråda  på 
alla  torg  och  mötesplatser  med  betydande  trafik.  Internatio¬ 
nella  bestämmelser  i  detta  hänseende  böra  utfärdas. 

10.  Då  gatubredden  medgiver,  bör  man  uppdela  farbanan  i 
zoner  genom  få  och  lämpliga  refuger  för  fotgängare,  vilka  re- 
fuger  samtidigt  skola  tjäna  som  >ledare»  för  trafiken. 

11.  Å  gator,  där  man  icke  kan  ordna  trafiken  på  nyss  angivet 
sätt  till  följd  av  otillräcklig  gatubredd,  tillrådes  att  stoppa 
trafiken  vid  vissa  tidsmoment  på  order  av  polisen,  antingen 
direkt  eller  med  tillhjälp  av  mekaniska  hjälpmedel. 

12.  Elektriska  eller  mekaniska  signalsystem  böra  studeras,  men 
ej  antagas  förrän  vunnen  erfarenhet  ådadalagt  deras  effektivitet. 
Varje  land  bör  lämna  den  internationella  ständiga  vägkongress- 
kommissionen  meddelande  om  de  anställda  försöken  och  de 
erhållna  resultaten. 

13.  Så  ofta  sådant  är  möjligt,  bör  man  använda  sig  av  mindre 
gator  för  att  avlasta  trafiken  från  de  större  gatorna. 

14.  Då  man  kan  finna  annan  lösning,  bör  man  alltid  undvika 
korsning  i  plan  mellan  gator  och  vägar  å  ena  samt  järnvägar 
å  andra  sidan. 


15.  Särskilda  vägar  avsedda  uteslutande  för  hamnar  och  större 
järnvägsstationer  böra  anordnas,  då  trafiken  å  närliggande  gator 
sådant  påfordrar. 

16.  Allmänheten  bör  upplysas  om  gällande  trafikregler  genom 
sådana  medel,  som  med  stor  framgång  användts  av  de  engelska 
och  nord-amerikanska  föreningarna  >Safety  first»  och  > Child- 
rens  Essay  Competition» ;  råd  och  föreskrifter  i  dessa  hänse¬ 
enden  borde  meddelas  i  skolorna  och  i  stor  utsträckning  spridas 
med  tillhjälp  av  alla  de  möjligheter,  som  den  moderna  propa¬ 
gandan  erbjuder. 


EKONOMISK  ÖVERSIKT. 

Den  25  augusti  1923. 

De  senaste  veckornas  rapporter  från  Förenta  staterna  hava' 
varit  mera  gynnsamma  än  förut.  Den  nedgång  i  produktion 
och  handelsomsättning,  som  onekligen  ägt  rum,  hänföres  i 
allmänhet  till  sommarstillheten,  och  en  förbättring  tycks  redan 
hava  inträdt.  Prisfallet  har  avstannat  och  större  omsättnings- 
siffror  rapporteras.  Inom  stålindustrien  anses  läget  vara  gynn¬ 
samt,  trots  någon  nedgång  i  ordertillgången,  och  man  beräknar 
kunna  arbeta  med  full  kapacitet  under  en  längre  tid  framåt. 
Fondbörsen  är  dock  fortfarande  pessimistisk.  Enligt  ett  utta 
lande  av  en  handelstidning  tycks  finansvärlden  fortfarande; 
hålla  fast  vid  den  av  läget  i  april  framkallade  uppfattningen 
att  näringslivet  stode  inför  en  depressionsperiod,  trots  att  alla 
rapporter  utifrån  landet  intyga  motsatsen.  Farmarnas  ställningj 
vållar  dock  fortfarande  bekymmer.  American  Farm  Bureat- 
Federation  beräknar  exportöverskottet  för  innevarande  säsong 
till  241  mill.  bushels,  men  att  avsättningsmöjligheter  endast 
finnas  för  c;a  150  mill.,  enär  de  goda  skördarna  i  södra  Eu¬ 
ropa  betydligt  minskat  importbehovet.  Då  produktionskost 
naderna  för  vete  beräknas  till  1,20  $  per  bushel  och  prise 
f.  n.  ligger  i  c;a  80  cents,  är  det  tydligt  att  farmarna  komra; 
att  lida  betydande  förluster. 

Som  förut  framhållits  motser  man  i  England  med  större 
oro  den  kommande  vintern.  Från  alla  marknader  rapportera' 
stagnation  i  affärerna  och  dåliga  utsikter  för  den  närmaste 
framtiden.  Den  starka  efterfrågan  på  kolmarknaden,  som  bler 
en  följd  av  Ruhrockupationen  —  till  Tyskland  exporterade: 
under  första  halvåret  för  10,4  mill.  £  mot  8,5  mill.  under  hel; 
föregående  år  —  har  totalt  upphört  och  affärerna  inskränka: 
till  fullgörande  av  redan  gjorda  beställningar.  Läget  inon 
övriga  stapelindustrier  är  tämligen  oförändrat.  Från  Bradfon 
har  till  och  med  rapporterats  export  av  råull.  En  av  de  ledand' 
Londonbankerna  har  nyligen  framhållit  att  England  står  infö; 
två  alternativ:  antingen  måste  folkmängden  minskas  eller  ut 
rikeshandeln  ökas,  om  man  vill  undvika  en  sänkning  av  lev 
nadsstandarden.  De  planer,  som  framlagts  om  att  göra  de 
engelska  världsväldet  självförsörjande,  äro  ej  realiserbara  åt 
minstone  inom  överskådlig  tid,  utan  Storbritannien  är  fö 
sin  existens  beroende  av  de  gamla  exportmarknaderna.  Dvs 
Europas  rekonstruktion  är  ett  nödvändigt  villkor  för  en  upp 
blomstring  av  det  engelska  näringslivet.  Detta  förkålland* 
bildar  bakgrunden  för  den  engelska  politiken  i  skadestånds 
frågan  och  framkallar  förhoppningar  om  att  England  ej 
längden  skall  kunna  tolerera  den  franska  uppfattningen. 

Med  hänsyn  till  det  miserabla  statsfinansiella  läget  i  Frank , 
rike  kan  det  ej  annat  än  förvåna  att  Frankrike  fortfarand* 
visar  en  sådan  omedgörlighet  i  fråga  om  en  uppgörelse 
skadeståndsfrågan  som  den,  som  ådagalägges  av  PoiNCARÉ! 
senaste  tal  samt  av  svaret  på  den  engelska  noten.  Ockupations 
politiken  har  kostat  och  kostar  landet  fortfarande  sa  stor; 
summor,  att  dess  finansiella  bärförmåga  närmar  sig  bristnings 
gränsen.  De  senaste  nio  årens  finansiella  missgrepp  göra  si} 
nu  även  kännbara.  Statsskulden  är  så  stor  att  om  några  a 
enbart  räntorna  uppgå  till  lika  mycket  som  skatterna  beräk 
nas  inbringa,  och  att  således  ingenting  återstår  att  täcka  d< 
ordinarie  utgifterna.  En  uppgörelse  med  Tyskland,  som  sätte 
detta  land  i  stånd  att  betala  ett  rimligt  skadestånd,  bord' 
under  sådana  förhållanden  vara  att  föredraga  framför  dei 
nuvarande  politiken. 

De  svenska  varumarknaderna  karakteriseras  fortfarande  a- 
sommarstillheten.  Järn-  och  stålmarknaden  är  livlös.  Verkei 
torde  dock  hava  sysselsättning  en  tid  framåt  på  grund  av  order 
anhopningen  under  lockouten.  Trävaruförsäljningarna  uppgå  til 
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Månad 
och  år 

Sedelcir¬ 

kulation 

Medeltal 

Pundkurs 

Medeltal 

Dollar¬ 

kurs 

Medeltal 

Prisindex 

Svensk 

Finans¬ 

tidning 

Utrikeshandeln 

E  x  p 

0  r  t 

a  v 

Produktionen  av 

Import 

Export 

Trävaror 

Pappers- 
inassaber. 
torr  vikt 

Papper 

och 

papp 

Järnmalm 

Tackjärn 

Tackjärn 

Övr.  järn 
och  stål 

Mill.  kr. 

Mill.  kr. 

Mill.  kr. 

1 000 kbm 

I  000  ton 

1  000  ton 

I  OOO  ton 

t  000  ton 

1  000  ton 

1  000  ton 

1913 . 

209,9 

18,24 

3. 75 

102* 1 

846,5 

817.3 

6  345 

847, » 

212,67 

6  440 

>95,23 

730,3 

— 

1922 . 

555.° 

16,93 

3,83 

— 

1  1 18,4 

1  151.2 

5  736 

1  046,6 

285,01 

5  322 

46,25 

259,7 

555,6 

juli  . 

545.9 

17, »4 

3.86 

'M 

83,1 

112,7 

817 

88,7 

22,91 

527 

3,” 

19,5 

50,5 

Aug . 

533.8 

l6, 95 

3.8o 

163 

105,4 

123,8 

787 

104,4 

27,38 

606 

4,65 

21,6 

52,0 

Sept . 

555.7 

16,77 

3.79 

158 

108,9 

122,6 

736 

l>3,3 

32,02 

588 

3,37 

22,0 

55,9 

Okt . 

548,3 

16,66 

3,76 

155 

1 18,2 

122,2 

760 

144,1 

30,84 

605 

5,45 

22,8 

56,9 

Nov . 

553.8 

16,70 

3.73 

>54 

111,5 

127,9 

664 

188,7 

29,26 

504 

4,03 

26,6 

59, 1 

Dec . 

553.° 

I7,i° 

3.72 

>55 

110,5 

119,6 

583 

>55,9 

34,79 

410 

3>°4 

28,3 

49,4 

1923 

Jan . 

508,6 

17.34 

3.73 

156 

87,8 

64,9 

200 

40,5 

26,39 

403 

3,38 

21 ,6 

34,5 

Febr.  ... 

5i4,o 

17.65 

3,76 

158 

87,8 

49,4 

114 

12,0 

16,23 

361 

4,75 

6,22 

3>°2 

Mars . 

539.=» 

17.67 

3.76 

162 

108,8 

60,9 

178 

8,7 

23,18 

438 

>4,49 

9,5* 

4,7* 

April  . . . 

537.4 

17.49 

3*75 

>59 

114,6 

61,6 

236 

17,6 

18,32 

329 

>1,93 

IO, o3 

6,62 

Maj  . 

526,3 

17.37 

3.76 

158 

X  10,6 

104,9 

574 

97,7 

23,46 

357 

10,13 

11,6* 

7,42 

Juni  . 

545.4 

17.38 

3.77 

160 

111,1 

112,3 

719 

84,2 

33,29 

484 

7,36 

IO,o2 

6,x2 

Juli  . 

529.4 

17,26 

3.77 

>57 

— 

— 

661 

92,5 

26,2 

612 

7,50 

— 

— 

1  De  genomsnittliga  prisen  i  juli  1913 — 30  juni  1914  100.  —  2  Lockout  vid  järnbruken. 


Anm.  Arssiffrorna  överensstämma  i  vissa  fall  ej  med  summan  av  månadssiffrorna,  enär  dessa  äro  preliminära. 


:a  625  000  stds,  en  siffra  som  kan  betraktas  som  normal.  De 
elegram  rörande  hamnarbetarstrejkens  upphörande  i  London, 
■om  återgåvos  i  föregående  översikt,  voro  förhastade.  Strejken 
ortgick  en  god  bit  in  i  månaden,  men  är  nu  hävd.  Med 
mvarande  valutaförhållanden  kunna  varken  Belgien  eller 
"'rankrike  uppträda  som  köpare  i  någon  större  skala,  och  det 
ir  därför  naturligt  att  de  engelska  importörerna  vänta  vikande 
jriser.  Trämassemarknaden,  särskilt  för  mekanisk  massa, 
•isar  ett  gynnsamt  läge.  Av  sulfitmassa  hava  c:a  3/<  av  års¬ 
produktionen  sålts  och  av  mekanisk  massa  återstå  endast 
pbetydliga  kvantiteter  för  skeppning  innevarande  säsong.  En 
lel  kontrakt  för  leverans  under  år  1924  hava  avslutats.  Skörde- 
ltsikterna  hava  försämrats  på  grund  av  de  senaste  veckornas 
egn,  men  det  är  ännu  för  tidigt  att  avgöra  hur  stor  skada 
.körden  verkligen  tagit. 

Kvantitetssiffrorna  för  vår  export  under  juli  månad  äro  ge- 
lomgående  goda.  Minskningen  i  trävaruexporten  torde  få 
illskrivas  hamnarbetarstrejken  i  England.  Den  föregående 
nånad  redovisade  höga  siffran  för  järnmalmsexporten  har 
corrigerats  och  sänkts  från  744  000  till  484  000  ton.  Importen 
ureter  en  minskning  för  de  viktigaste  importvarorna. 

K.  K. ; 


LITTERATUR 


Bokanmälan. 

Den  svenske  högskoleingenjören.  —  Några  ekonomiska 
Dch  sociala  utredningar  av  Odd  Albert-WaaeER  (civilingenjör 
C.  T.  I.).  Första  delen  (1900—1918).  Opla  kompaniets  förlag, 
Söteborg.  Pris  4  kr. 

I  detta  nyligen  publicerade  arbete  söker  författaren,  att  »klar- 
ägga  högskoleingenjörernas  ekonomiska  betryck»  samt  att 
»för  dem  visa  vägen  till  ekonomiskt  oberoende,  socialt  anse¬ 
ende  och  inbördes  styrka». 

Det  föreligger,  anser  författaren,  en  brist  på  högskoleutbil¬ 
dade  ingenjörer.  Förefintligheten  av  denna  brist,  som  tyvärr 
icke  tagit  sig  uttryck  genom  motsvarande  högre  löner  på 
arbetsmarknaden,  anses  bevisad  dels  genom  det  stora  tilloppet 
av  inträdessökande  till  Chalmers  och  Tekniska  högskolan,  dels 
genom  att  »den  starka  ökningen  av  arbetareantal  och  produk¬ 
tionsvärde  ej  motsvarats  av  någon  i  motsvarande  grad  tillta¬ 
gande  ökning  av  högskoleingenjörer». 

Liksom  det  vid  ett  penninglotteri  är  de  stora  vinsterna  som 
locka,  och  icke  medelvinsten  per  lott,  så  torde  de  vara  de 
högst  avlönade  platserna  som  locka  de  förhoppningsfulla  inträ- 
dessökandena  och  icke  begynnelselönen  eller  ens  genomsnitts¬ 
lönen.  Att  uppoffra  sig  själv  och  leva  ett  liv  under  ekonomiskt 


betryck  blott  för  att  fylla  en  förefintlig  ingenjörsbrist  torde 
icke  i  regel  vara  ett  motiv  för  ynglingen  vid  valet  av  levnads¬ 
bana.  Vad  åter  förhållandet  mellan  antal  arbetare  och  antal 
högskoleingenjörer  beträffar,  så  är  det  ju  naturligt,  att  vid  en 
högkonjunktur  arbetareantalet  och  vid  en  inflationsperiod 
produktionsvärdet  växa,  utan  att  en  motsvarande  ökning  av 
platser  för  högskoleingenjörer  behöver  äga  rum. 

Utgående  från  satsen  att  en  varas  saluvärde  betingas  bland 
annat  av  tillverkningskostnaden  går  nu  författaren  vidare  och 
söker  framkonstruera  den  nyblivne  ingenjörens  »saluvärde» 
Han  bortser  helt  och  hållet  från  att  det  är  köparen  som  i  sista 
hand  bestämmer  saluvärdet,  och  om  produktionskostnaden  är 
för  hög,  måste  varan  antingen  säljas  till  underpris  eller  icke 
säljas  alls.  Den  nyutexaminerade  ingenjörens  begynnelselön 
bör  sålunda  enligt  författaren  vara  tillfyllest  för  att  dels  kunna 
täcka  ränta  och  amortering  å  hans  studieskuld  och  dels  att 
tillåta  honom  leva  »ståndsmässigt».  För  beräkningen  av  studie¬ 
skulder  begagnar  sig  författaren  av  vissa  statistiska  tabeller, 
uppställda  med  ledning  av  levnadsomkostnaderna  per  elev  vid 
Chalmersska  institutet  1919,  och  kommer  till  en  genomsnitts- 
studieskuld(!)  av  4  181:05  per  år.  I  sin  iver  att  få  en  verkligt 
imponerande  skuldsiffra  räknar  författaren  vidare  med  en  me¬ 
delstudietid  av  fem  år,  dvs.  kvarsittning  i  två  år  i  den  3-åriga 
och  ett  år  i  den  fyraåriga  kursen,  varigenom  medelstudieskul- 
den  med  ränta  på  ränta  efter  1  års  exercistid  kan  fastställas 
till  24  997  kr.  Enligt  io-årsamorteringsplan  skulle  den  årliga 
amorteringen  bliva  3  390  kr.,  vartill  kommer  premie  för  liv¬ 
försäkring  om  360  kr.,  enär  »för  ett  liknande  lån  måste  helst 
betryggande  säkerhet  lämnas»(!).  Levnadskostnaderna  antagas 
vara  lika  med  medelinkomsten  av  affärsanställda  (manliga),  dvs. 
5  666  per  år  och  totala  utgifterna  inklusive  amortering  av 
studielånet,  livförsäkring  och  skatter  skulle  uppgå  till  9816 
kr.  om  året. 

Efter  ytterligare  några  funderingar  kommer  författaren  till 
den  slutsatsen,  att  vid  omedelbar  amortering  av  studieskulden 
skulle  existensminimilönen  uppgå  till 

9816  för  stats-  och  kommunalanställda 
12306  »  ingenjörer  i  enskild  tjänst. 

(Siffrorna  gälla  för  1918  och  måste  givetvis  omräknas  vid  fal¬ 
lande  eller  stigande  levnadskostnadsindex.) 

De  stats-  och  kommunalanställda  nå  dock  först  vid  40-års- 
åldern  upp  till  sin  minimiexistensnivå.  »Detta»,  säger  också 
författaren  »är  ett  sakförhållande,  som  för  de  flesta  är  ofatt¬ 
bart,  och  att  det  har  ett  synnerligen  menligt  inflytande  kan 
tagas  som  en  given  sak».  Saken  synes  dock  vara  tämligen 
lätt  avhjälpt,  ty  »med  kännedom  om  statens  och  kommunens 
goda  önskan  att  vilja  giva  sina  tjänstemän  en  berättigad  av¬ 
löning,  torde  orsaken  till  den  lägre  lönen  ligga  i  ovetskapen 
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om  vad  det  kostar  att  bliva  ingenjör  ocb  vad  som  kräves  i 
årliga  återbetalningar». 

På  grundval  av  en  av  Svenska  teknologföreningen  föranstal¬ 
tad  undersökning  av  dess  medlemmars  löneförhållande  1918, 
beräknas  den  verkliga  lönen  av  högskoleingenjörer  i  enskild 
tjänst,  och  befinnes  vara  15  557kr.,  men  som  denna  summa  är  för 
stor  för  att  passa  i  bevisföringen,  uträknas  i  stället  »median- 
talet  eller  central  värdet»,  som  befinnes  vara  10530  kr.,  alltså 
betydligt  för  låg. 

Att  använda  teknologföreningens  utredning  till  grundval  för 
denna  beräkning  är  givetvis  fullständigt  felaktigt,  ty  dels  äro 
icke  alla  högskoleingenjörer  och  chalmerister  medlemmar  av 
denna  förening,  dels  finnas  däremot  många  medlemmar  bland 
industriens  stormän,  som  icke  ens  hava  satt  sin  fot  inom  Tek¬ 
niska  högskolan  eller  Chalmersska  institutets  väggar.  Vidare 
ha  som  löner  medräknats  de  under  1918  synnerligen  kraftiga 
tantiémerna,  som  baserande  sig  på  gamla,  för  andra  förhållan¬ 
den  skrivna  kontrakt,  under  krigsvinsternas  (=  skenvinsternas) 
dagar  i  vissa  fall  kunde  springa  upp  till  synnerligen  höga 
belopp  och  förrycka  hela  lönestatistiken. 

För  att  få  upp  medellönen  till  12  306,  resp.  begynnelselön 
8856  för  att  efter  3  år  stiga  till  14081  resonerar  författaren 
på  följande  sätt. 

Enligt  Brisman  är  det  den  siste,  den  minst  nödvändiga 
arbetaren,  som  bestämmer  lönens  höjd.  Är  medellönen  för 
hög  bliva  åtskilliga  arbetare  utan  arbete,  vilka  dock  måste 
söka  anställning  mot  lägre  lön,  varigenom  lönenivån  pressas 
ned,  tills  alla  fått  anställning.  Är  den  för  hög  uppstår  en  kon¬ 
kurrens  mellan  arbetsgivarna,  varigenom  lönenivån  höjes  till 
det  rätta  läget. 

På  samma  sätt,  menar  författaren,  »är  det  den  siste,  den 
minst  nödvändige  ingenjören,  som  bestämmer  lönens  storlek». 
Han  har  endast  att  låta  anställa  sig  för  t.  e.  10  coo  kr.,  så 
blir  slutresultatet  det,  att  alla  de  andra  nyutexaminerade  få 
sin  avlöning  höjd  till  10000  kr. 

Möjligheten  för,  att  denne  »siste,  minst  nödvändige  ingen¬ 
jör»  med  sina  häpnadsväckande  anspråk  och  stora  skulder 
troligen  ej  kommer  längre  än  till  medlemskap  av  de  arbets¬ 
lösas  förening,  har  av  författaren  tydligen  icke  ansetts  värd  att 
upptagas  till  behandling. 

Men  också  håller  han  före,  att  under  det  att  vid  kropps¬ 
arbete,  det  är  det  utförda  arbetet  som  kommer  i  förgrunden 
och  bestämmer  den  lön  som  skall  betalas,  så  är  det  vad  ingen¬ 
jören  beträffar  icke  det  arbete  som  han  presterar  utan  perso¬ 
nen  som  betalas,  allt  efter  behov! 

Det  lilla  häftet  avslutas  med  några  sociala  funderingar,  huvud¬ 
sakligen  avsedda  att  påvisa  den  gemensamma  faran  för  arbets¬ 
givaren,  samhället  och  den  kommande  generationen,  såvida 
icke  ingenjörens  begynnelselön  höjes  enligt  de  föreslagna  grun¬ 
derna. 

Författarens  vällovliga  avsikt  att  slå  ett  slag  för  den  kår  han 
tillhör  måste  till  fullo  uppskattas  även  om  man  icke  alltid  kan 
ställa  sig  förstående  för  hans  argumentering,  som  en  omfat¬ 
tande  beläsenhet  kommit  honom  att  hämta,  om  än  med  väx¬ 
lande  framgång,  från  det  ekonomiska  och  filosofiska  området 
Man  kunde  i  stället  närmast  ha  väntat  att  författaren  skulle 
yrkat  på,  att  studiosi  först  och  sist  skulle  iakttaga  större  spar¬ 
samhet  både  med  tid  och  pengar,  så  att  examen  toges  såväl 
på  den  stipulerade  tiden  som  med  den  minsta  möjliga  kostna¬ 
den.  Vidare  att  de  skulle  av  alla  krafter  sträva  efter  att  kunna 
befinnas  fullödiga  vid  deras  inträde  i  industriens  tjänst.  Då 
först  kunde  de  med  visshet  räkna  på,  att  deras  löneförmåner 
komme  att  stå  i  rätt  förhållande  till  behovet. 

Men  härom  finnes  intet. 

De  statistiska  uppgifterna,  som  i  riklig  mängd  finnas  i  bo¬ 
ken,  belysa  de  säregna  förhållanden,  som  ägde  rum  under  kris¬ 
åren  1918 — 19,  och  äro  sålunda  av  stort  intresse. 

H.  R.  Schultz. 
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maj  å  restaurang  Foresta,  under  ordförandeskap  av  undervis 
ningsrådet  Nies  Fredriksson. 

Sammanträdet  föregicks  av  ett  besök  vid  Stockholms  gas 
verk,  varvid  anläggningarna  demonstrerades  för  ett  30-tal  in 
tresserade  medlemmar  under  civilingenjör  K.  E.  Moréns  övei 
ledning. 

Till  sammanträdet  hade  inträdesanmälan  inkommit  från  ci 
vilingenjör  Gustaf  WaheQVIST.  Ingenjör  Edmund  Andrée 
Tokyo,  invaldes. 

Från  härför  utsedda  kommitterade  hade  förslag  till  yttrandei 
angående  Sveriges  maskinindustriförenings  standardkommis 
sions  meddelanden  n;ris  37 — 1923,  38 — 1923,  39—1923  och  40— 
1923  inkommit.  De  inkomna  yttrandena  godkändes.  Avdel 
ningen  beslöt  tillsätta  fyra  kommittéer  med  uppdrag  att  tills 
vidare  granska  från  Sveriges  maskinindustriförenings  standard 
kommission  inkomna  meddelanden.  Kommittéernas  samman 
sättning  blev  följande: 

För  konstruktionsfrågor;  V.  Nordström,  (sammauk.),  J 
Hesseeman  och  S.  E.  A.  Hedin. 

För  verkstads-  och  verktygsfrågor :  P'r.  BERTHEEIUS,  (sam 
mank.),  Edv.  Lundgren  och  S.  E.  A.  Hedin. 

För  skruv  och  muttrar;  C.-E.  Uddenberg,  (sammank.),  Hj 
Barr,  H.  Sandberg  och  S.  E.  A.  Hedin. 

För  toleransfrågor:  Fr.  BerTheeius,  (sammank.),  K.  I 
Karesson  och  S.  E.  A.  Hedin. 

Från  avdelningens  »pristävlan  om  förbättrade  kakelugns 
och  kökseldstäder»  överblivna  medel  överlämnades  till  Ingen 
jörsvetenskapsakademien  för  visst  ändamål. 

Plög  stämning  under  den  efterföljande  middagen  med  nach 
spiel,  vari  c;a  25  medlemmar  deltogo.  M.  Ln. 

ÖREBRO  INGENJÖRSKLUBB 

har  under  i;sta  halvåret  1923  hållit  följande  sammanträden 

De7i  25  januari  å  Stora  hotellet  i  samband  med  Hinders 
mässan,  varvid  hälsningstalet  hölls  av  klubbens  ordföraml 
maskiningenjör  J.  L.  Looström.  Föredrag:  » Industriens  stan 
dardisering »,  av  direktör  Amos  KrusE,  Stockholm.  Föredra 
get  finnes  refererat  i  Teknisk  tidskrift  nr  4,  1923.  —  Invalda 
Ingenjör  C.  Moein,  Örebro;  ingenjör  C.  A.  von  MaemborgI 
Örebro. 

Den  77  jebruari  å  klubbens  lokal.  Föredrag:  t Landtmanna\ 
byggnaderna ,  ett  nytt  kapitel  inom  ingenjörskonsten»,  av  landt 
bruksarkitekt  O.  Styein,  Örebro.  —  Invald;  Kapten  A.  Ed 
vards,  Örebro. 

Den  17  mars  å  klubbens  lokal.  Föredrag:  » Om  utvinning  a\ 
gas  och  olja  ur  skiffern,  av  bergsingenjör  A.  Norin,  Svenski 
skifferverken,  Hidingebro.  —  Invald:  Bergsingenjör  A.  Norin 
Hidingebro. 

Den  14  april  å  klubbens  lokal.  Föredrag:  » Stripa  gruva  ge 
nom  sekler » ,  av  överingenjör  Tore  Zachrisson,  Guldsmeds 
hyttan.  —  Invalda:  Disponent  Gerhard  Fo.reee,  Silverhöj 
den,  bergsingenjör  Edv.  MuEEEER,  Zinkgruvan,  gruvingen 
jör  H.  Kr^peiEN,  Nora. 

De7t  12  maj  å  klubbens  lokal.  Föredrag:  » Luftjiltrering  och 
ve7itilationi> ,  av  belysningschefen  J.  VON  Sydow,  Örebro. 

Dessutom  anordnade  klubben  den  26  maj  en  bilutfärd  til 
Stripa  gruva,  som  besågs  under  överingenjör  ZachriSSONSi 
ledning.  Under  ditfärdeu  gjordes  uppehåll  vid  Dalkarlshyttan 
varunder  disponent  T.  Lindberg  i  ett  anförande  av  klubbens 
ordförande  kallades  till  dess  hedersledamot.  Det  är  tack  vare 
disponent  Lindbergs  frikostighet  som  Örebro  ingenjörsklubt 
satts  i  tillfälle  att  resa  monumentet  över  Jonas  Wenström 
I  utfärden  deltogo  ett  40-tal  medlemmar.  G.  Nordberg.  •' 


NOTISER 


Flottans  docka  vid  Beckholmen.  —  För  avstängning  a\ 
vattnet  vid  sprängningarna  m.  m.  för  flottans  under  arbete 
varande  docka  vid  Beckholmen  kommer  att  uppföras  en  fång¬ 
damm  av  betong.  Fångdammen  utföres  medelst  undervat 
tensgjutning  och  i  form  av  en  valvdamm,  stödd  mot  berg 
Vattendjupet  är  maximalt  c:a  10  m,  dammens  krökningsradie 
blir  24  m  och  största  tjocklek  0,70.  Arbetet  har  överlämnats 
åt  A. -b.  Contractor. 
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LJUNGSTRÖMS  LUFTFÖRVÄRMARE.' 


Av  överingenjör 

Inom  värme  och  krafttekniken  har  länge  pågått  ett  ener¬ 
giskt  utvecklingsarbete  för  att  med  högsta  möjliga  verk¬ 
ningsgrad  tillgodogöra  sig  det  i  bränslet  tillgängliga  vär¬ 
met  och  av  värmet  största  möjliga  kraftbelopp.  Härvid 
nar  i  allmänhet  ansträng¬ 
ningarna  huvudsakligen 
:nriktat  sig  på  att  åstad¬ 
komma  apparater  för  för- 
Dränningsvärmets  upp¬ 
dagande  med  bästa  möj¬ 
liga  verkningsgrad  un¬ 
der  förbränningsgaser¬ 
nas  väg  från  eldstaden 
dill  skorstenen.  Likaledes 
har  vid  värmedrivna 
kraftmaskiner  strävan¬ 
den  inriktats  på  minsta 
möjliga  värmetillförsel 
till  kraftmaskinen.  Man 
har  i  dessa  bägge  fall 
strävat  att  förbättra  vär¬ 
me-  och  kraftkontonas 
ställning  genom  spar¬ 
samhet  i  utgifterna.  Allt 
för  litet  har  därvid  be¬ 
aktats  en  annan  väg  att 
nå  samma  mål,  nämli¬ 
gen  ökandet  av  inkoms¬ 
terna.  Kan  man  vid  en 
ångpanneanläggning  till 
eldstaden  återinföra  stör¬ 
sta  delen  av  de  från  ång¬ 
pannan  till  skorstenen 
avgående  kalorierna,  så 
blirtydligen  ångpannans 
slutliga  värmetillgång 
mycket  god,  även  om  densamma  i  sig  själv  är  en  stor  slösare. 

Enahanda  är  förhållandet  vid  en  kraftmaskin,  som  mot¬ 
tager  ett  stort  antal  kalorier  för  alstrande  av  arbete.  Är  den¬ 
samma  slösaktig  vid  mottagandet  av  kalorier  från  ångpannan, 
kan  dock  dess  slutekonomi  bliva  god,  om  den  till  ång¬ 
pannan  återbördar  en  stor  del  av  de  mottagna  kalorierna. 

En  ångpanneanläggning,  som  så  att  säga  kan  skaffa  sig 
stora  extrainkomster  genom  återinförandet  i  eldstaden  av 
till  skorstenen  annars  förlorade  kalorier,  kommer  härige¬ 
nom  bildlikt  talat  upp  till  en  högre  levnadsstandard  med 
rikare  och  större  produktion.  Enahanda  fast  i  mindre  ut¬ 
sträckning  kan  detta  tillämpas  på  kraftmaskinen,  t.  e.  en 
ångturbin.  Denna  kan  genom  ett  extra  förlagslån  av  kalo¬ 
rier  från  ångpannan,  vilka  i  form  av  till  hög  temperatur 
uppvärmt  matarvatten  återbördas  till  densamma,  giva  en 
rik  utdelning  i  form  av  ökat  arbetsuttag  i  ångturbinen. 

‘  Efter  ett  föredrag  hållet  vid  Föreningen  kraft-  och  värmeeko- 
nomis  årsmöte  i  Helsingfors  den  27  april  1923. 


Fredr.  Ljungström. 

Det  är  med  dessa  synpunkter  för  ögonen,  som  olika 
metoder  för  att  förbättra  bränsle-  och  kraftekonomin  böra 
studeras.  För  att  höja  en  vanlig  ångpannas  driftekonomi 
användes  i  allmänhet  någon  av  följande  apparater  ensamt 

eller  i  förening  med  öv¬ 
riga: 

1 .  ekonomisern  för 
förvärmning  av  rnatar- 
vattnet  med  rökgaserna; 

2.  matarvattenförvär- 
maren  för  förvärmning 
av  matarvattnet  med  av- 
loppsånga; 

3.  luftförvärmaren  för 
förvärmning  av  förbrän- 
ningsluften  med  rökgas¬ 
värme. 

Ekonomisern  och  ma- 
tarvattenförvärmaren  be¬ 
skära  varandras  verksam¬ 
hetsområde,  då  de  bägge 
tjäna  till  att  uppvärma 
matarvattnet.  Likaledes 
beskära  ekonomisern 
och  luftförvärmaren  var¬ 
andras  verksamhetsom¬ 
råde,  då  de  bägge  avse 
att  tillgodogöra  rökgas¬ 
värmet.  Matarvattenför- 
värmaren  och  luftför¬ 
värmaren  stå  däremot 
bägge  utan  konkurrens 
med  varandra,  då  den 
ena  uppvärmer  matar¬ 
vattnet  med  tillgänglig 
avloppsånga,  under  det 
att  den  andra  uppvärmer  förbränningsluften  med  tillgängligt 
rökgasvärme.  Kan  därför  rökgastemperaturen  nedbringas  till 
samma  temperatur  med  luftförvärmare  som  med  ekonomiser, 
är  den  förra  givet  att  föredraga,  då  den  lämnar  fältet  öppet 
för  den  ångvärmda  matarvattenförvärmaren.  Därigenom  att 
den  ånga,  som  tillföres  matarvattenförvärmaren  först  fått  ar¬ 
beta  i  en  ångturbin,  erhålles  ur  denna  ånga  det  ovan  an¬ 
tydda  tillskottet  i  turbinens  energileverans,  vilket  beroende 
på  omständigheterna  kan  variera  mellan  4  och  8  %  eller 
mera,  allt  beroende  på  admissionstryck  och  antal  tryck¬ 
stadier,  vid  vilka  nämnda  ånga  uttages  ur  ångturbinen. 
Vid  en  rent  kraftalstrande  ångcentral  får  här  alltså  luft¬ 
förvärmaren  en  bestämd  fördel  framför  ekonomisern,  även 
om  ångpanneanläggningen  därigenom  icke  bliver  mera  ef¬ 
fektiv,  i  det  att  åtskilliga  procent  mera  energi  kan  levere¬ 
ras  från  kraftcentralen,  än  vad  som  är  fallet,  om  ekono¬ 
miser  användes,  då  i  detta  senare  fall  matarvattentempe- 
raturen  genom  ekonomisern  höjes  till  en  sådan  grad,  att 
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den  ångvärmda  matarvattenförvärmaren  icke  kan  användas 
utan  att  väsentligt  nedsätta  ekonomiserns  verkningsgrad, 
när  denna  får  mottaga  redan  uppvärmt  matarvatten. 

Uppvärmer  t.  e.  ekonomisern  matarvattnet  från  50  till 
120  grader  tillföres  härigenom  matarvattnet  omkring  70 
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till  deras  förmåga  att  till  ångpannan  effektivt  återinföra 
annars  till  skorstenen  avgående  kalorier.  Hitintills  har  för¬ 
hållandet  i  själva  verket  varit  sådant,  att  ekonomisern  varit 
den  effektivare  apparaten  i  detta  hänseende,  under  det  att 
luftförvärmaren  i  regeln  endast  haft  förmaga  att  rädda 


Fig.  2. 

värmeenheter  per  kg.  Vid  högt  överhettad  ånga  motsvarar 
detta  omkring  10  %  av  hela  ångmängden,  vilket  alltså 
inom  detta  temperaturområde  kunnat  i  form  av  konden¬ 
serad  ånga  tillföras  matarvattnet,  om  ej  ekonomisern  före- 
funnits.  Ur  dessa  10  %  ånga  kan  tydligen  ångturbinen 
tillgodogöra  sig  åtskilliga  procent  ökat  arbetsuttag  i  likhet 
med  vad  som  ovan  sagts.  Om  ekonomisern  förefinnes, 
avstänger  den  därför  i  motsats  till  luftförvärmaren  vägen 
till  ett  ökat  energiuttag.  Än  mera  framträder  detta  förhål¬ 
lande  vid  ånganläggningar,  där  ångan  i  samband  med  en 
mottrycksturbin  användes  för  värmealstring,  så  som  t.  e. 
vid  pappersmaskiner.  Här  bliver  tillskottet  i  arbetsuttaget 
dubbelt  eller  flerdubbelt  större  i  jämförelse  med  rena  ång¬ 
kraftcentraler,  då  ångåtgången  per  hkr  i  mottrycksturbi- 
nen  givetvis  är  i  proportion  större  och  likställd  med  ång¬ 
åtgången  vid  den  del  av  turbinen,  varifrån  ånga  uttages 
till  förvärmaren.  Går  dessutom  anga  till  andra  ändamal, 
så  att  ångalstringen  är  större  än  som  motsvarar  mottrycks- 
turbinens  ångmottag,  bliver  tillsatsen  i  arbetstillskott  än 
ytterligare  utpräglad,  då  än  mera  procentuell  ökning  i  mot- 


Fig.  3- 

trycksturbinen  ångmängd  uppkommer  genom  denna  ångas 
avgående  till  matarvattenförvärmaren. 

Jag  har  vid  denna  jämförelse  mellan  olika  medel  för 
att  ekonomisera  ångpannedriften  utgått  därifrån,  att  luft- 
förvärmare  och  ekonomiser  voro  likvärdiga  med  hänsyn 


Fig.  4. 
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kanske  halva  antalet  kalorier  mot  ekonomisern.  Detta  dock 
endast,  när  ekonomisern  arbetat  under  förmånliga  omstän¬ 
digheter,  dvs.  med  relativt  kallt  matarvatten.  Härav  fram¬ 
går  orsaken,  varför  luftförvärmaren  på  landanläggningar 
fått  en  relativt  till  ekonomisern  obetydlig  användning.  Dels 
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örklaras  denna  företeelse  även  därav,  att  de  flesta  ledande 
Ingteknici  förbisett  det  ovan  nämnda  sammanhanget  mellan 
natarvattenförvärmning  och  luftförvärmare,  vilket  förhål- 


■t 


Fig.  6. 


Fig.  7- 

lande,  om  det  tillräckligt  beaktats  redan  nu  skulle  ledt 
till  en  vidsträckt  användning  av  luftförvärmning  och  all¬ 
deles  särskilt  i  alla  de  fall,  där  varmt  matarvatten  återin- 


föres  i  ångpannan  med  ty  åtföljande  nedsättning  av  eko* 
nomiserns  verkningsgrad. 

Har  sålunda  hittills  luftförvärmaren  på  grund  av  sin 
lägre  verkningsgrad  endast  kunnat  göra  sig  gällande  å 
fartyg,  där  ekonomisern  är  för  tung  och  besvärlig  och  där 
den  allbekanta  Howdens  luftförvärmaretyp  införts  å  om¬ 
kring  26  miljoner  hkr  fartygsmaskinerier,  så  tillkommer 
nu  med  den  Ljungströmska  luftförvärmarens  införande  i 
marknaden  en  avgörande  faktor  till  en  fullständig  omsväng¬ 
ning  av  den  praxis,  som  hittills  tillämpats  inom  stationära 
ånganläggningar.  Denna  förvärmaretyp  är  nämligen  icke 
allenast  jämngod  med  utan  ekonomisern  långt  överlägsen  i 
förmåga  att  tillvarataga  rökgasvärmet.  Jämte  förut  angivna 
faktorer,  vilka  utfalla  till  luftförvärmarens  förmån  tillkom¬ 
mer  utom  denna  senast  nämnda  högre  verkningsgrad  även 
fördelarna  av  en  fullständigare  förbränning  och  en  stegrad 
effekt  hos  ångpannan,  orsakad  av  en  högre  förbrännings- 
temperatur,  åstadkommen  genom  tillförandet  av  den  upp¬ 
värmda  förbränningsluften. 


Fig.  8. 


Jag  övergår  nu  att  beskriva  luftförvärmaren. 

En  delvis  schematisk  skiss  av  luftförvärmaren  visas  i 
fig.  1.  Luftförvärmaren  består  av  ett  cylindriskt  plåtkärl, 
vilket  horisontellt  är  delat  i  3  avdelningar,  varav  den 
mellersta  i  sig  inrymmer  en  långsamt  roterande  del,  kallad 
rotorn,  vilken  i  periferin  uppbäres  av  3  bärrullar  1 1  och 
14.  Rotorn  hålles  i  långsam  rotation  medelst  ett  lämpligt 
drivverk,  verkande  på  en  av  bärrullarna  11.  Rotorn  är 
medelst  radiella  avdelningsplåtar  uppdelad  i  ett  antal  sek¬ 
torer  och  varje  sektor  är  fylld  med  s.  k.  värmeelement  2. 
Dessa  element  bestå  av  korrugerade  tunna  stålplåtar  om¬ 
växlande  med  plana  plåtar  liggande  tätt  intill  varandra 
(se  fig.  3).  På  detta  sätt  formas  ett  mycket  stort  antal 
axiella  kanaler  genom  rotorn  och  den  behövliga  eldytan 
erhålles  på  ett  effektivt  och  billigt  sätt. 

De  översta  och  de  understa  avdelningarna  av  förvär¬ 
maren  äro  var  för  sig  uppdelade  i  tvenne  delar  genom 
diafragmor  3  och  4,  anbragta  parallellt  med  varandra  och 
med  rotorns  rotationsaxel.  På  detta  sätt  bliver  hela  det 
cylindriska  kärlet  uppifrån  och  ned  delat  i  tvenne  från 
varandra  skilda  hälfter  med  kontinuerlig  passage  å  ena 
sidan  för  rökgaserna,  å  andra  sidan  för  den  förbrännings- 
luft,  som  skall  uppvärmas.  Två  propellerfläktar  7  och  9, 
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anbragta  å  en  gemensam  axel,  äro  inbyggda  i  rummen 
6  och  8  och  åstadkomma  den  nödvändiga  cirkulationen 
av  luft  å  ena  sidan  och  av  rökgaser  å  andra  sidan.  Fläk¬ 
tarna  äro  monterade  på  en  gemensam  axel,  vilken  uppbä- 
res  av  tvenne  S.  K.  F.  lager,  båda  så  inbyggda,  att  de 


omgivas  av  den  kalla  friskluften.  Drivkraften  för  fläktarna, 
ävensom  för  den  långsamma  rotationen  av  rotorn,  lämnas 
lämpligen  av  en  elektrisk  motor,  en  liten  ångturbin  eller 
dylikt.  Inlopp  och  utlopp  för  rökgaser  och  luft  förefinnas 
i  den  övre  och  undre  delen  av  förvärmarekärlet. 

Sotningen  av  elementen  sker  utan  att  störa  den  reguljära 
driften  med  tillhjälp  av  en  ångstrålsotare  (ett  radiellt  lig¬ 
gande  rör  försett  med  uppåtriktade  hål)  och  genomföres 
fullständigt,  under  det  att  rotorn  går  ett  varv  rundt,  alltså 
på  några  få  sekunder.  De  heta  rökgaserna  från  ångpan¬ 
nan  införas  i  den  lägre  avdelningen  5,  från  vilken  de  avgå 
mellan  rotorns  korrugerade  plåtar,  under  det  att  de  till 
desamma  avlämna  sitt  värme  och  utsugas  slutligen  genom 
fläkten  7,  som  befinner  sig  i  det  övre  rummet  6,  och  avgå 
därifrån  till  skorstenen. 

Luften  passerar  apparaten  i  motsatt  riktning,  insuges  i 
den  övre  avdelningen  8  medelst  fläkten  9  och  pressas  ge¬ 
nom  rotorns  kanaler  ned  till  rummet  10,  varifrån  den 
efter  att  hava  absorberat  värmet  medfört  genom  rotorns 
korrugerade  plåtar  avgår  till  eldstaden. 

Mellanväggen  mellan  friskluften  8  och  rökgaserna  6  i 
fläkthuset  är  utbildad  att  i  rotorns  tätningsplan  täcka  2  av 
rotorns  sektorer.  Härigenom  hindras  i  varje  vinkelläge 
överströmning  av  frisk  luft  till  rökgassidan. 

Rotorn  är  såsom  antydts  försedd  med  en  löpkrans  som 
vid  rotationen  vilar  i  de  förutnämnda  3  bärrullarna  1 1  och 


14.  Dessutom  finnas  trenne  styrrullar  13,  vilka  leda  rotorns 
rörelse  kring  dess  geometriska  vridningsaxel.  Alla  lager¬ 
gångar  äro  åtkomliga  utifrån  och  skyddade  för  beröring 
med  de  heta  rökgaserna. 

Rotorn  går  hela  tiden  långsamt  rundt,  varvid  alla  de  plå¬ 
tar,  vilka  uppvärmas  genom  rökgaserna  under  deras  genom¬ 
strömning  å  ena  sidan  från  kammaren  5  till  kammaren 
6,  kontinuerligt  överföras  till  den  andra  sidan  av  luftför- 
värmaren,  varest  de  bliva  avkylda  genom  luften,  som  ström¬ 
mar  från  kammaren  8  till  kammaren  10.  På  detta  sätt 
överföres  värmet  från  rökgaserna  till  luften  pä  mekanisk 
väg,  varvid  plåtarnas  värmekapacitet  möjliggör  överföran¬ 
det  av  70  %  och  mer  av  skillnaden  i  värmeinnehåll  mel¬ 
lan  de  bägge  gaserna.  Motströmningsprincipen  är  tydligen 
på  samma  gång  fullständigt  genomförd,  då  rökgaserna 
genomströmma  kanalerna  i  motsatt  riktning  mot  luften, 
samtidigt  som  samma  ytor  komma  i  beröring  med  såväl 
luft  som  rökgaser,  varigenom  eventuella  beläggningar  av 
sot  även  i  sig  upptaga  och  avgiva  kalorier,  så  att  värme¬ 


transporten  från  det  ena  fluidet  till  det  andra  underlättas. 
Samtidigt  möjliggör  konstruktionen  inbyggandet  av  mycket 
stora  eldytor,  så  att  förvärmaren  i  allmänhet  kan  dimen¬ 
sioneras  med  4  till  6  gånger  den  ångpannas  eldyta,  för 
vilken  den  är  avsedd.  Då  dessutom  de  mellan  de  korru¬ 
gerade  plåtarna  uppkomna  kanalerna  äro  mycket  smala, 
erhålles  en  ytterst  effektiv  värmeövergång,  förklarande  den 
mycket  höga  verkningsgraden  hos  förvärmaren,  vilken  upp¬ 
visar  en  effektivitet  flera  gånger  större  än  den  hos  andra 
i  marknaden  förekommande  luftförvärmare,  åstadkommande 
det  förut  omnämnda  förhållandet,  att  densamma  bliver  en 
långt  effektivare  bränslebesparare  än  ekonomisern. 

Några  delar  av  luftförvärmaren  under  byggnad  i  ljung 
ströms  ångturbins  verkstad  i  Gåshaga  visas  i  fig.  2.  De 
olika  partierna  av  luftförvärmaren  sammanfogas  var  föi 
sig  medelst  elektrisk  svetsning.  Å  figuren  synes  en  arbe 
tare  sysselsatt  med  svetsning  i  rotorns  sektorer. 

Fig.  3  visar  rotorn  inlagd  i  sitt  hölje  med  den  korru 
gerade  plåtinsatsen  likaledes  inmonterad. 

Fig.  4  visar  installationen  av  en  luftförvärmare  vid  Hol 
mens  bruk  i  Norrköping  och  angiver  tydligt,  huru  luft 
och  rökkanaler  förbinda  luftförvärmaren  med  ångpann. 
och  skorsten.  Fig.  5  visar  samma  luftförvärmare  med  des 
drivmotor,  en  trefasmaskin,  och  i  förgrunden  eftersläpnings 
motståndet  för  reglerandet  av  fläkthastigheten. 

Ett  lämpligt  sätt  att  inbygga  förvärmare  under  ångpan 


$  sept.  1923 


281 


ALLMÄNNA  AVDELNINGEN 


iorna,  särskilt  att  rekommendera  vid  nyanläggningar  illustre¬ 
as  i  fig.  6.  Bilden  demonstrerar  även  den  besparing  i 
»yggnadens  storlek,  som  kan  ernås  genom  installerandet 
iv  förvärmare  i  stället  för  ekonomiser  (angpannebyggnadens 
nvändiga  bredd  c:a  25  m  resp.  c:a  34,5  m).  Den  högre 

|)ränslebesparing,  som  luftförvärmaren  ger  framför  ekonomi- 
>ern,  samman f aller  i  detta  fall  med  en  samtidig  minskning 
iv  anläggningskostnaden. 

En  luttförvärmare  anbragt  a  skotska  marinpannor  visas 
fig.  7.  En  anläggning  av  detta  slag,  nyligen  uppsatt  i 
Migland^  har  givit  mycket  vackra  resultat,  till  vilka  jag 
enare  återkommer.  En  besparing  ombord  å  ångbåtar 
erkar  så  att  säga  kvadratiskt  minskande  å  driftkostnaden 
lels  därigenom  att  bränslekostnaden  direkt  minskas,  dels 
>ck  därigenom  att  lastkapaciteten  ökas  med  det  minskade 
>ränslebehovet.  Undersökning  har  visat,  att  den  senare 
insten  i  synnerhet  på  långtrader  är  mera  värd  än  själva 
:olbesparingen. 

Fig.  8  visar  luftförvärmaren  uppsatt  å  en  skotsk  marin- 
>anna  vid  Howdens  fabriker  i  Glasgow,  vilken  firma  nu 
•fter  grundliga  provningar  övergått  till  den  nya  typen  vid 
in  fabrikation. 

En  snart  fullbordad  luftförvärmareinstallation  vid  Willes- 
len  Powerstation  i  London  framgår  av  fig.  g.  Denna 
.nläggning  är  den  första  stationära  anläggning  i  England 
'ch  är  för  Aktiebolaget  Ljungströms  ångturbin  av  sär- 
kilt  intresse,  då  den  första  Ljungströmska  ångturbingene- 
atom,  som  byggts,  även  levererats  till  denna  kraftstation, 
»ch  där  sedan  10  år  varit  i  tjänstgöring. 

I  fig.  10  visas  ekonomikurvor  för  moderna  högeffekt- 
annor.  Kurvorna  äro  upplagda  med  stöd  av  på  senaste 
iden  inom  fackpressen  publicerade  uppgifter.  Härvid  är 
tt  märka,  att  dessa  högeffektpannor  i  allmänhet  äro  så 
imensionerade,  att  mer  än  vad  som  annars  vanligen  är 
lllet  av  den  tillgängliga  värmemängden  lägges  över  på 
konomisern,  så  att  pannan  är  relativt  liten  och  ekonomi¬ 
en  relativt  stor.  Härigenom  uppvisar  ekonomisern  enligt 
urvorna  en  relativt  större  vinst  än  vad,  som  vanligen  är 


fallet.  Den  verkningsgrad,  som  med  luftförvärmare  utan 
ekonomiser  kan  uppnås,  utvisas  i  den  näst  översta  kurvan, 
bältet  mellan  den  översta  kurvan  och  100  % -linjen  anger 
restförluster,  såsom  strålning,  inläckning  av  luft  i  murver¬ 
ket,  ofullständig  förbränning,  oförbrända  rester  i  askan 
m.  m.  Såsom  en  kuriös  tillfällighet  kan  nämnas,  att  dessa 
kurvor,  som  av  ingenjör  Lysholm  uppgjorts,  långt  innan 
proven  verkställdes  med  luftförvärmaren  vid  Holmens  bruk, 
visade  sig  stämma  nästan  exakt  å  de  bägge  punkter  med 
och  utan  luftförvärmare,  som  efter  proven  uträknades  och 
avstuckos  a  kurvbladet.  De  å  kurvorna  angivna  värdena 
äro  att  betrakta  såsom  garantivärden,  och  resultaten  bliva 
vid  en  förstklassigt  utförd  pannanläggning  i  praktiken  väsent¬ 
ligt  högre.  Så  kan  nämnas,  att  vid  nyligen  företagna  prov 
hos  Howden  i  Glasgow  med  en  av  dem  utförd  skotsk 
ångpanna  av  marintyp,  försedd  med  en  av  Ljungströms 
ångturbin  levererad  luftförvärmare,  en  verkningsgrad  av  i 
medeltal  88  %  erhållits  såsom  resultat  av  2  heldagarsprov, 
varvid  ångpannan  förgasade  en  ångkvantitet  av  40  kg  per 
kvm,  ett  resultat,  som  jag  tror  hittills  är  ouppnått.  Av 
firman  Howdens  personal  konstaterades  samtidigt,  att  ro¬ 
sterna  pa  intet  sätt  ledo  någon  skada  genom  införandet 
av  luftförvärmning.  Nedtill  å  fig.  10  visar  den  undre  kur¬ 
van  den  ökning  i  ångmängd,  som  bliver  en  följd  av  den 
ökade  verkningsgraden,  och  den  övre  kurvan  den  vinst  i 
kraftproduktion,  som  bliver  en  följd  av  luftförvärmarens  in¬ 
stallation  vid  en  modern  kraftcentral  med  kondenserande 
ångturbiner.  Såsom  förut  påpekats,  beskär  ej  luftförvärma¬ 
ren  området  för  den  ångvärmda  matarvattenförvärmarens 
verksamhet,  detta  i  motsats  till  ekonomisern.  Härigenom 
lämnas  tillfälle  att  inom  ett  temperaturområde  å  matarvattnet 
av  50  å  8o°  värma  detta  med  avloppsånga,  vilken  lämp¬ 
ligast  uttages  genom  avtappning  från  ångturbinerna,  var¬ 
vid  omkring  5  %  ökad  arbetseffekt  utvinnes  av  desamma. 
Slutresultatet  blir  således,  såsom  kurvan  utvisar,  10  till  15 
%  ökad  effekt  från  kraftcentralen  vid  användandet  av  luft¬ 
förvärmare.  I  verkligheten  bliver  vinsten  väsentligt  större 
av  orsaker,  som  här  skola  flyktigt  beröras.  (Forts.) 


DIESELMOTORTEKNISKT  MÖTE  I  VEREIN  DEUTSCHER  INGENIEURE. 


Under  ordförandeskap  av  Geh.  Baurat  LipparT,  Niirnberg, 
ch  presidium  av  styrelsen  för  Verein  deutscher  Ingenieure 
gde  sistlidne  29  juni  ett  möte  rum  i  Berlin  med  ändamål  att  be- 
andla  det  nutida  dieselmotorproblemet.  Sammanträdet  var 
alrikt  besökt,  även  av  utlänningar.1  Den  stora  betydelse, 
om  nutilldags  tillmätes  dieselmotorn  som  kraftmaskin  fram- 
;ick  både  av  den  stora  tillslutning,  mötet  erhöll,  och  avföre- 
ragens  och  redogörelsernas  rikhaltiga  innehåll. 

Dessa  meddelanden,  vilka  kunna  sägas  giva  en  bild  av  den 
aoderna  tekniken  på  området,  förtjäna  intresse  i  vida  kretsar. 

Som  förste  talare  uppträdde  professor  dr-ing.  Nägel,  Dres- 
ien,  med  ett  föredrag  över 

Den  moderna  dieselmotorn. 

Utgående  från  det  föredrag,  talaren  hållit  i  Breslau  1911 
»ver  dieselmotorernas  dåvarande  tekniska  ståndpunkt,  hän- 
5rde  han  dessa  motorers  utveckling  under  de  sedan  dess 
;ångna  åren  till  fyra  huvudlinjer.  Genom  typiska  exempel, 
ill  övervägande  grad  hämtade  ur  den  tyska  motorindustrin, 
•elystes  dessa  ingående.  Utvecklingens  fyra  grundlinjer  voro: 

1.  Motorns  konstruktion  i  sin  helhet  med  anpassning  till 
»esparing  av  byggnadsmaterial  och  höga  varvtal. 

2.  Införandet  av  tvåtakt  istället  för  fyrtakt. 

3.  Övergång  från  luftinsprutning  till  direkt  insprutning  av 
»rännoljan  i  motorn. 

*  Såsom  representanter  för  den  svenska  Ingenjörsvetenskapsaka- 
emien  närvoro  överingenjör  J.  IlESSEEMAN  och  professor  E. 

lUBENDICK. 


4.  Nyare  åtgärder  för  ernående  av  tillfredsställande  för¬ 
bränning  av  oljor  med  hög  kokpunkt  i  dieselmotorer. 

Föredragaren  ingick,  med  avseende  på  den  första  punkten, 
på  de  nyare  byggnadssätten  för  dieselmotorer;  i  detta  avseende 
har  man  från  de  snabbgående  U-båtsmotorerna  samlat  värde¬ 
fulla  erfarenheter,  vilka  nu  i  mer  eller  mindre  hög  grad  komma 
alla  slags  motorkonstruktioner  till  godo.  Motorn  kan  fram¬ 
ställas  med  fordran  på  billig  masstillverkning;  detta  är  t.  e. 
utslagsgivande  vid  serietillverkning  av  småmotorer. 

Vid  stora  dieselmotorer,  som  finna  en  alltmer  stegrad  an¬ 
vändning  framför  allt  som  fartygsmotorer,  måste  fabrikationen 
inriktas  på  såväl  ekonomisering  med  material  och  utrymme 
som  driftsäkerhet  och  driftekonomi.  Enligt  de  erfarenheter, 
som  nåtts  av  Maschinenfabrik  Augsburg-Niirnberg,  Gebriider 
Sulzer,  Winterthur  och  Ludwigshafen,  Fried.  Krupp  A.  G., 
Germaniawerft,  Kiel,  Werft  Kiel  der  deutschen  Werke,  Allge- 
meine  Elektri/.itätsgesellschaft,  Berlin,  m.  fl.,  komma  dessa 
karakteristiska  riktlinjer  för  byggandet  av  dylika  motorer  att 
vidare  fullföljas.  Slutligen  omnämndes  den  av  Michelmotor 
Gesellschaft,  Kiel,  framställda  s.  k.  »Michelmotor»,  vilken 
representerar  en  ny,  vidare  utvecklingsbar  dieselmotorkoustruk- 
tion  med  stjärnformigt  anordnade  cylindrar. 

Införandet  av  tvåtakt  för  större  motoraggregat  har  utgått 
från  renblåsning  genom  ventil  och  fört  fram  till  renblåsniug 
genom  kanaler  i  cylinderväggen,  vilket  synes  medföra  utsikter 
för  stora  cylinderenheter  för  fartygsmotorer.  För  första  gången 
omnämndes  offentligt  den  år  1910  av  Maschinenfabrik  Augs- 
burg-Niirnberg,  Werk  Niirnberg,  för  tyska  marinens  räkning 
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byggda  12  000  hkr  tvåtaktsmotorn,  vilken  efter  ett  mödosamt 
pioniärarbete  och  lovande  provningar  måste  nedskrotas  på 
grund  av  fredsfördragets  bestämmelser.  Germaniawerft  bygger 
ävenledes  maskiner  med  renblåsning  genom  ventiler,  och  har 
varvet  byggt  det  bekanta  tankfartyget  »Zoppot»  med  två 
i  700  hkr  tvåtaktsmotorer.  Årslånga  erfarenheter  med  detta 
fartyg  hava  varit  mycket  gynnsamma.  För  övergången  till 
renblåsning  genom  kanaler  har  firman  Gebriider  Sulzer  i 
Winterthur  och  Ludwigshafen  varit  banbrytande,  och  har 
levererat  talrika  fartygsmotorer  av  denna  typ  upp  till  3  000 
efF.  hkr.  Föredragaren  meddelade  lyckade  försök  med  en  helt 
ny  motor  från  Gebriider  Sulzer,  Ludwigshafen,  vilka  försök 
för  första  gången  visa  tvåtaktsmotorns  jämnställdhet  även  i 
avseende  på  oljeförbrukningen  med  fyrtakten.  Nyligen  har 
Maschinenfabrik  Augsburg-Nurnberg,  Werk  Augsburg,  genom 
ett  vidlyftigare  försöksarbete  utarbetat  ett  nytt  tvåtaktsför- 
farande,  vilket  i  första  hand  avses  att  användas  för  dubbel¬ 
verkande  cylindrar  av  stora  dimensioner.  Försöken  synas  in¬ 
giva  goda  löften  för  framtiden. 

Motorer  med  direkt  insprutning  hava  erhållit  en  utom¬ 
ordentligt  stor  betydelse  för  nutida  smärre  motorer  och  ha 
nått  en  i  förhållande  därtill  mångsidig  utveckling.  Inbesparandet 
av  kostnaderna  för  kompressorn  har  blivit  en  ekonomisk  nöd¬ 
vändighet  för  små  dieselmotorer,  och  man  har  grundade  för- 
hoppningar  att  även  kunna  anpassa  den  direkta  insprutningen 
för  stora  motorer.  De  olika  byggnadsformerna  och  arbets¬ 
sätten  ordnades  och  beskrevos  systematiskt  samt  illustrerades 
med  karakteristiska  exempel,  hämtade  huvudsakligen  från 
Motorenfabrik  Deutz,  Germaniawerft,  Kiel,  Maschinenfabrik 
Augsburg-Niirnberg  samt  Gebriider  Sulzer,  Winterthur. 

Med  avseende  på  användandet  i  dieselmotorer  av  oljor  med 
hög  kokpunkt  har  den  ekonomiska  drivkraften  saknats,  emedan 
priset  på  den  inhemska  stenkolsoljan  ej  så  väsentligt  under¬ 
stigit  priset  på  brunkolsoljor,  att  det  motiverat  införandet  av 
dessa  svårantändliga  oljor,  hörst  pa  senare  tid  ha  åter  ut¬ 
ländska  tjockflytande  mineraloljor  kommit  i  marknaden,  vilket 
nu  åter  gjort  de  gamla  bemödandena  pa  detta  område  aktu¬ 
ella.  Förutom  insikten  om,  att  tvåtaktsmotorerna  äro  särskilt 
lämpade  för  en  tillfredsställande  förbränning  av  svårantänd¬ 
liga  oljor,  kan  som  enda  framsteg  tills  dato  pa  detta  område 
betecknas  den  av  firman  Krupp  utarbetade  kolvkonstruktionen. 
Vid  experiment  vid  Essenverken  har  det  lyckats  att  driva  en 
dylik  motor  uteslutande  med  stenkolsolja  ända  ned  till  tom¬ 
gång.  Slutligen  omnämnde  föredraganden  dieselmotorns  an¬ 
vändning  för  lokomotiv  och  demonstrerade  den  lösning  av 
detta  omstridda  problem,  som  framlagts  av  Linke-Hoffman- 
Lauchhammer-verken  i  Breslau  med  användning  av  Lentz 
transformator. 

I  anslutning  till  professor  NÄGEES  föredrag  höll  professor 
dr-ing.  W.  NUSSEET,  Karlsruhe,  ett  anförande  över 

Värmeöverföringen  i  förbränningsmotorn. 

Talaren  redogjorde  för  sina  experiment  med  förbränning  i 
sfärisk  bomb  i  och  för  studiet  av  varma  gasers  avkylning. 
Värmet  övergår  till  bombens  kalla  vägg,  dels  genom  ledning, 
dels  genom  strålning.  För  att  kunna  uppdela  det  totala  av¬ 
givna  värmet  i  dessa  två  delar  har  talaren  dels  gjort  försök 
med  sotad,  dels  med  förgylld  inneryta  i  bomben.  Skillnaden 
i  avgiven  värmemängd  är  i  dessa  båda  fall  proportionell  mot 
de  varma  gasernas  värmestrålning.  Vid  försöken  har  ådaga¬ 
lagts,  att  värmestrålningen  följer  den  Stefan-Bolzmannska  strål¬ 
ningslagen,  dvs.  tilltager  med  fjärde  potensen  på  absoluta 
temperaturen,  men  att  strålningen  hos  gas  endast  är  ungefär 
1/  av  den  fullkomligt  svarta  kroppens  värmestrålning  vid 
samma  temperatur.  Det  genom  ledning  avgivna  värmet  är 
beroende  av  temperatur  och  tryck.  Genom  användning  av 
CLERKS  försök  med  en  gasmaskin  kunde  kolvslagens  inverkan 
på  det  avgivna  värmet  bestämmas.  Tillämpar  man  den  nya,  med 
hjälp  av  försöken,  av  föredraganden  uppställda  formeln  för 
bestämning  av  värmeavgivningen  i  en  förbränningsmotor,  så 
finner  man,  att  gasstrålningen  icke  på  långt  när  spelar  den 
roll,  man  tillskrivit  densamma,  och  att  den  dessutom  betyd¬ 
ligt’  förändras  under  kolvslagets  gång.  Värmeövergångstalets 
antagna  beroende  av  medelhastigheten  hos  kolven  kan  blott 
angivas  såsom  ett  grovt  närmelsevärde.  Man  ma  därför  ut¬ 
tala  önskan  om  förnyade  noggrannare  försök  för  erhållande 


av  ytterligare  siffror  beträffande  värmeövergången  i  förbrän¬ 
ningsmotorer. 

Jämförande  försök  vid  luftinsprutning  och  direkt 
insprutning  vid  motordrift. 

Nästa  talare,  professor  dr-ing.  K.  Neumann,  Hannover,  om¬ 
nämnde  de  svårigheter,  som  finnas  för  övergång  från  tryckluft- 
insprutning  till  direkt  insprutning  i  förbränningsmotorer.  Aled 
exempel  påvisades,  att  direkt  insprutning  vid  i  övrigt  likartade 
förhållanden  fordrar  mycket  högt  pumptryck  och  mycket  små 
spridare.  Talaren  uppehöll  sig  härnäst  vid  de  försök,  som 
gjorts  med  direkt  insprutning  vid  diverse  cylinderstorlekar 
och  varvtal.  Dessa  motorer  arbeta  antingen  så,  att  luften 
turbuleras  genom  kolvens  verkan,  eller  ock  äro  de  utrustade 
med  förexplosionskammare  samt  drivas  med  lätt  bensin  eller 
brunkolsoljor.  Alla  de  för  bedömande  av  driftresultaten  er¬ 
forderliga  storheterna  bestämdes  noga. 

Den  på  basen  av  de  gjorda  försöken  genomförda  jämförelsen 
mellan  de  olika  metoderna  är  bl.  a.  anmärkningsvärd,  emedan 
samtliga  försök  utfördes  med  tekniska  högskolans  i  Hannover 
nya  instituts  för  förbränningsmotorer  förbränningsmotor.  TTär-l 
igenom  har  inflytandet  av  maskinens  byggnadssätt  borteU 
minerats.  Försöksresultaten  klarlade  de  olika  oljornas  för- 
bränningshastigheter  i  motorn,  de  omständigheter,  som  på 
verka  diagramformen  och  dessas  orsaker.  De  påvisade  vidare 
att  vid  högtrycksoljemotorer  alltid  flera  tändningar  försiggå 
och  hur  viktigt  det  är,  att  den  första  deltändningen  inträffai 
i  rätt  tid  och  på  ett  bestämt,  lämpligt  ställe.  Genom  en  kalori 
metrisk  undersökning  fastställdes  för  tryckluftinsprutning  ocl 
för  direkt  insprutning  temperaturen  under  förbränningen  ocl 
expansionen  och  i  anslutning  härtill  även  de  under  dessa  för 
lopp  till  kylvattnet  överförda  värmet.  Härvid  visar  det  sig 
att  medeltalet  för  värmeöverföringstalet  är  större  vid  tryckluft 
insprutning  än  vid  direkt  insprutning,  emedan  i  senare  falle 
mindre  virvelrörelse  är  för  handen  under  förbränningen.. 

Nästa  talare  var  direktör  F.  SchueTZ,  Köln-Deutz,  vilkei 
behandlade 

Riktlinjer  för  serietillverkning  av  små  och  medelstor. 

oljemotorer. 

Den  växande  konkurrensen  framtvingar  massproduktion  a 
motorer.  För  att  kunna  bygga  i  serier  måste  man  inskränk 
sig  till  ett  begränsat  arbetsområde  och  införa  en  sträng  typ: 
sering,  använda  få  cylinderstorlekar  och  åstadkomma  mellan 
effekter  genom  förändring  av  varvtal  och  cylinderantal.  E' 
viktigt  medel  är  även  att  anpassa  motorkroppen  för  olika  ai 
vändningssätt,  olika  slags  kylning  och  olika  sorters  bram 
oljor.  Alla  delar,  tillhörande  olika  typer,  måste  standardisera 

Seriemotorn  måste  vara  enkel  i  konstruktion,  verkningssä 
och  detaljer.  Enkelhet  är  liktydig  med  driftsäkerhet,  störi 
lättskötthet  och  framför  allt  hög  kvalitet.  Ringa  vikt  och  ko. 
tillverkningstid  i  fabriken  stegra  produktionen.  Vid  senetil 
verkning  bör  man  söka  förlägga  huvuddelen  av  bearbetninge 
till  början  av  fabrikationsförloppet  och  sträva  efter  att  b\g£ 
motorn  av  spéciellt  tillverkade,  avsynade  smådelar.  Felgrep 
i  konstruktion  eller  framställningssätt,  vilka  låta  rätta  sig  ifråg 
om  stora  motorer,  verka  i  hög  grad  störande  vid  serietil 
verkning. 

Vidare  höll  överingenjör  Alt,  Kiel,  föredrag  om 

Bränslen  och  deras  förbränning  i  dieselmotorer. 

Föredraget  avhandlade  de  viktigaste  kemiska  och  fysikalisk 
egenskaperna  hos  flytande  bränsle,  med  avseende  på  bed> 
mandet  av  dess  användbarhet  för  drift  av  dieselmotorer,  va 
vid  de  moderna  strävandena  att  anpassa  motorerna  för  minde 
värdigt  bränsle  särskilt  framhöllos.  Då  sadana  bränslen  f. 
endast  äro  användbara  i  dieselmotorer,  äga  dessa  maskin' 
särskild  betydelse  framför  andra  förbränningsmotorer.  Det 
är  även  grunden  till  deras  stegrade  användning,  framför  a. 
för  skeppsfart.  Föredraganden  berörde  därefter  utförligare  < 
på  nyare  erfarenheter  grundade  åsikterna  om  förbränning 
förloppet  i  dieselmotorer.  Dessa  erfarenheter  hava  icke  blc 
ett  teoretiskt  värde,  utan  äro  av  stor  praktisk  betydelse,  eme  * 
de  giva  riktlinjerna  för  dieselmotorernas  konstruktion  un 
hänsyn  till  användning  av  olika,  godtyckliga  brännoljor. 

Den  hittills  mest  företrädda  åsikten,  att  en  törgasning  för 
går  antändandet  av  den  i  den  höggradigt  upphettade  luft* 
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isprutade  brännoljan,  och  den  åsikten,  att  brännämnets  olika 
Irhållande  i  motorn  skulle  bero  på  olika  förgasuingsför- 
ållanden,  måste  numera  övergivas. 

Det  låter  sig  tvärtom  bevisa,  att  det  sönderdelade  bränn- 
mnet  antändes  omedelbart,  och  att  varken  någon  förgasning 
ler  nämnvärd  åugbildning  föregår  antändningen.  Brännoljans 
irhållande  vid  förloppet  är  nämligen  i  första  hand  en  följd 
v  dess  molekylära  konstitution  och  den  därav  betingade  själv- 
atändningstemperaturen  i  motorn.  Självantändningstempera- 
iren  är  således  i  första  rummet  utslagsgivande  för  auvänd- 
arheten.  Förbränningen  bör  dessutom  ledas  så,  att  om  möj- 
gt  ingen  förgasning  av  brännämnet  inträder,  emedan  den 
ärmed  förbundna  sönderdelningen  kan  leda  till  sotbildning, 
vs.  dålig  förbränning. 

Som  bevis  för  riktigheten  av  dessa  nya  åsikter  hänvisade 
ilaren  till,  att  dieselmotorn  kunde  drivas  med  det  mest  mot- 
räviga  bränsle,  oblandad  bensol,  om  man  blott  tog  häusyn 
11  betingelserna  för  detta  bränsles  förbränning. 

Överingenjör  dr  Riehm,  Augsburg,  redogjorde  härefter  för 

Effektstegring  vid  fyrtaktsmotorer. 

Även  i  fråga  ora  oljemotorer  strävar  utvecklingen  mot  allt 
ögre  effektbelopp,  och  som  bekant  bjuder  därvid  behärskandet 
v  värmepåkänningarna  hos  stora  cylindrar  de  största  svårig- 
eterna.  Av  särskilt  intresse  är  frågan,  om  man  genom  höj- 
ing  av  det  effektiva  kolvtrycket  hos  fyrtaktsmotorer  kan 
ppnå  en  högre  effekt,  på  grund  av  att  de  förut  omnämnda 
irmepåkänningarna  äro  väsentligt  lägre  vid  fyrtakts-  än  vid 
åtaktsmotorer  vid  lika  cylinderdimensioner. 

På  ett  enkelt  sätt  kan  man,  genom  att  införa  en  större 
ängd  brännolja  i  arbetscylindrarnas  normala  luftfyllning, 
'ija  det  effektiva  kolvtrycket.  För  att  möjligast  fullständigt 
unna  förbränna  detta  brännämne  i  den  givna  luftvikten  förut- 
Lttes  större  insprutningsenergi,  antingen  genom  höjande  av  in- 
)rutningstrycket  eller  genom  tillförsel  av  ytterligare  insprut- 
ngsluft  genom  en  särskild  ventil.  Försök  med  ett  dylikt  för- 
rande  ha  dock  givit  vid  handen,  att  med  stegrat  kolvtryck 
väl  bränsleförbrukningen  som  värmepåkänningarna  hastigt 
cat.  Förfarandet  kan  därför  endast  ifrågakomma  vid  en  till- 
11ig  effektstegring. 

Metoden  att  förkomprimera  den  insugna  luften,  varvid  en 
örre  luftvikt  tillföres  arbetscylindern,  synes  erbjuda  större 
öjligheter.  Förbränningen  sker  inom  ungefär  samma  tem- 
:raturgränser,  och  om  man  så  vill,  även  inom  samma  tryck- 
änser  som  vid  vanliga  motorer.  Luftens  förkomprimering 
tadkommes  medelst  en  fläkt.  Försök  hava  visat,  att  effekt- 
egringar  upp  till  30  å  50  %  härigenom  kunna  uppnås  utan 
.sentlig  förhöjning  av  den  specifika  bränsleförbrukningen, 
.'en  värmepåkänningarna  i  väggarna  öka  härvid  blott  i  ringa 
ad.  Gynnsamma  förhållanden  kunna  även  erhållas,  om  man 
ekas  utnyttja  avloppsgasernas  energi  för  komprimerings- 
»paratens  drivande,  dvs.  koppla  fläkten  direkt  med  avgas- 
rbinen.  Denna  metod,  som  redan  med  framgång  försökts  i 
iga  om  överkomprimerade  motorer  borde  numera  även  er- 
uda  möjligheter  för  dieselmotorer  och  således  motivera  vidare 
periment. 

Slutligen  talade  dr  GreiGER,  Niirnberg,  om 

Fjärrverkningar  från  kraftmaskiner. 

Bland  de  fjärrverkningar,  som  uppstå  av  kraftmaskiner, 
ela  som  bekant  de  i  bostadshus  uppträdande  vibrationerna 
n  största  rollen.  Orsaken  till  dessa  vibrationer  är  fria  krafter, 
oment  osv.  Fara  för  att  sprickor  skola  uppstå  föreligger 
<e  ifråga  om  välbyggda  hus,  däremot  händer  det  att  per- 
ner  med  känsligt  nervsystem  störas  i  sitt  välbefinnande.  För 
t  undersöka  dylika  skakningar  användes  med  fördel  förutom 
n  mycket  känsliga  seismografen  talarens  »vibrograf»,  vilken 
lverkas  av  Lebmann  &  Michels,  Hamburg- Wansbeck.  Er¬ 
renheten  har  visat  att  denna  apparat,  vars  skrivstift  uppteck- 
ir  vibrationerna  på  en  löpande  pappersremsa,  har  en  käns- 
fhet,  som  är  fullt  tillfredsställande,  enär  apparaten  reagerar 
ed  samma  känslighet  som  det  mänskliga  känselsinnet. 

Med  hänsyn  till  nämnda  fjärrverkningar  böra  maskiner  med 
ira  fria  krafter  icke  uppställas  i  närheten  av  bebodda  fler- 
ningshus  med  liten  grundyta,  vilka  lätt  råka  i  resonans  med 
askinens  svängningstal,  vilken  resonans  det  i  själva  verket,  en¬ 


ligt  erfarenheten,  är  som  åstadkommer  det  störande  inflytandet 
Ävenledes  måste  noga  aktgivas  på  byggnadsgrunden,  som 
under  vissa  omständigheter  bör  förstärkas  genom  pålning. 

Det  finnes  åtskilliga  medel  att  förhindra  skakningar  t.  e. 
maskinens  lämpliga  placering,  förändring  av  vevvinklar,  iso¬ 
leringar,  ändring  av  varvtalet,  förstärkning  av  den  åverkade 
byggna(len  samt  utjämningsanordnmgar.  Dessa  sistnämnda 
låta  sig  använda  överallt  och  verka  på  så  sätt,  att  i  en  till 
kraftmaskinen  tillbyggd  apparat  frambringas  masskrafter,  vilka 
äro  lika  stora  som  kraftmaskinens  men  hava  motsatt  riktning. 

Föredragsserien,  vilken  torde  fullständigt  komma  att  samlas 
i  tryck,  behandlade  uttömmande  problemen  inom  dieselmotor- 
området  samt  var  av  utomordentligt  värde  och  intresse. 

Heller. 


NOTISER 


Mästarekurs  för  automobilreparatörer  planeras  å  Hamlt- 
verksinstitutet  att  pågå  under  tiden  22  oktober — 3  november 
d.  å.  Kursen  blir  den  3:dje  i  ordningen  inom  denna  yrkesgrupp 
sedan  institutets  start  och  har  sålunda  vissa  föregående  erfa¬ 
renheter  att  bygga  på  ifråga  om  anordningarna. 

Bland  nyheter,  som  därvid  komma  att  upptagas  vid  under¬ 
visningen,  må  nämnas:  Spritmotordrift,  förutsättningar  och  ut- 
föringsformer;  moderniseringar  av  motorfordon,  särskilda  an¬ 
ordningar  för  dessa  etc.  Programmet  följer  i  övrigt  i  huvud¬ 
sak  samma  principer  som  förut  tillämpats,  omväxlande  före¬ 
läsningar,  demonstrationer  samt  praktiskt  arbete  i  institutets 
verkstäder  med  anlitande  av  därstädes  befintliga  tekniska  ut¬ 
rustning  och  för  kursen  tillfälligtvis  anskaffade  demonstrations- 
objekt  såsom  fullständiga  detaljer  till  moderna  elektriska  ut¬ 
rustningar,  förgasare,  uppskurna  kompletta  motorer,  motorde¬ 
taljer  etc.  Därjämte  avses  en  synnerligen  grundlig  praktisk 
demonstration  över  Fordbilarnas  reparationer  ingå  i  kursen 
och  äga  rum  å  en  specialverkstad  härför.  I  programmet  in¬ 
går  även  stålbehandling,  härdning  och  bilfjädertillverkning 
samt  svetsning,  varjämte  en  del  studiebesök  planeras. 

I  samband  med  denna  mästarekurs  kommer  en  utställning 
att  anordnas  inom  institutets  lokaler.  Denna  utställning  ger 
firmor  och  leverantörer  tillfälle  att  mot  en  blygsam  avgift  ut¬ 
ställa  och  demonstrera  sådana  verktyg,  maskiner,  material  och 
motordetaljer,  som  kunna  ha  intresse  för  vederbörande  yrkes- 
idkare. 

Kursen  är  särskilt  lämpad  för  de  reparatörer,  verkmästare 
eller  montörer,  som  arbeta  inom  branschen  hos  större  firmor, 
bruksförvaltningar  eller  statens  inrättningar.  Till  ansökan  om 
deltagande  i  kursen  skall  fogas  intyg  om  minst  3  års  praktik 
inom  yrket  och  åldersbetyg  samt,  om  vederbörande  är  anställd 
som  verkmästare  eller  montör,  rekommendationsintyg  från 
principal,  som  styrker  sökandens  förutsättningar  för  deltagande 
i  kursen. 

Kursavgiften  är  75  kr.,  varav  10  kr.  utgör  inskrivningsav¬ 
gift,  som  måste  insändas  samtidigt  med  anmälan  om  delta-, 
gande. 

Övriga  upplysningar  erhållas  från  Handtverksinstitutet,  Ny- 
torgsgatan  17,  Stockholm  Sö.  Telefon  24584  och  24386. 


LITTERATUR 


E.  Thaueow:  Teknisk  Virksomhedsledelse.  G.  E.  C. 

Gad’s  förlag,  Köpenhamn,  1923.  Professor  Thaueows  bok  är 
en  sammanställning  av  densammes  föreläsningar  införfackskolan 
för  mekanik  vid  Polytekniska  läroanstalten  i  Köpenhamn. 

Förf.  säger  inledningsvis,  att  det  naturligaste  synes  vara,  att 
ett  tekniskt  företag  har  en  tekniker  till  ledare.  Att  detta  ofta 
icke  är  fallet  beror  på  teknikerns  bristande  kunskaper  i  affärs- 
teknik  och  arbetsledning.  Ledningen  flyter  därför  gärna  över 
i  händerna  på  affärsmän,  bankmän  eller  enbart  administrativt 
utbildade  män. 

Då  teknikern  i  det  praktiska  livet  ofta  saknar  möjlighet  att 
själv  samla  sig  en  fond  av  erfarenhet  på  alla  dessa  områden, 
vill  man  söka  förhjälpa  honom  härtill  genom  att  vid  de  tekniska 
läroanstalterna  göra  drif Hedning  till  ett  särskilt  fack ;  dvs.  möj- 


284 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


8  sept.  1 92' 


liggöra  för  teknikern  att  genom  studier  vid  läroanstalterna 
förvärva  nödvändig  kunskap  i  hithörande  frågor. 

Föreläsningarna  omspänna  ett  så  stort  område,  att  en  be¬ 
gränsning  varit  nödvändig  för  att  fa  med  endast  det,  som  har 
särskilt  intresse  för  den  tekniska  verksamheten.  Naturligtvis 
har  härvid  särskild  hänsyn  tagits  till  nationella  förhållanden. 
Denna  beskärning  synes  i  många  fall  ha  blivit  onödigt  hård; 
man  får  ofta  nöja  sig  med  allmänna  uttalanden,  även  där  ämnet 
givit  anledning  till  en  mera  grundlig  framställning. 

Av  intresse  även  för  svenska  ingenjörer  är  det  kapitel,  som 
handlar  om  produktionspriset.  Den  här  genomförda  teoretiska 
beräkningen  —  efter  amerikanskt  mönster  —  av  produktions¬ 
priset  och  de  i  detta  inrymmande  faktorernas  inbördes  bero¬ 
ende  av  varandra  är  klar,  och  tillrättalägger  problemet  på  ett 
för  en  tekniker  tilltalande  sätt. 

Något  nytt,  utöver  vad  en  svensk  ingenjör  kan  finna  i  lik¬ 
nande  svenska  publikationer,  bjuder  icke  dessa  föreläsningar. 

Olof  Kärnekull. 

Hutte.  Des  Ingenieurs  Taschenbuch.  II  bandet,  24  uppl. 

1  288  sid.  med  241  fig.  Berlin,  Wilhelm  Ernst  &  Sohn,  1922. 
Pris  kr.  7:  — . 

Andra  bandet  av  den  omarbetade  upplagan  har  nu  utkom¬ 
mit,  utökat  med  206  textsidor.  I  bokens  första  avdelning, 
Kraftmaskiner,  har  ökat  utrymme  ägnats  åt  kapitlen  Ångpannor, 
Ångmaskiner,  Ångturbiner  och  Förbränningsmotorer.  Andra 
avdelningen  omfattar  Mätningsteknik.  Tredje  avdelningen 
Arbetsmaskiner  är  väsentligt  utökad,  ävenså  den  nästa,  Skepps- 
byggnad  och  fartygsmaskineri,  varest  en  ny  avdelning,  Far¬ 
tyg  av  järnbetong,  tillagts.  Femte  och  sjätte  avdelningarna 
omfatta  respektive  Automobilbyggnad  och  Belysning.  Bokens 
sjunde  och  sista  avdelning,  Elektroteknik,  omfattar  ett  helt 
nytt  kapitel  om  Provning  av  elektriska  maskiner,  varjämte 
kapitlen  Dynamomaskiner  och  motorer,  Omformare  och  trans¬ 
formatorer,  Koppling  och  reglering  av  magnetiseringsmaskiner, 
Strömsystemens  egenskaper,  Ledningar  och  Elektriska  trans¬ 
portmedel  betydligt  utvidgats. 

Hutte.  Taschenbuch  fur  Eisenhiitteleute.  2:dra  omarbetade 
upplagan,  963  sid.  med  511  fig-  Berlin,  Wilh.  Ernst  &  Sohn, 
1922.  Pris  kr.  9:  10. 

Den  första  upplagan  av  denna  handbok  utkom  i  maj  1910, 
och  den  omarbetade  upplagan  avser  att  fylla  de  luckor  i  fram¬ 
ställningen,  som  teknikens  framsteg  sedan  dess  åstadkommit. 
Samtidigt  som  en  hel  del  nya  kapitel  tillkommit  har  en  in- 
knappning  av  några  av  de  gamla  avdelningarna  mast  företagas, 
varigenom  boken  dock  vunnit  i  koncentration.  Den  första 
upplagans  bristfälliga  register  är  utbytt  mot  ett  nytt,  fullstän¬ 
digare  dylikt,  varjämte  de  i  boken  förekommande  tabellerna 
äro  väsentligt  utökade. 

Bohr,  Niees,  Om  Atomernes  Bygning.  45  sid.  med  9  fig- 
Köpenhamn,  Jul.  Gjellerups  Forlag,  1923. 

Föreliggande  lilla  bok  innehåller  väsentligen  detsamma  som 
författarens  i  fjol  publicerade  Nobelföredrag.  Detta  slutsåldes 
—  i  trots  av  sin  rätt  svårtillgängliga  form  —  under  loppet  av 
ett  par  månader,  och  någon  ny  upplaga  blev  av  flera  skäl  ej 
omedelbart  utgiven.  »En  normalt  byggd  sanning»  säger  Ib- 
sen  i  »En  folkefiende,  »lever  aderton  eller  tjugo  år»,  men,  som 
någon  nyligen  anmärkt,  en  vetenskaplig  sanning  lever  högst  två 
eller  tre  år,  i  våra  dagar  ofta  ej  ens  så  länge.  På  atomforsk¬ 
ningens  område  gäller  detta  i  ovanligt  hög  grad.  Till  tjänst 
för  alla  dem,  som  med  intresse  och,  varför  icke,  med  spänning 
följa  den  moderna  atomforskningens  snabba  framsteg,  har  nu 
professor  Bohr  utfört  den  omarbetning  av  sitt  föredrag,  som 
betingades,  dels  av  de  nya  upptäckter,  som  hunnit  göras,  dels 
av  önskan  att  göra  dessa  lättillgängligare  för  lekmannen. 

Vieeers,  Fr.  A.,  Numerische  Integration,  115  sid.  med 
2  fig.  Sammlung  Göschen,  1923.  Pris  kr.  o:  90. 

Haren,  R.,  Aufgabensammlung  zur  Festigkeitslehre 
mit  Lösungen  i  ny  bearbetning  av  Josef  Furtmayr,  116  sid. 
med  43  fig.  Sammlung  Göschen,  1923.  Pris  kr.  o:  90. 

Krohn,  R„  Knickefestigkeit  71  sid,  med  10  fig.  Berlin, 
Wilh.  Ernst  &  Sohn,  Särtryck  ur  Die  Bautechnik.  Pris  kr.  i;  68. 

W  are  vinge,  K.  Hj.,  Radiotelefoni,  elementära  grunder, 
175  sid.  40  fig.  Stockholm,  Wahlström  &  Widstrand  1923. 
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TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  HÄRNÖSAND 

hade  söndagen  den  29  juli  arrangerat  en  utfärd  med  dainei 
Avresan  från  Härnösand  skedde  med  båt,  och  ställdes  fäi 
den  först  till  Dalomfortet  i  Hemsö,  där  deltaga*. na  från  Ådale 
även  mötte. 

Sedan  fortet  under  kommendanten,  major  P'aecks  ciceror 
skap  besetts,  fortsattes  resan  till  Gustavsviks  docka.  Civi } 
ingenjör  A.  Ygberg,  som  ledt  arbetena  med  dockbyggnadet 
beskrev  därvid  i  stora  drag  gången  av  arbetet  och  den  svf 
righet  som  bland  annat  uppstod,  då  hålldammen  utanför  docka 
brast  strax  innan  arbetet  skulle  hava  varit  slutfört.  Docka 
är  av  den  storlek,  att  vilket  som  helst  av  svenska  handel: 
flottans  fartyg,  utom  »Stockholm»,  »Drottningholm»  och  e 
par  andra,  här  kan  intagas.  Mohögs  mek.  verkstad  arrenden 
f.  n.  dockan  och  tack  vare  tillmötesgående  från  denna  finni 
chef,  direktör  Elfström,  var  nu  föreningen  i  tillfälle  att  1 
bese  den  storartade  dockanläggningen. 

Under  vägen  från  dockan  till  Västby  gamla  herrgård,  d; 
middag  skulle  intagas,  var  man  i  tillfälle  att  titta  in  på  varve 
där  ingenjör  Ygberg  bygger  sina  betongpråmar  efter  ege 
konstruktion.  Med  sin  på  samma  gång  lätta  och  dock  kra 
tiga  konstruktion,  torde  nog  dessa  pråmar  hava  framtide 
för  sig. 

Fore  middagen  hölls  föreningsmöte,  då  yttrandet  från  de 
av  föreningen  tillsatta  kommittén  rörande  utlåtande  över  til 
vidare  gällande  undervisningsplaner  för  tekniska  fackskoli 
och  gymnasier  låg  färdigt. 

Kommitténs  yttrande  antogs  enhälligt,  att  i  oförändn 
form  gälla  som  föreningens  eget. 

Under  middagen  talade  vice  ordföranden,  lektor  Thurdi 
för  ordföranden,  trafikchefen  Hagelbäck,  som  nu  i  egensk: 
av  ordförande  sista  gången  deltog  i  föreningens  samkväi 
tackande  honom  å  föreningens  vägnar  för  det  stora  intres: 
och  den  duglighet,  som  herr  Hageebäck  därvid  städse  la 
i  dagen. 

I  middagen  deltog  närmare  ett  femtiotal,  därav  ett  tjug 
tal  damer;  och  efter  en  mycket  angenäm  sammanvaro  br 
sällskapet  så  upp  vid  1  o-tiden  på  kvällen  för  att  på  ång-  ot 
motorbåtar  bege  sig  hemåt  i  den  vackra  julinatten  efter  < 
väl  använd  dag.  P.  M — r.  t 


PERSONALNOTISER 


Civilingenjör  Åke  Alin,  nu  arbetschef  i  Crocker  Estate  Co,  S 

Francisco,  Calif.  Adr.  905  Geneva  ave. 

* 

Civilingenjör  Folke  D.  J:son  Grange,  förut  anställd  hos'  Tra 
a. -b.  Grängesberg— Oxelösund,  nu  hos  Adirondack  Power  &  Lig 

Corp.,  Schenectady,  N.  Y.,  Förenta  staterna. 

# 

Civilingenjör  Curt  Marcus,  förut  vid  A  -b.  Pumpseparator, 
chef  för  nämnda  bolags  filial  i  Prag,  Diabolo  Separator  G.  m.  b.  I 
Kolkovna  8. 

* 

Civilingenjör  Gunnar  W.  Möller,  nu  hos  Svenska  Stenkols  a.-, 

adr.  Larka,  Narvik  (Norge),  f.  v.  b.  Sveagruvan,  Spetsbergen. 

* 

IN  MEMORIAM. 

Civilingenjör  Nils  Gustav  (Gösta)  Georg  Lindström  (f.  18! 
avled  i  Bethlehem,  Pa.,  Förenta  staterna  den  17  aug.  1923. 


SAMMANTRÄDEN 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN 

Avdelningen  för  Mekanik  sammanträder  å  föreningens  lok. 
Brunkebergstorg  20,  tisdagen  den  18  september  1923  kl.  7,30  e. 
—  Ärenden:  i.  Val  av  justeringsmän.  —  2.  Inval.  —  3.  Inkonr1 
skrivelser.  —  4.  » Gjuteritekniken ,  en  huvudfaktor  för  mask 

och  verkstadsindustrien »,  föredrag  av  civilingenjör  Sixten  Ni 
son.  —  Supé  och  samkväm. 
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FLYGPLANETS  AERODYNAMISKA  FÖRBÄTTRING. 


Underredets  utförande  enligt  nyare  konstruktioner. 
Av  cand.  ing.  E.  Meyer. 


Flygmaskinens  utveckling  efter  1 918  har  väsentligt  av¬ 
vikit  från  utvecklingen  under  krigsåren  1914 — 1918. 
Till  flygekonomi  togs  nämligen  ingen  nämnvärd  hänsyn 
under  dessa  år  vid  byggandet  av  militärflygplan.  För 
trafikflygplan  har  emellertid  under  senare  år  ekonomi  jämte 
flygsäkerhet  blivit  utslagsgivande  faktorer.  Byggandet  av 
metallflygmaskiner  har  t.  e.  visat  sig  medföra  vissa  för¬ 
delar  bl.  a.  större  oberoende  vis  å  vis  inverkan  av  mete¬ 
orologiska  förhållanden  och  tillräcklig  livslängd  hos  maski¬ 
nerna.  Framför  allt  har  emellertid  förbättringar  av  flyg¬ 
planen  i  aerodynamiskt  avseende  medfört  förbättringar  i 
lygekonomiskt. 

Det  har  varit  nödvändigt  att  vid  aerodynamisk  förbätt¬ 
ring  av  flygplanen  gå  fram  helt  genomgripande  och  kon¬ 
sekvent  för  att  ernå  framgång.  Detta  är  ännu  i  dag  blott 
möjligt,  om  konstruktören  icke  blindt  fasthåller  vid  för¬ 
åldrade  former.  Han  måste  och  kommer  alltjämt  i  fort¬ 
sättningen  att  behöva  frigöra  sig  från  hittills  bekanta  for¬ 
mer  och  gå  fram  förutsättningslöst  i  förhållande  till  dessa. 
Blott  på  så  sätt  kan  något  nytt  skapas. 

Underredet  har  hittills  varit  en  av  flygplanets  i  aerody¬ 
namiskt  avseende  mest  hindersamma  delar.  Helt  säkert 
nar  man  varierat  dess  utförande  i  hundratals  olika  for¬ 
mer.  Det  har  emellertid  alltjämt  förblivit  en  aerodyna¬ 
miskt  sett  icke  önskvärd  del  av  flygmaskinen. 

För  att  förstå  betydelsen  av  underredets  aerodynamiska 
förbättring,  är  det  nödvändigt  att  sätta  sig  in  i  betydelsen 
av  hela  flygplanets  förbättring  i  detta  avseende. 

Flygplanets  delar  kunna  med  hänsyn  till  sin  betydelse 
vid  flygningen  särskiljas  i  sådana,  som  medverka  vid  flyg¬ 
planets  lyftande  och  därjämte  alstra  luftmotstånd  och  så¬ 
dana,  vilka  icke  verka  lyftande,  utan  blott  alstra  motstånd. 
Vingarna  och  alla  vinglikt  utbildade  delar  tillhöra  den 
förra  gruppen.  Till  den  senare  höra  alla,  vilka  icke  ut¬ 
bildats  med  bärytor  och  äro  utsatta  för  luftströmmen  vid 
flygning. 

De  bärande  organens  lyftande  förmåga  och  motstånd 
växa  med  kvadraten  på  flyghastigheten. 

Förhållandet  mellan  lyftande  förmåga  och  motstånd  för- 
)lir  alltså  konstant  för  dessa  delar  vid  olika  hastigheter. 
byftande  förmåga  och  motstånd  hos  samma  ytor  äro  vi¬ 
dare  proportionella  mot  bärarean.  Vill  man  därför  erhålla 
samma  lyftande  förmåga  hos  en  bäryta  vid  olika  hastighe- 
er,  så  måste  ytans  storlek  varieras  omvändt  proportionellt 
ned  kvadraten  på  flyghastigheten.  Man  får  då  även  städse 
»amma  luftmotstånd. 

Skulle  flygplanet  alltså  blott  bestå  av  vingarna  och  ving¬ 
ikt  utbildade  delar,  så  skulle  vid  olika  hastigheter  samma 
?oda  proportion  finnas  mellan  lyftande  förmåga  och  luft- 
notstånd,  och  flygplanet  skulle  vid  given  vikt,  dvs.  med 


given  lyftande  förmåga,  även  städse  alstra  samma  luft¬ 
motstånd.  Enär  motoreffekten  hos  ett  flygplan  är  = 
motstånd  x  hastighet 

=  - — - - — 7 - -  sa  skulle  erforderlig  motorefifekt 

propeller-verkningsgrad 

hos  detta  tänkta  flygplan  (utan  andra  delar  än  vingar)  helt 
och  hållet  vara  avhängig  av  och  proportionell  mot  hastig¬ 
heten.  Tager  man  vidare  hänsyn  till  att  bränsleförbruk¬ 
ningen  kan  betraktas  som  proportionell  mot  erforderlig 
motoreffekt,  och  flygtiden  för  en  viss  sträcka  omvändt 
proportionell  mot  hastigheten,  så  följer  därav,  att  vid  ett 
sådant  flygplan,  bränsleförbrukningen  skulle  vara  oberoende 
av  hastigheten. 

Detta  gäller,  som  sagt,  blott  för  ett  hypotetiskt  »ideal- 
flygplan»  och  klargör  genast  flygplanets  stora  ideella  över¬ 
lägsenhet  över  andra  samfärdsmedel  (vägfordon,  fartyg, 
luftskepp),  vid  vilka  aldrig  kan  ernås  av  hastigheten  obero¬ 
ende  bränsleförbrukning,  enär  hos  dessa  hastigheten  är 
utan  inflytande  på  »bärförmågans»  storlek. 

Flygplanet  består  ju  emellertid  icke  endast  av  delar, 
som  samtidigt  både  verka  lyftande  och  alstra  motstånd. 
Ju  längre  man  går  tillbaka  i  flygplanets  historia,  desto 
talrikare  påträffas  flygmaskinsdelar,  som  blott  alstra  luft¬ 
motstånd.  Även  detta  motstånd  växer  med  kvadraten  på 
hastigheten.  Det  är  emellertid  icke  tänkbart,  att  kunna 
förändra  storleken  av  dessa  delar  med  varierande  hastig¬ 
het,  så  att  även  de  skulle  komma  att  alstra  samma  luft¬ 
motstånd  vid  olika  hastigheter.  Därför  bidraga  dessa  de¬ 
lar  i  hög  grad  till  försämring  av  flygplanets  kvalitetsnivå 
och  hindra  oss,  ju  talrikare  de  äro  och  ju  större  flyghastig¬ 
heten  blir,  från  att  närma  oss  idealflygplanet. 

De  för  vingarnas  förstyvning  använda  strävorna  och  sta¬ 
gen  voro  länge  de  mest  besvärande  av  flygplanets  skad¬ 
liga  delar.  Ju  längre  vi  gå  tillbaka  i  flygplanets  tillvaro 
desto  mindre  har  man  försökt  att  eliminera  dessa  delar. 
Grundläggande  för  flygplanets  aerodynamiska  förbättring 
i  detta  avseende  har  den  av  professor  Junkers  tillämpade 
konstruktionen  med  fribärande  vingar  utan  yttre  förstag- 
ning  varit.  Denna  konstruktion  kommer  numera  framför¬ 
allt  till  synes  inom  den  tyska  flygmaskinindustrien  och 
slår  sig  mer  och  mer  igenom  överallt  annorstädes.  En 
annan  skadlig  del  av  flygmaskinen  har,  såsom  förut  nämnts, 
särskilt  underredet  varit.  Med  de  stora  framsteg,  som  flyg- 
plansbyggandet  gjort  i  aerodynamiskt  avseende,  utgör  nu¬ 
mera  det  av  underredet  alstrade  luftmotståndet  en  väsent¬ 
lig  del  av  flygplanets  samtliga  skadliga  motstånd. 

Vid  lösandet  av  underredesfrågan  består  svårigheterna 
icke  blott  däri,  att  låta  flygplanets  aerodynamiska  egen¬ 
skaper  i  möjligast  ringa  mån  påverkas  av  underredet,  utan 
framträda  framförallt  i  de  konstruktiva  problemen  att  låta 
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detta  städse  förbli  vuxet  sin  uppgift  att  upptaga  stötar 
samt  möjliggöra  start  och  landning. 

Det  hittills  nästan  allmänt  använda  normaltypsunderre- 
det  består  av  flera  mer  eller  mindre  vertikalt  anordnade 
strävor,  jämte  en  horisontalt  liggande  hjulaxel,  själva  hju¬ 
len,  jämte  några  förstagningar  i  sidled  och  eventuellt  även 
en  hjälpaxel.  Detta  normaltypsutförande  av  underredet, 
vari  hjulaxelns  fria  ändar  i  regel  tjädrande  upphängas  i 


giva  dem  sådan  form,  att  de  i  möjligast  ringa  mån  äro 
motståndsalstrande. 

Dornier-j agaren  »DoDi»  av  år  19 1 8,  utförd  av  metall, 
företer  en  i  detta  avseende  mycket  lyckad  konstruktion, 
därigenom  att  de  annars  bakom  varandra  anordnade  många 
strävorna  sammanförts  till  en  enda  vertikalkonsol,  med 
omsorgsfullt  utbildad  luftklyvande  form  och  med  plåthölje, 
konstruerat  för  påkänningarnas  upptagande  jämväl  i  sidled. 


Fig.  1.  Normaltypsutförande  av  underredet. 


Fig.  3.  Underrede  av  normaltyp,  med  Fig.  4.  Underredet  till  jagarflygplanet 

vinglikt  utbildat  omhölje  kring  hjulaxeln.  Dornier  Di. 


gummiband,  har  man  sökt  att  förbättra  i  såväl  konstruk¬ 
tivt  som  aerodynamiskt  avseende  (fig.  1). 

I  konstruktivt  hänseende  ernåddes  vid  Junkers  trafik¬ 
flygplan  (typ  J  13)  en  för  flygningen  mycket  lämplig  för¬ 
bättring  i  normal-typunderredet  genom  att  icke  längre  upp¬ 
hänga  hjulaxelns  fria  ändar  fjädrande  i  gummiband,  utan 
i  stället  låta  de  mer  eller  mindre  vertikalt  anordnade  strä¬ 
vorna  bära  fjädringsanordningarna.  Vidare  har  hjulaxeln 
gjorts  delad  och  kan  fjädra  kring  en  stel  punkt  midt 
på  densamma.  Härigenom  fördelas  stötarna  varje  gång 
på  de  särskilda  huvudsträvorna  i  stötens  rörelseriktning 

(fig-  2)- 

I  aerodynamiskt  avseende  har  man  sökt  förbättra  först¬ 
nämnda  normaltypsunderrede  genom  att  förse  hjulaxeln 
jämte  den  fjädrande  upphängningen  med  vingartade  höljen. 


Fig.  2.  Underredet  till  Junkers'  typ  J  13. 


På  så  sätt  har  man  utbildat  dem  till  organ,  som  medverka 
till  flygplanets  lyftande  och  icke  mer  alstra  endast  mot¬ 
stånd.  Häri  ligger  alltså  redan  ett  visst  närmande  till  ideal- 
flygplanet  (fig.  3).  Man  har  emellertid  icke  kunnat  göra 
på  samma  sätt  med  de  vertikala  strävorna  utan  har  måst 


Hjulens  med  axel  samt  hjälpaxelns  luftmotstånd  finnas  kvar 
(fig-  4). 

En  kombination  av  underrede  med  vingformigt  hölje 
kring  hjulaxeln  och  med  vertikalkonsoler  .(flygplanet  Do  Di) 
påträffas  hos  det  franska  jagarplanet  Bernard- »Ferbois». 
Hos  detta  fortsättes  flygkroppen  nedtill  av  en  enda  cen¬ 
tralt  anordnad,  vertikal  konsol  med  väl  utformad  luftkly¬ 
vande  sektion.  Nedtill  uppbär  denna  vertikalkonsol  en 
likaledes  fribärande  och  luftklyvande  utformad  kropp,  i 
vars  inre  hjulaxeln  och  fjädringsanordningarna  förlagts. 
Det  är  påfallande,  att  denna  undre  kropp  icke  utbildats 
vingliknande.  Sker  detta,  ernås  härigenom  en  ytterligare 
förbättring  av  underredet  i  aerodynamiskt  avseende  (fig.  5).* 1 

Den  mest  radikala  åtgärden  för  att  ernå  förbättring  av 
flygplanet  med  avseende  på  underredet  skulle  vara  att 


Fig.  5.  Underredet  till  monoplanet  Bernard-»Ferbois». 


göra  detta,  in-  eller  hopfällbart,  så  att  det  efter  starten 
kunde  indragas  eller  infällas  i  en  motsvarande  urtagning 
i  flygkroppen  eller  vingarna,  och  därefter  skulle  dessa 

1  På  denna  konstruktion  har  för  längre  tid  sedan  sökts  patent 

i  Tyskland  av  Dornier. 


Fig.  8.  Underredet  hos  monoplanet  Dornier-aKomet». 

ande  icke  brytt  sig  om,  att  infälla  underredet.  Hösten 
1922  har  ett  infällbart  underrede  med  framgång  användts 
tv  ett  amerikanskt  snabbflygplan,  tillhörade  Aerial  Engine- 
Jring  Corporation  (Hammons  port).  Svårigheten  vid  an¬ 
tändning  av  infällbart  underrede  består  i  att  ernå  till- 


Fig.  9.  Landning  med  Dorniers  underrede  i  en  nyupplöjd  åker.  Tack 
vare  det  låga  tyngdpunktsläget  har  flygplanet  icke  slagit  över. 

Icke  mindre  intressant  är  en  underredesform  för  en- 
motoriga  trafikflygplan,  sådan  den  tillämpats  vid  Dornier- 
>Komet»  maskinen.  Flygkroppen  hos  detta  har  till  följd 
av  önskan  att  erhålla  en  rymlig  och  utan  svårighet  till¬ 
gänglig  hytt  dragits  ned  djupt.  Därigenom  erbjöd  sig 
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lrtagningar  kunna  täckas  på  sådant  sätt,  att  kroppens  eller 
nngarnas  form  förblev  oförändrad.  Härigenom  skulle  ett 
ivsevärdt  närmande  till  idealflygplanet  ernås. 

Försök  i  detta  avseende  ha  redan  gjorts.  Konstruktio¬ 
nen  är  emellertid  komplicerad,  vilket  i  sin  tur  medför 


fredsställande  driftsäkerhet,  erforderlig  hållfasthet  på  kon¬ 
struktionen,  och  tillräckligt  ringa  vikt.  Karakteristiskt  är, 
att  det  infällbara  underredet  hittills  blott  kommit  till  an¬ 
vändning  vid  snabbflygplan.  På  trafikplan  har  man  ännu 
icke  användt  det  med  framgång. 


Fig.  6.  Underredet  till  jagarflygplanet  Dornier-»Falke». 

nöjlighet  att  den  icke  fuktionerar  så  bra,  och  flygplans- 
/ikten  ökas  väsentligt.  Någon  märkbar  framgång  har 
innu  så  länge  tyvärr  icke  kunnat  konstateras  i  detta  av¬ 
seende. 

För  första  gången  användes  ett  sådant  infällbart  under- 
•ede  av  ett  amerikanskt  Dayton  Wright-snabbflygplan.  Denna 
naskin  deltog  1920  i  Frankrike  i  Gordon-Bennet  täv- 
ingen.  Den  följdes  emellertid  icke  av  framgång,  ehuru 
ien  just  med  avseende  på  underredets  konstruktion  var 
lerodynamiskt  sett  bäst  av  de  i  tävlingen  deltagande  ma¬ 
skinerna.  Ar  1922  gjordes  vidare  försök  med  bl.  a.  ett 
nfällbart  underrede  på  ett  franskt  snabbflygande  monoplan 
iv  Hanriots  konstruktion.  Denna  maskin  har  likväl  icke 
lugits,  och  konstruktören  har  vid  experimentens  fullföl- 


Fig.  7.  Högra  sidan  av  underredet  hos  jagar- 
flygplanet  Dornier-sFalke». 

En  mycket  framgångsrik  lösning  av  underredesfrågan 
för  flygplan  med  stora  hastigheter  har  ernåtts  vid  den 
nya  jagartypen  Dornier- »Falke».  Hos  detta  består  under¬ 
redet  blott  av  en  konsol  på  vardera  sidan.  Konsolerna 
äro  överklädda  med  omsorgsfullt  utbildade  luftklyvande 
höljen  och  deras  nedre  och  böjda  ändar  uppbära  hjulen. 
Fjädring  ernås  därigenom,  att  konsolerna  äro  vridbart  lag¬ 
rade  i  flygkroppens  undersida  och  korsas  i  kroppens  inre 
med  fjädringsanordningar  insatta  mellan  de  fria  ändarna. 
Vid  detta  underrede  har  alltså  icke  blott  sidoförstagnin- 
garnas  motstånd  eliminerats  och  de  förut  bakom  varandra 
liggande  strävorna  sammanförts  till  en  konsol  utan  dess¬ 
utom  hava  också  axel  och  hjälpaxel  kunnat  fullkomligt 
undvikas.  (Fig.  6  och  7.) 
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möjlighet  att  låta  små  fribärande  i  aerodynamiskt  avse¬ 
ende  nyttiga  vingar  växa  fram  på  bägge  sidor  om  krop¬ 
pens  nedre  del,  och  förlägga  underredesaxeln  i  dessa.  På 
så  sätt  har  av  delar,  som  förut  alstrat  motstånd,  strävor, 
wire  och  hjul,  blott  hjulen  blivit  kvar.  Hela  den  övriga 
delen  av  underredet  medverkar  till  flygplanets  lyftande.  Av 
i  aerodynamiskt  hänseende  mindre  önskvärda,  men  av  sär¬ 
skilda  orsaker  förut  icke  eliminerbara  bihang  till  flygpla¬ 
net  har  vid  dessa  Dorniers  underreden  utbildats  organ, 


som  äro  nyttiga  i  aerodynamiskt  avseende  och  samtidigt 
tillgodose  sin  egentliga  uppgift.  (Fig.  8  och  9.) 

Även  här  visar  det  sig  att  det  enhetliga,  organiska  och 
estetiska  i  tekniken  går  hand  i  "hand  med  det  nyttiga  och 
ändamålsenliga.  Det  omnämnda  Dornier-underredet  utgör 
ett  på  sitt  område  mycket  avsevärdt  närmande  till  det 
eftersträvade  idealflygplanet,  och  tillgodoser  på  samma 
gång  flygplanstillverkarens  och  pilotens  fordringar 


LJUNGSTRÖMS  LUFTFÖRVÄRMARE. 


Av  överingenjör 

Fig.  1 1  visar  några  kurvor  över  eldningen  av  en  ång¬ 
panna  i  dagligt  bruk.  Överst  synes  variation  i  ångtryck, 
därunder  skorstenstemperaturens  variationer.  Den  tredje 
gruppen  av  kurvor  visar  skorstensförlusterna  för  panna  utan 
ekonomiser,  för  panna  med  ekonomiser  och  slutligen  för 
panna  med  luftförvärmare  och  utan  ekonomiser.  Den 
understa  gruppen  av  kurvor  visar  resultatet  i  verknings- 


Fig.  11. 


Fredr.  Ljungström. 


(Forts.  fr.  sid.  281.) 


den  ökade  förlusten  av  ojämn  forcering  och  oriktigt  reg¬ 
lerad  lufttillförsel  i  hög  grad  minskas,  dels  beroende  därpå, 
att  ökad  del  av  skorstensgasernas  värme  återföres  till  eld¬ 
staden,  dels  därigenom,  att  förbränningen  genom  varmluf¬ 
ten  i  hög  grad  förbättras  och  minskar  olägenheterna  med 
en  ojämn  belastning.  Vid  jämförande  proveldningar  med 
och  utan  förvärmare  hava,  för  att  ett  noggrant  resultat 
skulle  ernås,  eldningen  och  ångproduktionen  fortlöpt  på 
ett  ytterst  regelbundet  sätt  under  de  jämförande  proven. 
I  den  dagliga  driften  förekommer  icke  en  dylik  experteld¬ 
ning,  utan  framträda  mycket  stora  ojämnheter  i  ångpannans 
belastning  och  verkningsgrad.  Sålunda  har  vid  de  hör¬ 
enande  chokladfabrikerna,  där  en  Ljungströms  luftförvär¬ 
mare  varit  installerad  sedan  ett  ar  tillbaka,  en  bränslebe- 
sparing  av  25  %  konstaterats  i  den  dagliga  driften,  under 
det  att  de  jämförande  proveldningarna  visade  en  vinst  av 
2°  %  . 

Ett  diagram,  som  klargör  dels  den  teoretiskt  möjliga 
kalorivinsten  ur  skorstensgaserna  med  olika  fuktiga  bränsle¬ 
sorter  och  varierande  fuktighetshalt,  dels  kurvor  beräknade 
från  de  erhållna  verkningsgraderna  å  utförda  prov  är  åter¬ 
givet  i  fig.  12.  Såsom  framgår  av  kurvan  1  kan  även 
med  koleldning  icke  fullständigt  återförande  av  skorstens¬ 
gasernas  förluster  medelst  varmluft  erhållas,  även  om  den 
härför  använda  apparaten  skulle  lämna  100  %  verknings¬ 
grad,  dvs.  luften  uppvärmas  till  samma  temperatur  som 
den  avgående  rökgasen.  Detta  förhallande  är  beroende 
därpå,  att  den  avgående  rökgasen,  som  genom  det  till- 


Fig.  12. 


graden  för  de  ovan  angivna  3  fallen  samt  nederst  skor- 
stensförlusternas  storlek  och  huru  stor  del  av  desamma, 
som  återbördas  till  pannan  av  luftförvärmaren.  Såsom 
synes  utjämnas  variationerna  i  verkningsgrad  på  ett  syn¬ 
nerligen  effektivt  sätt  genom  luftförvärmaren,  varigenom 


förda  bränslet  erhållit  ett  vikttillskott,  i  sig  binder  flera 
antal  kalorier  än  som  kunna  av  förbränningslulten  aterföras 
till  eldstaden.  I  praktiken  tillkommer  dessutom,  att  en 
del  tillsatsluft,  inkommande  genom  sprickor  i  murverket 
eller  på  annat  sätt,  utspäder  rökgaserna,  så  att  en  väsent- 
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ligt  större  rökgasmängd  genomströmmar  luftförvärmaren  än 
den  motsvarande  genom  luftförvärmaren  till  eldstaden  in¬ 
strömmande  förbränningsluften. 

Sålunda  visa  t.  e.  prov,  utförda  vid  Förenade  choklad¬ 
fabrikerna,  en  uppvärmning  av  luften  utav  198°,  under 


det  att  rökgaserna  nedkylts  156°,  alltså  420  mindre  än 
vad  luften  uppvärmts.  Under  prov  verkställda  vid  Hol¬ 
mens  bruk,  uppvärmdes  luften  270°,  under  det  att  rök¬ 
gaserna  nedkyldes  omkring  200°.  Vid  bägge  dess  prov 
har  alltså  förefunnits  ett  betydande  luftläckage  med  in- 
sugning  av  luft,  som  ökat  rökgasmängden  utan  att  komma 
luftförvärmaren  till  godo  i  form  av  förvärmbar  förbrän- 
ningsluft.  I  jämförelse  härmed  framträda  nu  senast  ut¬ 
förda  prov  vid  Howdens  fabriker  i  Skottland  synnerligen 
förmånligt,  då  därstädes  temperaturstegringen  av  luften 
och  temperatursänkningen  hos  rökgaserna  utföll  lika,  om¬ 
kring  2000,  visande,  att  ej  något  luftläckage  här  förekom¬ 
mit,  vilket  ju  är  naturligt,  då  eldstäderna  ligga  invändigt 
i  en  sjöångpanna  och  det  hela  är  utfört  av  plåt.  Genom 
överskottet  i  kalorier  å  rökgassidan  minskas  emellertid 
temperaturskillnaden  mellan  ingående  rökgaser  och  upp¬ 
värmd  luft.  Sålunda  var  densamma  vid  Holmens  bruk 
endast  omkring  6o°.  Under  det  att  alltså  temperaturskill¬ 
naden  mellan  avgående  rökgaser  och  ingående  luft  stiger 
vid  överskott  av  värmeinnehåll  i  rökgaserna,  minskas  sam¬ 
tidigt  temperaturskillnaden  mellan  i  luftförvärmaren  ingå¬ 
ende  rökgaser  och  från  densamma  avgående  luft. 

För  att  utröna  luftförvärmarens  verkningsgrad  vid  regel¬ 
bundet  genomförd  motströmning  med  lika  värmeinnehåll 
i  de  bägge  fluida  kan  man  därför  från  proven  beräkna 
en  medelverkningsgrad  mellan  rökgas-  och  luftsidan,  som 
approximativt  angiver  förvärmarens  verkningsgrad  i  det 
sistnämnda  fallet.  Med  stöd  av  en  sådan  på  försök  baserad 
aeräkning  erhålles  en  värmeövergångskoefficient,  vilken  med¬ 
giver  beräkning  av  de  i  motströmning  gående  fluidas  slut- 
emperaturer  vid  olika  överskott  av  värmeinnehåll  å  det 
ena  eller  andra  fluidet.  Kurvorna  å  figur  12  angiva  alltså 
iels  den  teoretiskt  möjliga  värmemängd,  som  med  olika 
uktighetshalt  hos  bränslet  kan  återföras  till  eldstaden  med 
örbränningsluften,  dels  de  praktiska  värden,  som  vid  70 
°o  medelverkningsgrad  kunna  erhållas  vid  olika  fuktighets- 
lalt.  Känner  man  alltså  avgastemperaturen  från  en  med 
uktigt  bränsle  eldad  panna,  kan  man  med  stöd  av  kurvorna 
astställa  den  värmemängd,  som  med  luftförvärmning  kan 
ltvinnas.  Härtill  kommer  naturligtvis  ett  tillskott  i  form 


av  förbättrat  förbränningsförhållande  och  stegrad  verk¬ 
ningsgrad  hos  pannan,  åstadkommet  av  den  högre  luft- 
och  eldstadstemperaturen,  vilket  å  kurvorna  icke  är  med¬ 
taget.  Begränsningen  i  bränslebesparing  är  sålunda  sär¬ 
skilt  vid  fuktiga  bränslen  ingalunda  slutligt  bestämd  av  de 


Fig.  14. 


angivna  kurvorna,  då  denna  tillsatsvinst  i  praktiken  är 
mycket  stor,  så  att  den  totala  vinsten  torde  komma  att 
motsvara  hela  rökgasförlusten,  särskilt  om  man  man  tager 
i  betraktande,  att  färre  antal  pannor  behöva  hållas  upp¬ 
eldade  genom  den  starkt  stegrade  effekten  i  eldstaden, 
vilken  t.  e.  vid  förbränning  av  mindervärdig  stybb  upp¬ 
gått  ända  till  100  % .  Troligt  är,  att  en  liknande  effekt¬ 
stegring  kan  uttagas  även  vid  eldning  med  fuktigt  bränsle. 
För  att  få  något  stöd  för  detta  antagande  har  A. -b.  Ljung¬ 
ströms  ångturbin  i  sin  lilla  ångpanneanläggning  vid  Gås- 
hagaverkstaden  utfört  några  proveldningar  med  träavfall, 
innehållande  58  %  fuktighet  och  därvid  med  tillhjälp  av 
luftförvärmning  i  en  eldstad  med  endast  0,6  kvm  rostarea 
förgasat  c:a  660  kg  mättad  ånga  per  timme  med  omkring 
63, s  %  verkningsgrad,  ehuru  eldstaden  på  grund  av  sin 
litenhet  måste  anses  såsom  ytterst  olämplig  för  ändamålet. 
Ingående  luftens  temperatur  var  härvid  c:a  285°  och  från 
pannan  avgående  rökgaserna  310°.  Bränslets  värmevärde 
utgjorde  enligt  prov  från  Materialprovningsanstalten  1590 
kalorier.  Förbränningen  per  kvm  å  rostarea  var  700  kg 
och  avdunstningen  1,57  kg  per  kg  bränsle. 

Vid  jämförande  försökseldning  utan  luftförvärmning  och 
med  samma  bränsleförbrukning  erhölls  endast  omkring  390 
kg  ånga  per  timme  och  en  verkningsgrad  av  endast  39 
%  ,  visande  luftförvärmarens  förmåga  att  i  det  förra  fallet 
i  en  i  övrigt  olämplig  eldstad  i  hög  grad  förbättra  för- 
bränningsförhållandet,  samtidigt  som  ångpannan  gav  64  % 
mera  ånga. 

Vid  eldning  med  fuktigt  träbränsle  erhåller  man  givet¬ 
vis  den  högsta  verkningsgraden  på  anläggningen  i  sin  hel¬ 
het  genom  att  kombinera  luftförvärmare  och  trätork.  I)å 
vid  en  sådan  kombination  rökgaserna  lämna  luftförvär¬ 
maren  med  omkring  150°  temperatur,  äro  de  just  lagom 
varma  för  att  med  fördel  kunna  användas  i  trätorken. 

Verkningsgraden  å  en  ångpanneanläggning  försedd  med 
såväl  luftförvärmare  som  trätork,  räknat  med  det  fuktiga 
träbränslets  effektiva  värmevärde  såsom  utgångspunkt,  re¬ 
dovisas  i  fig.  13.  Härvid  inträder  den  egendomligheten, 
att  vid  användning  av  trätorken  verkningsgraden  till  att 
börja  med  stiger  vid  ökad  fuktighetshalt,  intill  dess  att  trä- 
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torken  ej  längre  kan  fullt  uttorka  bränslet  eller  vid  unge¬ 
fär  25  %  fuktighetshalt.  Denna  skenbart  stegrade  verk¬ 
ningsgrad  beror  emellertid  på  det  vedertagna  bruket  att 
räkna  med,  att  eldstaden  själv  får  tillsläppa  600  kalorier 
per  kg  vatten  i  träbränslet  för  detsammas  förgasning.  Då 


nu  trätorken  inkopplas,  övertager  densamma  denna  för¬ 
gasning,  och  förbränningsförloppet  fortlöper  givetvis  med 
torrt  bränsle,  intill  dess  att  trätorken  ej  längre  kan  förgasa 
allt  vattnet,  varefter  verkningsgradskurvan  åter  sjunker. 

Fig.  14  visar  verkningsgraden  under  enahanda  för¬ 
hållanden  med  den  skillnad,  att  här  räknas  med  torrsub¬ 
stansens  effektiva  bränslevärde  i  det  fuktiga  träbränslet. 
Här  framträder  nu  tydligt  trätorkens  förmåga  att  hålla  ång- 
bildningen  konstant  upp  till  25  %  fuktighetshalt  å  trä¬ 
bränslet  eller  så  länge  densamma  kan  helt  uttorka  bränslet 
ifråga,  varefter  verkningsgraden  hastigt  sjunker,  på  grund 
av  de  vid  konstant  skorstenstemperatur  utökade  skorstens- 
förlusterna,  genom  den  i  rökgaserna  inmängda  vattenån¬ 
gan.  Här  framgår  också  tydligt  den  allt  mer  ökade  värme¬ 
förbrukningen  i  eldstaden  genom  förgasning  av  vatten  vid 
ökad  fuktighetshalt.  Samtidigt  minskas  alltsa  snabbt  det 
överskottsvärme,  som  kan  avgivas  till  angpannan,  vilket 
förklarar  den  hastigt  sjunkande  verkningskurvan.  Fig.  14 
giver  alltså  en  långt  riktigare  bild  av  fuktighetshaltens  in¬ 
verkan  på  pannans  effekt  än  fig.  13,  vars  kurvor,  grundade 
på  det  s.  k.  effektiva  värmevärdet,  delvis  äro  illusoriska. 

I  fig.  15  visas  den  procentuella  besparingen  med  luft- 
förvärmare  vid  olika  fuktighetshalter,  samt  likaledes  den 
tillsats  besparing  som  uppkommer  genom  inkoppling  efter 
förvärmaren  av  en  trätork.  I  verkligheten  torde,  av  skäl 
som  förut  omnämnts,  besparingen  bliva  väsentligt  högre, 
än  vad  kurvorna  angiva. 

Vid  införandet  av  luftförvärmning  i  ångpanneeldstäder 
har  ett  av  de  värsta  hindren  för  en  allmän  användning 
av  detta  system  varit  farhågor  för  eldstadens  och  särskilt 
rostens  alltför  snabba  förstörande.  Egendomligt  är  emeller¬ 
tid,  att  dessa  farhågor  under  en  lång  följd  av  år  god¬ 
tagits  såsom  fullgoda  skäl  mot  luftförvärmningen,  utan  att 
några  som  helst  försöksresultat  med  hög  luftförvärmning 
förelegat,  som  berättigat  dessa  farhågor.  Än  mindre  har 
någon  ansträngning  gjorts  för  att  utreda  detta  för  bränsle¬ 
tekniken  så  viktiga  spörsmål.  Genom  de  direkta  försök, 
som  numera  äro  utförda  med  Ljungströms  luftförvärmare 
och  med  lufttemperaturer  av  upp  till  300  ,  är  det  visat, 
att  vanliga  rostanordningar  tåla  vid  denna  högre  lufttem¬ 
peratur.  Även  eldstaden  och  dess  murverk  tal  väl  därvid, 
om  bränslet  inmatas  på  lämpligt  sätt,  och  äger  man  vid 


automatisk  eldning  medel  i  sin  hand  att  reglera  eldstads- 
temperaturen  inom  önskvärda  gränser.  Man  kan  sålunda 
genom  olika  tjockt  bränslelager  reglera  luftöverskottet  var¬ 
vid  ökat  luftöverskott  lämnar  en  lägre  förbränningstempe- 
ratur.  Emedan  luftförvärmaren  åstadkommer  en  långt  liv¬ 
ligare  tändning  och  förbränning,  bör  t.  e.  en  kedjerost 
tillåta  en  snabbare  inmatning  och  ett  tunnare  bränsleskikt 
för  att  erhålla  en  lämpligt  fördelad  kolsyrehalt  i  och  inom 
eldstaden. 

Det  olika  luftöverskottets  inverkan  på  eldstadstempera- 
turen  med  och  utan  luftförvärmning  framgår  av  fig.  16. 
Man  kan  genom  att  öka  luftöverskottet  från  50  till  100 
%  sänka  eldstadstemperaturen  med  över  200°  och  däri-  - 
genom  mer  än  motverka  den  temperaturstegring  av  om-  1 
kring  130°,  som  bliver  en  följd  av  200°  varmare  förbrän- 1 
ningsluft. 

Dessutom  förefinnes  vid  nyanläggningar  eller  ommur- 
ning  av  eldstaden  ett  mycket  effektivt  medel  att  minska 
eldstadstemperaturen  och  att  samtidigt  öka  pannans  effekt, 
nämligen  vidgad  strålningsvinkel  i  eldstaden,  dvs.  att  en 
längre  del  av  tuberna  än  vanligt  exponeras  för  eldstadens  i 
bestrålning  och  helst  hela  den  understa  tubraden  i  likhet 
med  vad  som  är  fallet  på  moderna  högeffektpannor.  Iakt- 
tages  de  ovan  angivna  synpunkterna,  medför  luftförvärm¬ 
ning  upptill  300°  ingen  svårighet  för  eldstadens  hållbar¬ 
het,  även  med  högvärdiga  bränslen.  Vid  Holmens  bruk 
i  Norrköping  har  sålunda  den  där  igangsatta  driften  med 
hög  luftförvärmning  pågått  utan  minsta  driftstörning  sedan 
nyåret  till  personalens  fullständiga  belåtenhet. 

Vid  prov  med  luftförvärmare  å  en  marinångpanna,  ut¬ 
förd  av  firman  Howden  &  Co:s  i  Glasgow  experter,  har 
konstaterats,  att  en  stegring  av  förbränningsluftens  tem¬ 
peratur  med  2000  även  vid  handeldning  ej  givit  minsta 
olägenhet  med  hänsyn  till  rosterna.  De  därvid  uppnådda 
resultaten  med  en  höjning  av  verkningsgraden  genom  in¬ 
förandet  av  Ljungströms  luftförvärmare  från  7  7 r/2  till  88  % 
tala  avgörande  till  luftförvärmarens  fördel,  och  har  såsom 
förut  angivits  firman  Howden  beslutat  övergå  tran  sinj 
äldre  till  denna  förvärmaretyp  och  igångsätter  nu  energiskt. 
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Fig.  16. 

tillverkningen  och  försäljningen  av  densamma,  begagnade  sji 
över  hela  världen  spridda  organisation  för  detta  ändamål 
Jag  hoppas,  att  med  det  ovan  sagda  hava  visat,  at 
med  Ljungströms  luftförvärmare  tillkommit  ett  nytt  oci 
effektivt  medel  att  väsentligt  höja  bränsleekonomin  i  all 
mänhet. 
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NOTISER 


Donation  till  Svenska  teknologföreningen.  —  Framlidne 
ivilingenjör  Carl  Fr^Enell  liar  i  sitt  testamente  förordnat, 
ltt  av  lians  kvarlåtenskap  ett  belopp  av  20  000  kronor  skall 
leponeras  hos  Stockholms  enskilda  bank.  Årliga  avkastnin¬ 
gen  härav  skall  till  en  början  tillfalla  vissa  personer  under  de¬ 
ras  livstid  och  under  30  år  användas  för  visst  annat  ändamål. 
Därefter  skall  avkastningen  årligen  överlämnas  till  Svenska 
eknologföreningen,  att  av  denna  användas  på  samma  sätt, 
m  de  till  föreningen  av  civiling.  Gottfr.  Rystedt  gjorda 
lonationerna,  nämligen  för  att  bereda  i  behov  varande  teknici 
.illfälligt  eller  årligt  understöd. 

Donationens  belopp  kommer,  på  grund  av  testamentets  be¬ 
stämmelser,  att  eventuellt  ökas  utöver  ovannämnda  belopp. 

Fmn. 


Ingenjörsvetenskapsakademien  har  inbjudit  ledaren  för 
len  tyska  centralanstalten  för  värmeekonomi,  »Hauptstelle  fur 
Warmewirtschaft»,  professorn  i  värmeteknik  vid  tekniska  hög- 
ikolan  i  Darmstadt  Chr,  Eberle  att  hålla  en  serie  föredrag 
|  Sverige.  Det  första  föredraget,  om  nDie  wärmewirtschaftliche 
Entwicklung  in  Deutschland >  hålles  fredagen  den  28  september 
3. *s  e-  pa  akademiens  lokal.  Till  detta  inbjudes  intres¬ 
serade  enligt  annons  i  dagens  nummer.  Nästa  föredrag,  om 
\>Die  wärmetechnischen  Grundlagen  der  Trocknung »  hålles  lörda¬ 
gen  den  29  september  inför  Svenska  teknologföreningens  av- 
lelning  för  Kemi  och  bergsvetenskap,  som  ämnar  inbjuda  av- 
lelningen  för  Mekanik.  Detta  föredrag  upprepas  i  Göteborg 
nför  Tekniska  samfundet  den  3  oktober.  Slutligen  planeras 
I  vå  föredrag  över  »Die  Wärmewirtschaft  in  der  Textilindustrien 
Boras  den  4  oktober  i  samband  med  andra  föreläsningar  i 
extilindustriella  ämnen. 


Kelwin=medaljen.  —  The  Institution  of  Civil  Engineer’s, 
vondon,  har  meddelat  Svenska  teknologföreningen,  att  från 
edande  ingenjörsföreningar.  inom  alla  delar  av  världen  möt¬ 
es  förslag  om  den  person,  som  anses  mest  värdig  att  tillde- 
as  Kelvin-guldmedaljen  för  år  1922.  Nämnda  medalj  utdelas 
art  tredje  år  —  första  gången  1920  —  som  utmärkelse  till  en 
ierson,  som  inlagt  utomordentliga  förtjänster  såsom  ingenjör 
ller  uppfinnare  å  något  av  de  arbetsområden,  inom  vilka  lord 


Celvin  verkade. 

Svenska  teknologföreningens  styrelse  har  uppdragit  åt  en 
ommitté,  bestående  av  distriktschefen  C.  A.  SchulTz,  kom¬ 
merserådet  A.  F.  Enström  och  undervisningsrådet  N.  Fred¬ 
riksson  att  yttra  sig  i  kandidatfrågan. 

Lord  William  Kelvin,  född  1824,  död  1907,  hette  innan 
an  kreerades  till  lord,  Thomsen  och  beklädde  under  nära  50 
r  lärostolen  för  »Natural  Philosophy»  vid  universitetet  i  Glas- 
cnv.  Han  ägnade  sig,  som  bekant,  åt  omfattande  matema- 
iska  och  fysiska  undersökningar  av  grundläggande  betydelse, 
örande  bl.  a.  den  mekaniska  värmeteorien,  atomläran,  hydro- 
ynamiken,  elektricitetsläran,  magnetiska  problem,  telegrafi 
1.  m.  Hans  livsgärning  begränsades  ej  till  teoretiska  arbe- 


-n>  utan  han  var  även  livligt  verksam  såsom  praktisk  ingenjör 
ch  uppfinnare  av  ett  instrument  m.  m.  Fmn. 


Barcelonautställningen.  —  Enligt  meddelande  från  sven- 
ka  beskickningen  i  Madrid  kommer  den  till  innevarande 
öst  i  Barcelona  planerade  tekniska  utställningen  och  kongres- 
-n  för  byggnadsfrågor  att  uppskjutas  till  hösten  1924. 


LITTERATUR 


Handbuch  des  Wasserbaues  av  H.  Engels:  2  band  med 
llsammans  1  635  sidor  text  och  figurer,  de  senare  till  ett  an- 
d  av  1  736.  Tredje,  fullständigt  reviderade  upplagan.  Förlag 

■  •  Engelmann,  Leipzig.  Pris  bunden  61  M.  =  Schweizer 
ancs. 

Ovanstående  arbete  utgavs  första  gången  1914,  och  en  andra 
pplaga  utkom  1921  samt  anmäldes  i  Teknisk  tidskrift  avd. 
•  o.  V.  den  16  nov.  s.  å.  av  F.  Vilh.  IIansen.  När  nu 
edje  upplagan  av  samma  verk  föreligger,  tryckt  1923,  och 


den  andra  salunda  slutsålts  på  den  korta  tidrymden  av  två  år, 
synes  detta  utgöra  en  den  kraftigaste  garanti  för  verkets  för¬ 
träfflighet. 

Det  låter  sig  givetvis  ej  göra  att  utan  en  längre  tids  stu¬ 
dium  giva  en  fullständig  värdesättning  av  ett  arbete  med  så 
stort  omfång  som  det  föreliggande.  Den  del  av  innehållet, 
som  kan  hava  särskilt  intresse  för  svenska  läsare  har  redan 
berörts  av  generaldirektör  Hansen  i  hans  anmälan,  till  vilken 
jag  tillåter  mig  att  till  en  början  hänvisa.  I  denna  anmälan 
förekommer  jämväl  några  vinkar  om  vad  som  inom  berörda 
områden  uträttats  av  allmänt  intresse  inom  vårt  land.  Sålunda 
frambålles  särskilt  bland  vattenkraftanläggningar  Porjustypen 
och  bland  dammanordningar  det  vid  slusstrappan  i  Trollhättan 
arrangerade  hävertavloppet. 

A  titelbladet  till  den  nu  föreliggande  tredje  upplagan  angives, 
som  nämnt,  att  densamma  undergått  en  fullständig  nybear¬ 
betning.  Härav  finner  man  dock  i  företal  och  innehållsför¬ 
teckningar  ej  andra  spår  än  att  kapitlen  Dammar,  Dalspärr 
och  Vattenkraftanläggningar  gjorts  till  tre  särskilda  delar,  vadan 
verket  i  sin  helhet  nu  innehåller  12  delar  mot  10  förut.  Ett 
försök  till  något  mera  ingående  »nyhetsjakt»  har  emellertid 
givit  följande  resultat. 

Lnder  rubriken  uppdäm n ingskurvo r  har  tillagts  en  avdelning 
beräkningar  rörande  breddning  eller  förträngning  av  rännfor- 
miga  kanaler. 

Avdelningen  hastighetsmätningar  har  utökats  med  ett  av  A. 
OTT  föreslaget  förfaringssätt  för  underlättande  av  högvatten- 
mängdsbestämningar. 

Under  avdelningen  fasta  dammar  har  berörts  system  Pflet- 
schinger-Läufer  för  anordnande  av  rörliga  stötbottnar  vid  lös 
grund  till  skydd  mot  utskärning  på  dammars  nedströmssida. 
Eli-  liknande  idé  har  redan  tillämpats  i  vårt  land  vid  en  enligt 
\  attenbyggnadsbyrans  förslag  utförd  mindre  kraftanläggning 
vid  Bergvik. 

Bland  olika  konstruktioner  av  dammluckor  framhålles  den  i 
höjdled  tudelade  luckan,  speciellt  i  den  utföringsform,  som 
användes  av  Maschinenfabrik  Augsburg-Niirnberg  A.  G.,  och 
som  i  konstruktivt  avseende  synes  erbjuda  åtskilliga  företräden. 

I  a  tal  om  dylika  luckor  hade  måhända  bort  omnämnas  de 
svårigheter,  som  kunna  uppstå  i  nordligt  klimat,  och  som  ve- 
terligt  hittills  avskräckt  fran  deras  användande  som  utskovs- 
luckor  i  vårt  land. 

Kapitlet  om  dalspärr  bjuder  på  ett  betydelsefullt  tillägg,  i 
det  att  på  tal  om  jorddammar  erinras  om  det  i  Amerika  på 
flerfaldiga  platser  använda  sättet  att  framställa  dylika  dammar 
genom  nedspolning  av  fyllnadsmaterial  från  dalsidorna.  Under 
rubriken  självverkande  högvattenavlopp  omnämnes  i  främsta  rum¬ 
met  hävertavloppet,  och  sasom  exempel  framhålles  särskilt  dy¬ 
lika  med  sicksackformig  utbildning  såsom  speciellt  lämpliga  för 
höga  dammar. 

På  tal  om  turbiner  har  kaplanturbinen  erhållit  ett  omnäm¬ 
nande,  och  pa  tal  om  utjämningsbassänger  har  redogjorts  för 
Thomas  beräkning  av  dylika  bassänger  med  ostrypt  in-  och 
utlopp. 

I  slutet  av  kapitlet  invallningar  har  omnämnts  den  plane¬ 
rade  invallningen  av  Zuidersee  och  i  samband  därmed  gjorda 
beräkningar  rörande  av  nämnda  invallning  förorsakade  föränd¬ 
ringar  i  flodvattenstånden. 

Framställningen  om  rörelsemotstånd  vid  kanalfart  har  i  någon 
man  omarbetats,  varjämte  tillagts  en  tabell  rörande  bogserings- 
försök  på  Kaiser-Wilhelmkanalen. 

Under  kapitlet  slussar  har  framställningen  rörande  schakt¬ 
slussen  vid  Minden  något  utvidgats  och  omarbetats.  Fram¬ 
ställningen  rörande  s.  k.  lutande  fartygsplan  har  modifierats 
i  vad  rör  beskrivningen  av  ett  av  Maschinenfabrik  Augsburg- 
Niirnberg  framlagt  förslag:  »M.  A.  N.  Schiffshebewerk  1917» 
samt  har  utvidgats  med  beskrivning  av  en  dylik  anläggning 
med  dubbla  farbanor  och  motvikter.  Å  andra  sidan  hava  en 
del  tabeller  över  drift  av  dylika  anläggningar  under  olika  för¬ 
hållanden  uteslutits. 

På  tal  om  flottrännor  har  beskrivits  en  av  firma  J.  Heyer- 
Stettin  patenterad  anordning  vid  flottning,  som  första  gången 
utfördes  i  floden  Kiiddow  vid  Tarnowke  i  Westpreussen,  och 
som  där  visat  sig  medföra  en  beaktansvärd  vattenbesparing. 

Under  rubriken  kanalisermg  med  tillhjälp  av  rörliga  dammar 
omnämnes  kanaliseringen  av  Main  från  Rhen  till  Aschaffen- 
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burg  istället  för  i  andra  upplagan  omnämnda  fiskvägar  ocli 
flottningsanordningar  i  Elbe  vid  W  egstädtl. 

Under  rubriken  tekniska  bestämmelser  för  sjöfartskanaler 
visas  bl.  a.  tvärsektioner  av  den  år  1901  öppnade  Königs- 
berger  Seekanal.  Under  samma  rubrik  har  refererats  ett  av 
H.  KREY  angivet  förfarande  för  beräkning  av  vattenstands- 
variationer,  förorsakade  genom  slussning.  Slutligen  har  under 
den  nya  rubriken  trafikkanalen  som  kraftyattenväg^  behandlats 
vissa  problem,  som  kunna  uppstå  vid  dylik  kombination,  sär¬ 
skilt  i  anslutning  till  den  planerade  kanalen  Main-Donau. 

Under  rubriken  samfärdselhamnar  har  i  anslutning  till  ^vat¬ 
tenbyggnads-  och  sjöfartsutställningen  i  Essen  1922  framhållits 
betydelsen  av  att  vid  planering  av  hamnar  sörja  for  lampliga 
järnvägsförbindelser.  Det  betonas  att  för  betjäning  a\  ko  ut 
lossningsanordningar  man  med  fördel  kan  inkoppla  vandskivor, 
en  konstruktion  som  i  övrigt  anses  förkastlig  vid  kajspårut- 

rustningar.  ..... 

Kapitlet  utrustning,  trafikförmåga  och  drift  av  insjohamnar 
har  väsentligt  utvidgats  bl.  a.  med  bilder  av  s.  k.  dubbelkranar 
samt  av  på  land  och  vatten  flyttbara  sädeselevatorer. 

Förutom  dessa  prov  på  nyheter  i  tredje  upplagan  må  såsom 
ett  bidrag  till  verkets  karakteristik  meddelas  följande  »stick¬ 
prov»,  som  anmälaren  vid  ett  flyktigt  genomseende  funnit  vara 

av  särskilt  intresse.  .  . 

Under  kapitlet  vattnets  strömmande  rörelse  har  återgivits  av 
J.  FiSCHER  beräknade  koefficienter  för  sambandet  mellan  )  t- 
hastigket  och  medelhastighet  för  olika  grupper  av  vattendrag. 
Bland  hastighetsformler  hava  medtagits  dylika  av  Bazin,  IlESSLE, 
Hermanek,  MatakiEWICz  och  LindboE,  men  ej  KUTTERS 
formel.  Författaren  har  förmodligen  ansett  denna  formel  vara 
tillräckligt  känd  och  tillräckligt  invecklad  för  att  motivera  en 
uteslutning  i  detta  verk.  Strömningsmotstandet  7  rörledningar 
belyses  genom  nya  formler  av  BiEGEEEiSEN,  närmast  anslu¬ 
tande  sig  till  de  förut  av  DupuiT  och  Hawksley  uppställda. 
Teorin  för  svalltorn  och  utjämningsbassänger  är  ofullständigt 
behandlad  och  borde  för  att  bliva  praktiskt  användbar  ut¬ 
sträckas  till  att  avhandla  dylika  anordningar  med  strypt  m- 
och  utlopp,  exempelvis  i  enlighet  med  amerikanaren  R.  D 
Johnsons  framställning. 

I  kapitlet  hvdrometriska  arbeten  visas  en  anordning  av  siffror 
och  skalbeteckning  på  porslinsplattor,  lämpliga  att  anbringa 
på  lutande  skalor,  ett  uppslag  som  bör  beaktas  av  vår  hydro- 
melriska  centralinstitution. 

Under  rubriken  avbör dningsmät n inga r  beröras  förut  kända 
rön,  som  erhållits  genom  mätningar  av  Bazin,  1'RESE,  Reh- 
bock,  Kinzer,  CipoeETTi  m.  fl.  Anmärkningsvärd  t  är,  att  den 
av  Rehbock  uppställda  formeln 


Q  =  -  (0,605  + - \ - +  0,08  bh\ 2  gh 

3  1  050  h — 3  W 

refereras  utan  angivande  av  gränserna  för  dess  giltighet.  Med 


h  =  — _  blir  enligt  denna  formel  fi  —  o o,  vilket  icke  kan  vara 

1  050 

med  verkligheten  överensstämmande. 

Under  rubriken  dammar  av  murverk  eller  betong  refereras  av 
Rubin  utförda  försök  med  olika  typer  av  stötbottnar  för  dammar 
på  lös  grund.  Under  rubriken  vågornas  verkningar  återgives 
på  ett  fängslande  sätt  teorien  för  vågors  stötkraft  ävensom  en 
av  författaren  beräknad  tabell,  utvisande  god  överensstämmelse 
mellan  teoriens  resultat  och  Gaieeards  mätningar  i  North 
Beach,  Florida. 

Såsom  ett  totalomdöme  om  det  föreliggande  verket  kan 
undertecknad  utan  tvekan  instämma  i  F.  Vieh.  Hansens  om¬ 
döme,  att  handboken  »som  helhet  verkar  utomordentligt  först¬ 
klassig».  Uppställningen  och  grupperingen  av  ämnets  olika 
underavdelningar  är  lyckligt  funnen  och  stilen  ar  enligt  min 
uppfattning  mindre  docerande  och  fördenskull  mera  lättläst  än 
den  man  understundom  finner  i  tyska  arbeten.  Bland  teori¬ 
ernas  mångfald  synes  författaren  hava  bemödat  sig  att  utvälja 
sådana,  som  ej  äro  alltför  invecklade,  och  urvalet  bland  de 
konstruktiva  detaljerna  lämnar  icke  direkt  rum  för  några  er¬ 
inringar.  Givet  är,  att  i  en  handbok  ej  kan  medtagas  allt  av 
värde,  och  fullt  naturligt  är,  att  i  ett  tyskt  verk  inflyter  i 
främsta  rummet  sådant,  som  varit  publicerat  i  tyskspråkiga 
tidskrifter. 

Kan  det  angivna,  för  ett  arbete  av  detta  omfång  billiga 
priset  av  6r  Schweizer  francs  innehållas,  synes  all  anledning 


föreligga  att  instämma  i  författarens  i  företalet  till  tredje  upp 
lagan  antydda  förhoppning  om  möjlighet  till  fortsatt  verksam  t 
het  på  detta  område.  Nils  Westerberg. 

Svenska  teknologföreningens  bibliotek. 

Nyförvärvade  böcker  : 

Recent  improvements  in  the  design  and  construction  of  Bntish-mad 
surveying  instruments. 

Research  Department,  Wooewich:  German  gun  steels. 
Imperiae  minerad  Resources  Bureau:  Molybden  and  Silret 
Dienst  voor  Waterkracht  en  Electriciteit  in  Ned 
IndiE:  Vierde  Jaarverschlag. 

A.-b.  Göteborgs  banks  minnesskrift. 

MorgArdshammars  a.-B.:  Malm-  och  stenkrossar. 

Stubbs  Calender  1923. 

Tables  annuelles  de  constantes  et  donnees  numeriques  de  chimie ,  d 
physique  et  de  technologie,  häftet  *Art  de  t Ingenieur  et  Metali 
urgie >. 

Marconis  Yearbook  of  Wireless  Telegraphy  1923. 

SCHIEBEE,  A.:  Zahnräder. 


PERSONALNOTISER 


Civilingenjör  Wilgot  Jacobsson,  nu  anställd  hos  American  Ga: 
accumulator  Co.,  Elizabeth.  Adr.  30  Looker  st.  Hillside,  Elizabetl 
N.  J.,  Förenta  staterna. 

* 

Civilingenjör  Torsten  A.  Lundell,  nu  anställd  vid  \\  estern  Ele 
tric  Company  Inc.  New  York.  Adr.  14  Wilson  Ave,  Flashing,  N.  Y 
Förenta  staterna. 

* 

Civilingenjör  Gustaf  Wahlqvist,  nu  anställd  vid  A.-b.  Karlstat 
mek.  verkstad,  Karlstad — Kristinehamn.  Adr.  Fabriksgatan  1 
Kristinehamn. 

* 

IN  MEMORIAM. 

Civilingenjör,  statsgeolog  Edvard  Erdman  (f.  1S40)  avled  i  Sa 
sjö-Duvnäs  den  8  september  1923. 


SAMMANTRÄDEN 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN 

Avdelningen  för  Mekanik  sammanträder  å  föreningens  lok: 
Brunkebergstorg  20,  tisdagen  den  18  september  1923  kl.  7)3°  1 

—  Ärenden:  i.  Val  av  justeringsmän.  —  2.  Inval.  —  3.  Inkom 
skrivelser.  —  4.  » Gjut  er  itekniken,  en  huvudfaktor  för  maski 

och  verkstadsindustrien »,  föredrag  av  civilingenjör  Sixten  Ni 
son.  —  Supé  och  samkväm. 

Avdelningen  för  Elektroteknik  sammanträder  å  föreninge 

lokal,  Brunkebergstorg  20,  fredagen  den  21  september  1923  1 
7,45  e.  m.  precis.  —  Ärenden:  i  Protokollsjustering.  —  2.  Inv: 

. —  2.  Inkomna  skrivelser.  —  4-  Styrelsens  yttrande  med  anledni 
av  genom  civilingenjör  Ch.  Hässler  vid  sammanträde  den 
nov.  1922  väckt  förslag  om  en  valkommitté  inom  avdelning' 

_  5,  t, Det  25-periodiga  glödlampsljuscts  egenskaper »,  föredrag 

överdirektör  W.  Borgquist.  —  6.  » Några  bilder  från  modeA 
högspänningsliv jer  i  Tyskland  och  Schweiz* ,  ljusbilder  med  koj 
mentarier  av  i:e  byråingenjör  T.  Nordell.  —  Supé  och  samkvä. 

Avdelningen  för  Väg-  och  vattenbyggnadskonst  samm. 
träder  å  föreningens  lokal,  Brunkebergstorg  20,  måndagen  den 
september  1923,  kl.  7,3°  e  m-  —  Ärenden :  1.  Protokollsjusterii 
—  2.  Inkomna  skrivelser.  —  3.  Inval.  —  4.  Nagra  undersvkn> 
gar  och  provningar  vid  Statens  provningsanstalt ,  delvis  1  sa 
band  med  granskning  av  Betongbronåmndens  förslag  till  H 
byggnadsbestämmelser  m.  översikt  med  skioptikonbilder  <J 

kinematografiska  filmer  av  avdelningschefen,  civilingenjör  K.  K.s. 
Schlyter.  —  Samkväm. 

Samma  dag  kl.  3,30  e.  m.  precis  visas  för  avdelningens  le 
möter  under  ledning  av  professor  J.  O.  Roos  af  Hjelmsät 
Statens  provningsanstalts  nybyggnader  vid  Drottning  Kristinas  ’■ 
(t.  v.  om  nya  Tekniska  högskolan,  Valhallavägen). 
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ALLMÄNNA  AVDELNINGEN  38 

Huvudredaktör:  CARL  KLEMAN 

INNEHÅLL:  Statens  tekniska  resestipendier.  —  Enhetlighet  i  industriell  självkostnadsberäkning.  —  Wiskott=spegelreflektorer,  av 
dr*ing  B.  Bergdahl.  Insändt.  Litteratur.  —  Sammanträden. 


STATENS  TEKNISKA  RESESTIPENDIER. 


A  v  statsmedel  har  sedan  långt  tillbaka  årligen  utdelats 
/^resestipendier  till  representanter  av  olika  kvalifikatio- 
rer  inom  våra  tekniska  och  industriella  yrkesgrenar.  Det 
inns  således  stipendier  för  arbetare  i  de  särskilda  närings- 
/rkena,  för  idkare  av  handtverk  och  annan  mindre  indu¬ 
stri,  för  verkmästare  och  förmän,  för  teoretiskt  och  prak- 
iskt  bildade  tekniker,  vilka  ägna  sig  åt  bergshandteringen 
)ch  för  sådana,  vilka  icke  ägna  sig  åt  bergshandteringen 
'Her,  som  de  också  kallas,  andra  tekniker.  Den  senare 
gruppen  är  ju  numera  den  väsentligt  övervägande  av  de  två. 

Den  ungefärliga  fördelning  av  andra  tekniker  under 
le  sista  10  å  11  åren  på 
iv  efterföljande  tablå. 

Arbetsmaskiner  m.  m .  21 

Elektriska  maskiner,  anlägg¬ 
ningar  och  ledningar  m.  m.  24 

'lygteknik .  2 

lusbyggnader  m.  m .  20 

ärn  vägsbyggnader,  rullande 

material  m.  m .  17 

Cemisk-teknisk  industri  .  14 

daterialprovning  .  2 

ikeppsbyggerianläggningar, 

fartygsinaskiner  m.  m .  13 

ransportanordningar  m.  m _  9 

rä-,  pappers-  och  cellulosa¬ 
industri  . . .  7 

Inom  de  särskilda  studiegrupperna  har  en  stark  differen- 
iering  gjort  sig  gällande  och  något  specialområde,  som 
aer  märkbart  varit  föremål  för  flera  studieresandes  intresse, 
iar  sällan  förekommit.  Den  stränga  granskning  av  studie- 
esornas  ändamål,  som  numera  verkställes  av  bl.  a.  veder- 
•örande  anslagsfördelande  verk,  torde  också  medföra  nog 
i  goda  garantier  mot  dubblering. 

I  vidstaende  tabell  äro  sammanställda  några  uppgifter  ro¬ 
ande  under  de  senaste  35  åren  beviljade  anslag  för  rese- 
tipendier  at  andra  tekniker,  antalet  stipendiesökande  och 
tdelade  stipendier  per  år  samt  utdelat  belopp.  Genom  världs- 
riget  förrycktes  möjligheterna  för  studieresor  i  hög  grad  och 
rots  nedsättning  i  anslagen  ökades  besparade  medel  genom 
tt  stipendierna  icke  utnyttjades.  År  1921  höjdes  det  nor- 
nala  anslaget  25000  kr.  med  fyrtio  procent  för  att  helt  plöts- 
igt  nästföljande  år  skäras  ned  igen  och  därefter  helt  för¬ 
vinna  medan  samtidigt  besparingarna  uttömts.  Som  en 
äsentligt  bidragande  orsak  till  anslagets  indragning  får 
pvetvis  räknas  statens  allmänna  sparsamhetssträvanden. 

Det  torde  emellertid  kunna  sättas  i  fråga,  om  det  är 
ampligt  och  lyckligt  att  slå  ned  på  detta  i  viss  mån  »hi- 
toriska»  anslag,  samtidigt  som  andra  ovannämnda  och  i 
>aritet  stående  anslag  behandlats  med  större  välvilja.  Nå- 
;on  principiell  åtskillnad  kan  ej  göras  mellan  dem.  Samt- 
>ga  få  väl  anses  som  undervisnings-  och  utbildningsanslag 
>ch  tillhöra  den  stora  grupp  privilegierade  utgifter,  som 
mnu  så  länge  mer  än  andra  gått  fria  för  Geddeyxan. 
Iberoende  av  goda  och  dåliga  tider,  är  det  ju  erkänt 
'ödvändigt,  att  den  allmänna  såväl  som  den  speciella  ut- 
aldningen  hålles  möjligast  oberörd  av  rådande  konjunk- 
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olika  studieområden  framgår 


Vattenkraftstationer  och  vatten¬ 
motorer  . 

Verkstadsorganisation,  teknisk  t- 


ekonomiska  och  sociala  frå¬ 
gor . 7 

Verkstadsorganisation,  mass¬ 
fabrikation  .  11 

Väg-  och  vattenbyggnader  ...  24 

Värme- och  bränsletekniska  frå- 

o  &or  -. .  6 

Ängturbiner  och  förbrännings¬ 
motorer  . 4 


turer,  för  att  ej  en  bristande  kontinuitet  skall  återverka 
oförmånligt,  då  man  minst  önskar  detta. 

Förberedelserna  för  att  möta  de  goda  tiderna  måste  ske 
under  de  dåliga.  Denna  norm  torde  obeskuren  kunna 
tillämpas  på  det  stora  flertalet  tekniska  och  industriella 
yrken.  När  de  goda  tiderna  komma,  fordra  de  —  även 
om  den  senaste  högkonjunkturens  forcerade  takt  icke  an¬ 
slås  —  så  mycket  intensivt  arbete  och  medföra  så  bun¬ 
den  verksamhet,  att  tid  knappast  kan  uppbringas  för  mera 
omfattande  studier  eller  långvarig  bortvaro.  Den  bästa 
tidpunkten  lör  de  rena  studieresorna  är  otvivelaktigt  under 
lågkonjunkturerna.  Då  har  industrien  lättast  att  vara  av 


0 

Ar 

Anslag 

kronor 

Antal 

sökande 

Utdela 

Antal 

ie  stipendier 

Kronor 

1  SS  7 — 1894 

5  ooo1 

251 

7l 

1895^-1902  . 

10  ooo1 

561 

181 

— 

r9°3 — I9°9  . 

20  ooo1 

1141 

271 

— 

1910 

20  ooo 

148 

25 

20  ooo 

191 1 

20  ooo 

1 10 

24 

20  OOO 

1912 

20  ooo 

146 

25 

— 

1913  . 

25  ooo 

133 

29 

28  350 

1914  . 

25  ooo 

109 

29 

29  IOO 

I9G  . 

25  ooo 

732 

15 

15  800 

1916 

12  500 

36 

14 

16  IOO 

1917  . 

12  500 

_ 3 

— 

— 

1918  . 

12  500 

_ 3 

— 

— 

1919 . 

— 

75 

17 

26  2004 

1920 . 

12  500 

61 

19 

25  ÖOO4 

1921  . 

35  000 

90 

44 

58  9OO4 

1922  . 

10  ooo 

!03 

37 

37  4004 

Vi— 3%  1923 ... 

— 

79 

8 

10  950 

V7 1 9  -  3  30/ e  !924 

— 

— 

— 

— 

1  Medeltal  per  år.  —  2  År  1915  utdelades  jämväl  50000  kr.  i 
reseunderstöd  till  San  Franciskoutställningen.  —  3  På  grund  av  världs¬ 
kriget  utdelades  inga  stipendier.  —  4  Besparingar  från  krigsåren. 


med  sin  skolade  arbetskraft,  ersättare  stå  till  buds, 
och  resekostnaderna  äro  låga.  De  studieresande  torde 
också  utomlands  kunna  påräkna  mera  välvilligt  bemötande 
under  lågkonjunkturer  än  under  allmänt  bråda  tider,  då 
alla  händer  äro  fullt  upptagna.  I  Danmark  lär  man  ha 
tagit  sikte  bl.  a.  på  sistnämnda  synpunkter  och  även  an¬ 
sett  sig  böra  medverka  till  lindrande  av  rådande  arbets¬ 
löshet  bland  ingenjörerna  genom  att  öka  anslagen  och 
sålunda  bereda  intresserade  möjlighet  förlägga  sina  utländ¬ 
ska  studieresor  under  nuvarande  hårda  tider. 

Det  är  ej  tillfyllest  att  för  vårt  vidkommande  lita  till 
det  fåtal,  som  själva  äro  i  tillfälle  att  helt  och  hållet  be¬ 
strida  utländska  studieresor  eller  som  utsändas  från  statliga 
och  enskilda  institutioner  och  företag.  Med  den  stora 
betydelse,  som  studieresorna  numera  fått  såsom  ett  led  i 
ingenjörernas  fortsatta  utbildning,  torde  det  vara  nöd¬ 
vändigt,  att  staten  ser  till  att  genom  nya  lämpligt  avvägda 
anslag  bereda  möjlighet  för  ett  årligen  tillräckligt  antal 
ingenjörer,  att  på  utrikes  ort  komplettera  gamla  och  för¬ 
värva  nya  kunskaper,  söka  uppslag  och  vinna  erfarenhet. 

Bistra  statsfinansiella  förhållanden  få  ej  tillåtas  alltför 
hårdt  inkräkta  på  dessa  nödvändiga  anslag. 
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ENHETLIGHET  I  INDUSTRIELL  SJÄLVKOSTNADSBERÄKNING. 


En  av  de  viktigaste  förutsättningarna  för  ett  industriellt 
företags  trygga  ekonomiska  utveckling  är,  att  det  äger  en 
noggrann  kännedom  om  det  producerade  fabrikatets  till¬ 
verkningsvärde.  Bestämmandet  av  detta  värde  sker  genom 
den  s.  k.  självkostnadsberäkningen. 

Självkostnaden,  vilken  som  bekant  utgör  summan  av  de 
tre  elementen  material,  arbete  och  omkostnader,  kan  för 
en  fabrik  med  enhetlig  massfabrikation  med  tillräcklig 
noggrannhetsgrad  beräknas  på  ett  skäligen  enkelt  sätt. 
Omkostnaderna  kunna  ju  fördelas  antingen  som  en  pro¬ 
centsats  på  materialet,  arbetet  eller  båda,  eller  som  en 
viss  summa  pr  st.  eller  kg  osv.  Även  om  beräknings¬ 
metoden  teoretiskt  sett  är  fullständigt  felaktig,  så  kan 
dock  resultatet  bli,  praktiskt  taget,  fullt  tillfredsställande. 

Annorlunda  ställer  sig  förhållandet  vid  ett  företag  med 
blandad  tillverkning.  Här  måste  helt  andra  metoder  till¬ 
gripas,  åsyftande  omkostnadernas  rättvisa  fördelning  de 
olika  fabrikaten  emellan,  så  att  ej  det  ena  fabrikatet  på 
grund  av  felaktig  självkostnadsberäkning  får  bära  en  stor 
andel  av  omkostnaderna,  varigenom  försäljningen  försvåras 
eller  helt  upphör,  och  det  andra  en  för  liten  andel,  var¬ 
igenom  en  direkt  försäljningsförlust  förorsakas. 

Om  ett  företag  på  grund  av  bättre  organisation,  bättre 
arbetsmaskiner  och  arbetsmetoder,  lägre  omkostnader  och 
större  arbetsintensitet  hos  sin  personal  lyckas  bringa  ned 
sina  produktionskostnader  och  följaktligen  kan  sälja  till 
ett  lägre  pris  än  konkurrenternas,  då  är  detta  företag  till 
nytta  såväl  för  industrien  som  för  landet  i  dess  helhet. 
Beror  däremot  prisbilligheten  endast  på  felaktig  priskalky- 
lering,  länder  detta  till  skada  ej  blott  för  företaget  ifråga 
utan  även  för  dess  närmaste  konkurrenter  och  indirekt 
även  för  landets  hela  industri. 

Om  t.  e.  när  flera  olika  firmor  inlämna  anbud  till  en 
större  anläggning,  och  då  en  av  dem  får  ordern  fastän 
till  ett  på  grund  av  felaktig  självkostnadsberäkning  för- 
lustbringande  pris,  så  skadas  därigenom  ej  blott  den  som 
fått  ordern,  utan  även  den  bland  dess  konkurrenter,  som 
i  annat  fall  skulle  hava  blivit  anförtrodd  med  beställningen, 
fastän  då  till  ett  efter  omständigheterna  skäligt  och  lö¬ 
nande  pris. 

Att  felaktiga  prissättningsmetoder  ej  sällan  komma  till 
användning  bevisas  bäst  därav,  att  man  ofta  kunnat  kon¬ 
statera,  att  det  för  en  tid  tycks  vara  en  viss  firma,  som 
alltid  lyckats  komma  in  med  priser,  som  ligga  långt  under 
konkurrenternas.  Förklaringen  kommer  dock  sedermera, 
då  företaget  omhandtages  av  likvidatorerna.  Men  snart 
nog  dyker  ett  annat  bolag  upp,  redo  att  upptaga  den 
fallna  manteln  tills  dess  tid  är  inne  osv.  Ett  sådant  för¬ 
hållande  kan  ju  icke  vara  annat  än  i  högsta  grad  skad¬ 
ligt  lör  landets  industri. 

Genom  enhetlighet  i  kostnadsberäkningen  grundad  pa 
vissa,  allmängiltiga  principer  skulle  detta  missförhållande 
helt  säkert  kunna  undvikas.  Första  steget  mot  en  dylik 
enhetlighet  vore  att  dessa  grundläggande  principer  allmänt 
antoges.  Vidare  att  en  enkel  men  på  samma  gång  fullt 
pålitlig  självkostnadsberäkningsmetod  standardiserades  åt¬ 
minstone  för  industriella  företag  med  blandad  tillverkning. 

i.  Materialet. 

Den  första  stora  olikheten  som  möter  oss,  då  vi  an¬ 
ställa  en  jämförelse  mellan  olika  företags  beräkningsmeto¬ 
der,  är  prissättningen  av  det  i  den  färdiga  varan  ingående 
materialet.  När  materialet  hemköpes  för  ordern  ifråga,  är 
det  i  allmänhet  inköpspriset  som  är  grundläggande  för 
materialprissättningen,  men  om  materialet  tages  från  inne¬ 
liggande  råvaruförråd,  prissättes  det  av  somliga  enligt 


medelinköpspriset,  av  andra  enligt  det  sista  inköpsprise 
och  slutligen  av  andra  enligt  gällande  marknadspris. 

Vilken  av  dessa  metoder  är  nu  den  rätta?  1  tider  mec 
en  viss  stabilitet  på  varumarknaden  är  det  tydligen  a^ 
mindre  vikt,  vilken  av  dessa  metoder  kommer  till  använd 
ning,  enär  resp.  inköpspris,  medelinköpspris  och  gällandi 
marknadspris  nära  nog  sammanfalla.  Men  i  tider  av  stor; 
prisfluktuationer  kunna  de  olika  metoderna  däremot  led; 
till  högst  olika  resultat. 

Antag  t.  e.  att  ett  svenskt  företag  under  kristidens  da 
gar  gjorde  ett  materialinköp  till  ett  pris  io  gånger  högni 
än  det  nuvarande  och  att  det  nu  först  skulle  komma  til 
användning.  Lägges  inköpspriset  till  grund  lör  kostnads! 
beräkningen,  ställer  sig  givetvis  självkostnaden  så  hög,  s.l 
att  någon  försäljning  ej  gärna  är  tänkbar.  Skall  man  ■ 
ett  dylikt  fall  taga  ett  kungl.  ämbetsverks  exempel  och  in 
köpa  nytt  material  och  låta  det  gamla,  dyrbara  ligga? 

Eller  antag  å  andra  sidan,  att  en  tysk  firma  fått  anj; 
vändning  för  ett  gammalt  parti  järn,  som  i  inköpspri 
kostade  250  mark,  men  vars  nuvärde  var  12500000I 
mark.  Om  i  detta  fall  självkostnadspriset  bygges  på  in 
köpspriset  vore  det  liktydigt  med  att  materialet  helt  enke! 
skänktes  bort. 

Visserligen  finnes  intet  hinder  för,  att  ej  själva  försälj 
ningen  ägde  rum  till  ett  pris  motsvarande  marknadsprist 
för  den  färdiga  varan.  Men  i  så  fall  uppträder  skillnade 
emellan  materialets  inköpspris  och  nuvärde  som  en  för: 
säljningsvinst,  under  det  att  den  i  själva  verket  endas 
representerar  skillnaden  i  materialpriset  uttryckt  i  guld 
mark  och  i  pappersmark,  och  sålunda  icke  är  någon  vin; 
utan  endast  en  skenvinst. 

Okunnigheten  om  detta  enkla  förhållande,  okur 
nigheten  om  att  »vinster»  uppkomna  genom  et 
försämrat  penningvärde  ej  äro  verkliga  vinstei 
utan  skenvinster,  som  sålunda  ej  böra  göras  til 
föremål  för  beskattning,  utdelning  eller  tantiéme 
beräkning,  är  en  av  huvudorsakerna  för  att  de 
svenska  industrien  råkat  i  det  nödläge,  det  änn 
knappast  kunnat  draga  sig  ur. 

Ovanstående  båda  exempel  torde  vara  tillfyllest  att  klai 
göra,  att  det  varken  är  det  äldsta,  det  sista  eller  mede 
inköpspriset,  som  bör  läggas  till  grund  vid  prisberäkninge 
av  det  i  den  färdiga  varan  ingående  materialet,  utan  ni 
värdet  enligt  det  gällande  marknadspriset. 

Det  pris,  till  vilket  materialet  utlämnas  till  tillverkninge 
och  enligt  vilket  materialet  prissättes  vid  kostnadsberäk¬ 
ningen,  är  givetvis  något  högre  än  det  gällande  marl 
nadspriset,  enär  det  dels  måste  inkludera  sådana  kos- 
nader  som  tull,  frakt  etc.  dels  inköps-  och  förrådsom! 
kostnaderna,  såsom  förlagsränta,  hyra  av  förrådslokale 
och  kontor,  löner  för  inköps-  och  förrådspersonal  et< 
Dessa  omkostnader  äro  samtliga  direkt  hänförbara  til 
materialet  och  kallas  därför  materialomkostnader. 

Vi  komma  sålunda  till  den  första  grundläggande  prii 
cipen,  nämligen  att  materialpriset  M„i,  enligt  vilket  m 
terialet  vid  kostnadsberäkningen  prissättes,  skall  utgöras  a 
gällande  marknadspris  M„n  plus  materialpålägget  P „„  avse 
att  vid  normalomsättning  täcka  materialomkostnadern 
alltså 


Det  vore  givetvis  både  onödigt  och  i  högsta  grad  ol> 
kvämt  att  troget  följa  alla  de  små  prisfluktuationerna,  so 
dagligen  äga  rum.  Det  är  därför  fullt  tillräckligt,  0 
man  upprättar  en  materialnotenngslista  upptagande  samtli} 
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örrådsförda  varor  till  gällande  marknadspris  plus  material- 
tålägget.  Denna  lista,  enligt  vilken  materialet  prissättes 
id  utlämningen  från  förrådet,  fortfar  att  gälla,  till  dess 
narknadsläget  har  förändrat  sig  så  pass  mycket,  att  man 
nner  sig  föranledd  att  utfärda  en  ny  lista  osv.  Material- 
lOteringspriserna  enligt  denna  lista  kallas  i  det  följande 
ör  korthetens  skull  MNL-pris. 

Utom  det  vanliga  råvarubalanskontot  behövs  tydligen 
id  redovisningen  även  ett  prisfluktuations-  (resultat-)  konto, 
.  vilket  de  vinster  eller  förluster,  som  uppstå  pä  grund 
v  prisfluktuationer,  kvarstanna.  Alltså 


Debet.  Råvaru=(baIans-)konto.  Kredit. 


Inköpta  varor  enl.  räkning. 

Tull,  frakter,  spedition. 
(Returgods  till  medelinköpspris). 

Utlämnade  varor  till  medelin¬ 
köpspris. 

Debet.  Prisfluktuations=(resultat-)konto.  Kredit. 

Utlämnade  varor  till  medelin- 

Utlämnade  varor  till  MNL-pris. 

köpspris. 

(Returgods  till  MNL-pris). 

Direkt  hemköpt  material  enligt 
räkning  +  tull  och  frakt. 
Materialpålägg. 

(Returgods  till  medelinköpspris). 

daterialpålägget  krediteras  omkostnadskontot,  å  vars  de- 
>etsida  samtliga  materialomkostnader  (inköps-  och  förråds- 
imkostnader)  föras.  Saldot  å  detta  konto  utvisar  tydligen 
•n  verklig  vinst  eller  förlust,  nämligen  i  vad  mån  material- 
lålägget  räckt  till  att  täcka  materialomkostnaderna,  under 
let  att  prisfluktuationskontot  utvisar  den  skenbara  vinsten 
•ller  förlusten,  som  uppstått  genom  penningevärdets  minsk- 
ling  eller  ökning  under  den  tid  materialet  förrådförts. 

Råvarubalanskontot  utvisar  enligt  ovanstående  värdet  av 
nneliggande  råvaruförråd  till  medelinköpspris.  Häri  ligger 
;ivetvis  en  viss  risk,  ty  med  långsam  förrådsomsättning 
>ch  hastigt  fallande  priser  kan  balansen  komma  att  utvisa 
■tt  allt  för  högt  värde  av  inneliggande  råvaror.  Önskar 
nan  därför  att  de  däremot  alltid  skola  vara  upptagna  till 
■tt  »betryggande  värde»,  inför  man  ännu  ett  konto 

Debet.  Inköpsprisfluktuationskonto.  Kredit. 


Inköpta  varor  enligt  räkning.  Inköpta  varor  enligt  grundpris 
Materialpålägg.  (debiteras  råvaru-  (balans)  kontot). 

om  debiteras  med  inköpta  varor  enligt  inköpspris  och 
crediteras  med  samma  varor  enligt  grundpris.  Råvaru- 
mntot,  som  i  detta  fall  debiteras  med  inköpta  varor  enligt 
jrundpris,  dvs.  ett  konstant  bottenpris,  kommer  sålunda 
illtid  att  vara  fullkomligt  oberört  av  prisfluktuationerna 
)ch  angiver  alltid  balansen  av  inneliggande  varor  till  ett 
allt  »betryggande  värde». 

Det  kan  tyckas,  att  införandet  av  så  många  konton 
kulle  avsevärdt  försvåra  och  fördyra  såväl  förråds-  och 
mvudbokföringen,  men  erfarenheten  har  visat,  att  det  lätt 
åter  sig  ordna  utan  någon  ökning  av  personalen. 


2.  Halvfabrikat. 

Inom  industriella  företag  med  blandad  tillverkning  fa¬ 
briceras  i  regel,  av  praktiska  skäl,  vissa  ofta  förekommande 
imådelar  i  större  partier  och  läggas  som  halvfabrikat  på 
lalvfabrikatförrådet,  varifrån  de  sedermera  lämnas  ut  i 
imärre  poster  allt  efter  tillverkningens  behov.  Om  jäm- 
örelse  göres  beträffande  prissättningen  olika  firmor  emellan 
w  detta  halvfabrikat  möta  oss  åter  stora  skiljaktigheter. 

Den  ene  prissätter  det  vid  utlämningen  med  tillverk- 
ungspriset  eller  medeltillverkningspriset,  den  andre  med 
av  dessa  pris  plus  det  vanliga  materialpålägget, 


lågot 


andra  åter  med  fabrikatets  nuvärde,  beräknat  efter  gällande 
MNL-pris,  arbetspris  och  arbetspålägg. 

Vilken  av  dessa  metoder  är  då  den  rätta? 

Enär  vid  materialuttaget  för  halvfabrikatets  tillverkning 
materialpålägget  redan  en  gång  ingått  i  halvfabrikatets 
pris,  är  det  självklart,  att  detta  pålägg  ej  bör  för  andra 
gängen  tillkomma,  när  halvfabrikatet  kommer  till  använd¬ 
ning.  Omkostnaderna  för  halvfabrikatförrådet  —  förlags- 
ränta,  lokalhyra  o.  d.  —  böra  dock  på  något  sätt  täckas, 
men  om  dessa  inkluderas  i  »grundvärdeomkostnaderna» 
(se  här  nedan),  så  behöver  man  icke  räkna  med  något 
särskilt  halvfabrikatpålägg,  vilket  i  viss  mån  underlättar 
självkostnadsberäkningen. 

Återigen,  beträffande  huruvida  vid  prissättningen  av  ut¬ 
lämnat  halvfabrikat  tillverkningspriset,  medeltillverknings¬ 
priset  eller  halvfabrikatets  nuvärde  skall  ingå  i  kalkylen, 
så  gäller  här  fullkomligt  samma  resonemang  som  förut 
beträffande  råvaruprissättningen.  Den  färdiga  varans  själv¬ 
kostnad  måste  naturligtvis  vara  fullt  oberoende  utav  tid¬ 
punkten  för  det  ingående  halvfabrikatets  tillverkning.  Eljest 
skulle  ju  återigen  någon  bli  frestad,  att  under  vissa  för¬ 
hållanden  tillverka  nytt  halvfabrikat  i  stället  för  att  an¬ 
vända  det  gamla,  emedan  detta  vore  »för  dyrt». 

Vi  komma  sålunda  till  den  andra  grundprincipen,  som 
är  att  priset  ä  halvfabrikatet  OVN}  enligt  vilken  halvfabri¬ 
katet  vid  kostnadsberäkningen  prissättes,  skall  vara  lika 
med  halvfabrikatets  nuvärde  eller  det  nuvarande  tillverknings¬ 
priset. 

I  stället  för  att  ideligen  vid  varje  självkostnadskalkyl 
o.  d.  nödgas  uträkna  nämnda  OVN-pris,  så  kompletteras 
ovannämnda  materialnoteringslista  för  råmaterial  med  OVN- 
prisen  av  halvfabrikatet,  så  att  dessa  priser  alltid  finnas 
tillhands  i  en  lämplig  och  bekväm  form. 

De  konton,  som  behövas  för  halvfabrikatförråds-  och 
huvudbokföringen  äro  tydligen  följande 


Debet.  Halvfabrikat=(balans-)konto.  Kredit. 


Inlevererat  halvfabrikat  till  ur- 

Utlämnat  halvfabrikat  till  samma 

sprungligt  tillverkningspris  en- 

pris. 

ligt  under  fabrikationen  gäl- 

lande  arbets-,  materialpris  och 

pålägg. 

Debet. 


Halvfabrikats  prisfluktuations^ 
(resultat=)konto. 


Kredit. 


Utlämnat  halvfabrikat  till  ur- 

Utlämnat  halvfabrikat  till  OVN- 

sprungligt  tillverkningspris. 

pris  (  =  nuvarande  tillverk¬ 
ningspris). 

För  att  även  det  inneliggande  halvfabrikatet  alltid  må 
vara  upptaget  till  ett  »betryggande  värde»,  så  kan  man 
för  detta  ändamål  upplägga  ett  särskilt  konto,  nämligen 


Debet. 


Halvfabrikattillverknings  prisfluktua- 
tionskonto. 


Kredit. 


Inlevererat  halvfabrikat  till  ur¬ 
sprungligt  tillverkningspris. 
(Enligt  då  gällande  arbets-, 
materialpris  och  pålägg). 


Inlevererat  halvfabrikat  till  grund¬ 
pris. 

(debiteras  halvfabrikatbalanskon- 
tot). 


I  analogi  med  inköpsprisfluktuationskontots  debitering 
debiteras  detta  konto  med  inlevererat  halvfabrikat  till  det 
vid  denna  tidpunkt  gällande  tillverkningspris  och  krediteras 
med  motsvarande  grundpris,  dvs.  med  ett  konstant  botten¬ 
pris,  varmed  balanskontot  i  sin  tur  debiteras.  Halvfabrikat¬ 
kontot  angiver  sålunda  i  detta  fall  värdet  av  inneliggande 
halvfabrikat  till  bottenpris  eller  med  andra  ord  till  ett 
»betryggande  värde». 
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3.  Lagerfört  helfabrikat. 

Beträffande  prissättningen  av  lagerfört  helfabrikat,  så 
lämnar  enhetligheten  de  olika  företagen  emellan  även  här 
mycket  övrigt  att  önska. 

Men  med  samma  resonemang,  som  vi  förut  använde  oss 
utav  beträffande  prissättningen  av  material  och  halvfabrikat, 
kunna  vi  direkt  komma  fram  till  den  tredje  grundprin¬ 
cipen,  nämligen  att 

utlämningspriset  av  lagerfört  helfabrikat  skall  vara  lika  med 
det  nuvarande  tillverkningspriset,  enligt  gällande  MNL-pris, 
arbetspris  och  pålägg,  sålunda  fullt  oberoende  av  fabrikatets 
ursprungliga  tillverkningskostnad. 

De  konton,  som  böra  uppläggas  för  lagret  av  färdiga 
varor,  äro  under  dessa  förhållanden  tydligen  följande. 


(Härvid  antages  jämväl,  att 
till  »betryggande  värde»). 

man  önskar  lagret  upptaget 

Helfabrikattill verknings  prisfluktua-  Kredit 

tionskonto. 

Inlevererat  helfabrikat  till  ur¬ 
sprungligt  tillverkningspris. 
(enligt  under  dåvarande  fabrika¬ 
tion  gällande  MNL,  arbetspris 
och  pålägg). 

Inlevererat  helfabrikat  enligt 
grundpris) 

(debiteras  lagerfört  helfabrikats- 
balanskonto). 

Debet.  Lagerfört  helfabrikats=(baians=)konto.  Kredit. 

Inlevererat  helfabrikat  enl.  grund¬ 
pris. 

Utlämnat  helfabrikat  enl.  grund¬ 
pris. 

(debiteras  lagerfört  helfabrikats 
prisfluktuationskon  to). 

„  ,  ,  Lagerfört  helfabrikats  prisfluktuations-  „ ■  , ,, 

Debet-  konto.  ' 

Utlämnat  helfabrikat  enl.  grund¬ 
pris. 

Utlämnat  helfabrikat  enl.  nuvärde 
eller  nuvarande  tdlverknings- 
pris  (enl.  gällande  MNL,  ar¬ 
betspris  och  pålägg). 

Som  synes  hava  icke  lageromkostnaderna  medtagits  i 
denna  bokföring,  enär  de  lämpligast  inkluderas  i  »försälj- 
ningsomkostnaderna»  (se  här  nedan). 

Priserna  för  lagerfört  och  från  verkstaden  direkt  be¬ 
ställt  helfabrikat  sammanfalla  tydligen  genom  denna  an¬ 
ordning,  vadan  man  icke  behöver  frukta  för  att  försälj¬ 
ningen  hellre  beställer  från  tillverkningen  än  rekvirerar 
från  lagret,  enär  »fabrikatet  från  lagret  är  för  dyrt». 

4.  Arbetet. 

Förutsättningen  för  genomförandet  av  enhetlighet  i  själv¬ 
kostnadsberäkningen  konkurrerande  företag  emellan  är  att 
enhetlighet  också  förefinnes  i  det  system  enligt  vilket  det 
produktiva  arbetet  betalas. 

I  stort  sett  användas  i  Sverige  tre  olika  avlöningssystem, 
nämligen 

tidlönesystemet,  enligt  vilket  arbetaren  betalas  uteslutande 
efter  den  tid  han  användt  och  fullt  oberoende  av  arbets¬ 
prestationen. 

premiesystemet,  enligt  vilket  arbetaren  i  första  rummet  be¬ 
talas  enligt  sin  timpenning  efter  den  tid  han  användt.  Till 
denna  grundlön  lägges  sedan  en  viss  premie  för  arbets¬ 
prestationen. 

rena  ackordsystemet,  enligt  vilket  arbetaren  betalas  uteslu¬ 
tande  med  hänsyn  till  arbetsprestationen,  sålunda  fullt 
oberoende  av  den  använda  tiden  eller  den  nominella 
timpenningen. 

Tidlönesystemet  torde  numera  i  regel  användas  endast  för 
sådana  arbeten,  där  antingen  arbetsprestationen  icke  med 
lätthet  kan  uppmätas,  eller  där  arbetsintensiteten  i  ringa 
eller  ingen  grad  kan  göra  sig  gällande,  t.  e.  vakthållning. 
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Premiesystemet  och  rena  ackordsystemet  florera  däremoi 
sida  vid  sida,  och  lika  många  förespråkare  finnas  väl  töi 
det  ena  systemet  som  för  det  andra.  Alla  äro  dock  enst 
om  det  rena  ackordsystemets  överlägsenhet  i  följande  av¬ 
seenden: 

1.  Att  arbetsgivaren  varken  betalar  mer  eller  mindre  är 
marknadsvärdet  för  det  utförda  arbetet  (dock  undef 
förutsättning  att  ackordet  är  rätt  satt). 

2.  Att  arbetaren  får  full  kompensation  för  ökad  produk 
ti  vitet,  vilket  givetvis  verkar  som  en  sporre  till  der 
största  möjliga  arbetsintensitet. 

Men,  mena  förespråkarna  för  premiesystemet,  om  ac ; 
kordet  är  för  högt  satt,  så,  i  fruktan  för  att  få  sitt  höga  i 
ackord  nedsatt,  begränsar  arbetaren  sin  arbetsprestation, § 
så  att  hans  medeltimförtjänst  ej  överskrider  vad  han  an 
ser  ett  visst  tillåtet  maximum,  varigenom  ackordsättarer  1 
skulle  ledas  till  den  tron  att  ackordet  vore  rätt  satt  , 
Denna  olägenhet,  mena  de,  föreligger  ej  eller  åtminstom 
i  mindre  grad,  vid  premiesystemet.  Men  är  det  verkli  i 
gen  så? 

Vid  premiesystemet  får  arbetaren  en  viss  tid  sig  an 
slagen  för  arbetets  utförande.  Han  vet  mycket  väl  hui 
mycken  tid  bör  sparas  för  att  han  skall  dels  tillfredsställd 
ackordsättaren  och  dels  själv  få  den  största  medeltim 
förtjänsten.  Begränsning  av  arbetsprestationen  i  detta  fal 
föranledes  sålunda  av  två  skilda  orsaker,  dels  liksom  vit 
det  rena  ackordet  av  arbetarens  fruktan  för  nedsättning, 
av  ackordet,  dvs.  den  anslagna  tiden,  om  arbetet  utförei 
på  kortare  tid  än  den  av  ackordsättaren  tänkta  minimi 
tiden,  dels  ock  av  vetskapen  om  att  kompensationen  fö: 
arbetsprestationen  blir  allt  mindre  och  mindre  ju  störri 
arbetsintensitet,  han  ådagalagt.  Det  är  sålunda  troligt 
att  vid  feisatta  ackord  en  än  större  begränsning  av  arbets- 
intensiteten  föreligger  vid  premie-  än  vid  det  rena  ackord¬ 
systemet.  Äro  ackorden  rätt  satta  —  vilket  väl  hör  til 
regeln  och  icke  till  undantagen  —  så  har  den  vid  pre 
miesystemet  gradvis  sjunkande  kompensation  för  ökat 
arbetsintensitet  en  synnerligen  ofördelaktig  verkan. 

Liksom  tullar  eller  liknande  restriktioner  hämma  de 
fria  varuutbytet  länder  emellan  till  men  för  såväl  expor 
tören-säljaren  som  importören-köparen,  så  verkar  varje  ar 
tificiell  begränsning  av  arbetarens  timförtjänst,  må  det  sk< 
medelst  vilket  »premiesystem»  som  helst  retarderande  pt 
arbetarens  propuktivitet  till  men  för  såväl  arbetaren-arbets 
säljaren  som  arbetsgivaren-arbetsköparen.  Någon  artificiel 
begränsning  av  arbetarens  timförtjänst  förefinnes  icke  vit 
det  rena  ackordsystemet,  och  genom  rationell  ackordsätt 
ning  och  duglig  arbetsledning  är  faran  för  en  å  arbetaren 
sida  medveten  begränsning  av  arbetsintensiteten  synner 
ligen  ringa. 

Det  rena  ackordsystemet  är  även  överlägset  premie 
systemet  däruti,  att  frånsett  de  tidsstudier,  som  stå  i  sam 
band  med  ackordsättningen,  så  behöver  man  ej  längn 
bekymra  sig  om  den  tid  som  åtgår  för  ett  visst  arbete 
varigenom  tidskrivningen  förenklas  eller  inbesparas  hel 
och  hållet.  Härigenom  förenklas  även  avlöningsuträkningen 
Under  för  övrigt  lika  förhållanden  höjer  det  vidare  ar 
betarens  medeltimförtjänst  eller  med  andra  ord  ökar  han 
arbetsintensitet  och  därigenom  även  företagets  produkt: 
vitet. 

Enär  arbetet  enligt  det  rena  ackordsystemet  alltid  u' 
föres  till  ett  fixt  pris  oberoende  av  den  använda  tider, 
arbetarens  nominella  timlön  etc.,  så  blir  tillverkningsvärde 
av  samma  fabrikat  för  långa  perioder  konstant.  Detta  ä 
av  stor  fördel  för  såväl  halvfabrikat-  som  lagerföringe 
och  vid  prissättningen  av  arbeten,  som  utföras  på  löpand 
räkning. 

Slutligen  är  det  rena  ackordsystemet  premiesysteme 
överlägset  därutinnan,  att  efterkalkylen  ej  behöver  ing 
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som  ett  led  i  bokföringen,  och  kan  därför,  frånsett  de 
fall  då  den  tjänar  som  en  kontroll  för  förkalkylen,  in- 
besparas  helt  och  hållet. 

Det  rena  ackordsystemets  överlägsenhet  över  premie¬ 
systemet  kan  sålunda  sammanfattas  i  följande  punkter. 

1.  Det  främjar  arbetarens  arbetsintensitet  och  ökar  där¬ 
igenom  såväl  arbetarens  timförtjänst  som  företagets  pro¬ 
duktionskapacitet. 

2.  Det  förenklar  eller  inbesparar  tidskrivningen  och  un¬ 
derlättar  avlöningsuträkningen. 

3.  Det  underlättar  halvfabrikat-  och  lagerföringen  samt 
debiteringen  för  order  å  löpande  räkning. 

4.  Det  inbesparar  efterkalkylen  (frånsett  för  kontrollända¬ 
mål). 

Med  så  många  talande  skäl  för  det  rena  ackordsyste¬ 
met  kunna  vi  sålunda  komma  fram  till  den  tjärde  grund¬ 
läggande  principen,  nämligen  att  med  avseende  på  avlö¬ 
ningssystem  så  är  det  det  rena  ackordsystemet  som  skall 
användas. 

För  att  än  ytterligare  belysa  de  olika  verkningarna  pre¬ 
miesystemet  jämfört  med  det  rena  ackordsystemet  har  på 
produktiviteten  gives  följande  exempel,  varvid  Rowans  sy¬ 
stem,  som  det  mest  karakteristiska  av  tidpremiesystemen, 
jämföres  med  det  rena  ackordsystemet. 

Det  antages  sålunda,  att  för  utförande  av  samma  slags 
styckearbete  å  ena  sidan  ett  ackord  av  5  öre  per  st.  har 
satts,  och  å  den  andra  en  tid  av  6  min.  per  st.  har  an¬ 
slagits.  Vid  en  arbetsintensitet  av  20  st.  per  timme,  dvs. 
med  50  %  tidsbesparing  (enligt  Rowans  system)  blir 
timförtjänsten  1  kr.  och  styckepriset  5  öre  i  båda  fallen. 
Följande  tabell  angiver  de  olika  timförtjänsterna  resp. 
styckeprisen  vid  olika  grader  av  arbetsintensitet. 


Per 

timme 

tillverkat 

antal 

Sparat 

tillägg 

och 

procentu¬ 
ellt  löne¬ 
tillägg 

Enligt  Rowans  premiesystem 

Enl.  rena 
ackordsystemet 

Nominell 

timlön 

Verklig 

timförtj. 

Arbets¬ 
pris 
per  st. 

Verklig 

timförtj. 

Arbets¬ 
pris 
per  st. 

10 

0  % 

66 

66 

6,6 

50 

5 

15 

33  % 

66 

88 

5.9 

75 

5 

20 

5°  % 

66 

100 

5.° 

100 

5 

25 

60  % 

66 

106 

4.a 

125 

5 

30 

66  % 

66 

1 10 

3.7 

150 

5 

35 

7i  % 

66 

113 

3.2 

175 

5 

40 

75  % 

66 

1 16 

2,9 

200 

5 

45 

78  % 

66 

1 18 

2,6 

225 

5 

50 

80  % 

66 

119 

2,4 

250 

5 

Det  är  tydligt  att,  även  om  ackordet  är  fel  och  all¬ 
deles  för  högt  satt,  arbetaren,  som  betalas  enl.  Rowans 
system,  begränsar  sin  arbetsprestation  till  20  högst  25 
tillverkade  stycken  per  timme,  enär  han  annars  skulle 
sälja  sitt  arbete  till  vad  han  anser  underpris,  under  det 
att  ackordsarbetaren  ej  skulle  finna  anledning  att  begränsa 
sin  förr  än  vid  40  å  50  st.  tillverkade  per  timme,  dvs. 
vid  en  timförtjänst  av  2,00  å  2,50  per  timme.  Stycke¬ 
priset  bleve  i  båda  fallen  ungefär  detsamma,  men  produk¬ 
tiviteten  enligt  det  rena  ackordet  bleve  ungefär  dendubbla. 

Samma  fel  som  vid  Rowans  vidlåder  även  de  andra 
premiesystemen,  men  detta  i  mindre  och  mindre  grad, 
ju  mera  deras  avlöningskurva  närmar  sig  avlöningskurvan 
för  det  rena  ackordet. 

Det  vore  sannerligen  lyckligt  och  nationalekonomiskt 
vinstbringande,  om  det  rena  ackordet,  baserat  på  en 
rationell  ackordsättning,  mera  allmänt  kunde  införas  inom 
den  svenska  industrien. 

5.  Omkostnaderna  uttryckta  i  löpande  årets 
penningvärde. 

Lika  nödvändigt  som  det  för  en  korrekt  självkostnads¬ 
beräkning  är  att  råmaterial,  halvfabrikat  och  lagervaror 


prissättas  enligt  deras  nuvärde,  alltså  fullt  oberoende  av 
deras  ursprungliga  inköpspris  resp.  tillverkningsvärde,  lika 
nödvändigt  är  det  att  omkostnaderna  komma  att  uttryckas 
i  det  under  det  löpande  året  gällande  penningvärdet. 
Detta  sker  automatiskt  beträffande  avlöningar  för  impro¬ 
duktivt  arbete,  löner  till  tjänstemän  etc.  Detsamma  gäller 
ock  för  det  indirekta  materialet  (hjälpmaterial  såsom  olja, 
trassel  o.  d.  samt  förbrukningsmaterial  såsom  målarfärg, 
lödtenn  o.  d.  som  för  bekvämlighetsskäl  behandlas  som 
indirekt  material),  för  såvida  det  ovan  beskrivna  MNL- 
systemet  användes  vid  materialuttag.  Beträffande  sådana 
omkostnader  som  ränta  och  amortering  av  fastigheter  och 
maskiner  måste  särskilda  anstalter  vidtagas,  för  att  dessa 
omkostnader  skola  bliva  uttryckta  i  det  gällande  penning¬ 
värdet. 

Vad  själva  avskrivningen  å  t.  e.  maskinkontot  i  huvud¬ 
boken  beträffar,  så  försiggår  nog  den  i  allmänhet  på  det 
rätta  sättet,  nämligen  att  säg  I/I0  av  inköpsvärdet  årligen 
avskrives. 

Beträffande  den  debiterade  maskinhyran  däremot,  så 
handlas  här  efter  flera  olika  principer.  Sålunda  debiteras 
av  somliga  företag  såsom  (del  av)  maskinhyran  samma 
avskrivningsbelopp  som  i  huvudboken,  av  andra  ett  av- 
skrivningsbelopp,  som  beräknas  på  maskinernas  inköps¬ 
pris  omräknat  till  nuvarande  penningvärde.  Av  andra 
återigen  ett  avskrivningsbelopp,  beräknat  på  samtliga  ma¬ 
skiners  nuvärde.  Tydligen  är  det  sista  beräkningssättet 
det  enda  riktiga.  Ty,  för  en  utrangerad,  men  icke  ännu 
slutamorterad  maskin,  kan  man  givetvis  icke  debitera  nå¬ 
gon  maskinhyra,  och  för  en  slutamorterad  fullt  duglig 
maskin  bör  maskinhyra  erläggas.  Huruvida  amorteringen 
enligt  huvudboken  är  slutförd  eller  icke,  hör  icke  hit. 

Att  det  vidare  är  på  maskinens  nuvärde,  som  maskin¬ 
hyran  skall  beräknas  fattas  lättast,  om  man  tänker  sig  en 
konkurrent,  som  just  har  inköpt  en  maskin  just  lika  och 
med  samma  grad  av  slitning  som  vår  egen.  Det  är  givet¬ 
vis  på  denna  maskins  inköpspris  dvs.  på  dess  nuvärde , 
som  han  baserar  sin  maskinhyreberäkning.  Det  är  där¬ 
för  tydligen  på  maskinernas  nuvärde,  som  maskinhyre- 
beräkningen  bör  grunda  sig,  och  icke  på  dess  ursprung¬ 
liga  inköpsvärde  eller  något  dylikt. 

För  själva  bokföringen  upplägges  följande  konto: 


Debet.  Maskinförvaltningen.  Kredit. 


710  av  maskinernas  bokförings- 

10  %  amortering  å  maskinernas 

värde  (inköpspris). 

(Krediteras  arbetsmaskiners 

nuvärde  dvs.  driftvärde. 

konto). 

5  %  ränta  å  maskinernas  nu- 

5  %  ränta  å  dito. 

värde. 

(Krediteras  V  &  F  konto). 

(Debiteras  Omk.  konto). 

Beträffande  lokalhyran  så  är  det  likaledes  på  bygg¬ 
nadernas  nuvärde  och  icke  på  deras  byggnadskostnad  som 
denna  skall  beräknas. 

För  en  byggnad  uppförd  under  kristiden  skall  sålunda 
ej  lokalhyran  vara  högre  än  för  en  precis  likadan  bygg¬ 
nad  som  uppförts  till  ett  lägre  pris  antingen  före  eller 
efter  kristiden. 

Den  femte  grundläggande  principen  är  sålunda  den, 
att  omkostnaderna  skola  uttryckas  i  det  löpande  årets  peti- 
ningevärde.  Detta  gäller  särskilt  maskin-  och  lokalhyra ,  som 
sålunda  måste  grunda  sig  på  maskinernas  resp.  fastighetens 
nuvärde. 

6.  Omkostnadernas  fördelning. 

För  en  rationell  självkostnadsberäkning  erfordras  att  om¬ 
kostnaderna  äro  rättvist  fördelade  över  de  olika  fabrikaten, 
så  att  icke  ett  fabrikat  får  bära  större  eller  mindre  andel  av 
omkostnaderna  än  vad  som  rätteligen  bör  drabba  detsamma. 
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Inom  de  flesta  företag  göres  en  första  uppdelning  av 
omkostnader  i  följande  huvudgrupper: 

Inköps-  och  förrådsomkostnader. 

Tillverkningsomkostnader. 

Försälj  ningsomkostnader. 

Administrations-  och  allmänna  omkostnader. 

Som  redan  nämnts  under  rubriken  »materialet»  täckas 
inköps-  och  förrådsomkostnaderna  av  ett  pålägg  på  ma¬ 
terialet.  Enligt  samma  princip  skola  tillverkningsomkost- 
naderna  täckas  genom  något  slags  pålägg  ingående  i  till- 
verkningspriset  och  försäljningsomkostnaderna  genom  ett 
pålägg  på  tillverkningspriset.  Administrations-  och  all¬ 
männa  omkostnader  inräknas  i  regel  i  form  av  andelar 
lämpligen  fördelade  över  de  övriga  tre  omkostnadsgrupperna. 

Riktigheten  av  dessa  fördelningsprinciper  förnekas  ej 
heller  av  någon. 

Beträffande  tillverkningsomkostnadernas  fördelning  över 
de  olika  fabrikaten  råder  däremot  stor  meningsskiljaktighet. 

Att  det  är  i  högsta  grad  felaktigt  att,  som  vissa  firmor 
för  sed  hava,  helt  enkelt  låta  bli  att  göra  någon  fördel¬ 
ning  och  i  stället  låta  samtliga  omkostnaderna  täckas  av 
ett  slags  genomsnittspålägg,  är  självklart  och  har  så  ofta 
blivit  till  fullo  bevisat  i  facklitteraturen,  att  det  torde  vara 
onödigt  att  här  orda  något  mera  därom. 

Vi  antaga  därför,  att  tillverkningen  är  på  vanligt  sätt 
uppdelad  i  lämpliga  arbetsgrupper  eller  »produktions¬ 
centra»,  såsom  filare,  lindare,  revolversvarvare,  special¬ 
maskinskötare  osv.  och  att  man  genom  en  lämplig  bok- 
föringsmetod  fått  kännedom  om  de  omkostnader,  som 
komma  på  varje  grupp.  Det  gäller  sålunda  nu  att  för¬ 
dela  dem  rättvist  på  varje  fabrikat. 

Här  mena  somliga,  att  fördelning  efter  arbetstimmar 
är  den  enda  riktiga  metoden,  andra,  att  för  maskinarbete, 
fördelningen  enligt  maskintimmar  är  den  rätta,  andra  åter 
att  fördelningen  i  proportion  till  avlöningarnas  storlek  ger 
det  bästa  resultatet  osv. 

Ja,  vad  skall  man  säga  härom? 

Till  att  börja  med  böra  tillverkningsomkostnaderna  upp¬ 
delas  i  två  grupper  arbetsomkostnadcr,  som  kunna  tänkas 
stå  mer  eller  mindre  i  samband  med  själva  arbetet  och 
grundvärdeomkostnader,  som  mer  eller  mindre  ha  samband 
med  det  tillverkade  fabrikatets  grundvärde,  dvs.  tillverk¬ 
ningskostnad  minus  grundvärdeomkostnader. 

Till  arbe/somkostnader  skulle  sålunda  räknas: 


cj 


+-* 
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1)  Rep.  och  underhåll  av  arbetsmaskiner. 

2)  »  »  »  och  nyanskaffning  av  verktyg. 

3)  Hjälpmaterial,  såsom  olja,  trassel  etc.  (ingår  icke 

i  färdig  vara). 

4)  Förbrukningsmaterial,  såsom  lödtenn  etc.  (ingår  i 

färdig  vara). 

5)  Improduktivt  arbete. 

6)  Maskinhyra. 

7)  Lokalhyra. 

8)  Värme. 

9)  Kraft  och  lyse. 

10)  Löner  till  förmän  och  hjälpare. 

1 1)  Tekniska  ledningen,  avlöningskontor  etc. 

1 2)  Olycksfallsförsäkring,  läkarevård  etc. 


Och  till  grundvärdeomkostnader ; 

13)  Ränta  å  varor  i  arbete, 
jj?  14)  Brandförsäkring  av  varor  i  arbete  o.  d. 
oj  15)  Garanti  och  plikter. 

^  16)  Experiment. 


Oj 


c/a 

cJ 


pH 


'17)  Halvfabrikatförrådets  omkostnader. 

1 8)  Konstruktionskontorets  » 

J  19)  Andel  i  administrations-  och  allmänna  omkost¬ 
nader. 


Att  grundvärdeomkostnaderna,  som  ha  ytterst  litet  med 
själva  arbetet  att  göra,  ej  skola  läggas  som  ett  pålägg  på 
vare  sig  de  produktiva  avlöningarna,  arbetstimmarna  eller 
maskintimmarna  är  tämligen  självklart.  Den  enda  rätta 
metoden  är  tydligen  den,  att  de  fördelas  i  form  av  ett 
procentuellt  pålägg,  Pp  pä  grundvärdet,  G. 

Pålägget  blir  följaktligen 

(Normalårets)  grundvärdeomkostnaderna 
(Normalårets)  G 

och  Tillverkningskostnaden  eller  Verkstadsnettot,  J  TV, 

VJV=G^i  +  ^j  \ 


Det  återstår  sålunda  nu  endast,  att  bestämma  den  rätta 
fördelningsgrunden  för  arbetsomkostnaderna. 

Vi  hade  enligt  ovan  de  tre  konkurrerande  fördelnings- 
grunderna:  produktiva  arbetstimmar,  maskintimmar  och 
produktiva  avlöningar  som  fördelningsbasis. 

A.  Fördelningsbasis  produktiva  arbetstimmar. 

totala  arbetsomk. 

Arbetsomk.  per  prod.  arbetstimme  = - • - j— 7— 

v  r  summa  prod.  timmar. 

Om  av  tvenne  arbetare,  som  utföra  ett  för  övrigt  fullt 
lika  arbete,  den  ene  använder  dubbelt  så  lång  tid  som 
den  andre,  blir  vid  prissättningen  enligt  denna  metod  det 
långsammare  arbetet  prissatt  med  nästan  dubbla  priset  av 
det  snabbt  utförda.  Beräkningsmetoden  äger  i  viss  mån 
sin  riktighet,  om  man  önskar  att  jämföra  den  ene  arbeta¬ 
rens  effektivitet  med  den  andres.  Men  a  andra  sidan 
ökas  fabrikatets  verkliga  värde  icke  det  minsta  grand 
genom  det  långsammare  utförandet.  Man  kan  t.  e.  ej 
betinga  sig  ett  högre  försäljningspris  genom  att  åberopa 
det  förhållandet,  att  det  just  var  en  synnerligen  långsam 
och  lättjefull  arbetare,  som  tillverkade  artikeln  ifråga. 

Nej,  det  är  med  genomsnittsarbetarens  produktivitet  som 
man  bör  räkna,  om  man  önskar  finna  fabrikatets  verkliga 
tillverkningsvärde. 

Men  även  om  man  endast  önskar  att  jämföra  arbetar¬ 
nas  inbördes  effektivitet,  så  är  metoden  i  viss  mån  fel¬ 
aktig.  Arbetsomkostnaderna  kunna  som  bekant  uppdelas 
i  två  skilda  grupper  (se  här  ovan),  rörliga  och  fasta,  varav 
de  rörliga  äro  huvudsakligen  proportionella  med  det  ut¬ 
förda  arbetet  och  oberoende  av  tiden,  under  det  att  de 
fasta  äro  oberoende  av  arbetsmängden,  men  proportionella 
med  tiden.  Fördelas  nu  de  rörliga  arbetsomkostnaderna 
icke  desto  mindre  enligt  den  använda  tiden  blir  tydligen 
resultatet  felaktigt. 

När  metoden  användes  för  prissättning  av  arbeten  på 
löpande  räkning  kan  den  följaktligen  i  vissa  fall  medföra 
otrevliga  konsekvenser.  Har  t.  e.  en  flink  arbetare  utfört 
arbetet  ifråga,  bliva  tydligen  ieke  de  rörliga  arbetsomkost¬ 
naderna  fullt  täckta.  Som  nu  dessa  representera  omkost¬ 
nader  i  för  ordern  direkt  utlagda  penningar,  så  är  felet 
i  självkostnadsberäkningen  av  mera  betänklig  art,  än  om 
det  varit  de  fasta  omkostnaderna,  som  ej  blivit  täckta. 


(Forts.) 


22  sept.  1923 
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WISKOTT-SPEGEL-REFLEKTORER. 


Av  dr  ing.  B.  Bergdahl. 


Ljusfördelningskurvan  av  en  ljuskälla  utan  reflektor  visar, 
att  en  stor  del  av  belysningen  går  till  övre  delen  av  rummet 
och  endast  52  till  55  %  av  hela  ljusströmmen  går  till  nedre 
delen  av  rummet,  som  skall  belysas.  Då  detta  medför  en  stor 
ekonomisk  förlust,  har  man  för  att  fullkomligt  utnyttja  belys¬ 
ningen  av  det  åt  alla  riktningar  utstrålande  ljuset  från  en  ljus¬ 
källa  till  hälften  omgivit  den  med  en  reflektor,  som  har  till 
huvuduppgift  att  samla  det  från  en  ljuskälla  utstrålande  ljuset 
och  kasta  det  i  riktig  fördelning  i  en  bestämd  önskad  riktning. 
Genom  konstruktion  av  Wiskottspegelreflektorer  har  problemet 
för  utnyttjandet  av  en  ljuskällas  ljusström  blivit  på  bästa  sätt 
löst  och  noggranna  fotometriska  mätningar  över  dessa  reflek¬ 
torers  ljusfördelning  hava  utförts.  Reflektorerna  äro  konstru- 


av  reflektorerna  medföra.  En  annan  form  av  dessa  reflektorer 
visar  fig.  3.  I  denna  konvergera  strålarna  sedan  de  reflekte¬ 
rats,  varefter  de  divergera,  sedan  de  korsat  varandra  under 
reflektorn.  Man  är  i  stånd  vid  typ  E  fig.  3  att  ändra  på  ljus¬ 
maximum  mellan  2°  io°  och  8o°  räknat  åt  ena  sidan  av  re¬ 
flektorns  huvudaxel.  Vid  denna  konstruktion  erhålles  en  större 
koncentration  av  ljuset  genom  att  inskjuta  lampan  och  en 
större  strålningsvinkel  erhålles  genom  att  utskjuta  densamma 
mot  planet  genom  reflektorns  kant.  Ljusfördelningskurvorna 
av  en  500  watts  lampa  i  en  spegelreflektor  typ  E  framgår  av 
fig.  4.  Kurvan  G  visar  ljusfördelningen  vid  starkaste  koncen¬ 
tration,  kurva  H  vid  medelkoncentration,  J  vid  medelspridning 
och  K  vid  största  spridning.  För  jämförelsens  skull  är  ljus- 


180°  150°  130°  120° 


1000 


500 

250 

100 

25 


25 

100 

250 

500 


1000 

1500 

2000 

2500 

3000 


4000 


5000 

J-K  10° 20°  30°  40° 

Fig.  2. 


erade  i  överensstämmelse  med  teorin  för  buktiga  speglar,  en¬ 
ligt  vilken  ljusstyrkan  i  en  ljuskälla  med  likformig  ljusfördel¬ 
ning  fördubblar  sig,  om  man  till  hälften  omgiver  den  med  en 
buktig  spegel.  Konstruktören,  dr  WiskotT,  har  förtjänsten 
att  hava  framställt  en  noggrant  konstruerad  buktig  spegel  att 
användas  för  rumsbelysning.  Han  avvek  från  det  gamla  sättet 
att  framställa  den  av  metall  eller  glas  och  valde  i  stället  en 
formbar  massa,  nämligen  porslinscement,  som  på  innersidan 
försågs  med  en  till  högglans  polerad  silverbeläggning,  vilken 
skyddas  mot  förändring  av  atmosfärens  inflytande  genom  ett 
överdrag  med  vernierlack.  Enligt  detta  nya  förfaringssätt  äro 
Wiskottreflektorernas  buktiga  speglar  framställda  och  deras 
form  är  utförd  med  matematisk  noggrannhet.  Reflektorerna 
hava  alla  lamphållare,  rörlig  i  riktningen  av  reflektorns  huvud¬ 
axel.  Strålarnas  riktning  vid  utträdandet  ur  spegelreflekto¬ 
rerna  beror  på  deras  konstruktion.  Från  den  bredare  HG-typen 
(fig.  1)  divergera  strålarna,  sedan  de  reflekterats,  och  genom 
ändring  av  lamphållarens  läge  i  riktningen  av  huvudaxeln  ge¬ 
nom  reflektorn  är  man  ur  stånd  att  ändra  på  ljusmaximum 
mellan  20,  20  och  450  räknat  åt  sidan  av  reflektorns  huvud¬ 
axel.  Den  å  fig.  2  återgivna  grafiska  framställningen  visar 
ljusfördelningskurvorna  av  en  500  watts  Osram-Nitra  lampa 
utan  reflektor  (kurvan  A)  med  emaljreflektor  (kurvan  B),  med 
Wiskottreflektor  av  typ  HC  vid  inställning  på  största  spridning 
(kurvan  C)  och  inställd  på  största  koncentration  (kurvan  D). 
Man  ser  tydligt  av  kurvorna  de  stora  fördelar,  som  användning 


fördelningen  av  en  Osram-Nitra  lampa  på  500  watt  utan  re¬ 
flektor  intecknad. 

Reflektorerna  kunna  utnyttjas  på  många  sätt  för  belysning 
av  t.  e.  verkstäder,  fabriker,  skyltfönster  och  teatrar,  varest 
ovannämnda  typer  speciellt  äro  länrpliga  genom  sin  form  och 
sin  förmåga  att  kasta  ljuset  på  de  platser,  där  det  önskas.  För 
att  kasta  ljuset  åt  speciellt  en  sida  har  en  annan  typ  för  di¬ 
rekt  belysning  konstruerats.  Denna  har  samma  form  som  E- 
typen  (fig.  3),  men  får  vid  sin  uppliängning  en  viss  lutning 
mot  .lodlinjeu.  I  praktiskt  hänseende  har  den  blivit  av  bety¬ 
delse  för  skyltfönsterbelysning. 

För  att  utnyttja  spegelreflektorsprincipen  i  sådana  rum,  där 
taken  hava  en  ren,  vit  färg,  äro  särskilda  typer  konstruerade, 
som  användas  för  indirekt  eller  halvindirekt  belysning  och  hava 
blivit  av  stor  betydelse,  då  det  indirekta  och  halvindirekta 
ljuset  är  särdeles  behagligt  och  angenämt  för  ögonen.  I  alla 
rum,  vars  tak  giva  god  reflexion,  användas  lämpligen  dessa 
konstruktioner  och  sålunda  belysas  med  dem  föreläsningssalar, 
ritsalar,  kontor  och  boningsrum. 

En  annan  form  av  reflektorer  är  den  paraboliska  konkav¬ 
spegeln,  vilken  användes  som  strålkastare,  och  vars  ljuskägla 
har  en  öppningsvinkel  av  30  till  150.  Rjusstyrkan  av  den  an¬ 
vända  lampan  förstärkes  därvid  2  000  till  3  000  gånger  i  rikt¬ 
ningen  av  huvudaxeln  genom  spegeln.  Dessa  strålkastare  äro 
speciellt  lämpliga  för  belysning  av  gator,  järnvägar,  floder  och 
teaterscener. 
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De  olika  slag  av  armaturer,  som  konstruerats  för  reflektorer, 
öka  deras  användningsmöjlighet.  Genom  att  insätta  glaskupor, 
som  uppbäras  av  skålringar,  skyddas  speglarna  mot  damm  och 
väta.  Opalglaskupor,  som  endast  medföra  en  ljusförlust  av  C;a 
15  %,  förebygga,  att  man  bländas  av  skenet.  Lämplig  armatur 
möjliggöra  deras  användning  för  belysning  av  boningsrum, 
kontor  osv. 

För  att  kunna  utnyttja  spegelreflektorernas  ekonomiska  för¬ 
delar  vid  belysning  utomhus,  har  man  omgivit  dem  med  ar¬ 
matur  av  svartemaljerad  järnplåt,  vilken  genom  sin  vikt  till¬ 
försäkrar  ett  säkert  läge,  och  förhindrar  att  de  av  atmosfärens 
inflytande  och  av  temperaturväxlingar  taga  någon  skada.  De 
äro  lämpliga  för  belysning  av  gator,  gårdar,  järnvägar  och 
stationer. 


I  N  S  Ä  N  D  T 


Tvåtakts-  eller  fyrtaktsdieselmotorer  för  fartyg. 

I  anledning  av  herr  CareSUNDS  artikel  i  Eder  ärade  tid¬ 
skrift  av  den  18  aug.  beder  jag  härmed  få  fästa  uppmärksam¬ 
heten  på  ännu  ett  par  punkter. 

Likaväl  som  man  för  beräkning  av  alla  påkänningar  i  en 
maskin  söker  att  få  en  rimlig  grund,  så  bör  man  väl  även 
göra  detta  för  värmepåkänningar  hos  en  motor.  Värdet  av  dn 
resp.  2  dn  är  vid  den  av  mig  angivna  höjden  i  rimlig  över¬ 
ensstämmelse  med  de  huvudsakligaste  förhållandena,  och  detta 
bekräftas  också  praktiskt  av  det  faktum,  att  de  betydligt  högre 
värden  från  åren  1912  och  14,  varpå  herr  Caresund  hänvisar, 
ej  ha  kunnat  upprätthållas  vid  kontinuerlig  fullbelastning. 

Om  man  för  större  fartygsinstallationer  vill  tillgodogöra  sig 
den  betydligt  mindre  bränsleförbrukningen  hos  dieselmotorn 
gentemot  ångturbiner,  så  måste  man  också  göra  klart  för  sig, 
att  detta  medför  klumpigare,  dyrare  och  mera  svårhandterligt 
maskineri.  Dieselmotorn  är  ingen  kraftcentralisator  som  tur¬ 
binen  och  att  vilja  framtvinga  detta  är  efter  min  mening  för¬ 
felat.  C.  Hulshoff. 


LITTERATUR 


Reseberättelser  inlämnade  till  Tekn.  högskolans  bibliotek. 

KUEEGREN,  Carl,  Reseberättelse  över  en  studieresa  d.  26/e — 
2J/7  1922  i  Tyskland,  Holland  och  Belgien  för  att  därstädes 
studera  apparatutrustningen  vid  en  del  kemisk-tekniska  la¬ 
boratorier.  4  s.  Stockholm  1923.  Fol.  (Maskinskrift.) 

Lindquist,  Erik,  Vattenbyggnadslaboratorier  och  hydrome- 
triska  provningsanstalter  samt  dylika  anstalters  utrustning. 
Kortfattad  redogörelse  för  iakttagelser  gjorda  vid  en  studie¬ 
resa  under  sommaren  1920  till  Tyskland,  Schweiz,  Tysk-Öster- 
rike,  Tschecko-Slovakiet  och  fria  staden  Danzig.  Stockholm 
1920.  71  s.,  79  fig.,  24  bil.  (ritningar,  tab.,).  Fol.  (Maskin¬ 

skrift.) 

Ljungzeee,  NieS  J.,  Reseberättelse  över  en  studieresa  till 
Förenta  staterna  sommaren  1915,  tryckt  i  följande  avdelningar; 
»Arbetsmetoder  och  verktygsmaskiner  för  plåt-  och  profil- 
järnsbearbetning»  (Tekn.  tidskr.  avd.  f.  Skeppsb.  18/Sf  1917). 
»Det  mindre  skeppsbyggeriet  i  Förenta  staterna»  (T.  T.  avd. 
för  Skeppsb.  6/is  I9I7)- 

»Varvstekniska  problem»  (T.  T.  avd.  f.  Skeppsb.  26/2,  28/b> 
o.  26/n  1919,  276  >°-  27i2  1920).. 

jämte  en  tabellarisk  framställning  av  resans  förlopp.  Stock¬ 
holm  1923.  (6  s.  MS.)  Fol. 

NoRDEEE,  Torsten,  (Berättelse  över  resa  till  Tyskland  och 
Schweiz  för  studier  av  elektriska  linjebyggnader,  företagen 
under  tiden  9/9 — 9/io  I922-)  »Berättelse  över  en  resa  tid  Tysk¬ 
land  och  Schweiz  för  studier  av  elektriska  kraftledningar». 
Stockholm  1923.  Fol.  11  s.,  31  fig.  (Maskinskrift.) 

Qvistgaard,  H.,  Studier  av  skeppsbyggnadskonst  i  England 
och  Frankrike  1919— 1920.  Örebro  1920.  4:0.  (37  s.,  26  fig., 
varav  9  handritningar).  (Maskinskrift.) 

WiNBERG,  Gustaf,  Om  träundersökningar.  Berättelse  över 
studieresa  i  Förenta  staterna  våren  1922.  75  s.,  17  fig.  (I 

originalexemplaret,  som  tillhör  Ingenjörsvetenskapsakade- 
mien,  förvaras  även  53  planscher).  Stockholm  1923.  Fol. 


Amar,  Juees,  Le  Moteur  Humain  690  sid.  med  824  fig. 
Pris  45  frs.  Paris,  Dunod,  1923.  Boken,  vars  fullständiga  titel 
är  »Den  mänskliga  motorn  och  de  vetenskapliga  grunderna  för 
det  yrkesmässiga  arbetet»,  utkommer  härmed  i  sin  andra  upp¬ 
laga,  och  innehåller  sex  underavdelningar,  betitlade:  Allmän 
mekanik,  Den  mänskliga  mekaniken,  Den  mänskliga  energien, 
Människan  och  omgivningen,  Experimentell  teknik,  Det  yrkes¬ 
mässiga  arbetet.  En  synnerligen  omsorgsfullt  utarbetad  inne-  | 
hållsförteckning  bidrager  till  överskådligheten. 

Typritningar  till  hus  med  smålägenheter,  utgivna  av  Sta¬ 
tens  byggnadsbyrå,  andra  samlingen,  Rokotryck  från  A. -b.  Kopia, 
Stockholm.  Pris  kr.  6:  — .  Ritningarna  äro  huvudsakligen 
utförda  i  skalan  i:  100  och  omfatta  dels  enfamiljshus  om  ett 
å  två,  upp  till  4  rum  och  kök,  dels  tvåfamiljshus  med  lägen¬ 
heterna  horisontalt  avgränsade  från  varandra,  dels  det  i  utlan¬ 
det  mer  än  hos  oss  ännu  förekommande  s.  k.  dubbelhuset,  med 
lägenheterna  vertikalt  avgränsade  från  varandra.  Denna  senare 
typ  anses  av  flera  skäl  fördelaktig  såsom  flerfamiljshus.  Eftergi¬ 
venheten  för  bekvämlighetens  fordringar  går  här  något  längre 
än  i  den  första  samlingen,  dock  borde  man  numera  utan  risk 
kunna  medge  önskvärdheten  av  »lyxen»  av  badrum,  t.  o.  m. 
framför  den  av  serveringsrum  och  i  all  synnerhet  s.  k.  hall. 

Arbetet  har  utförts  under  ledning  av  arkitekt  SlGURD 
VESTman  och  ritningarna  av  arkitekt  Gustaf  PETTERSSON. 

Hyeander,  HiemER,  Betsning.  Färgning  och  ytbehandling 
av  trä,  93  sid.,  9  fig.  Pris  kr.  5:  — .  Nr  8  i  serien  Sveriges 
handtverksorganisations  yrkeshandböcker,  1923. 


SAMMANTRÄDEN 

SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN 

Avdelningen  för  Väg-  och  vattenbyggnadskonst  samman¬ 
träder  å  föreningens  lokal,  Brunkebergstorg  20,  måndagen  den  24: 
september  1923,  kl.  7,30  e.  m.  —  Ärenden :  1.  Protokollsjustering. 
—  2.  Inkomna  skrivelser.  —  3.  Inval.  —  4.  Några  undersöknin-\ 
gar  och  provningar  vid  Statens  provningsans  tal  t,  delvis  1  sam-  j 
band  med  granskning  av  Betongbronämndens  förslag  till  nya  f 
byggnadsbestämmelser  m.  ?n.,  översikt  med  skioptikonbilder  och 
kinematografiska  filmer  av  avdelningschefen,  civilingenjör  R.  R:son 
Schlyter.  —  Samkväm. 

För  avdelningens  medlemmar  finnes  tillfälle  beredt  att  måndagen 
den  24  sept.  kl.  1,30  e.  m.  under  ledning  av  civilingenjör  E.  P.i 
Wretlind  bese  pågående  arbeten  med  byggande  av  betongväg  å 
sträckan  Ulriksdal — Haga  norra  grindar. 

Från  spårvägshållplatsen  vid  Haga  norra  grindar  till  arbetsplat-j 
sen  1  500  m  promenad  eller  bilväg. 

Vid  avdelningens  sammanträde  samma  dag  på  eftermiddagen 
kommer  arbetsledaren,  ingenjör  Wretlind,  att  lämna  några  med-t 
delanden  rörande  ifrågavarande  betongvägbyggnad. 

Samma  dag  kl.  3,30  e.  m.  precis  visas  för  avdelningens  leda¬ 
möter  under  ledning  av  professor  J.  O.  Roos  af  Hjelmsäter 
Statens  provningsanstalts  nybyggnader  vid  Drottning  Kristinas  väg 
(t.  v.  om  nya  Tekniska  högskolan,  Valhallavägen). 

Avdelningen  för  Elektroteknik  sammanträder  å  föreningens 
lokal,  Brunkebergstorg  20,  på  grund  av  mellankommande  hinder 
framflyttas  sammanträdet  till  onsdagen  den  26  september  I923  kl 
7,45  e.  m.  precis.  —  Ärenden:  I  Protokollsjustering.  —  2.  Inval 

—  3.  Inkomna  skrivelser.  —  4.  Styrelsens  yttrande  med  anledning 
av  genom  civilingenjör  Ch.  Hässler  vid  sammanträde  den  I  < 
nov.  1922  väckt  förslag  om  en  valkommitté  inom  avdelningen 

—  5.  *  Det  25-periodiga  glödlampsljusets  egenskapers ,  föredrag  a\ 
överdirektör  W.  Borgquist.  —  6.  » Några  bilder  från  moder?n 
högspånningslinjer  i  Tyskland  och  Schweiz* ,  ljusbilder  med  kom 
mentarier  av  l;e  byråingenjör  T.  Nordell.  —  Supé  och  samkväm 

Avdelningen  för  Kemi  och  bergsvetenskap  sammanträder  i 

föreningens  lokal,  Brunkebergstorg  20,  lördagen  den  29  sept.  1923 
kl.  7,30  e.  m.  —  Herrar  medlemmar  av  avdelningen  för  Mekanil 
inbjudas.  —  Ärenden:  1.  Protokollsjustering.  —  2.  Inval.  —  3.  In 
komna  skrivelser.  —  4.  Die  •wärmetechnischen  Grundlagen  de. 
Trocknung ,  föredrag  av  Chr.  Eberle,  Professor  der  Wärmetech 
nik  und  Wärmewirtschaft,  Technische  Hochschule  in  Darmstadl 

—  Samkväm. 
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B.  Fördelningsbasis  produktiva  maskintimmar. 
summa  maskinkostnad 


Maskinkostnad  = 


summa  maskintimmar. 


Denna  beräkningsmetod,  som  givetvis  har  sin  tillämp¬ 
ning  endast  med  avseende  på  maskinarbete  skiljer  sig  i 
huvudsak  icke  från  den  föregående.  Det  gör  ju  ingen 
skillnad,  om  man  utgår  från  maskinskötarens  tid  eller  från 
maskinens  använda  tid,  då  dessa  båda  tider  äro  lika. 
Vad  som  härovan  framhållits  om  produktiva  arbetstimmar 
som  fördelningsbasis  kan  alltså  även  sägas  om  maskin¬ 
timmar  som  fördelningsbasis.  Stundom  medtagas  i  maskin¬ 
omkostnader  även  vissa  grundvärdeomkostnader,  men  att 
detta  är  felaktigt  framgår  med  tydlighet  av  vad  ovan 
sagts  om  grundvärdeomkostnadernas  fördelning.  Fördel¬ 
ningsbasis  för  dessa  måste  vara  grundvärdet  och  ingen¬ 
ting  annat. 

Stundom  medtages  också  maskinskötarens  (produktiva) 
tid  som  en  maskinomkostnad.  Detta  har  i  vissa  special¬ 
fall  sitt  fulla  berättigande,  men  för  att  självkostnadsberäk¬ 
ningen  skall  bli  korrekt  böra  i  dessa  fall  maskinomkost¬ 
naderna  fördelas  exempelvs  per  meter  eller  per  kg  av 
den  färdiga  produkten  och  icke  per  maskintimme.  Eljest 
blir  ju  vid  prissättningen  fabrikatet  än  dyrare  än  billigare, 
allt  beroende  på  maskinskötarens  mindre  eller  större  skick¬ 
lighet  och  påpasslighet.  Som  dessa  prisfluktuationer  näppe¬ 
ligen  kunna  få  återkomma  vid  prissättningen  av  den  lager¬ 
förda  varan  eller  vid  faktureringen  till  kunder,  saknar 
deras  noggranna  bestämmande  vid  självkostnadsberäkningen 
praktisk  betydelse. 


C.  Fördelningsbasis  produktiva  avlöningar. 

.  ,  o, .  summa  arbetskostnader 

Arbetspalägg  = - 7 - ; - 

summa  produktiva  avlöningar. 

De  olägenheter,  som  enligt  ovanstående  vidhäfta  de  be¬ 
räkningsmetoder,  som  till  fördelningsbasis  hava  produktivt 
timantal,  eller  maskinantal,  vidlåda  icke  beräkningssätt 
med  produktiva  avlöningar  som  fördelningsbasis. 

Vidare  medför  denna  beräkningsmetod  indirekt  vissa 
andra  fördelar,  bland  andra  den,  att  om  avlöningarnas 
storlek  undergår  förändring,  så  ändras  också  därmed  auto¬ 
matiskt  storleken  av  påläggssumman,  som  skall  svara  emot 
omkostnaderna.  En  höjning  av  ackorden  medför  således, 
att  även  tillägget  för  de  omkostnaderna  ökas.  Detta  skulle 
utan  tvivel  vara  till  systemets  nackdel,  för  så  vida  att  om¬ 
kostnaderna  förblevo  stationära.  Så  är  dock  icke  fallet. 
Stigande  produktiva  arbetslöner  äro  nämligen  icke  en 
isolerad  företeelse.  De  föregås  vanligen  av  stigande  ma¬ 
terialpriser  (levnadskostnader),  och  åtföljas  av  stigande 
omkostnader  av  alla  slag,  såsom  stigande  improduktiva 
avlöningar,  stigande  tjänstemannalöner  etc.  Vid  sjunkande 
produktiva  avlöningar  är  förhållandet  omvändt.  Om  nu 
påläggen  stiga  och  sjunka  allt  eftersom  avlöningarna  stiga 
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eller  sjunka,  äro  utsikterna  för  att  omkostnaderna  skola  bli 
täckta  mycket  större  än  om  påläggssumman  förbleve  sta¬ 
tionär. 

Erfarenheten  har  också  särskilt  under  kristiden,  då  ar¬ 
betslönerna  fluktuerade  i  synnerligen  hög  grad,  visat  vil¬ 
ken  stor  fördel  påläggsberäkningen  med  produktiva  avlö¬ 
ningar  som  fördelningsbasis  i  detta  avseende  medförde. 

En  annan  fördel  är  den,  att  man  inom  maskingrup¬ 
perna  alldeles  gratis  får  en  än  finare  fördelning  av  om¬ 
kostnaderna,  än  vad  som  genom  själva  gruppindelningen 
vore  praktiskt  utförbart. 

Inom  en  viss  maskingrupp  finnas  nämligen  vanligen 
såväl  äldre  och  billigare  som  nyare  och  dyrbarare  ma¬ 
skiner.  En  god  arbetsledning  tillser  i  regel  att  de  bästa 
arbetarna  få  de  nyare  och  dyrare  maskinerna,  under  det 
att  de  mindervärdiga  maskinerna  reserveras  för  de  minder¬ 
värdiga  arbetarna,  lärlingarna  och  pojkarna. 

Som  nu  den  bättre  arbetaren  har  en  högre  arbetsför¬ 
tjänst,  blir  också  motsvarande  pålägg  så  mycket  högre, 
vilket  ju  icke  är  annat  än  fördelaktigt,  då  ju  den  dyrare 
maskinen  för  sin  amortering  och  ränta  kräver  så  mycket 
högre  hyra. 

En  annan  fördel  är  den,  att  frånsett  de  tidsstudier,  som 
krävas  vid  ackordets  sättande,  bortfaller  tidskrivningen  av 
såväl  produktiva  arbetstimmar  som  maskintimmar. 

Det  är  självklart,  att  påläggsberäkningen  med  produk¬ 
tiva  avlöningar  som  fördelningsbasis  icke  gärna  kan  till- 
lämpas  i  andra  fall  än  när  avlöningssystemet  är  det  rena 
ackordet.  Eljest  skulle  de  oegentligheter,  som  vidlåda 
premiesystemen,  än  ytterligare  accentueras,  om  påläggen 
räknades  på  vederbörande  arbetares  avlöning.  Det  är  väl 
också  något  sådant  förfaringssätt  Forsberg1  hänsyftar  på, 
då  han  säger,  att  »mot  detta  sätt  att  fördela  (om-)kost- 
naderna  kan  man  dock  anmärka  två  saker,  nämligen  dels 
att  det  är  onödigt  besvärligt,  och  dels  att  det  är  i  onö¬ 
digt  hög  grad  felaktigt».  När  avlöningssystemet  däremot 
är  det  rena  ackordet,  är  också  avlöningspåläggsmetoden 
både  den  bekvämaste  och  den  mest  korrekta  beräknings¬ 
metoden. 

Fördelningsbasis  produktiva  avlöningar  skulle  sålunda, 
enligt  vad  ovan  påvisats,  vara  andra  fördelningsgrunder 
av  arbetsomkostnaderna  överlägset  i  följande  avseenden 
(förutsatt  att  avlöningssystemet  är  det  rena  ackordet). 

1.  Vid  oförändrat  ackordspris  håller  sig  tillverkningspri- 
set  konstant,  vilket  är  av  fördel  för  förråds-  och  lager- 
föringen  samt  för  debiteringen  utåt,  särskilt  i  löpande 
räkning. 

2.  Vare  sig  arbetaren  utför  arbetet  långsamt  eller  snabbt, 
bliva  alltid  de  rörliga  arbetsomkostnaderna  täckta. 

3.  Vid  en  höjning  eller  sänkning  av  ackorden  beroende 
på  den  allmänna  prisnivåns  eller  penningvärdets  fluktua¬ 
tioner  följa  påläggen  automatiskt  med,  vilket  i  synner¬ 
het  vid  ett  sjunkande  penningvärde  är  av  stor  betydelse. 
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4.  En  finare  fördelning  av  omkostnaderna  än  vad  syste¬ 
met  eljest  skulle  giva  fås  gratis  genom  den  omstän¬ 
digheten,  att  de  bästa,  högst  avlönade  arbetarna  i 
regel  tilldelas  de  bästa  och  dyraste  maskinerna. 

5.  Tidskrivningen  (med  undantag  av  för  tidsstudier)  bort¬ 
faller. 

Med  hänsyn  till  ovanstående  skulle  vi  salunda  komma 
fram  till  den  sjätte  grundläggande  principen,  nämligen  att 
påläggsberäkningen  skall  åsyfta  den  rättvisaste  möjliga  fördel¬ 
ning  av  omkostnaderna .  Sålunda  skola  grundvärdeomkostna- 
derna  fördelas  1  proportion  till  grundvärdet ,  arbetsomkost naderna 
i  första  hand  gruppvis  över  resp.  arbetsgrupper,  och  i  andra 
hand,  inom  grupperna  i  proportion  till  de  produktiva  avlö¬ 
ningarnas  storlek,  dvs.  fördelningsbasis ;  produktiva  avlöningar. 

Själva  kostnadsberäkningen  är  lika  lätt  utförd  enl.  det 
rena  ackord-  och  arbetspåläggsystemet  som  enligt  något 
av  de  andra.  Om  t.  e.  det  i  den  färdiga  varan  in¬ 
gående  materialets  7l/iVZ,-pris  är  5,00,  det  produktiva  ar¬ 
betet  A  =  0,50,  pålägget,  Pa,  för  den  arbetsgrupp,  där 
arbetet  utförts  200  %  och  grundvärdepålägget,  Pg  =  20  %, 
så  blir  verkstadsnettot  VN. 

rar-[A/-  +  a(,+^)].(.  +  jf)  ■. 

VN  =  [5,00  -f  0,50  •  3]  1,2; 

VN=  7,80. 

Olikheten  mellan  beräkningsresultaten  vid  olika  arbets¬ 
intensiteter,  å  ena  sidan  när  beräkningen  utförts  enligt 
det  rena  ackordsystemet,  och  å  andra  sidan  exempelvis 
enligt  Rowans  premiesystem  jämte  maskinhyreberäkning 
framgår  med  önskvärd  tydlighet  från  följande  exempel. 

Antages,  att  samme  man  vid  tre  olika  tillfällen  samma 
vecka,  nämligen  på  måndagen,  onsdagen  och  lördagen  får 
precis  samma  slags  arbete  att  utföra.  Vi  skola  beräkna  till¬ 
verkningsvärdet  eller  VN  av  den  färdiga  artikeln  dels  enl. 
det  rena  ackords-  och  arbetspåläggsystemet,  dels  enl. 
Rowans  premiesystem  och  maskintimmesystemet,  allt  un¬ 
der  förutsättning  av  att  ackord  resp.  anslagen  tid  och  på¬ 
lägg  resp.  maskintimmehyra  äro  sådana,  att  genomsnitts¬ 
arbetaren  får  samma  förtjänst  resp.  motsvarande  tillverk¬ 
ningskostnad  blir  den  samma  i  båda  fallen.  Slutligen 
antaga  vi  att  arbetarens  arbetsintensitet  på  måndagen  resp. 
onsdagen  resp.  lördagen  förhåller  sig  som  1:2:3. 


Rent  ackord.  Arbetspålägg. 


Arbetet  utfört  på  . 

Måndag 

Onsdag 

Lördag 

Tillverkat  antal  per  timme  . 

10 

20 

3° 

Produktivt  material . 

»  arbete.  Ackord  5  öre  per  st. 

Arbetspålägg  (rörligt)  100  %  . 

»  (fast)  100  %  . 

Grundvärdepålägg  (rörligt)  10  % . 

»  (fast)  10  %  . 

5,00 

0,50 

0,50 

0,50 

0,65 

0,65 

IO, c» 

1 ,00 

1 ,00 

1 ,00 

Ii3° 

1,3° 

15,00 

L5° 

1,5° 

1,5° 

t, 95 
1,95 

Summa  VN 

7,80 

15,60 

23.4° 

VN  per  st.  (debiteras  lagret  ell.  försäljn.) 

0,78 

0,78 

0,78 

Ej  täckta  fasta  omk.  1,15:  10  . 

Över  deb.  för  fasta  omk.  1,15  :  30  . 

0,115 

— 

0,038 

Verkliga  tillverkningskostnaden  per  st. 

0,895  0,78  0,742 

Förlusten  å  fasta  omkostnader  förorsakad  av  den  låga 
arbetsintensiteten  på  måndagen  täckes  tydligen  till  fullo 
genom  vinsten,  som  uppstått  genom  lördagens  höga. 

Enligt  det  rena  ackord-  och  arbetspåläggsystemet  blir 
sålunda  VN  konstant,  vare  sig  arbetsintensiteten  är  liten 
eller  stor,  dock  föreligger  en  påläggsbrist  vid  låg  arbets¬ 


intensitet,  som  dock  täckes,  när  intensiteten  i  stället  blir 
så  mycket  högre. 

Enligt  Rowans-  och  maskinhyre-systemet  blir  VN  av 
det  tillverkade  fabrikatet  synnerligen  högt  vid  låg  arbets¬ 
intensitet,  i  det  att  dels  arbetaren  då  har  jämförelsevis 


Rowans  premiesystem.  —  Maskintimme 

hyra. 

Arbetet  utfört  på  . 

Måndag 

Onsdag 

Lördag 

Tillverkat  antal  per  timme  . 

10 

20 

30 

Sparad  tid  i  %  (anslagen  tid  1  t.  för  10  st.) 

0 

50 

66 

Produktivt  material . 

5,00 

10, 00 

15,00 

»  arbete,  timpenning  0,67  . 

0,67 

0,67 

0,67 

Premie  ...! . 

0,oo 

0,33 

0,44 

Maskinhyra  (för  täck.  av  rörliga  omk.) 

2,3° 

2,30 

2,30 

»  »  »  »  fasta  » 

2,3° 

2,30 

2,30 

Summa  VN 

10,27 

15,60 

20,71 

VN  per  st.  (debiteras  lagret  eller  försälj.) 

*  ,°3 

0,78 

0,69 

Ej  täckta  rörliga  omkostnader  1,15:30 

— 

— 

0,038 

Överdebitering  för  rörliga  omk.  1,15  :  10 

0,115 

— 

— 

Verkliga  tillverkningskostnaden  per  st. 

0,915 

1 

!  0,78 

0,728 

högre  avlöning  och  dels  att  en  överdebitering  för  rörliga 
omkostnader  föreligger.  Enär  det  är  högst  otroligt  att 
enligt  detta  system  »lördagsintensiteten»  någonsin  kommer 
att  äga  rum,  blir  det  dyrbara  »måndagsarbetet»  icke 
kompenserat  med  ett  motsvarande  billigare  »lördagsarbete». 

Det  är  därför  i  högsta  grad  antagligt,  att  om  ett  företag 
övergår  från  premiesystemet  till  det  rena  ackordet,  var-n 
vid  tidsackorden  översättas  till  penningackord  (liksom  det 
gjorts  i  exemplet  härovan  under  rubriken  »onsdag»),  såJ 
komma  verkningarna  av  systemändringen  att  yttra  sig  i 
ökad  produktivitet  per  arbetare  och  stigande  medeltimför- 
tjänst.  Övergår  man  åter  på  samma  sätt  från  det  rena 
ackord-  till  premiesystemet  blir  förhållandet  motsatt. 

Enär  enligt  det  rena  ackordet  och  arbetspåläggsyste¬ 
met  det  verkliga  verkstadsnettot,  VN,  alltid  bör  vara  lika 
med  det  offererade  verkstadsnettot  OVN,  så  bortfaller  kost  ' 
nadsuträkningen  som  ett  led  i  bokföringen.  Skillnader 
OVN — VN,  som  beror  på  att  omkostnadarna  ej  fullt  mot 
svarats  av  påläggen,  visar  sig  som  en  vinst  eller  förlust  1 
tillverkningskontot  vid  inventeringen.  De  två  konton,  son 
böra  finnas  för  tillverkningens  behov  äro: 


Debet.  Tillverkningskonto.  (Varor  i  arbete.)  Kredit 


Produktivt  material  till  A1NL.  Helfabrikat  till  OVN  (debiteras 
Produktiva  avlöningar.  lagret  efter  försäljningen). 

Pålägg. 

Halvfabrikat,  MNL. 

Saldot  utvisar  värdet  av  varor  i  arbete. 


Debet.  Tillverkningens  påläggskonto.  Kredit 


Samtliga  tillverkningens  omkost¬ 
nader  överföras  hit. 


Arbetspålägg. 
Grund  värdepålägg. 


Saldot,  som  utvisar  i  vad  mån  omkostnaderna  täckt 
av  påläggen,  överföres  till  V  &  F-kontot  vid  arets  slut 


7.  Normalåret. 

Vid  påläggsberäkningens  utförande  är  det  särskilt  be 
träffande  de  »fasta»  påläggen  nödvändigt,  att  först  be 
stämma  sig  för  den  omsättning,  som  bör  läggas  till  grunt 
för  beräkningen.  Påläggen  utgöra  ju  det  procentuell 
förhållandet  mellan  omkostnader  och  omsättning  (material 
omsättning,  summa  prod.  löner,  det  årliga  grundvärde 
osv.),  och  utgår  man  från  en  felaktig  omsättning,  bliv 
givetvis  också  påläggen  felaktiga. 
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Inom  vissa  företag  är  det  brukligt,  att  vid  fastställan- 
et  av  den  i  kalkylen  ingående  omsättningens  storlek  helt 
nkelt  låta  denna  bestämmas  av  det  gångna  årets  siffror. 
t.ndra  återigen  göra  en  uppskattning  om,  hur  det  kom- 
uande  årets  omsättning  månde  bliva,  och  lägga  resultatet 
ill  grund  för  påläggsberäkningen. 

Båda  metoderna  äro  felaktiga. 

Har  nämligen  det  gångna  årets  omsättning  varit,  resp. 
iet  kommande  årets  uppskattats  till  mindre  än  vad  som 
stingas  av  verkstadens  storlek,  bliva  enligt  denna  beräk- 
ingsgrund  påläggen  så  mycket  högre,  vilket  i  sin  tur 
iverkar  ofördelaktigt  på  försäljningen,  så  att  omsättningen 
ilir  än  mindre  och  påläggen  än  högre  osv.,  tills  fabrika- 
ionen  slutligen  avstannar.  Felet  är  givetvis  det,  att  bland 
örråds-  och  tillverkningsomkostnaderna  medtagas  sådana, 
om  ej  hava  med  den  aktiva  tillverkningen  direkt  att  göra, 
om  t.  e.  hyra  för  outnyttjade  maskiner,  förråds-  och  verk- 
tadslokaler,  andel  i  den  i  förhållande  till  den  onormalt 
»betydliga  omsättningen  för  vidlyftiga  administrationen  osv. 

För  undvikande  av  dessa  fel  i  kalkylen  bör  sålunda 
imsättningens  storlek  fastställas  icke  vare  sig  med  hänsyn 
ill  det  gångna  årets  eller  det  kommande  årets  verkliga 
»msättning,  utan  till  normalårets,  dvs.  till  en  sådan  om- 
ättningsstorlek,  vid  vilken  företagets  alla  resurser  äro  till¬ 
ullo  utnyttjade.  Härmed  menas  dock  icke  att  exempelvis 
erkstaden  skulle  gå  för  maximal  drift  —  reservmöjlig- 
leter  måste  alltid  förefinnas  för  att  taga  topparna  på  be- 
astningskurvan  —  utan  en  för  verkstadens  tillverknings- 
esurser  lugn  och  behaglig  drift,  låt  oss  säga  75  %  av 
len  maximala. 

I  tider  av  på  grund  av  den  ringa  försäljningen  reduce- 
ad  drift  skulle  givetvis  härigenom  en  förlust  på  påläggs- 
ontot  uppstå,  men  som  denna  förlust  icke  kan  läggas 
illverkningen  till  last,  bör  den  tydligen  överföras  till  ett 
ärskilt  (försäljningens)  konto,  så  att  saldot  på  påläggs- 

I  ontot,  direkt  angiver  den  skillnad  mellan  pålägg  och 
'mkostnader,  som  förorsakats  av  besparingen  resp.  en 
elativ  ökning  av  omkostnaderna. 

Frånsett  sådana  förändringar,  som  härröra  sig  från  ut- 
idgade  verkstäder,  nytillkomna  maskiner  osv.,  är  normal- 
rets  omsättning  en  en  gång  för  alla  fastslagen  kvantitet, 
om  visserligen  nominellt  ändrar  sig  under  inflytande  av 
örändringar  i  penningvärdet,  men  som  för  övrigt  är 

onstant.  Den  omständigheten,  att  man  i  så  fall  alltid 
iar  en  fast  punkt  att  utgå  ifrån,  då  man  önskar  göra 
imförelser  mellan  tillverkningsförhållanden  under  olika  år, 
r  i  statistiskt  hänseende  av  synnerligt  stort  värde.  I 

letta  avseende  tydligen  likvärdigt  med  vad  1913  års 

bas-)priser  äro  för  de  vanliga  prisindexberäkningarna. 

Påläggsberäkningens  grundande  på  normalåret  är  tyd- 
igen  ej  blott  den  enda  rätta  utan  även  den  i  andra  av- 
eenden  bästa  beräkningsmetoden.  Detta  ger  oss  den 

Påläggsberäkning. 


Rörliga  arbetsomkostnader 
(Normalårets) 

Arbetsgrupper 

Summa 

Maskin-  T  .  , 

,  rilare  Lind  are 

arb. 

Gemen¬ 

samt 

Rörliga  omkostnader  (en¬ 
ligt  omk.  order)  (1,  2, 
3,  4  och  5  här  ovan) 
'/2  maskinhyran,  motsva¬ 
rande  slitaget  (fördeln 
enl.  mask.  nuvärde)  ... 
»Gemensamt » (fördelat  enl. 
prod.  avi.)  . 

465  000 

38  000 

70  000 

24  000 

15  000 

18  000 

1 000 

6  000 

287  000 

3  000 

79  000 

90  000 

10  000 

100  000 

Summa 

503  000 

109  000 

25  000  369  000 

— 

Produktiva  avlöningar 

(Normalårets) . 

Rörligt  arbetspålägg,  Par 

751  000 

1 10  000 
100  % 

41  000 

60  % 

600  000 
6l  % 

• 

sjunde  grundläggande  principen,  nämligen  att  påläggsberäk¬ 
ningen  skall  basera  sig  på  normalårets  omkostnader  och  om¬ 
sättning,  varvid  normalårets  omsättning  sättes  —  75  %  av 
maximalårets. 

För  fullständighetens  skull  gives  här  nedan  ett  exempel 
på  en  med  fingerade  siffror  lämplig  uppställning  av  på¬ 
läggsberäkningen,  varvid  antages  att  omkostnader,  avlö¬ 
ningar  och  produktivt  material  hänföra  sig  till  normalårets 
och  äro  uttryckta  i  det  löpande  årets  penningevärde.  För 
enkelhetens  skull  antagas  endast  3  produktiva  arbetsgrup¬ 
per,  maskinarbetare-,  filare-  och  lindaregrupper,  jämte  en 
improduktiv  grupp  »gemensamt». 


Fasta  arbetsomkostnader 

Summa 

M 

F 

L 

Gem. 

Andra  hälften  av  maskin¬ 
hyran,  representerande 
räntan  och  åldersför- 
sämr.  . 

38  000 

24  000 

1  000 

3  000 

10  000 

Lokalhyra  7)  och  värme  8) 
(fördeln.  enl.  golvareal) 

54000 

25  000 

4  000 

20  000 

5  000 

Kraft  &  lyse  (fördeln.  enl. 
motor  hk)  . 

54000 

8  000 

1  000 

30  000 

1 5  000 

Löner  till  förmän  och 
hjälpare  10)  . 

27  000 

12  000 

7  000 

8  000 

Tekniska  ledningen  etc. 
1  i)(fördelning.  enl.  prod. 
avi.)  . 

120  000 

18  000 

6  500 

95  5oo 

Olycksfallsförsäkr.  12)  ... 

7  500 

1  100 

400 

6  000 

»Gemensamt»  fördelat  enl. 
prod.  avi . 

— 

4  400 

1  600 

24  000 

JO  OOO 

Summa 

300  500 

92  500 

| 

21  500  186  500 

— 

Produktiva  avi.  (Normal¬ 
årets)  . 

751  000 

1 10  000 

41  000 

600  000 

Rörligt  arbetspålägg,  Pag 

— 

84  % 

53  % 

3i  % 

— 

Totalt  arbetspålägg  Pa  ... 

— 

184  % 

113  % 

92  % 

— 

(Avrundas  sedermera  till 
lämpligt  värde.) 

Rörliga  Grundvärdeomkostnader 

Ränta  å  varor  i  arbete,  13) . 

75  000 

15  OOO 

25  OOO 

2  OOO 

Brandförsäkring,  14)  . 

Garanti  &  plikter,  15)  . 

Experiment,  16)  . 

Summa 

1 17  OOO 

Grundvärde,  G  —  . 

4  304  500 
2,72  % 

Rörligt  grundvärdepålägg,  Pgr  — . . 

Fasta  Grundvärdeomkostnader 

Halvfabrikatförrådets  omkostnader  17)  . 

Konstruktionskontorets  »  18)  . 

80  OOO 

125  OOO 

95  000 

Andel  i  administrations-  och  allmämna  omk.  19)... 

Summa 

300  OOO 

Grundvärde,  G  —  . 

4  304  5oo 

6,95  % 

9,67  % 

Fast  grundvärdepålägg,  P.- f  — . 

Totalt  grundvärdepålägg,  Pg  —  . 

Som  avrundas  exempelvis  till  10%. 

Grundvärdeberäkning 

Material,  normalårsförbrukning,  M,,l  pris  . 

2  750  OOO 

751  OOO 
503  OOO 
300  500 

Produktiva  avlöningar,  enl.  ovan . 

Rörliga  arbetsomkostnader  . 

Fasta  »  . 

Grundvärdet,  G  — 

4  304  500 
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De  rörliga  påläggen  användas  endast  i  de  fall,  då  det 
gäller  att  finna  ett  fabrikats  minimi-  eller  »dumping»-pris. 
Eljest  använder  man  sig  i  regel  av  de  totala  påläggen. 

Försäljningspålägget  /y-,  som  lägges  till  VA  för  att  finna 
självkostnaden  beräknas  från  formeln 

summa  försäljnings-  och  lageromkostnader 
^  försålda  varor  till  OVN- pris. 

Sammanfattning. 

De  grundläggande  principer,  vars  standardisering  vore 
en  första  förutsättning  för  enhetlighet  i  självkostnadsberäk¬ 
ningen  inom  industriella  företag  med  blandad  tillverkning, 
skulle  sålunda  enligt  ovanstående  vara  följande: 

1.  Det  produktiva  materialet  skall  vid  självkostnadsberäkningen 
upptagas  till  ett  pris  =  gällande  marknadspris  -f-  material¬ 
pålägget. 

2.  Halvfabrikatet  skall  prissättas  med  dess  nuvarande  tillverk¬ 
ningsvärde. 

j.  Lagerfört  lielfabrikat  skall  prissättas  med  dess  nuvarande 
tillverkningsvärde . 

4.  De  produktiva  arbetsavlöningarna  skola  1  regel  utgå  enligt 
det  rena  ackordsystemet. 

5.  Omkostnaderna  skola  uttryckas  i  det  löpande  årets  penning¬ 
värde. 

6.  Fördelningen  av  omkostnaderna  skall  vara  den  rättvisast 
möjliga.  Sålunda  skola  grundvärdeomkostnaderna  fördelas 
i  proportion  till  grundvärdet  och  arbetsomkostnaderna  1 
första  hand  gruppvis  över  resp.  arbetsgrupper  och  1  andra 
hand  inom  grupperna  enligt  de  produktiva  avlöningarnas 
storlek. 

7.  Påläggsberäkningen  skall  basera  sig  på  normalårets  om¬ 
kostnader  och  omsättning,  varvid  normalårets  omsättning 
sättes  =  75  %  av  maximalårets. 

När  man  ser  denna  imponerande  rad  av  för  en  rationell 
kostnadsberäkning  grundläggande  principer,  av  vilka  åt¬ 
minstone  de  flesta  äro  av  en  så  självklar  natur,  att  deras 


sanning  av  ingen  betvivlas  eller  disputeras,  kan  man  ickc 
undgå  att  undrande  fråga,  hur  det  kan  vara  möjligt,  att  det 
i  själva  verket  endast  är  ett  jämförelse  ringa  fåtal  företag, 
som  omsätter  dessa  principer  i  praktiken,  under  det  ati 
det  stora  flertalet  inför  dessa  frågor  ställer  sig  fullkomligt 
oförstående. 

Förklaringen  torde  vara  den,  att  å  ena  sidan  ingenjören 
på  grund  av  sin  utbildning  och  anlag  i  regel  saknar  in¬ 
tresse  och  förståelse  för  den  utomordentligt  stora  betydelsf 
de  ekonomiska  frågorna  ha  för  industrien,  och  å  der 
andra  att  ekonomichefen  och  hans  medhjälpare  av  samma 
orsaker  i  regel  sakna  förutsättningar  för  att  kunna  anpassa 
de  hävdvunna  bokförings-  och  kostnadsberäkningsmetoderns 
efter  den  moderna  industriens  speciella  krav. 

Men  lika  säkert  som  en  olycka  förr  eller  senare  in 
träffar,  om  icke  järnvägsskenorna,  syllarna  eller  järnvägs 
banken  äro  lämpade  för  den  tågvikt  eller  tåghastighet 
som  de  betjäna,  vare  konstruktionen  och  utförandet  a' 
lokomotivet  med  dess  vagnar  av  hur  sinnrik,  hur  solic 
och  hur  driftsäker  beskaffenhet  som  helst,  lika  säkert  ä 
det  också,  att  det  förr  eller  senare  går  olyckligt  för  de 
företag,  som  genom  brist  på  samarbete  eller  samförstånt 
mellan  den  tekniska  och  ekonomiska  ledningen  saknar  ei 
för  rörelsen  lämpad  och  efter  ekonomiska  principer  ord 
nad  bokföring  och  självkostnadsberäkning. 

Det  hjälper  icke,  hur  väl  företaget  för  övrigt  än  ä 
ordnat,  hur  väl  organiserad  driften  är,  hur  förstklassig 
det  framställda  fabrikatet  är. 

Att  ett  företag,  som  på  så  sätt  råkar  i  olycka,  ej  en 
samt  drabbas,  utan  att  även  närbesläktade  företag  bliv; 
lidande  och  i  stort  sett  hela  den  svenska  industrien,  ha 
redan  förut  här  ovan  påpekats. 

Det  torde  därför  vara  ej  endast  önskvärdt  utan  även 
högsta  grad  av  behovet  påkallat,  att  de  för  en  ratione 
självkostnadsberäkning  grundläggande  principerna  allmän 
antagas  och  »standardiseras»,  varigenom  enhetlighet  vunnt 
inom  den  industriella  självkostnadsberäkningen. 

H.  R.  Schultz. 


Bland  från  Teknologiska  institutet  i  slu¬ 
tet  av  1870-talet  utexaminerade  ingenjö¬ 
rer  har  döden  redan  åstadkommit  många 
luckor,  och  den  14  augusti  i  år  uppkom 
åter  ett  tomrum,  i  det  att  då  bortrycktes 
en  man,  som  icke  blott  genom  sin  livs¬ 
gärning  hedrat  den  svenska  ingenjörskå¬ 
ren,  utan  även  genom  sina  gedigna  egen¬ 
skaper  förvärvat  vänskap  och  förtroende 
hos  alla,  som  lärt  känna  honom. 

Carl  Helmer  FRiENELL  föddes  i  Boll¬ 
näs  29  mars  1855,  avlade  1873  i  Väster¬ 
ås  mogenhetsexamen  och  blev  elev  vid 
Teknologiska  institutet  1874,  samt  ut¬ 
examinerades  såsom  väg-  och  vattenbygg¬ 
nadsingenjör  1878. 

Efter  att  hava  praktiserat  ett  par  år  i 
hemlandet,  utreste  han  till  Frankrike  och 
blev  avdelningschef  vid  franska  statens 
järnvägsbyggnader  1880.  Han  stannade 
i  Frankrike  till  1888  och  blev  under  denna  tid  i  tillfälle 
att  utbilda  sig  vidare,  såväl  teoretiskt  som  praktiskt,  till 
en  brobyggare  av  allra  första  rang. 

Efter  sin  hemkomst  tog  han  verksam  del  i  Teknolog- 
föreningens  förhandlingar  och  fäste  uppmärksamheten  på 
sig  såväl  genom  föredrag  som  diskussionsinlägg  i  frågor 
berörande  hans  yrke. 


År  1890  tillträdde  han  en  erbjude 
plats  såsom  konstruktör  och  chef  för  Berg 
sunds  mekaniska  verkstads  a.-b:s  brokor 
struktionsavdelning,  och  utvecklade  hs 
en  mångsidig  och  högt  skattad  verksan 
het  till  år  1901,  då  han  blev  förestånd; 
re  för  Statens  järnvägars  brokonstruktion: 
kontor.  Här  fick  han  ytterligare  tillfäl 
att  tillämpa  sin  stora  erfarenhet  och  sin 
gedigna  kunskaper  på  sådana  krävand 
uppdrag  som  t.  e.  konstruktioner  till  brc 
byggnader  över  Nordre  älv  för  stamb; 
nan  genom  Bohuslän  och  Sveriges  störst 
järnbro,  över  Ångermanälven  vid  Forsmc 
Redan  under  hans  sista  år  vid  Ber( 
sunds  verkstad  hade  han  börjat  känna  te< 
ken  till  begynnande  ohälsa  genom  upi 
repade  anfall  av  lungkatarr  med  åtföljai 
de  nedsättning  av  krafter,  och  då  de  ft 
hans  karaktärsläggning  synnerligen  irrit 
rande  konkurrenssvårigheterna  visade  tendens  att  alltm< 
tilltaga,  begagnade  han  det  tillfälle,  som  erbjöd  sig,  a 
utbyta  den  på  grund  därav  mera  enerverande  verksamhete 
i  enskild  tjänst,  mot  den  för  dylikt  obehag  fredade  stat 
tjänsten,  och  trots  tilltagande  sjuklighet,  höll  han  dock  1 
på  sin  krävande  post  i  10  år,  men  såg  sig  år  1910  tvui 
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gen  att  lämna  denna  för  hans  håg  och  förmåga  annars 
så  lämpliga  och  betydelsefulla  verksamhet. 

Därmed  slutade  dock  icke  den  framstående  och  gagnande 
livsgärning,  som  han  med  sådan  framgång  under  så  lång 
tid  bedrivit,  utan  utförde  han  även  därefter  många  viktiga 
konstruktions-  och  andra  uppdrag,  som  från  många  håll  an¬ 
förtroddes  honom,  ända  tills  han  ungefär  ett  par  år  före 
sin  bortgång  definitivt  måste  frånsäga  sig  alla  arbetsuppdrag. 

Vid  sidan  av  sin  egentliga  verksamhet  ägnade  han  stort 
intresse  åt  tidens  stora  frågor  och  ville  pä  alla  sätt  hävda 
ingenjörernas  betydelsefulla  insats  i  samhällsutvecklingen. 
Som  följd  härav  sökte  han  även  på  alla  sätt  understödja  och 
hjälpa  till  framgång  tekniska  strävanden,  och  ett  uttryck  här¬ 
för  kan  man  finna  i  den  donation  till  Svenska  teknologför- 
eningen,  som  lämnats  bland  hans  testamentsförordnanden. 

Såsom  förströelse  ägnade  han  sig  bland  annat  åt  sam¬ 
landet  av  bilder  av  broar  från  alla  länder,  och  ägde  han 
en  rikhaltig  samling  på  detta  område. 


Vad  som,  utom  hans  ovanliga  kunskaper  och  alltid 
gentlemannamässiga  uppträdande,  framförallt  skapade  den 
nimbus  av  aktning  och  tillitsfull  vänskap,  som  omgav 
Carl  Fk.enei.ls  hela  personlighet,  var  den  redbarhet, 
som  tog  sig  uttryck  i  allt  hans  görande,  stort  som  smått. 
Allt  som  på  något  sätt  kunde  sättas  i  samband  med,  eller 
kunde  misstänkas  ha  en  bismak  av  humbug,  väckte  all¬ 
tid  hans  livliga  ogillande,  och  själv  gick  han  sin  väg  rätt 
fram,  utan  slingringar  till  ena  eller  andra  sidan,  obekym¬ 
rad  om  han  därigenom  skaffade  sig  personligt  obehag. 
Att  göra  det,  som  hans  sunda  omdöme  sade  honom  vara 
rätt,  var  för  honom  det  enda  tillfredsställande,  och  han 
skall  icke  minst  sakpas  såsom  en  av  dessa  rakryggade 
personligheter,  varpå  aldrig  funnits  något  överflöd. 

I  tacksam  hågkomst  för  allt  vad  han  givit,  skall  hans, 
i  såväl  inre  som  yttre  måtto,  högresta  gestalt  länge  i  vän¬ 
nernas  minne  bevaras. 

Thore  Thelander. 


» OM  INGENJÖRSUPPFOSTR AN » . 


Begreppen  idealism  och  teknik  synas  vid  hastigt  påseende 
som  antipoder.  Vem,  om  icke  en  tysk,  skulle  tänka  på  att 
i  ingressen  till  en  längre  artikel  (Zur  Ingenieurerziehung  av 
överingenjör  Strobl  i  nr  32  av  Zeitschrift  des  Vereines  deut- 
scher  Ingenieure)  söka  klarlägga  teknikens  inverkan  på  själen? 
Kanske  kan  dock  Tysklands  försvagande,  i  trots  av  de  mest 
utomordentliga  tekniska  förutsättningar,  bero  på  andra  än  rent 
materiella  faktorer?  Artikelförfattaren  besvarar  denna  fråga  så: 
där  fattades  något,  som  icke  lät  sig  bestämma  i  siffror,  men 
vars  värde  icke  blott  Tyskland  utan  även  andra  länder,  främst 
då  Amerika,  mer  och  mer  börjar  inse.  Världen  är  icke  betjänt 
med  själfullhet  utan  kropp,  lika  litet  duger  det  med  maskin¬ 
människor  utan  själar.  Världen  behöver  praktiskt  ideella  män. 

Varifrån  skola  vi  få  dem?  Genom  uppfostran,  svarar  utan 
tvekan  ingenjör  Strobl  i  ovannämnda  artikel,  varav  en  kort 
resumé  här  nedan  gives. 

Författaren  konstaterar,  att  ett  ökat  samarbete  mellan  hög¬ 
skolorna  och  industrien  är  önskvärdt,  vilket  då  i  främsta  rum¬ 
met  skulle  gälla  praktikantutbildningens  rationella  ordnande 
i  lämpligast  möjliga  samband  med  högskolestudierna.  Ifråga¬ 
satta  reformer  på  detta  område  ha  mötts  med  föga  intresse 
från  det  stora  flertalet  industriföretag,  endast  några  få,  »alltid 
de  samma»  äro  framsynta  nog  att  ha  intresse  till  övers  för 
en  sak,  som  icke  inbringar  dem  omedelbar  ekonomisk  vinst. 
Hela  saken  synes  därför  böra  göras  till  en  industriens  gemen¬ 
samma  angelägenhet. 

Vad  som  brister  i  praktikantutbildningen,  är  påtagligt.  De 
exempel  på  felande  organisation  och  planmässighet,  som  ges, 
lära  för  övrigt  ha  motstycken  lite  varstans,  även  utom  Tysk¬ 
land.  Också  om  den  unge  blivande  ingenjören  lyckats  få 
arbete  inom  ett  fack,  som  verkligen  passar  honom,  utnyttjas 
icke  alltid  praktikanttiden  på  ett  effektivt  sätt.  Praktikanten 
blir  oftast  i  fabrikens  maskineri  en  alldeles  överflödig  kugge, 
till  besvär  för  ledarna  och  hinder  för  arbetarna  och  utan  möj¬ 
lighet  att  finna  sig  till  rätta.  För  att  råda  bot  på  denna  plan¬ 
löshet  i  praktikantutbildningen  föreslår  ingenjör  S.  en  cen¬ 
tralisering  av  hela  praktikantväsendet  med  finansiellt  understöd 
av  industrien  i  dess  helhet.  Utbildningen  skulle  försiggå  vid 
exempelvis  ett  hundratal  olika,  därtill  villiga  och  lämpliga 
fabriker,  belägna  i  närheten  av  större  industricentra,  i  vilka 
organisationen  skulle  centraliseras.  Härifrån  skulle  prakti¬ 


kanterna  hänvisas  till  den  för  var  och  en  lämpligaste  fabriken, 
varest  utbildningen  är  ordnad  efter  ett  för  alla  enhetligt  pro¬ 
gram  i  avsikt  att  göra  den  så  vidt  möjligt  likvärdig  för  alla. 
En  noggrann  betygssättning  skulle  tillämpas  med  stort  av¬ 
seende  fäst  vid  vederbörandes  rent  personliga  egenskaper. 

Artikelförfattaren  räknar  med  en  för  hela  den  tyska  indu¬ 
strien  fördelaktig  återverkan  av  ett  sådant  system.  Utom  den 
rationellt  tillgodosedda  tekniska  utbildningen,  som  sedan  kom¬ 
mer  industriföretagen  till  godo,  skulle  redan  på  ett  tidigt  sta¬ 
dium  en  vederhäftig  utgallring  av  olämpliga  element  kunna 
äga  rum,  senare  resulterande  i  tillgång  på  en  elitkår  av  tekniskt 
utbildade  män.  Den  rent  ekonomiska  betydelsen  av  en  del 
psykologiska  faktorer  får  ej  längre  förbises.  Frågan  om  »den 
rätte  mannen  på  den  rätta  platsen»  gäller  icke  blott  de  tek¬ 
niska  förutsättningarna  resp.  fordringarna  utan  i  lika  hög  grad 
karaktärsegenskaper  och  lämplighet  i  övrigt  just  för  en  viss 
befattning.  En  del  utdrag  ur  professor  Matschoss’  intres¬ 
santa  reseberättelse  från  Amerikas  förenta  stater,  där  denna 
fråga  står  på  dagordningen,  citeras,  allt  för  vidlyftiga  att  här 
ingå  på.  För  Tysklands  vidkommande  föreslår  ingenjör  STROBL 
införandet  av  ett  andra,  bättre  avlönat  praktikantår  efter  hög¬ 
skolestudiernas  avslutande,  vilket  skulle  sätta  industriföretagen 
i  tillfälle  att  förvärva  en  noggrann  kännedom  om  sina  bli¬ 
vande  ingenjörer  och  samtidigt  giva  dessa  möjlighet  att  finna 
sin  »rätta  plats»  till  ömsesidig  båtnad  för  båda  parterna. 

Artikelns  sista  del  ingår  på  det  för  Tyskland  brännande 
spörsmålet  om  studenternas  finansiella  nöd.  Även  här  föreslås 
ett  ingripande  från  industriens  sida,  i  det  att  antingen  vissa 
firmor  skulle  åtaga  sig  omkostnaderna  för  de  blivande  ingen- 
örer,  som  praktiserat  hos  dem  och  därvid  visat  sig  särskilt 
lämpliga  eller  att  också  i  detta  fall  tyska  industrien  i  sin  helhet 
skulle  släppa  till  medel  till  eu  fond  för  samma  ändamål. 

Äunu  ett  radikalmedel  att  förbättra  studenternas  villkor 
föreslås  i  artikeln,  och  det  är  en  inskränkning  av  studentan¬ 
talet  vid  högskolorna.  Ingenjör  Strobl  anser  att  det  system, 
som  ger  sig  till  känna  i  slagordet:  »dugligheten  skall  fram» 
bör  förändras  till  »endast  de  allra  dugligaste  skola  fram».  Det 
sociala  uppsvinget  från  handtverkare  till  tekniker,  som  under 
de  senaste  årtiondena  ägt  rum,  innebär  för  flertalet  endast  ett 
imaginärt  framsteg,  i  fall  av  bristande  anpassningsförmåga 
rent  av  ett  steg  tillbaka. 


T.  L. 
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BIDRAG  TILL  HÅLLFASTHETSTEORIEN  FÖR  DEN  CIRKULÄRA  OCH  RING- 
FORMIGA  PLANA  SKIVAN  BELASTAD  MED  ETT  JÄMNT  FÖRDELAT  TRYCK. 

Av  civilingenjör  Adolf  F.  F.  Peterson. 


I  Zeitschrift  fiir  das  Gesamte  Turbinenwesen  häften  25,  26 
och  27  år  1910  finnas  av  dr-ing.  C.  Nbugebohrn  härledda 
formler  för  beräkning  av  ringformiga  plana  skivor.  Problemet 
har  även  behandlats  i  Teknisk  tidskrifts  avdelning  för  Meka¬ 
nik  häfte  nr  4  år  1920  av  prof.  K.  LJUNGBERG.  Beräknin¬ 
garna  äro  emellertid  mycket  besvärliga  och  tidsödande,  vilket 
föranledde  mig  att  vid  konstruktionen  av  mellanväggarna  till 
pansarbåten  Sveriges  turbiner  använda  ett  approximativt  be- 
räkningssätt,  för  vilket  i  det  följande  skall  redogöras. 

Med  hänvisning  till  Lärobok  i  Byggnadsstatik  av  A.  O.  E. 
SuTThoff,  del  1,  Elasticitets-  och  hållfasthetslära,  sidorna 

227 _ 237,  samt  ovan  nämnda  häften  av  Zeitschrift  fiir  das 

Gesamte  Turbinenwesen,  bestämmes  den  vinkel  <p,  som  nor¬ 
malen  till  en  punkt  vilken  som  helst  på  den  deformerade 
skivan  gör  med  skivans  axel  av  följande  ekvationer: 
för  hel  cirkelformig  plan  skiva 

<P  =  —  —  x3  +  Bx  +  — . (1) 

för  cirkulär  och  ringformig  plan  skiva 

<p  =  —  ~xs  +  Bx  +  —  +  —  r*x  •  (2  'log  x  i).  .  .  .  (2) 
T  8  x  4 


I  dessa  uttryck  för  <p  är : 

6  (m.2 —  1) 

E  =  elasticitetsmodulen, 
m  —  kontraktionskoefficienten, 
h  =  skivans  tjocklek, 

R  =  »  ytterradie, 

r  —  »  innerradie, 

q  =  tryckintensiteten. 


////. 

///A 


m 

v/A 


4 


HfflHH 


y 


m 


Fig.  1. 


x  är  avståndet  från  punkten  till  skivans  axel. 

B  och  C  äro  integrationskonstanter,  som  bestämmas 
skivans  randförhållanden. 


av 


Ekvation  (1)  gäller  även  för  ringformig  skiva,  om  hålet  i 
skivan  är  täckt  och  tryckintensiteten  på  den  täckande  skivan 
densamma  som  på  den  ringformiga  (se  fig.  1). 

Vi  kunna  således  undgå  de  med  ekvation  (2)  förenade  svå¬ 
righeterna  vid  beräkningen  av  ringformig  plan  skiva  enligt 
fig.  2  och  erhålla  goda  approximativa  värden  å  spänningar 
och  nedböjning,  om  hålet  i  skivan  täckes  och  tryckintensite¬ 
ten  ändras  från  p  till  q,  så  att  totala  belastningen  blir  den¬ 
samma  eller  i  enlighet  med  fig.  1  och  2. 

p  (R2  —  r2)  =  qR2 


q  =Ål  ~  y  =/(I  ~!J?) 


De  värden,  som  erhållas,  bliva  fullt  exakta  för  en  skiva  en¬ 
ligt  fig.  1  med  tryckintensiteten  q ,  men  något  för  stora  för 
en  skiva  enligt  fig.  2  med  tryckintensiteten  p,  men  icke  större 
än  att  de  kunna  anses  vara  en  god  approximation  av  värdena 
beräknade  med  tillhjälp  av  ekvation  (2). 

De  fall,  som  i  det  följande  skola  behandlas,  äro: 

I.  Ringformig  skiva  upplagd  och  inspänd  längs  ytter¬ 
kanten,  innerkanten  fri  men  inspänd  medelst  ett  kraf¬ 
tigt  nav. 

a.  Hålet  täckt  och  tryckintensiteten  q  (fig.  1). 

b.  Hålet  icke  täckt  och  tryckintensiteten  p  (fig.  2). 

II.  Skivan  upplagd  och  inspänd  längs  ytterkanten,  inner¬ 
kanten  fri  och  icke  inspänd. 


III.  Skivan  fritt  upplagd  längs  ytterkanten,  innerkanten  fri 
men  inspänd  medelst  ett  kraftigt  nav. 

IV.  Skivan  fritt  upplagd  längs  ytterkanten,  innerkanten  fri 
och  icke  inspänd. 

För  II,  III  och  IV  samma  underavdelningar  som  under  L 
De  formler  och  beteckningar  i  teorien  för  den  plana  cirkel¬ 
formiga  skivan,  vilka  komma  till  användning,  äro: 

Töjningen  i  radieil  riktning 

dtp 


(3) 


Töjningen  i  tangentiell  riktning 


*y  =  V 


V 


(4) 


Spänningen  i  radiell  riktning 

mE 


ax  = 


dq> 


- •  n  •  Itn  — - — F 

m2  _  1  '  \  dx 


-)• 

x  ! 


(5) 


Spänningen  i  tangentiell  riktning 

^  +  . (6) 

Den  mot  töjningen  i  radiell  riktning  svarande  spänningen 

. (7) 


<Ty 

Eex  -  ax - • 

tn 


Den  mot  töjningen  i  tangentiell  riktning  svarande  spän¬ 
ningen 

. (8) 


c-  °y 

REy  =  Oy - 

J  tn 


Den  mot  töjningen  e  svarande  spänningen  Ee  kallas  van¬ 
ligen  ideella  eller  reducerade  spänningen  och  betecknas  med 
(Tred  eller  Ee. 


-  Q 

Deriveras  (1)  erhålla  vi  —  — f  Nx2  +  B - 

dx  o  x 


Insättes  <p  och  d~  i  (5)  och  (6)  erhållas: 


ax  =  — —  •  f)  •[  —  "IT  ■**  ’  (3  m  +  !)  +  B{m+t)  —  o]  (5  a' 

m 2  —  I  L  8  X  j 

-  -  7)  \  —  ~x2  ■  [m  +  3)  +  B)m  +  i)  +  ^(w—  1)1  (6a) 

ILO  X  J 


mE 


~  m2 


Emedan  vinkeln  mellan  tangenten  till  en  punkt  på  den 
deformerade  skivan  på  avståndet  x  från  axeln  och  skivans 
ursprungliga  plan  även  är  lika  med  (p  (se  fig.  3)  erhålles  ned 
böjningen  z  i  ifrågavarande  punkt  av  ekvationen 

—  tg  q>  —  q>  och  z  =  J' —  <p  dx  +  Cx . (9) 


dx 


I  a.  Skivan  upplagd  och  inspänd  längs  ytterkanten ,  innerkanten 
fri  ?nen  inspänd  medelst  ett  kraftigt  nav.  Halet  täckt  och  tryck- 
intensiteten  q  (fig.  1). 

Integrationskonstanterna  B  och  C  i  ekvation  (1)  bestäm¬ 
mas  av  skivans  randförhållanden,  vilka  för  detta  fall  äro: 
q,  =  o  för  x  —  r  och  q>  —  o  för  x  —  R. 


Alltså 


N  a  C 

0= - r3  +  Br  +  —  och 

8  r 


N  C 

o  =  *■+**  +  -. 


varav  erhållas 


B  =  y  (Ä2  +  r2)  och  C  -  —  y  Bfr2. 


Insättas  dessa  värden  å  B  och  C  i  (1),  erhålla  vi 


(10 


Av  (9)  och  (10)  bestämmes  elastiska  linjen  för  meridian 
sektionen : 

N 


=  f  (y  +  +  = 


N 

8  U 


- (R2  +  r2)  •  y  +  R2r2  •  'log  jc  J  +  Cv 
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Tabell  1  a. 


r 

'^R 

✓  i  *** 

f  =  *'Eh< 
<!>  = 

_  A2 

axR  —  +  X"jp‘9 

X  = 

.  _  A2 

ayR  ~  +  X  '  fp  ‘  ? 

X  = 

rp  -A2 

X  = 

EeyR  =  0 

A’2 

<r*r=±X^q 

X  = 

A2 

°?r=±x--p-q 

X  = 

r  u  # 

Eexr=±X^9 

X  = 

bi 

4? 

't 

11 

0 

0,0 

0,1706 

0,75 

0,225 

0,6825 

___ 

0,75 

0,225 

0,6825 

0,1 

0,155 

0,742 

0,223 

0,675 

— 

0,742 

0,223 

0,675 

— 

o,a 

0,i«6 

0,720 

0,216 

0,654 

— 

0,720 

0,216 

0,654 

— 

0,3 

0,096 

0,682 

0,205 

0,621 

— 

0,682 

0,205 

0,621 

— 

0,4 

0,066 

0,630 

0,189 

0,572 

— 

0,630 

0,189 

0,572 

— 

0,5 

0,041 

0,562 

0,169 

0,512 

— 

0,562 

0,169 

0,512 

— 

0,6 

O.023 

0,480 

0,144 

0,437 

— 

0,480 

0,144 

0,437 

— 

0,7 

0,0107 

0,382 

0,115 

0,347 

— 

0,382 

0,115 

0,347 

— 

0,8 

0,00273 

0,270 

0,081 

0,247 

— 

0,270 

O,o8l 

0,247 

— 

0,9 

0,00041 

0,142 

0,043 

0,130 

— 

0,142 

0,043 

0,130 

— 

1 ,0 

O, 00000 

O,ooo 

0,000 

0 ,000 

— 

0 ,000 

0 ,000 

O,ooo 

— 

Tabell  1  b. 


r 

lr=  x 

-f  V  •  j.y,  a 

_  A2 

*xR=+X'tf'P 

X  = 

<ryR=  +  X’Ri'P 

X  = 

^>2 

EexR  ~  +  X  *  P 

X  = 

0 

II 

ftj 

kl 

A2 

*xr=  ±X‘  ^P 

X  = 

A2 

°yr=  ±X'tfP 

X  = 

jp  ,  A* 

E*xr=±X’J^P 

X  = 

E&yy  —  O 

0,0 

0,1706 

0,75 

0,225 

0,6825 

_ 

0,75 

0,225 

0,6825 

0,1 

0,153 

0,735 

0,221 

0,668 

— 

0,735 

0,221 

0,668 

— 

0,2 

0,121 

0,690 

0,207 

0,628 

— 

0,690 

0,207 

0,628 

— 

0,3 

0,0873 

0,620 

0,186 

0,565 

— 

0,620 

0,186 

0,565 

— 

0,4 

0,0555 

0,528 

0,159 

0,482 

— 

0,528 

0,159 

0,482 

— 

0,5 

0,0307 

0,422 

0,127 

0,384 

— 

0,422 

0,127 

0,384 

— 

0,6 

0,0147 

0,3<>7 

0,092 

0,280 

— 

0,307 

0,092 

0,280 

— 

0,7 

0,00545 

0,195 

0,058 

0,177 

— 

0,195 

0,058 

0,177 

— 

0,8 

0,00098 

0,097 

0,029 

0,089 

— 

0,097 

0,029 

0,089 

— 

0,9 

0, 00008 

0,027 

0,oo8 

0,024 

— 

0,027 

0,008 

0,024 

— 

1 ,0 

1 

O,ooooo 

0,000 

O,ooo 

0,GOO 

— 

0,ooo 

0,000 

O,ooo 

— 

För  x  =  A  är  z  =  o  således 

n  r  a*  a2  i 

o  =  —  — - (A*  +  r2)  •  —  +  AV2  •  dog  A  +  C,. 

ö  L  4  2  J 


>Ch  2  =  y  [(A2  +  T"2) 


AV2  -  dog - 


00 


Största  nedböjningen  f  uppkommer  i  innerkanten  och  er- 
lålles  således  geuom  att  insätta  x  —  r  i  (ii)  alltså 


NV  A2  —  r 2 

/  -  T  ■  [_(**.  +  O  — 2 - el°s 


Av  (13)  erhålla  vi  genom  insättning  a  v  x  =  r  och  rj  =  ±  om 

värdet  på  N  införes  och  för  m  =  största  spänningen  i  radiell 
riktning  vid  innerkanten 

.  9x  qR 2  ,  A2 

^  =  ±  0,75  •  (1  —/-/.)•  =  ±  Z  •  •  A  •  •  ■  (14) 

På  liknande  sätt  erhålles  största  spänningen  i  radiell  rikt¬ 
ning  vid  ytterkanten 

,,  qR 2  _  R 2 

=  +  0.75 -(I—  F)'-jp  =  +  *•**•*'•  •  •  •  (15) 

Spänningarna  i  radiell  riktning  äro  således  numeriskt  lika 
vid  ytter-  och  innerkanten. 


10 


Införes  värdet  på  N,  erhålles  för  m  =  — 

3 


/  =  0,75  •  0,91  •  J— 


•  dog  -1]  • 

u  I 


Eh3 


qR^ 

Eh3 


•  (12) 


Insattes  värdet  av  integrationskonstanterna  B  och  C  i  (5  a) 
rhålles  spänningen  i  radiell  riktning  på  avståndet  x  från 
kivans  axel. 


mE 


N 

8-*M3 


N 


+  1 )  +  -g-  (A2  +  r*).(/w  +  1)  + 


N  AV2  T 

+  y  (”<-■) 


(13) 


Insättes  värdet  av  integrationskonstanterna  B  och  C  i  (6  a) 
erhålles  spänningen  i  tangentiell  riktning  på  avståndet  x  från 
skivans  axel 

mE  I  N  „  N 

—  '  9' [—  -3-  *  (OT  +  3)  +  y  (tf1  +  O  •  (>»  +  O  — 


=  — 0- 


N ,  x  R3r3 
-g  ("-■) 


1 


.2  J* 


(16) 


Av  (16)  erhålla  vi  genom  insättning  av  x  =  r  och  rj  =  +  ,  om 


värdet  på  A" införes  och  för  m  =  största  spänningen  i  tången- 
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tiell  riktning  vid  innerkanten 

.  R2  ,  R2 

Oyr  =  +  0,225  •  (  I  - fl1)  •  q  —  X  jpl-  ' 


.  .  (17) 


På  liknande  sätt  erhålles  största  spänningen  i  tangentiell 
riktning  vid  ytterkanten 

Jpl  _ 

Oyft  =  +  0,225  •  (1  fi  )  •  -jp  •  q  —  +  X  '  gi  Q'  '  '  * 

I  vtter-  och  innerkanten  är  således  oy  =  — ,  vilket  även  kan 

bevisas  på  följande  sätt:  Emedan  skivan  är  inspänd,  är  <p  =  o 
i  ytter-  och  innerkanten;  alltså  enligt  (4)  ey  =  o  och  av  (8) 
Ox 

°y  =  — 

771 

Den  mot  töjningen  i  radieil  riktning  svarande  spänningen 
i  ytter-  och  innerkanten  erhålles  av  (7)  och  är  i  ytterkanten 


Eex R  =  axR 


—  =  •  I1  -  “2)  =  °»9*  •  °xR  fÖr  m  = 

rn  \  771  • 


IO 


Insättes  värdet  å  oxR  erhålla  vi 

Rl  _  R1 

Eb xR  =  +  0,91  •  0,75  •  (1  —  ■  q  —  +  Z’’  %ä 1  ■  •  (x9) 

P'ör  innerkanten  erhålles  samma  värde  men  med  ombytta 
tecken. 

Undre  tecknet  i  uttrycken  för  spänningarna  gäller  för  den 
sida,  på  vilken  trycket  verkar. 

Koefficienternas  storlek  för  olika  värden  på  //.  återfinnes  i 
tabell  I  a. 

I  b.  Skivan  upplagd  och  inspänd  längs  ytterkanten ,  innerkanten 
fri  men  inspänd  medelst  ett  kraftigt  nav.  Halet  icke  täckt  och 
tryckintensiteten  p  (fig.  2). 

De  approximativa  värdena  å  spänningarna  och  nedböjningen 
erhållas  av  de  beräknade  värdena  i  I  a  genom  att  ersätta  q  med 
p  (1  —  fp)  och  äro  angivna  i  tabell  I  b.  (Forts.) 


NOTISER 


Rystedtska  fonden.  Ansökningar  om  understöd  från  Ry- 
stedtska  fonden  (Svenska  teknologföreningens  understödsfond) 
böra,  enligt  annons  i  detta  nummer,  insändas  före  oktober 
månads  utgång  och  vara  ställda  till  teknologföreningens  sty¬ 
relse,  adress  Svenska  teknologföreningens  kansli,  Bruukebergs- 
torg  20,  varest  även  närmare  upplysningar  lämnas. 

De  tekniska  resestipendierna.  —  Teknologföreningens 
styrelse  har  i  skrivelse  den  18  sept.  d.  å.  till  Kommerskol¬ 
legium  hemställt  att  kollegiet  måtte  verka  för  att  anslagen 
för  beredande  av  statsstipendier  till  ingenjörer  måtte  tillmätas  så 
rikligt,  att  stöd  kan  lämnas  åt  möjligast  största  antal  av  de 
stipendiesökande  teknici,  som  därav  kunna  anses  förtjänta. 
De  medel,  som  för  sådant  ändamål  utgivas,  skola  säkerligen 
visa  sig  vara  väl  använda  och  i  hög  grad  medverka  till  ökande 
av  det  svnnerligen  värdefulla  kapital,  som  vart  land  redan 
äger  i  sin  kår  av  kunniga  och  dugande  ingenjörer. 

Ingenjörsjubileum.  —  40-årsminnet  av  avgångsexamen  fran 
Tekniska  högskolan  firades  den  22  september  på  Hasselbacken, 
där  14  av  de  år  1883  utexaminerade  ingenjörerna  församlats  till 
en  minnesfest.  De  närvarande  voro:  maskiningenjören  Bernh. 
Dahlgren,  Gävle,  byråchefen  K.  P.  Dahlström,  Stockholm, 
stadsarkitekten  Karl  Flodin,  Norrköping,  disponenten  Ivar 
FOGELBERG,  Genevad,  direktör  K.  G.  GUSTAFSSON,  Stock¬ 
holm,  disponenten  A.  E.  Håkansson,  Viskafors,  konsulterande 
ingenjören  Carl  Halling  och  direktör  Per  NordenfelT, 
Stockholm,  bauiugenjören  C.  A.  Olin,  Lund,  direktör  Knut 
Olsson,  Stockholm,  konsulterande  ingenjören  R.  W.  STREH- 
LENERT,  Nol,  arkitekten  Eugen  Thorburn,  Göteborg,  civil¬ 
ingenjören  Holm  Torsson,  Nävragöl,  Blekinge,  och  major 
Carl  L.  Westerman,  Nässjö. 

Tal  höllos  för  kamratskapet,  kamratminnena  och  minnet  av 
de  sedan  senaste  kamratmötet,  år  1918,  avlidna  kamraterna. 
Telegram  hade  ingått  från  frånvarande  kamrater  i  in-  och 
utlandet  och  ett  hälsningstelegram  avsändes  till  den  ende  nu 
levande  gemensamme  läraren,  professor  J.  O.  Rosenberg. 
Festen  präglades  av  den  angenämaste  stämning  och  man 
överenskom  att  ånyo  träffas  efter  5  år.  K.  P.  D. 
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ÖREBRO  INGENJÖRSKLUBB 

höll  lördagen  den  15  september  sitt  första  sammanträde  fö 
hösten  å  sin  lokal  i  Grand  hotell,  under  ordförandeskap  a 
maskiningenjör  J.  L.  Looström,  varvid  en  del  ärenden  före 
kommo.  Rektor  V.  Abenius  hade  vid  sammanträdet  den  1 
april  begärt  klubbens  yttrande  över  den  föreslagna  nya  undei 
visningsplanen  för  Tekniska  gymnasiet  i  Örebro.  Frågan  had 
nu  behandlats  av  en  kommitté  av  industrimän,  som  uppsåt 
ett  förslag  till  utlåtande.  Kommitterade  hade  i  huvudsak  ick 
haft  något  att  erinra  mot  planerna.  En  önskan  om  ett  pa 
smärre  tillägg  framställdes  dock.  Efter  en  stunds  diskussio 
beslöt  klubben  antaga  kommitterades  uttalande  som  sitt  ege 
Härefter  höll  bergsingenjör  N.  DanielsEN,  Hällefors,  et 
med  livligt  bifall  mottaget  föredrag  över  ämnet:  Något  om  de 
tekniska  utvecklingen  inom  järn-  och  stålindustrien  under  värld.\ 
kriget  och  tiden  därefter ».  Det  stora  behovet  av  järn  och  stå 
särskilt  kvalitetsvara,  under  kriget  hade,  framhöll  tal.,  på  grun 
av  transportsvårigheterna  framkallat  en  betydande  omläggnin 
av  produktionen.  Mångenstädes  hade  man  varit^ tvingad  a‘ 
utarbeta  metoder  för  framställning  av  järn-  och  stålsorter,  soi 
förut  hämtats  från  annat  håll.  Härvid  har  elektriciteten  kon 
mit  till  allt  större  användning.  I  kvantitativt  hänseende  s 
Sveriges  järnproduktion  ej  så  betydande:  av  världsprodukti< 
nen  0,8  %  tackjärn  och  0,7  %  götmetall.  Kvalitativt  betyd* 
den  dock  något  mera,  fastän  vårt  av  gammalt  berömda  väl 
järn  icke  är  så  oumbärligt  för  utlandet  med  nutida  elektrisk 
smältmetoder.  Härpå  övergick  talaren  till  en  sammanfattand 
skildring  av  de  elektriska  ugnarnas  frammarsch  inom  järi 
stålförädlingen,  särskilt  elektrostålugnen,  vilken  senare  avgjo 
tillbakaträngt  degelstålmetoden,  och  omnämnde  till  slut  någi 
nya  försök  med  direkta  järnframställningsmetoder,  bl;  a.  berg 
ingenjör  WiBERGS  reduktionsugn  —  en  kombination  av  e 
schaktstuga  för  reduceringen  av  malmen  med  en  elektrostålug 
för  smältningen  —  med  förbättrad  värmeekonomi.  Den  rei 
tekniska  utvecklingen  har  åtföljts  av  ett  intensivt  arbete  \ 
det  teknisk- vetenskapliga  området.  Kunskapen  om  stålets  ini 
byggnad  har  utvidgats,  analysmetoderna  förbättrats,  värmi 
behandlingen  är  mera  klarlagd.  Nya  specialstål  hava  kornm 
till  användning. 

Efter  föredraget  följde  sexa  och  samkväm  under  synnerligt 
angenäma  former.  ^  Ebg.  t 
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Avdelningen  för  Husbyggnadskonst  kallas  till  sammanträ, 
måndagen  den  1  oktober  1923.  Kl.  5  e.  m.  Samling  i  den  n; 
Skandiabiografen,  Drottninggatan  82,  vilken  beses  under  lednii 
av  arkitekt  E.  G.  Asplund.  Under  förevisningen  anordnas  ■ 
kort  biografföreställning  med  för  ändamålet  särskilt  sammans; 
program.  —  Kl.  6,30  e.  m.  Gemensam  middag  å  Teknologföreni 
gens  lokal,  Brunkebergstorg  20.  Efter  middagen  ett  kortare  sai 
manträde,  varvid  följande  föreningens  angelägenheter  förekomm 
I.  Inval.  —  2.  Svar  å  remiss  angående  höjande  av  den  svens 
byggnadskulturen.  —  3-  Ersättning  för  docent  Ragnar  Josephso 
artiklar  i  Arkitektur.  —  4.  Diverse  meddelanden.  —  Därpå  anor 
nas  samkväm  med  dans. 

Biografbesöket  har  anordnats  genom  tillmötesgående  från  A.- 
Svensk  filmindustri  och  är  fritt.  —  För  middag  inkl.  kaffe  m 
konjak  eller  likör  är  priset  för  herre  1 1  kr.,  för  dam  8  kr. 

Extra  allmänt  sammanträde  hålles  å  föreningens  lokal,  Bruni 

bergstorg  20,  fredagen  den  5  oktober  1923  kl.  7,30  e.  m. 
Ärenden:  1.  Inval.  —  2.  Hur  skola  svenska  ingenjörers  stud 
resor  i  utlandet  stödjas  och  göras  fruktbärande,  diskussion  m 
inledningsanföranden  av  civilingenjör  Sixten  Nilsson  och  gei 
ralkonsul  O.  H.  Lamm.  —  Supé  och  samkväm. 

Avdelningen  för  Teknisk  undervisning  sammanträder  åf 
eningens  lokal,  Brunkebergstorg  20,  lördagen  den  6  oktober  19; 
kl.  8  e.  m.  (precis).  —  Ärenden:  1.  Protokolljustering.  —  2.  v 
val.  —  3.  Val  av  styrelse  för  I924-  —  4-  Val  av  representan 
för  avdelningen  i  Svenska  teknologföreningens  styrelse  för  I9: 
—  5.  Ett  svenskt  tekniskt  industriellt  museum ,  föredrag  av  disp 
nent  Carl  Sahlin.  —  Supé  och  samkväm. 
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INNEHÅLL:  Värmedistributionsindustrien  i  Nordamerikas  förenta  stater,  av  civilingenjör  Manne  T.  Lindhagen.  —  Den  första 
världskongressen  för  kraftfrågor.  Ekonomisk  översikt.  —  Bidrag  till  hållfasthetsteorien  för  den  cirkulära  och  ringformiga  plana 
skivan  belastad  med  ett  jämnt  fördelat  tryck,  av  civilingenjör  Adolf  F.  F.  Peterson.  —  Notiser.  —  Sammanträden. 


VÄRMEDISTRIBUTIONSINDUSTRIEN  I  NORDAMERIKAS  FÖRENTA  STATER. 

Av  civilingenjör  Manne  T.  Lindhagen. 


Med  värmedistribution  avses  i  detta  sammanhang  det¬ 
samma  som  tyskarna  beteckna  med  »Fernheizung», 
amerikanarna  med  »District  Heating»,  de  båda  senare  ut¬ 
trycken  betydligt  åskådligare  än  det  svenska.  Det  gäller 
alltså  anläggningar,  vid  vilka  värmeproduktionen  centra¬ 
liserats  till  ett  fåtal  värmecentraler,  vilka  distribuera  vär¬ 
men  i  form  av  ånga  eller  varmvatten  för  bostadsuppvärm- 
ning,  industriella  ändamål  m.  m. 

Ännu  har  icke  mycket  blivit  gjort  i  denna  riktning  i 
vårt  land.  Vi  hava  emellertid  i  vissa  sjukhus  och  hospital 
värmecentraler  för  ånga  och  varmvatten  av  ganska  ansen¬ 
liga  dimensioner,  varvid  värme  distribueras  till  samtliga 
byggnader  inom  anstalten  ifråga.  Åtskilliga  utredningar 
hava  emellertid  utförts  för  att  klarlägga,  huru  en  dylik 
värmedistribution  i  större  skala  skulle  ställa  sig  under  våra 
förhållanden,  den  första  torde  hava  sett  dagen  år  1909 
och  verkställdes  av  civilingenjören  Hugo  Theorell  på 
uppdrag  av  livsmedelskommittén  inom  Stockholms  stads- 
lullmäktige,  och  omfattade  de  ekonomiska  och  tekniska 
möjligheterna  för  en  värmedistribution  inom  vissa  delar 
av  Östermalm.1  Utredningen  visade,  att  förslaget  borde 
vara  ekonomiskt  genomförbart,  men  föranledde  icke  till 
någon  åtgärd.  I  samband  med  lösningen  av  reserv-  och 
»petskraftfrågor  hava  liknande  förslag  senare  varit  uppe, 
lels  i  Norrköping  åren  1914 — 1915  med  förslag  om  ång- 
distribution  till  vissa  industrier,  åren  1918  — 1919  och  även 
senare  med  tanke  på  varmvattendistribution  till  bostads- 
appvärmning,  badhus  m.  m.,  dels  år  1919  i  Malmö,  var¬ 
vid  en  varmvattenanläggning  tänktes  komma  till  utförande. 
Ingen  av  dessa  utredningar  ledde  emellertid  till  ett  utfö¬ 
rande,  en  del  såsom  t.  e.  Malmö-utredningen  visade,  att 
det  ekonomiska  utbytet  skulle  bliva  mycket  tvivelaktigt. 
Ett  föredrag  i  ämnet  har  även  år  1920  hållits  av  civil- 
ngenjör  Holger  A.  Lundberg.2 

Under  det  undertecknad  deltog  i  utredningar  för  värme- 
distributionsanläggningar,  fick  jag  ett  livligt  intryck  av,  att 
itskilliga  detaljfrågor,  som  i  samband  därmed  måste  un¬ 
dersökas,  knappast  kunde  lösas  utan  stöd  av  direkta  er- 
arenheter  från  anläggningar,  som  under  längre  tid  varit 
drift.  Nu  finnas  i  Europa  endast  i  Tyskland  några  dy- 
ika  anläggningar  av  avsevärdare  dimensioner;  jag  hade 

Iir  1921  tillfälle  att  studera  någon  av  dessa,  och  fann  er- 
arenheterna  föga  uppmuntrande,  vilket  även  torde  hava 
rarngått  av  de  meddelanden,  som  lämnats  i  den  tekniska 
»ressen.  En  anläggning  är  mycket  gammal,  andra,  mo- 
lernare  anläggningar,  arbetade  under  sådana  omständig- 
>eter,  att  några  bestämda  slutsatser  angående  deras  eko- 
lomiska  berättigande  under  stabilare  prisförhållanden  knap¬ 
past  kunde  dragas.  När  så  ett  tillfälle  erbjöd  sig  att  i 

1  Se  bihang  nr  34  till  Beredningsutskottets  utlåtanden  och  me- 
norial  för  år  1909. 

1  Tekn.  tidskr.  Veckouppl.  1920,  s.  49. 


Nordamerikas  förenta  stater  studera  ångkraftfrågor,  kom¬ 
binerade  jag  härmed  en  hel  del  studier  angående  värme¬ 
distributionsindustrien,  som  ju  nått  en  avsevärd  omfattning 
där  och  i  Canada,  och  där  de  ojämförligt  rikaste  erfaren¬ 
heterna  äro  att  hämta. 

Anledningarna  till  att  värmedistributionsföretag  igång¬ 
satts  i  Europa  hava  huvudsakligen  varit  tre.  Till  den 
ojämförligt  viktigaste  har  den  tanken  ledt,  att  det  är  för¬ 
bundet  med  ett  oerhört  slöseri,  att  i  en  ångcentral  kon¬ 
densera  ångan,  varvid  större  delen  av  det  värme,  som  ge¬ 
nereras  i  ångcentralens  ångpannor,  återfinnes  som  en  ren 
förlust  i  kylvattnet.  Genom  att  i  stället  driva  ångmoto- 
rerna  med  mottryck  eller  försämrat  vakuum  och  använda 
avloppsvärme  i  form  av  ånga  eller  varmvatten,  kan  en 
högst  betydlig  värmeekonomisk  vinst  göras.  —  En  annan 
vinst  kan  uppstå  därigenom,  att  de  små  värmeanläggnin¬ 
garna  i  en  stad  huvudsakligen  drivas  med  koks,  under 
det  att  en  större  centraliserad  anläggning  lämpligen  kan 
drivas  med  kol,  och  har  kokspriset  under  alla  tider  per 
kalori  räknat  legat  väsentligt  högre  än  stenkolspriset.  — 
Åter  en  annan  vinst  kan  tänkas  uppstå  därigenom,  att 
värmeverkningsgraden  för  småanläggningar  givetvis  icke 
kan  hållas  på  samma  nivå  som  vid  större  anläggningar. 

Det  var  sålunda  i  första  hand  dessa  faktorer,  som  skulle 
studeras,  därvid  visade  det  sig  dock  omedelbart,  att  kol- 
och  koksfrågan  låg  på  ett  helt  annat  sätt  i  U.  S.  A.  än 
här.  Erfarenheterna  från  utredningar  i  saken  hade  dess¬ 
utom  givit  upphov  till  ett  program  för  detaljstudier,  som 
framgår  av  nedanstående  uppställning: 

Frågor  beträffande  företage?is  ekonomi ;  Anläggningskost¬ 
nader  för  rörnätet.  Rörledningsförluster  och  underhålls¬ 
kostnader  för  rörnätet.  Taxor  och  kontrakt.  Bebyggelse¬ 
täthetens  inflytande  å  ekonomien.  Anslutning  och  ackvi- 
sition. 

Beträffmide  det  tekniska  utförandet :  Modernaste  konstruk¬ 
tioner  för  rörledningar.  Mätningsanordningar.  Konkur¬ 
rensen  mellan  systemen:  högtrycksånga,  lågtrycksånga  och 
hetvatten. 

Att  det  först  nämnda  skälet  till  värmedistributionsfrågans 
upptagande  här  och  i  Tyskland  icke  varit  avgörande  vid 
uppkomsten  av  »district  heating»  i  U.  S.  A.  framgår  redan 
därav,  att  värmedistributionsindustrien  är  äldre  än  den  elek¬ 
triska  kraftdistributionen.  ■  Även  om  värmedistributionens 
historia  är  relativt  kort,  kan  man  i  densamma  särskilja  tre 
olika  perioder. 

Den  första  av  dessa  sträcker  sig  från  år  1876  till  midten 
eller  slutet  av  1890-talet.  Under  denna  tid  voro  de  an¬ 
läggningar,  som  uppkommo  relativt  oberoende  av  den  elek¬ 
triska  distributionen ,  som  först  mot  slutet  av  denna  period 
gick  en  hastigare  utveckling  till  mötes. 

Den  första  anläggningen  påbörjades  år  1876  av  en  mr. 
Holly  i  Lockport,  N.  Y.  Mr  Holly  utarbetade  en  hel 
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del  patent  för  värmedistribution,  framför  allt  gällande  rör¬ 
ledningarna,  vilka  senare  övertagits  av  American  District 
Steam  Company  1882,  ett  företag,  som  ännu  består  och 
vars  tekniska  kapacitet  är  obestridlig.  Några  år  senare 
efterföljdes  anläggningen  i  Lockport  1878  av  anläggningar 
i  Springfield,  Mass.,  Auburn,  N.  Y.,  och  Detroit,  Mich. 
samt  senare  1882 — 1883  av  New  York  Steam  Company, 
utvecklat  sig  till  världens  största  värmedistributions- 


som 


företag.  De  första  anläggningarna  utfördes  endast  för 
direkt  ånga.  Mr  Holly  hade  dock  ögonen  öppna  för 
betydelsen  av  utnyttjande  av  avloppsvärme  och  uttog  en 
mängd  patent  på  detta  område  år  1882.  Först  1889  ut¬ 
fördes  emellertid  det  första  distributionsnätet  för  avlopps- 
ånga  i  Ottumwa,  Iowa,  vilket  senare  efterföljdes  av  ett 
mindre  antal  dylika  under  1890-talet. 


En  ny  tid  inträder  vid  sekelskiftet,  och  karakteriseras 
huvudsakligen  av  att  värmedistributionsindiistrien  blev  sam- 
mankopplad  med  de  elektriska  distributionsförelagen.  Med 
den  stora  omfattning  belysnings-,  kraft-  och  Värmeanlägg¬ 
ningarna  i  varje  affärshus  hade,  visade  det  sig  nämligen 
betydligt  lättare  för  elektricitetsverken  att  vinna  kunder, 
om  det  elektriska  företaget  kunde  erbjuda  samtliga  leve¬ 
ranser,  som  krävde  maskinella  anordningar.  Följaktligen 
övertogo  de  elektriska  företagen  även  enstaka  värmean¬ 
läggningar,  som  till  att  börja  med  drevos  var  för  sig.  Då 
anläggningarna  i  hela  kvarter  (block)  hade  övertagits,  före¬ 
nades  desamma  icke  sällan  med  rörledningar  i  källarna, 
och  koncentrerades  driften  till  en  pannanläggning;  senare 
förbundos  även  skilda  block  med  kortare  rörledningar  i 
gatorna,  varigenom  såväl  bränsle-  och  personalbesparing 
erhölls.  Denna  utveckling  har  många  företag  i  Förenta 
staterna  genomgått,  och  har  densamma  ännu  icke  över¬ 
skridits  av  ett  antal  av  dem  jag  besökte,  såsom  Illinois 
Maintenance  Co.  i  Chicago,  vars  anläggningar  senare  kom¬ 
mer  att  beskrivas,  Philadelphia  Electric  Co.  samt  Edison 
Illuminating  Co.,  i  Boston.  Vid  det  sistnämnda  företaget 
övergår  man  emellertid  just  nu  till  centraliserade  större 


pannanläggningar  och  mera  omfattande  distributionsnät 
Rochester  Gas-  and  Electric  Corporation  hade  även  delai 
av  sin  värmedistribution  ordnad  enligt  denna  typ,  som  se 
nare  an  föres. 

Värmedistributionsföretagens  ekonomi  är  i  Förenta  sta 
terna  i  allmänhet  ganska  tvivelaktig.  I  några  fall  hai 
värmedistributionen  just  sammankopplingen  med  kraftdi 
stributionen  att  tacka  härför.  När  värmedistributionen  en 
dast  är  den  elektriska  distributionens  reklam,  enligt  vac 
som  förut  anförts,  och  där  man  icke  avser  att  hålla  sådana 
taxor,  att  driften  går  ihop  i  och  för  sig  själv,  blir  natur 
ligtvis  det  ekonomiska  utbytet  därefter.  Vid  andra  anlägg 
ningar  förstöres  resultatet  av  gamla  kontrakt,  långa  kon 
traktstider,  tekniskt  olämpliga  anordningar,  höga  lednings- 
förluster  o.  dyl.  I  det  stora  hela  kan  det  salunda  sägas, 
att  denna  industri  hos  affärsmännen  rå¬ 
kat  i  misskredit.  Dylika  uttalanden  er 
höll  jag  av  flera  ledande  affärsmän,  ome¬ 
delbart  efter  min  ankomst  till  U.  S.  A. 
och  fann  jag  under  fortsättningen  av  re 
san  knappast  någon  med  annan  uppfatt¬ 
ning  i  saken.  Värmedistributionsindustrier 
har  emellertid  nu  tagit  saken  i  egna  hän 
der,  först  genom  bildande  av  The  Natio 
nal  District  Heating  Association,  soir 
under  de  senare  åren  fått  stor  anslutning 
och  har  denna  sammanslutning  särskiL 
gått  in  för  att  stödja  de  strävanden,  son- 
kunna  göra  värmedistributionen  bärkraf 
tig.  Ett  antal  anläggningar  finnas  också 
där  man  verkligen  söker  göra  pengar  på] 
företaget  och  synbarligen  lyckats,  t.  e 
vid  Detroit  Edison  Co.  och  Ne 
Steam  Corporation,  som  jag  besökte,  oef 
från  vilka  i  fortsättningen  några  intrycl 
meddelas.  Värmedistributionen  är  häii 
verklig  storindustri ,  och  en  ny  perioc 
kan  från  midten  av  andra  decenniet  a' 
vårt  århundrade  anses  vara  inledd  genon 
dessa.  Alleghany  County  Steam  Heatinj 
Co.,  Pittsburg,  även  anläggningarna 
St.  Louis  och  Peoria  m.  fl.  städer  är< 
på  god  väg  till  ordnad  ekonomi,  dvs.  at 
uppnå  ungefär  samma  räntabilitet,  son 
de  elektriska  distributionsföretagen. 

Under  resan  besöktes  ett  tjugotal  an 
läggningar;  då  en  beskrivning  av  samt 
liga  blir  allt  för  omfattande  lämnas  i  det  följande  någn 
kortare  beskrivningar  över  typiska  värmedistributionsanlägg 
ningar. 

Illinois  Maintenance  Co. 

Den  ångdistribution,  som  utföres  av  Illinois  Maintenana 
Co.  i  Chicago,  har  gått  igenom  de  utvecklingsskeden,  son 
skisserats  i  det  föregående  under  andra  perioden  och  äi 
sålunda  ett  typiskt  blocksystem.  Under  föregående  år  för 
sågo  ett  tiotal  ångpanneanläggningar  i  stadens  afifärscen 
trum  de  omkringliggande  blocken  med  ånga,  en  del  a^ 
detta  distributionssystem  framställes  i  fig.  1.  Anganlägg 
ningarna  drivas  dock  icke  hela  året  utan  koncentrera: 
driften  under  sommaren  till  ett  mindre  antal,  endast  unde: 
den  kallaste  tiden  tagas  samtliga  anläggningar  i  bruk.  Vic 
exceptionellt  kall  väderlek  uppeldas  dessutom  några  a' 
kundernas  egna  anläggningar,  som  ligga  väl  till  för  at 
taga  spetsbelastningarna  i  distributionsområdets  yttre  delar 
Vid  ett  blocksystem  kommer  tydligen  större  delen  av  rör 
ledningarna  att  förläggas  i  resp.  byggnaders  källare,  en 
dast  kortare  sträckor  måste  föras  under  gatorna,  vilke 
givetvis  reducerar  anläggningskostnaderna  för  rörnätet  sam 
minskar  distributionsutgifterna.  För  närvarande  distribuera 
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vid  dessa  anläggningar  c:a  425  000  ton  ånga  per  år  vid 
10 — 11  atm.  ångpannetryck  och  2,5 — 3,0  atm.  tryck  vid 
servisledningarna  till  kunderna.  Någon  kraftproduktion  ur 
värmeångan  förekommer  icke.  Ett  utvecklat  ångmätnings- 
system  med  elektrisk  registrering  finnes,  så  att  ångfördel- 
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Fig.  2.  Detroit  Edison  Co.  Värmedistribution  i  affärsdistriktet  och 

ett  bostadsdistrikt. 


åren,  då  rikliga  erfarenheter  från  annat  håll  kunde  in¬ 
hämtas  och  också  målmedvetet  utnyttjats.  Distribution 
påbörjades  år  1903  i  ett  bostadsdistrikt  huvudsakligen  i 
syfte  att  utnyttja  avloppsångan  från  ett  därintill  beläget 
elektricitetsverk.  Redan  nästa  år  anlades  den  första  värme¬ 
centralen  för  affärsdistriktet,  den  planerades  som  mottrycks- 
turbinanläggning,  men  kom  aldrig  i  bruk  såsom  sådan. 
Den  snabbaste  utvecklingen  av  distribution  torde  kommit 
efter  år  1916,  då  började  man  att  modernisera  centralerna 
och  samtidigt  utfördes  utredningar  angående  möjligheterna 
att  i  fortsättningen  utnyttja  värmeångan  för  kraftgenere- 
ring.  Resultatet  blev  negativt  och  äro  samtliga  centraler 
nu  rena  värmecentraler.  Distributionens  omfattning  fram¬ 
går  av  fig.  2.  Från  fyra  ångpannehus  föres  ånga  genom 
4,0  svenska  mil  rörledningar,  därav  3,5  km  gångbara  tunn¬ 
lar,  till  över  2  000  .abonnenter  med  en  sammanlagd  radia¬ 
toryta  på  mellan  300  000  och  400  000  m2.  C:a  1  mill. 
ton  ånga  försäljes  med  9  atm.  tryck  vid  pannorna  och 
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Fig.  3.  Värmedistribution  i  bostadsdistrikt  omkring  5th  Avenue  i 

New  York  City. 


ningen  samt  tryckfördelningen  genom  elektrisk  överföring 
kan  avläsas  på  huvudkontoret  i  Edison  Building  (Republic 
meters);  nätpunkter  och  kabelsträckningar  synas  å  fig.  1. 

Detroit  Edison  Co. 

Som  tidigare  anförts,  har  värmedistributionen  vid  Detroit 
Edison  Co.  visat  ganska  godt  ekonomiskt  resultat.  På 
grund  därav  att  Detroit  är  en  av  de  modernaste  städerna 
i  U.  S.  A.,  vars  utveckling  väl  torde  vara  fullkomligt  ena¬ 
stående,  är  det  ju  att  vänta,  att  många  svårigheter,  som 
andra  företag  haft  att  övervinna,  lämnat  dessa  anläggnin¬ 
gar  tämligen  oberörda.  På  grund  av  den  hastiga  utveck¬ 
lingen  har  anslutningen  hastigt  kunnat  uppdrivas  och  an¬ 
läggningskapitalet  redan  från  början  relativt  väl  förräntas, 
stora  delar  av  distributionen  hava  anlagts  under  senare 


1,3 — 2,0  atm.  tryck  vid  kundernas  servisledningar.  En 
av  ångcentralerna  är  så  till  vida  märklig,  som  den  torde 
innehålla  världens  största  panna  med  över  2  800  m2  eldyta. 

New  York  Steam  Corporation. 

Denna  anläggning  torde  vara  världens  största  värme- 
distributionsföretag;  som  inledningsvis  nämndes,  är  det 
dessutom  ett  av  de  äldsta  företagen  i  U.  S.  A.  och  till¬ 
sammans  med  Detroit-bolaget  det  som  hitintills  arbetat 
med  det  bästa  ekonomiska  resultatet. 

Två  olika  distributionsområden  finnas,  det  ena  beläget 
i  det  äldre  affärsdistriktet,  i  nedre  delen  av  Manhattan, 
den  äldsta  distributionen,  samt  det  övre  omkring  5th  Avenue 
i  sydöstra  hörnet  av  Central  Park,  det  förnämligaste  bostads- 
läget  i  New  York.  Underbart  nog  har  det  nya  affärsdi- 
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striktet  omkring  och  söder  om  Grand  Central  Station  icke 
någon  värmedistribution,  det  nyssnämnda  norra  fördelnings- 
nätet  sträckes  emellertid  nu  ut  åt  detta  håll,  se  fig.  3. 
Kunderna  för  det  södra  nätet  äro  i  allmänhet  affärshus  i 
denna  den  hitintills  tätast  bebyggda  delen  av  New  York, 
de  förses  med  ånga  av  relativt  högt  tryck  från  en  central, 
belägen  i  närheten  av  Brooklyn  Bridge’s  landfäste. 


6  okt.  1923 

till  lägre  tryck,  0,75 — 1,5  atm.  vid  de  äldre  anläggnin¬ 
garna.  År  1922  såldes  125000  ton  ånga  för  rumsupp¬ 
värmning,  165  000  ton  industriånga,  under  det  att  c:a 
50  000  ton  användes  för  egna  anläggningar,  motsvarande 
kolförbrukning  är  50  000 — 60  000  ton. 

En  del  avloppsånga  från  ångkraftcentraler  utnyttjas  för 
värmeändamål,  utvecklingen  synes  vid  detta  företag  dock 


Fig.  4.  Nya  bostadshus  vid  5th  Avenue  i 
New  York  City.  Typiska  värmeabonnenter 
i  den  i  fig.  3  visade  distributionen. 


Fig.  5.  Distribution  av  ånga  till  industrianläggningar  vid  Rochester  Gas  and  Electric 

Corporation,  Rochester  N.  Y. 


I  det  norra  distriktet  utgöras  kunderna  huvudsakligen 
av  bostadshus,  15  —  20  våningar  höga,  av  den  typ  som 
synes  å  fig.  4.  De  mindre  privathusen  börja  försvinna, 
endast  ett  fåtal  hava  numera  efter  den  senaste  oerhörda 
stegringen  i  tomtvärdena  råd  att  bebo  eget  hus  i  denna 
trakt. 

Bolagets  kunder  uppgå  nu  till  c:a  3  500  st.  och  kol¬ 
förbrukningen  till  c:a  200  000  ton  per  år  (för  publika 
ändamål  totalt  c:a  4  mill.  ton  per  år  i  New  York). 

Rochester  Qas=  and  Electric  Corp.,  Rochester,  N.  Y. 

Bolaget  är  ett  av  de  få  företag,  som  gått  in  för  att 
distribuera  ånga  även  för  industriella  ändamål,  vid  sidan 
härav  har  bolaget  dock  en  betydande  värmedistribution  för 
bostäder.  Rochester  äger  ovanliga  förutsättningar  för  en 
dylik  industridistribution.  I  allmänhet  ligga  ju  fabriksdi¬ 
strikten  i  städernas  periferi  och  större  ångkonsumenter 
relativt  långt  från  varandra.  Rochester  har  däremot  på 
grund  därav  att  staden  är  belägen  på  ömse  sidor  om  en 
flod  med  branta  sandstränder  en  helt  annan  planläggning, 
närmast  påminnande  om  våra  textilstäder,  Norrköping  eller 
Borås.  Industrianläggningarna  ligga  sålunda  efter  strän¬ 
derna,  och  har  även  ångkraftverket  sin  belägenhet  icke 
långt  från  stranden  intill  sluttningen,  så  att  kolen  inkomma 
direkt  ovanpå  fickorna  i  nivå  med  staden  i  övrigt.  Strän¬ 
derna  äro  ju  en  ypperlig  plats  för  ångledningar,  som  i 
allmänhet  äro  förlagda  ovan  jord,  varigenom  anläggnings¬ 
kostnaderna  för  rörledningsnätet  utfallit  betydligt  lägre  än 
om  underjordsledningar  hade  behövt  utföras.  En  del  led¬ 
ningar  äro  även  dragna  över  floden,  se  fig.  5.  Åtskilliga 
av  de  största  industriföretagen  i  Rochester,  som  förbruka 
ånga,  få  på  detta  sätt  sitt  behov  tillfredsställt. 

Värmedistributionen  för  bostäder  har  haft  samma  ut¬ 
vecklingsgång  som  vid  Illinois  Maintenance  Co.,  men  vid¬ 
tages  nu  en  mera  genomgripande  centralisering,  varvid  de 
mindre  blocksystemen  förbindas  med  varandra.  Även  vid 
denna  del  av  distributionen  användas  överjordsledningar, 
så  snart  detta  är  möjligt. 

Industridistribution  sker  delvis  vid  relativt  högt  tryck 
upp  till  14  atm.,  under  det  att  bostadsdistribution  sker 


gå  i  riktning  mot  högtrycksdistribution,  varvid  event.  mot- 
trycksturbiner  uppställas  hos  större  konsumenter,  vilka  för¬ 
bruka  ånga  med  lågt  tryck. 

Förut  nämnda  anläggningar  leverera  ång  sina1 
kunder,  och  sker  då  uppvärmningen  även  med  iga  samt 
erhålles  varmvatten  från  varmvatten  beredare,  i  regel  upp¬ 
ställda  i  källarvåningar.  Hela  varmvaltendistribulions-an- 
läggningar  finnas  emellertid  även.  Dessa  äro  emellertid  i 
allmänhet  av  litet  omfång  och  byggda  för  c:a  20  ar  sedan, 
samt  hava  sedan  dess  endast  i  obetydlig  grad  utvecklats. 
Kunderna  utgöras  mest  av  mindre  hus  och  villor  i  bostads- 
distrikt.  De  väsentliga  orsakerna  till  att  varmvattendistri¬ 
butionen  icke  nått  någon  vidare  utveckling,  utan  t.  o.  m. 
på  senare  år  gått  tillbaka,  torde  vara  följande.  Varm¬ 
vattenleveranserna  kunna  för  närvarande  ej  mätas,  enär 
lämpliga  mätinstrument  saknas,  utan  är  man  tvungen  att 
tillgripa  debitering  per  m2  radiatoryta  eller  per  m3  av 
byggnadens  volym,  samt  dessutom  införa  en  viss  avgift  för 
det  varmvatten,  som  förbrukas  för  tvätt  och  dyl.  Dessa 
tariffer  uppmuntra  tydligen  till  slöseri  med  värme  och  upp¬ 
står  sålunda  ett  visst  osäkerhetstillstånd  för  leverantören. 
Ånga  har  onekligen  en  betydligt  mera  allsidig  användning, 
framför  allt  om  den  distribueras  med  relativt  högt  tryck; 
det  är  naturligtvis  detta  som  gjort,  att  varmvattendistribu¬ 
tion  endast  återfinnas  i  bostadsdistrikt,  och  i  synnerhet 
sådana  med  enklare  hus,  där  endast  lokal  uppvärmning  och 
en  mindre  varmvattenförbrukning  kan  ifrågakomma.  Under 
vintern  minskas  driftsäkerheten  icke  obetydligt  pa  grund 
av  frusna  radiatorer,  de  amerikanska  hyresförhållandena  äro, 
som  bekant,  mindre  stabila.  Distributionssystemet  —  rör¬ 
ledningarna  —  tåla  icke  i  samma  grad  överbelastning  som 
vid  ångdistribution,  där  transportförmågan  kan  ökas  genom 
att  höja  trycket,  detta  har  förorsakat,  att  varmvattendistri¬ 
butionssystemen  s.  a.  s.  stannat  i  växten.  Fördelar  finnas 
ju  även  t.  e.  möjligheten  till  central  reglering  av  värme¬ 
tillförseln  genom  att  reglera  varmvattentemperatur  och 
vattenhastighet  samt  lägre  transportkostnad  för  värmet. 

(Forts.) 
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DEN  FÖRSTA  VÄRLDSKONGRESSEN 
FÖR  KRAFTFRÅGOR. 

The  World  Power  Conference. 

Även  om  det  ligger  icke  så  litet  överdrift  i  en  Göteborgsuf 
tällningen  besökande  engelsmans  utsago,  att  bela  utställningen 
edigt  skulle  kunna  flyttas  in  i  maskinhallen  på  The  British 
Ompire  Exhibition,  som  går  av  stapeln  i  London  nästa  år,  så 
r  det  icke  någon  överdrift  att  denna  utställning  kommer  att 
»liva  av  mycket  imponerande  dimensioner.  För  första  gången 
fter  världskriget  rustar  sig  nämligen  det  brittiska  imperiet  till 
tt  samlat  framträdande  för  att  exponera  sina  resurser  och 
ärdigheter  på  näringslivets  alla  olika  områden.  Icke  sedan 
S86,  då  den  koloniala  och  indiska  utställningen  ägde  rum, 
nen  moderlandet  saknades,  har  en  utställning  av  någorlunda 
uotsvarande  dimensioner  ägt  rum  i  London.  1908  års  »vita 
tad»  t.  e.  väntas  med  hänsyn  till  omfattningen  flerfaldigt 
•verträffad.  En  framskjuten  plats  på  utställningen  kommer 
tt  intagas  av  kraftindustrien.  Denna  organiseras  huvudsak¬ 
gen  av  The  British  Electrical  and  Allied  Manufacturers  Asso- 
iation. 

World  Power  Conference,  som  förut  notificerats  i  Teknisk 
idskrift  räknar  som  initiativtagare,  inbjudare  och  organisatör 
.enna  stora  sammanslutning,  som  ansett  särskilt  lämpligt  att 
å  kongressen  samlad  under  utställningen  och  i  anslutning  till 
enna  få  fram,  genom  benägen  medverkan  av  intresserade  län¬ 
er,  en  allmän  exposé  över  kraftfrågorna  och  därmed  samhö- 
ande  spörsmål  till  gagn  icke  blott  för  det  mera  ideellt  lagda 
rbetet  på  dessa  fält  utan  även  för  underlättande  och  befräm- 
inde  av  de  merkantila  förbindelserna  härvidlag  emellan  de 
eltagande  nationerna.  Kongressen  kommer  att  äga  rum  de 
vå  första  veckorna  i  juli  1924.  Programmet,  som  tidigare 
arit  mera  allmänt  hållet,  har  nu  börjat  taga  fastare  former 
ch  särskilt  blivit  mera  detaljerat  utformat  under  konferenser 
Led  den  engelska  kongressledningen,  varvid  generaldirektör 
iANSEN,  ).  C  Merriel,  sekreterare  i  Federal  Power  Com- 
lission  i  Förenta  staterna  och  J.  B.  Chaelies,  Kanadas  vatten- 
illsdirektör,  m.  fl.  ombud  för  olika  i  kraftkongressen  delta¬ 
ande  länder  haft  tillfälle  framföra  sina  önskemål.  Kongress- 
rbetet  kommer  således  att  uppdelas  på  5  avdelningar  och 
ågra  av  avdelningarna  på  sektioner. 

Den  första  avdelningen  som  blir  av  allmänt  intresse  för  hela 
ongressen  kommer  att  behandla  allmänna  översikter  berörande 
e  deltagande  ländernas  vatten  och  bränslekrafttillgångar 
imt  dessas  utnyttjande  och  administration  samt  allmänna 
raftavsättningsförhållanden.  Andra  avdelningen  skall  omfatta 
raftproduktion  samt  uppdelas  på  sektioner  för  vattenkraft- 
roduktion,  bränsleutvinning,  ångkraftproduktion,  explosions- 
lotorer  samt  en  sektion  för  »andra»  kraftkällor.  Tredje  av- 
elningen  kommer  att  syssla  med  kraftöverföring  och  distri- 
ution  och  den  fjärde  med  kraftens  användning.  Denna  av- 
slning  uppdelas  på  sektioner  omfattande  kraft  för  industri- 
la  och  borgerliga  behov,  kraft  för  elektrokemisk  och  elektro- 
letallurgisk  industri  inklusive  användning  av  värme  för  av- 
nnstning,  destillation  och  kylning,  kraft  för  kommunikations- 
adamål  samt  kraft  för  belysning  och  illumination.  Den  femte 
vdelningen  föreslås  uppdelad  på  två  sektioner,  varav  den  för- 
a  för  socialekonomiska,  finansiella  och  legislativa  förhållanden 
ch  den  andra  för  forskningsarbete,  standardisering,  teknisk 
-li  kommersiell  utbildning  m.  m.,  eventuellt  skulle  denna  sek¬ 
on  bilda  en  fristående  sjätte  avdelning. 

Utom  England  ha  Förenta  staterna,  Kanada  och  samtliga 
ater  i  västra  Europa  uttalat  önskan  att  deltaga  i  konferensen, 
yskland  och  Ryssland  lära  ännu  icke  ha  inbjudits.  Kongres- 
■ns  officiella  språk  bliva  engelska  och  franska  som  göras  lik- 
ällda  vid  förhandlingarna. 

Det  svenska  deltagandet  i  kongressen  förberedes,  sedan  en 
era  talrik  kommitté  bildats  härför,  genom  ett  mindre  arbets- 
tskott  bestående  av  generaldirektör  Hansen.  ordf.,  direktör 
dström,  kommerserådet  Enström,  professor  Hubendick, 
atsrådet  Lubeck,  och  dr  ingenjör  Ruths. 

Den  svenska  översiktsrapporten  till  avdelning  I  kommer  att 
tarbetas  av  generaldirektör  Hansen,  varvid  kommerserådet 
nström  kommer  att  medverka  beträffande  värmekrafttill- 
ingarna  och  deras  utnyttjande.  Även  inom  konferensens 
mga  avdelningar  kommer  Sverige  att  göra  värdefulla  insatser, 


i  det  att  ett  flertal  framstående  ingenjörer  och  teknici  erbju¬ 
dit  sig  att  inkomma  med  uppsatser,  belysande  olika  faser  av 
den  kraftindustriella  och  kraftpolitiska  utvecklingen  i  Sverige. 
Givetvis  äro  ytterligare  bidrag,  som  falla  inom  konferensens 
intressesfär  önskvärda  från  intresserade,  varvid  bl.  a.  våra  på 
kraftområdet  verksamma  industriföretag  borde  i  sakliga  med¬ 
delanden  redogöra  för  sina  respektive  tillverkningar.  Kon¬ 
ferensen  torde  nämligen  erbjuda  ett  utmärkt  tillfälle  att  för 
en  internationell  publik  lägga  fram  värdefullare  svenska  upp¬ 
finningar  och  fabrikat  på  kraftområdet.  Atmospannan,  Ljung¬ 
ströms  luftförvärmare,  Stalturbinen,  Plateu-Munters  kylsystem, 
den  elektriska  och  motorindustriens  mera  framgångsrika  till¬ 
verkningar  m.  m.  av  liknande  art  är  vad  man  då  bör  tänka 
sig  att  i  första  hand  framlägga. 

Från  svensk  sida  föreligger  f.  n.  över  ett  tjugotal  anmäl¬ 
ningar  för  deltagande  i  själva  kongressen. 

Närmare  upplysningar  om  kongressen  lämnas  av  den  svenska 
kommitténs  sekreterare,  byråingenjör  Edy  Vetander,  Vatten¬ 
fallsstyrelsen. 


EKONOMISK  ÖVERSIKT. 

Den  29  september  1923. 

De  politiska  händelserna  under  den  sistförflutna  månaden 
hava  ännu  en  gång  visat  hur  instabilt  läget  i  Europa  fortfa¬ 
rande  är.  Den  grekisk-italienska  krisen  väckte  farhågor  för 
ett  nytt  Balkankrig.  De  genom  fredsslutet  uppdragna  grän¬ 
serna  mellan  de  nya  staterna  ge  rikliga  anledningar  till  tvister, 
och  man  kan  befara,  att  de  nationalistiska  partierna  inom  dessa 
länder  skola  gripa  första  lämpliga  förevändning  för  att  antin¬ 
gen  taga  revansch  eller  utöka  sina  under  kriget  gjorda  land¬ 
vinningar,  vilka  ej  tillfredsställa  deras'  anspråk.  Den  spanska 
revolutionen  har  betydelse  just  i  detta  avseende,  emedan  genom 
den  makten  har  fallit  i  händerna  på  personer  med  samma 
syftemål  som  exempelvis  Mussolini,  om  med  hans  förmåga 
återstår  att  se.  Konflikten  mellan  Grekland  och  Italien  löstes 
lyckligtvis  relativt  fort,  men  förhandlingarna  med  Jugoslavien 
rörande  Fiumefrågan  hava  ännu  ej  avslutats.  I  Ruhrfrågan 
har  ett  nytt  skede  inträdt  med  rikskanslerns  förklaring,  att 
Tyskland  måste  uppge  det  passiva  motståndet.  Vilken  ställ¬ 
ning  Frankrike  kommer  att  intaga  till  detta  beslut  är  ej  känt, 
varför  man  ännu  ej  kan  bedöma  verkan  härav  på  det  ekono¬ 
miska  området.  Inför  detta  osäkra  politiska  läge  på  den  euro¬ 
peiska  kontinenten  kan  man  ej  förvåna  sig  över  att  det  all¬ 
männa  ekonomiska  läget  ej  har  några  större  förändringar  till 
det  bättre  att  uppvisa.  Till  de  politiska  förvecklingarna  kom¬ 
mer  dessutom  jordbävningen  i  Japan,  som  antagligen  kommer 
att  öva  inflytande  på  landets  ekonomiska  ställning  i  ett  par  år 
framåt.  Någon  officiell  uppskattning  av  förlusternas  omfatt¬ 
ning  har  ännu  ej  framkommit.  Enligt  en  beräkning  av  en 
japansk  handelskommission  skulle  dessa  uppgå  till  c:a  1  865 
mill.  yen  (3  450  mill.  kr.)  eller  omkring  2  %  av  den  beräknade 
nationalförmögenheten.  Depressionen  inom  näringslivet  såväl 
i  Japan  som  i  världen  för  övrigt  gör  dock  att  avbrottet  i  pro¬ 
duktionen  och  handelsomsättningen  ej  blir  så  kännbart,  som 
om  normala  förhållanden  varit  rådande.  En  ökad  efterfrågan 
på  stål  för  återbyggnadsarbetet  har  redan  gjort  sig  gällande 
pa  den  engelska  såväl  som  på  den  amerikanska  marknaden.  I 
Förenta  staterna  uppköpes  även  timmer  och  ris.  Man  tycks 
där  vara  besluten  att  genom  kreditgivning  i  stor  skala  tillför¬ 
säkra  sig  största  delen  av  de  japanska  orderna.  Liksom  vid 
Ruhrockupationens  början  märker  man  således  en  uppryck¬ 
ning  på  världsmarknaden,  men  liksom  då  komma  de  ogynn¬ 
samma  följderna  antagligen  snart  att  göra  sig  kännbara.  En 
så  stark  minskning  av  ett  betydande  produktionsområdes  köp¬ 
kraft,  måste  komma  att  inverka  på  andra  producenters  avsätt- 
ningsförmåga.  Man  börjar  även  i  England  räkna  med  en 
minskning  i  exporten  av  yllevaror  till  Japan,  vilken  under 
juli  månad  visade  rekordsiffror.  Därtill  kommer  att  de  japan¬ 
ska  uppköpen  måste  i  stor  utsträckning  ske  mot  kredit  —  Ja¬ 
pan  väntas  upplägga  betydande  lån  såväl  i  England  som  För¬ 
enta  staterna  --  och  således  komma  att  öka  konkurrensen  om 
det  nya  sparkapitalet. 

Läget  i  Förenta  staterna  kan  karakteriseras  som  i  stort  sett 
stabilt  med  små  prisförändringar.  Skördefinansieringen  är  i 
huvudsak  avslutad  och  har  försiggått  utan  några  större  anspråk 
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på  penningmarknaden.  Affärsverksamheten  visar  en  något 
ökad  omfattning  och  situationen  inom  affärscentra  kan  betrak¬ 
tas  som  tillfredsställande.  Inom  jordbrukardistrikten  är  läget 
fortfarande  tryckt,  vilket  erhåller  sin  förklaring  i  siffrorna  för 
det  beräknade  veteöverskottet.  Detta  uppskattas  för  hela 
världen  till  38  mill.  qrs  (1  quarters  =.  2,90  hl.)  Därtill  kommer 


gQfua  för  stora  lager  i  Ruhromradet  betecknas  från  t\skt  håll 
som  betydligt  överdrivna.  Ruhrindustrien  arbetar  i  regel  en¬ 
dast  på  basis  av  ingångna  beställningar,  och  under  ockupatio¬ 
nen  har  produktionen  begränsats  till  endast  15—25  %  av  den 
normala.  De  tyska  exportbestämmelserna  hava  modifierats,  i 
det  att  exportavgifterna  slopats  med  undantag  av  för  ett  fatal 
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m.  senast  den  6  augusti. 

Årssiffrorna  överensstämma  i  vissa  fall  ej  med  summan  av  månadssiffrorna,  enär  dessa  äro  preliminära. 


1  De  genomsnittliga  prisen  1  juli  1913 — 3°  juni  I9I4=IO°-  —  2  Lockout  vid  järnbruken  t.  o 
Anm. 


att  jordbruksmaskiner  m.  m.  på  grund  av  den  nya  tullagen  sti¬ 
git  i  pris.  Enligt  ett  uttalande  av  chefen  för  svenska  handels¬ 
kammaren  i  N.  Y.  har  den  svenska  maskinexporten  på  Förenta 
staterna  drabbats  svårt  av  de  höga  tullarna.  I  övrigt  äro  ut¬ 
sikterna  för  vår  export  av  trämassa,  tidningspapper  och  kraft¬ 
papper  mycket  goda.  Amerikanske  finansministern  har  även 
förebådat  lättnader  för  importen  av  tidningspapper,  varigenom 
tullen  på  vissa  bättre  kvaliteter  tidningspapper  helt  skulle  slopas. 

I  England  råder  en  något  mera  optimistisk  uppfattning  på 
marknaderna,  en  uppfattning  som  enligt  Economist  endast  kan 
grundas  på  den  åsikten  att  depressionen  ej  kan  fortfara  i  evig¬ 
het.  Arbetslöshetsproblemet  är  en  av  de  stora  frågorna  för 
dagen,  vilka  skola  upptagas  till  diskussion  på  den  instundande 
rikskonferensen  i  Eondon.  »Imperial  settlement»  samt  »Imperia 
preference»  äro  de  viktigaste  frågorna,  som  där  komma  att  be¬ 
handlas  av  representanter  för  kolonierna  och  moderlandet.  Sär¬ 
skilt  frågan  om  preferenstullar  inom  det  brittiska  imperiet  är 
av  stort  intresse  även  för  utlandet,  enär  den  berör  Englands 
existens  som  frihandelsland.  Skulle  protektionisterna  kunna 
genomdriva  livsmedelstullar,  vilka  äro  förutsättningen  för  pre- 
ferentialbehandling  av  kolonierna,  har  den  genom  dumping- 
lagarna  av  år  1919  påbörjade  protektionistiska  politiken  defi¬ 
nitivt  segrat  över  frihandelspolitiken.  Flera  tidigare  rikskon¬ 
ferenser  hava  även  enhälligt  uttalat  sig  för  preferenstullar  inom 
imperiet. 

Eäget  i  Tyskland  domineras  helt  av  valutafragan  samt  de 
inrepolitiska  striderna.  Av  intresse  är  den  starka  orientering 
mot  Ryssland,  som  äger  rum  på  det  ekonomiska  området.  Ofta 
återkommande  uttalanden  från  industrihåll  ge  vid  handen,  att 
man  sätter  sitt  hopp  till  den  ryska  marknaden  som  avnämare 
av  det  exportöverskott,  som  är  en  nödvändig  förutsättning  för 
skadeståndsbetalningarna.  I  dagarna  har  även  avslutats  ett 
avtal  mellan  sovjetregeringen  och  tyska  industrimän  med  förre 
rikskanslern  dr  Wirth  i  spetsen  rörande  koncession  på  ett 
stort  skogsområde  mellan  Petrograd  och  Moskva.  —  Farhå- 


varor.  Dessutom  har  upprättats  en  lista  på  exportförbjudn 
varor,  de  övriga  kunna  fritt  utföras.  Fakturering  i  utländsl 
valuta  påbjudes. 

Eäget  på  den  svenska  arbetsmarknaden  förbättras  alltjämt.  An 
talet  arbetslösa  uppgick  den  31  juli  till  endast  19  xoo  och  ma: 
kan  vänta  att  järnbrukskonfliktens  lösning  skall  hava  medföi 
en  ytterligare  förbättring.  Tackjärns-  och  stålproduktionen  ka: 
uppvisa  goda  siffror  för  augusti  månad  och  vid  lockouten 
upphörande  inneliggande  order  gåvo  förhoppningar  om  sysse 
sättning  under  de  närmaste  månaderna.  Trävarumarknaden  vi 
sar  något  ökat  intresse  från  köparnas  sida  och  försäljningi 
kvantiteten  torde  överstiga  725  000  stds.  Flottningsförening 
arna  kunna  nu  överblicka  årets  resultat  och  detta  anses  i  al 
mänhet  som  fullt  tillfredsställande.  Trämassemarknaden  ka: 
knappast  inregistrera  någon  förbättring.  Det  uppges  att  utbn 
från  Tyskland  verka  oroande  på  marknaden,  särskilt  i  de  tram 
atlantiska  länderna. 

Utrikeshandeln  under  de  senaste  månaderna  visar  ett  ogynn 
samt  resultat.  År  1913  redovisades  för  de  åtta  första  måns 
derna  ett  importöverskott  på  20,9  mill.,  ar  1922  pa  55,2  mil 
och  innevarande  år  165,6  mill.  Denna  försämring  beror  ej  p 
exporten,  då  denna  kunnat  uppeballas  för  vara  stora  standard 
varor,  utan  på  en  ökning  av  importen.  I  den  mån  denna  ök 
ning  är  orsakad  av  en  ökad  import  av  ravaror  för  industrien,  vi 
sar  den  endast  en  ökad  industriell  verksamhet,  men  sådan 
poster,  som  automobil-  och  spannmålsimporten,  tyda  på  e 
ökad  konsumtion.  Av  vete  infördes  under  denna  tid  191 
120,0  mill.  kg,  1923  153,2  mill.,  för  kaffe  äro  motsvarande  sifl 
ror  ’ 18,9  mill.  kg  och  25,4  mill.  samt  för  personautomobile 
2,3  mill.  kr.  (omfattande  alla  motorfordon)  och  24  mill.  kr.  E 
genom  dockarbetarestrejken  i  England  förorsakad  förskjutnin 
av  trävaruexporten  till  höstmånaderna  kan  möjligen  åstac 
komma  en  förbättring,  liksom  skörden  kan  komma  att  utvis 
ett  gynnsammare  resultat  än  man  på  grund  av  det  dålig 
vädret  vågat  hoppas  på.  A. 
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BIDRAG  TILL  HÅLLFASTHETSTEORIEN  FÖR  DEN  CIRKULÄRA  OCH  RING- 
FORMIGA  PLANA  SKIVAN  BELASTAD  MED  ETT  JÄMNT  FÖRDELAT  TRYCK. 


Av  civilingenjör  Adolf  F.  F.  Peterson. 


Ila.  Skivan  upplagd  och  inspänd  längs  ytterkanten ,  innerkan- 
'en  fri  och  icke  inspänd.  Hdlet  täckt  och  tryckintensiteten  q  (fig.  4) 

Villkoren  för  bestämningen  av  integrationskonstanterna  B 
och  C  i  (1)  äro  i  detta  fall:  <p  =  o  för  x  —  R  och  spänningen 
i  radiell  riktning  ax  =  o  för  x  =  r,  alltså  av  (1)  och  (5  a) 
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Insättes  dessa  värden  å  B  och  C  i  (1),  erhålla  vi 
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A'  (9)  och  (20)  bestämmes  elastiska  linjen  för  meridiansek- 

1  ionen 
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För  .*  =  R  är  z  =  o,  således 


(Forts.  fr.  sid.  308.) 
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Största  nedböjningen  y  uppkommer  i  innerkanten  och  er¬ 
hålles  således  genom  att  insätta  x  -  r  i  (21)  alltså 

iVT  R2  —  r2  R  Rx  —  rx  \ 

/=  8  — ; - A,. .log- - — ]. 


Införas  värdena  på  Å\  och  JTt  samt  N  erhålles  för  m  = 


10 


f  T-  .  n  nT  r  33A4  +  7  I  — /A 2  33/a2  —13,,  1 

/  -  0,75  0,9x  [—2x  ^  •  — - - -2-  ,  ,  *  •  'l0g 


13///+  7  2 

_  *  — y~l 

4 


1  3/a  +  7 

4  j  '  Eh3 


/A 


....  (22) 


Eh3  y  Äfe3 ' 

Insättes  värdet  av  integrationskonstanterna  B  och  C  i  (5  a) 
erhålles  spänningen  i  radiell  riktning  på  avståndet  .*  från 
skivans  axel 

m  •  E 

m1-  —  1  7/  L  8 

N  K. ; 


Cf XX 


m  •  E  f  N  N 

=  -2-^  ,  L~  y*  •  (3W  +  i)  +  y  •  (w  +  1)  + 


+ 


8  47 


!*(»»—!)]. 


(23) 


Vid  ytterkanten,  47  =  7?  och  för  ^  =  +  A  erhålles  av  (5),  om 


värdet  på  N  införes,  och  för  m  =  — -  samt  med  iakttagande 

av  att  <p  pa  grund  av  inspänningen  är  noll,  spänningen  i 
radiell  riktning 


+ 


m  •  E 


6  •  ( m 2  —  1) 

8 m*Eh*  ‘  q 


■  m  (—  3  R} 


+  Rx  4" 


K, 


R} 


_  __  3  7  +  2  6/a2  —  33/a4  T?2 


=  + 


1  3/a2  -t-  7 


?  =  +Z 


ie2 


A2 


(24) 


Tabell  II  a. 


1! 

J  ^  Eh 3 
<P  = 

_  R~ 

axR  =  +  r^-? 

x  = 

_  R2 
ayR=  +  X'~fl 

X  = 

’  _  R2 

^exR—  +'X  ‘  -fp  •  9 

X  = 

O 

II 

<Sxr  =0 

4- 

<*>r=±X  -#9 

X  = 

jp  -  R2 

Eexr=+; Vtf-9 

X  = 

77  1 

Esyr  =  ±X'~j^q 

X  = 

0,0 

0,1706 

0,75 

0,225 

0,6825 

0,975 

0,2925 

0,975 

°.* 

0,18913 

0,76333 

0,229 

0,695 

— 

— 

0,93817 

0,281 

0,93817 

0,3 

0,20514 

0,79659 

0,239 

0,725 

— 

— 

0.83643 

0,251 

0,83643 

0,3 

0,19777 

0,83287 

0,250 

0,757 

— 

— 

0,69177 

0,207 

0,69177 

0,4 

0,166097 

0,84377 

0,253 

0,766 

— 

— 

0,53037 

0,159 

0,53°37 

0,5 

0, 12113 

0,83689 

0,251 

0,761 

—  - 

— 

0,37455 

0,1125 

O  37455 

0,6 

0,074383 

0,77589 

0,233 

0,7°5 

— 

— 

0,23934 

0,0717 

0,23934 

0,7 

0,036315 

0,66287 

0,199 

0,603 

— 

— 

0,13277 

0,0398 

0,13277 

0?  8 

0,0121116 

0,49559 

0,149 

0,453 

— 

— 

0,057736 

0,01735 

0, 057736 

0,9 

0,0016564 

0,27419 

0,0823 

0,250 

— 

— 

0,014055 

0 , 00422 

0,014055 

0,0 

0, 00.00 

0, 00000 

O, 00000 

O,ooo 

— 

— 

0, 000000 

0,oooco 

O,ooooco 

Tabell  II  b. 


r 

L~  R 

•  II 

II  * 

_  R2 
axR~  +  X 

X  = 

R2 

ayR  ~  +  X  *  ^  'P 

X  = 

TT  ~  R\ 

EsxR—  +  X  •  Jpp 

X  = 

0 

II 

t< 

yr 

* 

<TXr  —  O 

R2 

<*yr=±  X  'fti'P 

X  = 

r-  _  R2 

Eexr=  +  X-p‘P 

=  X 

^  R2 

Es  =  +  y  .  — —  •  2 > 
yr  —  X  h*  r 

~X 

0,o 

0,1706 

0,75 

.  0,225 

0,6825  ■ 

_ 

_ 

0,975 

0,2925 

0.975 

0,i 

0,187 

0,755 

0,227 

0,688 

— 

— 

0,927 

0,278 

0,927 

0,2 

0,197 

0,765 

0,230 

0,695 

— 

0,803 

0,241 

0,803 

0,3 

0,180 

0,757 

0,228 

0,690 

— 

— 

0,630 

0,1885 

0,630 

0,4 

0,1395 

0,710 

0,213 

0,645 

— 

— 

0,445 

0,134 

0,445 

0,5 

0,090 

0,628 

0,188 

0,570 

— 

— 

0,281 

0,084 

0,281 

0,6 

0,0476 

0,497 

0,149 

0,452 

— 

— 

0,153 

0,046 

0,153 

0,7 

0,0185 

0,338 

0,1015 

0,308 

— 

— 

0,0678 

0,0203 

0,0678 

0,8 

0,00435 

0,179 

0,0537 

0,163 

— 

— 

0,0208 

0,00625 

0,0208 

0,9 

0,000315 

0,052 

0,01565 

0,0475 

— 

— 

0,00266 

O,ooo8 

0,00266 

0,0 

0, 000000 

0,ooo 

0, 00000 

O,oooo 

— 

— 

0, 00000 

0,ooco 

0,ooooo 
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I  ytterkanten  är  skivan  inspänd,  dvs.  <p  —  o.  Enligt  (4) 
blir  således  ty  =  o  samt  enligt  (8)  spänningen  i  tangentiell 

o  R  10 

riktning  o  p  =  — — .  Alltså  för  m  —  — 

ö  yR  m  3 


ayR 


—  +  0,225 


7  +  26//  —  3  3, /E  Rå 


13/E  +  7 


A2 


+  * 


i?2 

Ä2' 


(25) 


Den  mot  töjningen  i  radiell  riktning  svarande  spänningen 
i  ytterkanten  erhålles  av  (7)  ocli  är 


^sxR 
Således 


"  &xR  '  (*  tJ)  ~  °>91(TxR 


10 

för  m  =  — 


7  +  26/E-33/^2  t..  & 

JiexX  =  +  °)9I  "  0)75  •  '  I3/U2  ^ -  +/-  H  ••(26) 


A2 


Insattes  värdet  av  integrationskonstanterna  B  ock  C  i  (6  a), 
erkålles  spänningen  i  tangentiell  riktning  på  avståndet  x  från 
skivans  axel 


•>*  =  firfi  •  ?  •  L~  T  ' (”*  +  3)  +  T  K' ' (”  +  0  _ 


N  Ä'2 
8  V2 


(»*  —  1)]. 


(27) 


A 


•  n 

Av  (27)  erkålla  vi  genom  insättning  av^  =  r  ock  rj  =  +  — ,  om 


10 


värdena  på  N  samt  A\  ock  K2  införas  ock  för  m  =  — ,  spän¬ 
ningen  i  tangentiell  riktning  vid  innerkanten 


Oyr  -  +  6,825 


/E  —  2  /E  +  I  A2 


13/E  +  7 


A2 


<7  =  ±  / 


K 2 


i- 


(28) 


I  innerkanten  är  <x.*r  =  °  °c^  således  av  (8)  den  mot  töj¬ 
ningen  zyr  svarande  ideella  spänningen  Ezyr  —  <*y>  ock  av  7) 

Gyy 

den  mot  töjningen  exr  svarande  Eexr  = - ~  ’ 

Koefficienternas  storlek  för  olika  värden  på  / 1  äro  angivna 
i  tabell  II  a. 


6  OKT.  1923 

II  b.  Skivan  upplagd  och  inspänd  längs  ytterkanten ,  innerkanten 
fri  och  icke  inspänd.  llälet  icke  täckt  och  tryckintensiteten  p  (fig.  5). 

De  approximativa  värdena  å  spänningarna  ock  nedböj- 
ningen  erkållas  av  de  beräknade  värdena  i  II  a  genom  att  er¬ 
sätta  q  med  p  (1  —  /E)  ock  äro  angivna  i  tabell  II  b. 

(Forts.) 


NOTISER 


Arkitekttävlan  i  Sofia.  —  Bulgariska  regeringen  kar  in¬ 
bjudit  inketnska  ock  uiländska  arkitekter  att  deltaga  i  en 
tävlan  om  monumentalbyggnad  för  statens  landtbrukskög- 
skola  i  Sofia.  Tävlingsritningar  m.  m.  skola  vara  inläm¬ 
nade  senast  den  1  december  1923.  Första  pris  utgöres  av 
60000  levas,  2:dra  av  40000  levas  ock  3:dje  av  20  000  levas 
(r  krona  motsvarar  25  å  3°  levas).  Dessutom  kar  20000 
levas  ställts  till  förfogande  för  inköp. 

Närmare  upplysningar  om  tävlingen  kunna  erkållas  på  Sven¬ 
ska  teknologföreningens  kansli,  varest  tomtplan  ock  program 
finnas. 

Pristävlan  rörande  elektriskt  ackumulatorlokomotiv.  — I 

Enligt  engelskt  officiellt  meddelande  kar  Mr  Charles  jVlARK-t 
HAM,  Ringwood  Hall,  Ckesterfield,  ställt  en  summa  av  £  1  000 i 
till  förfogande  som  pris  för  den  bästa  konstruktionen  av  ett 
elektriskt  ackumulatorlokomotiv,  som  fyller  vissa  närmare  spe¬ 
cificerade  villkor.  Syftet  är  att  erkålla  ett  lokomotiv  av  er¬ 
forderlig  effektivitet  ock  säkerket,  som  kan  användas  under 
jorden  i  kolgruvor.  Tävlingen  är  öppen  för  tillverkare  av  alla 
nationer.  Den  börjar  den  1  okt.  I923  ocl1  avslutas  pa  dag, 
som  prisnämnden  bestämmer,  dock  minst  6  manader  efter  täv-J 
lingens  påbörjande. 

Närmare  underrättelser  om  villkoren  m.  m.  kunna  erkållas 
från  Mr  A.  M.  ClEGG,  Secretary,  Electrical  Storage  Battery 
Locomotive  Competition,  Mines  Department,  Dean  Stanley 
Street,  London,  S.  W.  1. 

_ _  -  ■  - j 

SAMMANTRÄDEN 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN 

Avdelningen  för  Kemi  och  bergsvetenskap  sammanträder  l 
föreningens  lokal,  Brunkebergstorg  20,  fredagen  den  12  oktobei 
1923  kl.  7,30  e.  m.  —  Ärenden:  1.  Protokollsjustering.  2.  In 
val.  —  3.  Bordlagd  skrivelse  från  föreningens  styrelse  angåendi 
föreslaget  samarbete  med  Ingenjörsvetenskapsakademien.  Se  Tek¬ 
nisk  tidskrift  nr  18,  sid.  137.  —  4-  Några  nyare  undersökningar 
rörande  specialstål ',  föredrag  av  professor  Carl  Benedicks. 
Supé  och  samkväm. 

Ordinarie  allmänt  sammanträde  hålles  å  föreningens  lokal 
Brunkebergstorg  20,  fredagen  den  16  okt.  I923  kl-  7,3°  e-  m 
Obs.  ändrad  dag!  —  Ärenden:  I.  Inval.  —  2.  Reguljär  automo 
biltrafik  och  maskinell  vägtrafik ,  diskussion.  Redogörelse  för  uta' 
Kungl.  kommitté  verkställd  utredning  lämnas  av  överstelöjtnan 
Fr.  Enblom  och  aktuarien  Lars  Akselson.  Supé  och  sam 
kväm. 

Avdelningen  för  Mekanik  håller  sitt  årsmöte  lördagen  d.  27  ok 
tober  1923  å  föreningens  lokal,  Brunkebergstorg  20.  —  Ärenden 
Kl.  2,30  e.  m.  1.  Val  av  justeringsmän  för  dagens  protokoll.  2 
Inval.  —  3.  Inkomna  skrivelser.  —  4.  Fastställande  av  samman 
trädesdagar  för  år  1924.  —  5.  t>  Några  synpunkter  rörande  värmt 
överföring  i  ångpannor » ,  föredrag  av  professor  T.  Lindmark 

—  6.  »Om  Lawaczeckturbinen  och  därmed  sammanhängande  tui 

binproblem» ,  föredrag  av  civilingenjör  C.-E.  Svala.  Kl.  , 
e.  m.:  7.  Middag  å  samma  lokal.  Pris  8  kr.  (inkl.  öl.  bränn 

vin  och  kaffe).  Anmälan  till  middagen  mottages  av  klubbmästare 
ingenjör  Aug.  Jansson,  Högbergsgatan  37  B,  telefoner  15206  elle 
privat  23328.  —  Kl.  7  e.  m.:  8. .Val  av  styrelse  för  år  1924 

—  9.  Val  av  klubbmästare  för  år  1924.  —  IO-  ^  av  kdamc 
och  suppleant  i  föreningens  styrelse  för  år  1924.  —  n.  » Förut 
sättningar  för  användningen  av  halv-  och  helautomater  ino ■ 
maskinindustrien »,  föredrag  av  civilingenjör  Erik  Gradeliu; 

—  12.  »En  del  utländska  standar diseringsåtgär der  för  klassij 
cering  av  stål»,  meddelande  av  ingenjör  Erik  Fornander.  - 
13.  Diskussion  angående  samarbete  med  Ingenjörsvetenskapsakadf 
mien.  —  Supé  och  samkväm. 
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REGERINGENS  BLIVANDE  VÄGKONFERENS. 


Det  är  nog  ej  många  frågor  av  allmännare  intresse,  som 
under  de  senaste  10  å  15  åren  blivit  så  flitigt  be¬ 
handlade  i  vårt  land  som  vägfrågan.  Mödosamt  men  frejdigt 
släpad  framåt  av  ett  flertal  intresserade,  har  den  dock  onek¬ 
ligen  haft  och  har  ett  ganska  »dåligt  före  i  portgången». 
I  detta  avseende  föreligger  emellertid  rätt  stor  likhet  med 
den  första  utvecklingen  av  frågan  om  våra  järnvägar,  mot 
vilka  av  kortsynta  tvivlare  restes  så  många  betänkligheter 
av  såväl  teknisk  som  ekonomisk  art.  Långt  efter  det 
andra  civiliserade  länder,  i  full  förståelse  av  den  stora  na¬ 
tionalekonomiska  betydelsen  av  i  verklig  mening  goda 
kommunikationer,  skaffat  sig  ett  rätt  så  omfattande  nät 
av  järnvägar,  debatterade  man  ännu  här  i  landet  möjlig¬ 
heterna  av  att  över  huvud  taget  inrätta  och  driva  så  dyr¬ 
bara  och  invecklade  kommunikationsleder.  För  Sverige, 
som  vore  ett  fattigt  land,  som  ej  kunde  jämställas  med 
andra  länder,  skulle  dessa  anläggningar,  om  vilkas  räck¬ 
vidd  man  saknade  tillräckliga  kalkyler,  bliva  ekonomiskt 
ruinerande.  Med  vår  is  och  snö  vintertiden  funnos  ej  be¬ 
hov  av  några  järnvägar,  som  dessutom  ej  skulle  kunna 
aktas  för  åverkan  och  förstörelse  av  de  kringboende,  som 
»icke  lära  försumma  tillfället  att  där  hämta  sitt  järnbe¬ 
hov». 

I  den  dag  i  dag  är  befinner  sig  emellertid  vårt  land 
utrustat  med  ett  i  förhållande  till  folkmängden  större  järn¬ 
vägsnät  än  något  annat  land  i  Europa,  och  i  avseende  å 
kvaliteten  av  våra  järnvägar  kunna  vi  med  heder  upptaga 
tävlan  med  alla  andra  nationer.  På  detta  samfärdselom¬ 
råde  hava  vi  till  fullo  visat  oss  inse  den  stora  betydelsen 
av  säkra  och  snabba  kommunikationer.  Talet  om  att  Sve¬ 
rige  beträffande  järnvägskommunikationerna  ej  skulle  kunna 
jämföras  med  andra  länder  har  visat  sig  vara  utan  den 
allra  ringaste  grund.  Och  ehuru  många  av  järnvägsre¬ 
sorna  kanske  strängt  taget  icke  äro  så  absolut  behövliga, 
i  det  de  ofta  företages  även  för  tillfällig  rekreation  eller 
för  nöje,  hör  man  aldrig  talas  om  att  våra  järnvägar  äro 
att  räkna  som  lyx. 

Det  var  maskinkraften  i  förening  med  möjligheten  att 
i  järnvägsspåret  koncentrera  bärande  material  av  stor  styrka, 
som  gav  järnvägarna  deras  övertag  över  vägarna,  vilka 
senare  nedsjön.ko  i  betydelse  för  att  nu  åter  i  dessa  tider, 
sedan  maskinkraften  anbringats  även  å  vägfordonen,  ge¬ 
nomgå  en  sannskyldig  renässans. 

Vid  järnvägarna  har  utvecklingen  av  de  två  integrerande 
delarna,  fordonet  och  banan  i  stort  sett  hållit  jämna  steg. 
Oetta  kan  däremot  ingalunda  sägas  vara  fallet  beträffande 
motsvarande  delar  av  våra  vägar,  där  utvecklingen  av  mo¬ 
torfordonstrafiken,  i  avsaknad  av  en  det  hela  överblickande 
och  sammanhållande  organisation,  nu  i  regel  går  långt 
löre  och  jämförelsevis  självständigt  i  förhållande  till  vä¬ 
garna,  allt  till  stor  ekonomisk  förlust  beträffande  såväl 
tordon  och  trafik  som  vägar. 

Man  vill  just  nu  på  åtskilliga  håll  såväl  här  i  landet 
som  i  en  del  av  våra  grannländer  göra  gällande,  att  mo- 
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torfordonen  till  stor  del  äro  att  hänföra  till  en  lyx,  som 
bör  stävjas.  Otvivelaktigt  ske  här  och  var  missbruk  på 
detta  område,  men  med  vilka  praktiska  medel  tror  man 
sig  kunna  stävja  dessa?  För  övrigt  torde  nog  de  ekono¬ 
miska  lagarna  även  härutinnan  komma  att  tala  sitt  tyd¬ 
liga  språk. 

Antalet  motorfordon  i  vårt  land  befinner  sig  trots  den 
nuvarande  ekonomiska  depressionen  som  bekant  i  en  ut¬ 
omordentligt  stark  och  alltjämt  stegrad  tillväxt.  Vi  hava 
f.  n.  mellan  50  och  60  tusen  motorfordon,  men  all  er¬ 
farenhet  från  utlandet  säger  oss  tydligt  att  detta  blott  är 
den  allra  första  början;  icke  otroligt  hava  vi  inom  ut¬ 
gången  av  de  närmaste  10  åren  att  räkna  med  sam¬ 
manlagt  mellan  100  och  200  tusen  sådana  fordon.  Till 
belysande  härav  kan  nämnas  att  Wisconsin,  en  av  de 
inre  av  Nordamerikas  förenta  stater  med  c:a  2,5  mill. 
invånare,  en  typisk  jordbruksstat,  men  även  med  rätt  kraf¬ 
tigt  utvecklad  industri  och  såväl  härutinnan  som  i  avseende 
å  klimat,  folkmängdstäthet,  befolkningens  ursprung  m.  m. 
i  mycket  liknande  vårt  land,  redan  nu  har  c:a  400  tusen 
motorfordon,  motsvarande  ett  sådant  fordon  ä  var  sjätte 
invånare.  De  huvudegenskaper,  som  där  givit  motorfor¬ 
donet  dess  utomordentligt  starka  spridning  bland  alla  folk¬ 
lager  och  ej  minst  bland  jordbrukare  och  bättre  situerade 
arbetare,  och  vilka  egenskaper  äro  dess  hastighet  och  för¬ 
måga  av  individuell  rörelsefrihet,  skola  otvivelaktigt  till 
fullo  komma  att  göra  sig  gällande  även  i  vårt  land. 

Oaktat  sålunda  antalet  av  våra  motorfordon  ännu  måste 
anses  jämförelsevis  litet  är  dock  omöjligt  bestrida,  att  deras 
kraftiga  åverkan  på  ett  stort  antal  av  våra  viktigare  vägar 
redan  nu  är  fullt  tydlig  samt  att  de  senare  bl.  a.  på  grund 
av  frånvaron  av  ett  rationellt  vägunderhåll  mångenstädes  sy¬ 
nas  gå  sin  förstöring  till  mötes.  Dessutom  lämnar  tra¬ 
fiksäkerheten  å  våra  vägar  f.  n.  mycket  övrigt  att  önska. 
Beklagliga  olyckshändelser  höra  ju  till  ordningen  för  dagen; 
i  många  fall  äro  desamma  mer  eller  mindre  självförvål- 
lade,  i  andra  att  hänföra  till  bristfälligheter  hos  antingen 
vägarna  eller  ock  de  organisationer,  som  handhava  över¬ 
vakandet  av  gällande  trafikbestämmelser. 

Det  torde  vara  i  känslan  av  det  ohållbara  i  den  situa¬ 
tion,  som  nu  allt  påtagligare  börjar  upprullas,  som  kom¬ 
munikationsministern,  sedan  regeringens  vägförslag  fallit 
vid  1922  års  riksdag  och  därefter  gjorda  ansträngningar 
att  sammanjämka  de  divergerande  meningarna  misslyc¬ 
kats,  sammankallat  en  vägkonferens  i  Stockholm  den  1 5 
och  16  ds.  Till  överläggningarna  vid  densamma  hava 
inkallats  samtliga  landshövdingar,  representanter  för  väg- 
och  vatteribyggnadsstaten  och  vägstyrelserna  samt  andra 
intresserade,  bland  dem  Svenska  teknologföreningen. 

Därvid  är  bl.  a.  meningen  dryfta  frågan  om  de  åtgär¬ 
der,  som  i  avvaktan  på  en  mera  allmän  samling  kring  ett 
förnyat  väglagförslag,  inom  ramen  för  nuvarande  väglag- 
stiftning  kunna  vidtagas  för  att  främja  ett  godt  vägunder¬ 
håll.  Helt  naturligt  kommer  därvid  det  för  hela  vägfrågan 
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fundamentala  spörsmålet  om  tillgodoseende  av  behovet  av 
ökad  vägteknisk  sakkunskap  hos  länsstyrelser  och  vägstyrelser 
och  tills  vidare  genom  anställandet  av  vägkonsulenter  osv. 
att  utgöra  en  av  diskussionsprogrammets  viktigare  punkter. 
Detta  är  också  helt  naturligt,  då  nämligen  motorfordons¬ 
trafikens  starka  utveckling  obestridligen  tillfört  vårt  land 
ett  i  avseende  å  såväl  vägarna  som  vägtrafiken  fullkomligt 
nytt  problem ,  på  sitt  område  ojämförligt  med  vad  vi  varit 
vana  med  förut.  Behandlingen  av  detta  problem  är  — 
och  detta  erkännes  även  i  alla  länder,  som  kommit  till 
en  avsevärdt  högre  grad  av  vägteknisk  kultur  än  vad  fallet 
är  hos  oss  —  förenat  med  utomordentliga  svårigheter  av 
såväl  teknisk  som  ekonomisk  art.  Under  påverkan  av  den 
maskindrivna  trafiken  är  materialet  särskilt  i  våra  enklare 
vägbanor  utsatt  för  en  kraftig  krossning,  slipning  och  om¬ 
flyttning  och  förvandlas  i  stor  utsträckning  till  ett  fint 
stoft,  som  av  vind  och  vatten  föres  bort  från  sin  ursprung¬ 
liga  plats  i  vägen.  Härtill  kommer  det  kombinerade,  men¬ 
liga  inflytandet  av  vatten  och  frost  i  vägens  undergrund, 
som  därunder  utsättes  för  en  ständigt  återkommande  rö¬ 
relse,  genom  vilken  såväl  grunden  själv  som  vägbekläd- 
naden  i  större  eller  mindre  grad  rubbas  ur  sitt  läge  och 
förlorar  sin  bärkraft.  För  att  i  största  möjliga  mån  för¬ 
hindra  skadegörelse  av  detta  slag  å  såväl  enklare  som  i 
all  synnerhet  mera  högtypiga  och  för  en  starkare  trafik 
avsedda  vägar  kräves  en  vägteknisk  insikt ,  som  lekmannen 
helt  enkelt  saknar  förutsättningar  att  behärska. 

Beträffande  särskilt  vägunderhållet  in  natura  är  detta  åt¬ 
minstone  för  vägar  med  någorlunda  stark  trafik  ohjälpligt 
föråldrat,  och  står  vårt  land  nu  så  godt  som  ensamt  i 
hela  världen  om  detta  system,  eller  snarare  brist  på  system. 
Steget  till  en  radikal  förändring  på  detta  område  och  över¬ 
lämnandet  till  fackmän  av  det  ansvarsfulla  värvet  att  vidmakt¬ 
hålla  och  förbättra  vägarna  måste  dock  ovillkorligen  snart 
tagas.  Fördröjes  detta  steg,  riskeras  stora  materiella  vär¬ 
den,  enär  det  i  de  inre  delarna  av  den  bärande  väg- 
kroppen  investerade  kapitalet  spolieras,  om  desamma  för 
länge  utsättas  för  den  starka  och  ojämna  åverkan  av  trafik 
på  en  för  svag  körbanebeläggning.  Att  lekmannen  ej  in¬ 
ser  detta  kan  i  viss  mån  vara  ursäktligt,  men  för  den  väg- 
tekniskt  initierade,  som  vet,  att  allt  för  långt  driven  över¬ 
belastning  av  ett  material  eller  en  byggnadskonstruktion 
förr  eller  senare  kan  sluta  med  sammanbrott,  är  det  en 
skyldighet  att  såvidt  möjligt  fästa  vederbörandes  uppmärk¬ 
samhet  på  saken. 


Därför  har  också  å  konferensens  program  upptagits  frå¬ 
gan  om  in  natura  underhållets  utbytande  mot  ett  mera 
kooperativt  arbetssätt,  bestående  i  vägdislriktens  övertagande 
av  underhållet  och  åstadkommande  av  samarbete  mellan 
olika  vägdistrikt  ifråga  om  underhållet  av  genomgående, 
starkare  trafikerade  vägar,  en  metod,  för  vilken  vissa  för¬ 
ändringar  i  lagstiftningen  redan  banat  väg  och  som  redan 
vunnit  tillämpning  på  rätt  så  många  håll,  men  ännu  ej  i 
den  utsträckning,  som  varit  önskvärdt. 

Ytterligare  en  del  förändringar  i  väglagstiftmngen  kunna 
tänkas  komma  ifråga  före  genomförandet  av  en  fullständig 
vägreform,  och  skola  desamma  dryftas  under  konferensen. 

En  annan  viktig  fråga,  som  skall  komma  under  behand¬ 
ling,  är  den  som  rör  automobilskattemedlen  och  dessas  lämpliga 
fördelning  och  särskilt  på  av  motorfordon  starkare  trafikerade 
vägar. 

Såväl  till  förhindrande  av  att  vägarna  bliva  utsatta  för 
allt  för  långt  drivna  påfrestningar  som  ock  för  åstadkom¬ 
mande  av  större  trafiksäkerhet  å  desamma  är  frågan  om 
en  riktig  tillämpning  från  länsstyrelsernas  sida  av  den  nya 
motorfordonsförordningen  givetvis  av  den  största  betydelse, 
och  kommer  densamma  likaledes  att  behandlas  på  den  bli¬ 
vande  vägkonferensen. 

Trots  det  mörker,  som  ännu  i  grund  och  botten  råder 
över  vårt  lands  vägfråga,  synas  dock  åtskilliga  omstän-, 
digheter  nu  tala  för  att  en  viss  ljusning  är  i  antågande. 
Den  i  dagarna  sammanträdande  konferensen  bör  anses 
vara  ett  av  tecknen  härpå.  För  övrigt  angiver  den  starka 
ökningen  av  själva  vägtrafiken  att  en  fullständig  omlägg¬ 
ning  av  vårt  vägväsende  nu  snart  blir  en  tvingande  nöd¬ 
vändighet. 

Men  då  vägfrågan  omsider  lyftes  upp  på  det  högre  plan, 
där  den  rätteligen  hör  hemma,  vidtaga  också  de  svenska 
vägingenjörernas  svåra,  ansvarsfulla  och  många  gånger  yt¬ 
terst  otacksamma  värv.  Erfarenheterna  från  utlandet  tala 
ett  alldeles  tydligt  språk,  att  de  då  skola  behöva  allt 
möjligt  stöd  icke  blott  av  egen  allsidig,  grundlig,  teore¬ 
tisk  och  praktisk  färdighet  på  området,  utan  även  av  en 
i  största  utsträckning  samfälld  mening  av  en  sakkunnig 
ingenjörskår.  I  detta  avseende  synes  särskilt  Svenska 
teknologföreningen  ha  en  viktig  uppgift  att  fylla.  Inom 
dess  led  bör  om  någonstädes  den  verkliga  sakkunskapen  i 
vägfrågan  vara  företrädd. 

Gustaf  Dahlberg. 


DE  TEKNISKA  LÄROVERKENS  UNDERVJSNINGSPLANER. 


I  den  pågående  serien  uttalanden  i  detta  ämne  har  överingenjören 
Karl  E.  Eriksson  vid  Aseas  verkstäder  i  Ludvika  sändt  oss  föl¬ 
jande  inlägg: 

Fackundervisningen  vid  de  tekniska  läroverken. 

Avsikten  med  detta  inlägg  är  att  söka  belysa  de  for¬ 
dringar,  som  av  industrien  rimligtvis  kunna  ställas  på  un¬ 
dervisningen  vid  de  tekniska  läroverken.  Härvid  stöder 
sig  förf.  på  erfarenheten  från  sin  verksamhet  inom  den 
elektriska  verkstadsindustrien.  De  framförda  synpunkterna 
måste  därför  med  nödvändighet  bliva  ensidiga,  och  är 
förf.  fullt  medveten  om,  att,  med  lika  stort  berättigande, 
synpunkter  kunna  anläggas  på  den  behandlade  frågan, 
även  från  industriellt  håll,  som  stå  i  direkt  motsats  till 
författarens. 

De  tekniska  läroverkens  uppgift  är  att  jämte  landets 
tekniska  högskolor  utbilda  förvaltare,  ledare,  konstruktörer 
och  nydanare  för  tekniken  och  industrien,  kort  sagt  in¬ 
genjörer.  Den  moderna  tekniken  karakteriseras  kanske 


mer  än  alla  andra  specialfack  av  mångfald  och  utveckling. 
Den  tekniska  undervisningen  måste  framför  allt  taga  sikte 
på  dessa  egenskaper  hos  det  fack,  för  vilket  den  bereder 
sma  elever. 

Tack  vare  den  tekniska  och  industriella  mångfalden 
och  specialiseringen  är  det  praktiskt  taget  omöjligt  för 
våra  skolor  att  utbilda  en  enda  elev  just  för  den  verk¬ 
samhet,  han  som  utexaminerad  ingenjör  kommer  att  ut¬ 
öva.  Undervisningen  måste  inriktas  på  en  mer  eller 
mindre  klart  definierad  medelverksamhet,  och  gäller  detta 
såväl  tekniska  högskolor  som  läroverk.  Det  kan  därför 
ej  undvikas,  att  den  unge  ingenjören  dels  kommer  att 
märka  brister  i  sin  skolutbildning,  såsom  bristande  grund¬ 
lighet  vid  undervisningen  i  en  del  ämnen  eller  frånvaro 
av  önskvärda  ämnen  å  schemat,  dels  tycker  sig  finna,  att 
han  fått  lära  en  hel  del,  varav  han  ej  har  den  minsta 
nytta  i  sin  praktiska  verksamhet.  Liknande  åsikter  hysas 
ofta  även  av  ingenjörer  i  mer  eller  mindre  ledande  ställ- 
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ning  inom  industrien,  som  haft  mycket  med  unga  ingen¬ 
jörer  att  göra. 

Teknikens  snabba  utveckling  vållar  en  annan  olägenhet, 
som  särskilt  berör  undervisningen  inom  fackämnena.  Det 
är  oundvikligt  att  en  viss  förskjutning  måste  förefinnas 
mellan  det  aktuella  utvecklingslaget  inom  facket  och  skol- 
kurserna.  Dessa  senare  äro  oftast  baserade  på  läroböcker, 
som  omöjligt  kunna  hållas  up  to  date.  Den  unge  ingen¬ 
jören  finner  därför  ofta  vid  sitt  utträde  i  praktiken,  att 
vad  han  i  skolan  med  möda  lärt  sig  är  föråldrat  och  att 
han  måste  börja  på  nytt. 

De  nyss  antydda  slitningarna  mellan  teknisk  undervis¬ 
ning  och  teknisk  verksamhet  äro  kanske  mest  pointerade 
då  det  gäller  storindustrien  med  dess  ytterliga  speciali¬ 
sering.  Varje  firma  av  betydenhet  har  sin  egen  standard 
i  fråga  om  beräkningsmetoder,  konstruktioner  och  tillverk- 
ningsprocedur,  betingad  av  föregående  erfarenhet  och  oftast 
mer  eller  mindre  strängt  hemlighållen.  Den  fortsatta  ut¬ 
vecklingen  av  firmastandarden  är  i  huvudsak  överlämnad 
till  ett  mindre  antal  ingenjörer,  som  genom  teoretisk  och 
praktisk  utbildning  äro  särskilt  kvalificerade  härför.  I 
förbigående  må  påpekas,  att  teoretisk  utbildning  ej  med 
nödvändighet  behöver  betyda  studier  vid  läroanstalter; 
industriens  verkliga  teoretici  torde  tvärtom  oftast  hava  för¬ 
värvat  sina  teoretiska  kunskaper  genom  självständig  bear¬ 
betning  av  sina  erfarenheter. 

Ingen  kan  nu  begära,  att  en  exempelvis  från  en  teknisk 
fackskola  nyutexaminerad  ingenjör  skall  kunna  omedelbart 
fylla  en  plats  i  en  dylik  firmas  ingenjörsstab.  En  viss 
tid,  kanske  upp  till  ett  par  år,  måste  anslås  för  den  unge 
ingenjörens  utbildning  och  anpassning  inom  firman.  Hans 
föregående  studier  böra  därför  hava  varit  lagda  så,  att 
han  har  lätt  för  att  fortsätta  att  lära.  Att  lära  är  det¬ 
samma  som  att  förstå,  att  förstå  exempelvis  en  konstruk¬ 
tion  betyder  i  de  flesta  fall,  att  konstruktionsprincipen 
kunnat  inrangeras  under  vissa  grundbegrepp,  vilkas  inne¬ 
börd  man  fullt  fattat  och  som  så  att  säga  te  sig  som 
sanningar  a  priori. 

Som  grundkrav  på  den  tekniska  undervisningen  vill  förf. 
därför  uppställa:  undervisningen  skall  ge  eleven  ett  fast 
grepp  på  grunderna  i  det  eller  de  ämnen,  som  i  skolan 
motsvara  hans  fack  i  praktiken  eller  med  ett  vanligt  ut¬ 
tryck,  han  skall  ha  lärt  sig  att  tänka  och  känna  tekniskt. 
Detta  krav  kan  för  mången  te  sig  som  allt  för  självklart. 
Enligt  förf.  erfarenhet  finnes  emellertid  ett  förvånansvärdt 
stort  antal  ingenjörer,  som  kunna  allting  utom  grundbe¬ 
greppen  och  som  därför  svårligen  kunna  utbildas  till  själv¬ 
ständigt  arbetande  teknici.  I  den  utländska  facklittera¬ 
turen  ha  också  tid  efter  annan  klagomål  uttalats  över 
bristande  verkliga  kunskaper  hos  ingenjörer,  trots  stora 
kurser  i  många  ämnen  vid  läroanstalterna;  eleverna  ha  fått 
»lära  så  mycket,  att  de  aldrig  förmått  fatta  grunderna 
för  detaljernas  skull». 

Huru  själva  undervisningen  bör  vara  lagd,  är  strängt 
taget  lärarepersonalens  sak.  Dock  må  här  några  syn¬ 
punkter  framläggas,  närmast  å  fackundervisningen  vid  de 
elektrotekniska  fackskolorna  resp.  avdelningarna  vid  tek¬ 
niska  gymnasier.  Huvudfackämnena  få  här  anses  vara 
elektroteknik  samt  hållfasthets-  och  materiallära.  Förut¬ 
sättningarna  för  en  rationell  undervisning  i  dessa  ämnen 
äro  först  och  främst,  att  eleverna  behärska  en  viss  mate¬ 
matisk  apparat.  För  en  rationell  framställning  av  naturens 
och  teknikens  lagar  måste  i  de  flesta  fall  differential-  och 
integraluttryck  tillgripas.  Det  är  därför  önskvärdt,  att 
eleverna  äga  kännedom  om  grunderna  för  dififerential- 
och  integralkalkyl,  och  böra  de  hava  inhämtat  denna 
kännedom  på  ett  så  tidigt  stadium,  att  den  verkligen  kan 
utnyttjas  vid  fackundervisningen,  även  om  den  traditio¬ 
nella  pedagogiska  ordningsföljden  vid  matematikundervis¬ 


ningen  skulle  bliva  lidande  därav.  Fackundervisningen 
måste  givetvis  innefatta  de  teoretiska  elementen  av  mot¬ 
svarande  grenar  av  tekniken.  Sambandet  mellan  teori 
och  verklighet  bör  framställas  genom  exempelvis  i  elektro¬ 
teknik  grundlig  genomgång  av  verkningssätt  och  kon¬ 
struktion  av  några  olika  slag  av  maskiner  och  apparater. 
Det  synes  vara  ojämförligt  bättre  att  behandla  en  del  av 
ämnet  grundligt  och  endast  lätt  röra  vid  resten  än  att 
relativt  ytligt  söka  behandla  så  mycket  som  möjligt.  Spe¬ 
cialfall,  som  tillåta  en  för  ämnet  universell  behandling, 
äro  lätta  att  finna. 

För  att  stödja  den  rent  teoretiska  undervisningen  bör 
största  möjliga  utrymme  beredas  åt  laborationer  och  försök, 
emedan  vid  dessa  elevernas  förmåga  till  självständigt  tän¬ 
kande  på  bästa  sätt  torde  utvecklas  och  grundlagarna 
tydligast  levandegöras.  Försöksresultaten  böra  av  eleverna 
bearbetas  i  protokoll.  För  elektrotekniska  laborationer 
torde  f.  n.  vara  rätt  väl  sörjt  vid  våra  tekniska  läroverk. 
Betydligt  sämre  ställt  synes  det  vara  vid  undervisningen 
i  hållfasthetslära.  Laborationer  böra  här  ej  blott  omfatta 
studiet  av  olika  materials  hållfasthetsegenskaper  utan  även 
försök  å  konstruktionsdelar,  studier  av  utmattningsfeno- 
men  m.  m. 

Konstruktions-  och  beräkningsexempel,  avsedda  att  be¬ 
handlas  av  eleverna,  kunna  vara  såväl  till  nytta  som  skada. 
Väljas  exemplen  för  omfattande,  blir  följden  i  de  flesta 
fall,  att  eleven  schablonmässigt  kopierar  konstruktioner  i 
handböcker  med  tillägg  av  några  omöjligheter  av  egen 
uppfinning.  Exemplen  böra  vara  så  enkla,  att  eleven 
både  hinner  och  kan  arbeta  sj-älvständigt ;  endast  då  läm¬ 
nar  det  nedlagda  arbetet  varaktiga  spår  efter  sig. 

Fackundervisningen  kan  emellertid  ej  uteslutande  få 
ägnas  åt  grundlig  behandling  av  speciella  delar  av  fack¬ 
ämnena.  Den  praktiska  tekniken  består  sig  med  sitt  eget 
språk,  uppbyggt  på  facktermer,  uttryck  och  benämningar. 
Skolundervisningen  bör  hava  bibringat  eleven  en  dräglig 
insikt  i  detta  språk,  vilket  knappt  kan  ske  på  annat  sätt 
än  genom  en  orienterande  översikt  över  tekniken  i  all¬ 
mänhet  och  över  de  speciella  facken  i  synnerhet.  Denna 
»kvantitativa»  undervisning,  som  syftar  på  teknisk  allmän¬ 
bildning,  bör  i  stor  utsträckning  inrikta  sig  på  att  lära 
eleven  att  finna  sig  tillrätta  med  hand-  och  uppslags¬ 
böcker.  Till  den  tekniska  allmänbildningen  bör  också 
räknas  en  viss  mekanisk  färdighet  att  utföra  konstruktions- 
ritningar.  All  denna  allmäntekniska  undervisning  bör 
emellertid  hållas  inom  snäva  gränser  och  i  varje  fall  be¬ 
traktas  som  en  bisak  i  jämförelse  med  ovan  nämnda 
»kvalitativa»  undervisning.  Det  är  ingenjörer,  ej  upp¬ 
slagsböcker,  industrien  vill  ha  av  de  tekniska  läroverken. 

Till  sist  må  uttalas  ett  allmänt  önskemål  om,  att  fack¬ 
undervisningen  i  de  tekniska  läroverken  så  nära  som  möj¬ 
ligt  ansluter  sig  till  de  verkliga  förhållandena  inom  indu¬ 
strien.  Detta  förutsätter  först,  att  fackämneslärarna  måste 
själva  sitta  inne  med  grundlig  praktisk  erfarenhet  och 
helst  fortfarande  hålla  sig  i  kontakt  med  praktiken.  För 
elevernas  vidkommande  är  det  klart,  att  en  föregående 
manuell,  praktisk  verksamhet  bör  vara  av  största  nytta. 
Ett  genom  verkstadsarbete  eller  dylikt  förvärvat  handlag 
vid  handterandet  av  verktyg  och  material  är  av  god  hjälp 
vid  skolarbetet,  t.  e.  laborationer.  Den  dagliga  kontakten 
med  industriella  alster  och  material  i  verkstaden  utvecklar 
automatiskt  ett  tekniskt  sinne  för  proportioner,  arbets¬ 
metoder  o.  dyl.,  som  sedermera  kan  väsentligt  öka  stu¬ 
diernas  effektivitet.  Industrien  har  fått  många  goda  kon¬ 
struktörer  direkt  från  filbänk  eller  verktygsmaskin.  Den 
praktiska  verksamheten  före  studierna  bör  givetvis  vara 
så  pass  långvarig,  att  vederbörande  hinner  förvärva  en 
viss  grad  av  yrkeskunnighet.  Hur  denna  praktik  skall 
kunna  förvärvas  är  en  annan  sak.  Industrien  i  detta  land 
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har  emellertid  sin  lärlingsutbildning  så  godt  som  oordnad, 
och  kan  ett  dylikt  sakläge  ej  länge  fortfara.  Det  före¬ 
faller  ej  otänkbart,  att  en  ordnad  lärlingsutbildning  inom 
industrien  i  samband  med  lärlings-  och  yrkesskoleunder- 
visning  skulle  kunna  kombineras  med  praktik  och  för¬ 


studier  för  inträde  i  tekniska  fackskolor,  varigenom  åt¬ 
minstone  dessa  skulle  få  sin  praktikfråga  löst  på  ett  för 
industrien  mindre  betungande  sätt  under  förutsättning,  att 
under  alla  omständigheter  åtgärder  för  förbättrad  lärlings¬ 
utbildning  vidtagas.  Karl  E.  Enksson. 


STOLPFOT  AV  ARMERAD  BETONG. 


Den  relativt  korta  varaktigheten  hos  de  flesta  oimpregne¬ 
rade  trästolpar,  som  nedsättas  direkt  i  jorden,  har  givit  an¬ 
ledning  till  att  man  sökt  höja  deras  livslängd  antingen  genom 
att  impregnera  dem  med  olika  kemiska  preparat  efter  olika 
metoder,  eller  genom  att  förse  dem  med  så  kallade  stolpfötter 
av  olika  konstruktioner,  eller  genom  båda  dessa  medel  i  för¬ 
ening. 

Metoden  att  konservera  stolparna  genom  impregnering  skall 
här  ej  närmare  behandlas,  även  impregnerade  stolpar  äro  emel¬ 
lertid  ofta  i  jordbandet  utsatta  för  sådana  kemiska  och  biolo¬ 
giska  åverkningar,  att  de  ofta  fort  förstöras. 

Metoden  att  skydda  eller  förstärka  stolpen  genom  så  kallade 
stolpfötter  kan  sägas  vara  tillämpad  på  två  sätt.  Dels  genom 
sådana  stolpfötter,  som  skola  skydda  stolpen  genom  att  på  ett 
eller  annat  sätt  omsluta  den  i  jorden  nedsatta  delen  av  stolpen, 
och  dels  genom  sådana  som  helt  uppbära  stolpen  ovan  jord 
och  fasthålla  den  genom  bultar,  klämmer  eller  kilar. 

Hitintills  använda  stolpfötter  och  anordningar  för  att  skydda 
i  jorde 71  nedsatta  stolpar  mot  förruttnelse  gå  merendels  ut  på 


Fig.  2. 


Stolpfoten,  fig.  i,  som  tillverkas  av  armerad  betong,  är  hyls 
formig.1  I  övre  delen  smalnar  den  invändigt  koniskt  nedåt 
samt  är  försedd  med  längsgående  åsar  H  med  mellanliggande 
räfflor,  G.  Vid  könens  nedre  bas,  som  skall  ligga  på  lämplig 
höjd  över  jordytan,  finnes  ventilationshål  E.  Den  undre  delen 
av  stolpfoten  är  invändigturmaterialbesparingssynpunktkoniskt 
smalnande  uppåt.  Denna  del  kan  om  så  befinnes  lämpligt  fyllas; 
med  slagg,  singel  eller  dylikt. 

Som  sammanfattning  av  betongstolp-  , 

fotens  egenskaper  kan  anföras:  själva  stol¬ 
pen  befinner  sig  över  jordytan,  räfflorna 
avdränera  efter  stolpen  nedrinnande  vat¬ 
ten,  ventilationshålen  möjliggöra  uttork- 
ning  av  stolpen  (se  pilarnas  riktning  i  fig. 
i),  stolpen  försvagas  ej  genom  bultar, 


Fig.  3- 


Fig.  4- 


att  antingen  söka  utestänga  fuktigheten  från  stolpens  i  jorden 
nedsatta  del,  eller  ock  att  omgiva  densamma  med  sådana  pre¬ 
parat  eller  anordningar,  som  skulle  vara  ägnade  att  på  kemisk 
väg  konservera  stolpen. 

De  stolpfötter,  som  avse  att  skydda  stolparna  genom  att 
uppbära  dem  ovan  jorden ,  äro  antingen  försedda  med  bultar,  som 
gå  genom  stolpen  och  därvid  försvaga  densamma,  eller  ock 
med  klämmer,  som  omsluta  stolpen,  varigenom  emellertid  vatten 
kan  kvarhållas,  som  bidrager  till  och  påskyndar  förruttnelse. 
Ett  annat  sätt  är  också  att  fastsätta  stolpen  genom  kilar,  vilka, 
då  stolpen  torkar  in,  ofta  lossna  och  medgiva  för  stolpen 
skadliga  rörelser  i  stolpfoten. 

I  Teknisk  tidskrift  har  förut  (se  T.  T.  1923,  häfte  34,  allm. 
avdeln.,  Sid.  268)  i  korthet  omnämnts  en  ny  stolpfotskonstruk- 
tion,  som  torde  erbjuda  vissa  fördelar  utöver  äldre  konstruk¬ 
tioner. 


inga  angreppspunkter  för  röta  finnas  och  underhållskostna 
derna  äro  ett  minimum. 

Betongstolpfoten  har  även  med  fördel  kommit  till  använd 
ning  vid  äldre  stolpar,  som  blivit  förstörda  i  och  unde 
jordytan.  Den  skadade  stolpen  har  då  avsågats,  upphissats 
en  lämplig  galge  tillformats  efter  fotens  övre  kon,  varefte 
stolpfoten  nedgrävts  och  stolpen  nedfirats  i  densamma  utai 
att  ledningarna  behövt  nedtagas  och  avbrott  äga  rum  i  derå 
funktion,  fig.  2. 

Vid  stora  stjälpande  moment  på  stolpen  kan  foten  förse 
med  mottrycksplattor  likaledes  av  armerad  betong.  Verkställd 
försök  ha  givit  vid  handen,  att  vid  lämplig  dimensionerad  stolp 
fot  själva  stolpen  bryts  sönder,  innan  nämnvärd  formförändrinj 
inträder  i  stolpfoten.  En  stolpe  utsatt  för  stora  påkänninga 
kan  lämpligen  stagas  på  sätt  fig.  4  anger. 

1  Tillverkas  av  A. -b.  Skånska  cementgjuteriet. 
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BIDRAG  TILL  HÅLLFASTHETSTEORIEN  FÖR  DEN  CIRKULÄRA  OCH  RING- 
FORMIGA  PLANA  SKIVAN  BELASTAD  MED  ETT  JÄMNT  FÖRDELAT  TRYCK. 


Illa.  Skivan  fritt  upplagd  långs  ytterkanten ,  innerkanten  fri 
men  inspiind  medelst  ett  kraftigt  nav.  Hålet  täckt  och  tryckinten¬ 
siteten  q  (fig.  6). 

Villkoren  för  bestämningen 
av  integrationskonstanterna  B 
och  C  i  (i)  äro  i  detta  fall; 


B 

m 

,  .  gen  i  radieil  riktning  ax  =  o 

för  x  —  R.  Emedan  förhållan¬ 
dena  äro  motsatta  fall  II  a,  er- 
lållas  konstanterna  omedelbart  av  de  där  beräknade  värdena 
iå  B  och  C  genom  att  utbyta  R  mot  r  och  tvärtom.  Således 
g  _  N  (3m  +  i )  +  r*  (m  —  i)  N 
8  R%  (m  +  i )  +  r2  (m  —  i )  8 


Av  civilingenjör  Adolf  F.  F.  Peterson. 

(Forts.  fr.  sid.  316.) 

Av  (9)  och  (29)  bestämmes  elastiska  linjen  för  meridian¬ 
sektionen 

r  IN  N  N 

Z=J  ("8"  *  —  T  K%x  +  " 

+  A',  ■  'log  x)  +  C.. 

För  x  =  R  är  z  =  o  således 


l\  ,  „  Nlx 4 

k‘* x!dX+  Cl=Z-S\J~^'2  + 


C  =  — 


W .  +  i)  —  r9(m  +  i)  2  N 

8  H*  •  (m  +  1)  +  ra  (m  —  i)  V  f  8  i4’ 


Insättas  dessa  värden  å  B  och  C  i  (i)  erhålles 


(2  9) 


N  /R4 

N  r  R2  —  x* 
8  LÄ3  2“ 


R2 


s  ’  —  +  Kk  '  eloS  R)  +  Ci  och 


„  .  R  Ri  —  x<l 

—  K  .  dog - 

x  4  J 


(3°) 


Största  nedböjningen  f  uppkommer  i  innerkanten  och  er¬ 
hålles  således  genom  att  insätta  x  -  r  i  (30)  alltså 


/-£[*• 


R-  —  r2  R  R4  — 

- jr‘'logv - i 


Införas  värdena  på  Kz  och  A\  samt  N  erhålles  för  m  = 


10 


Fig.  3  a. 


Tabell  III  a. 


r 

R 

J  v  Eh 3 
p  = 

<rxR=° 

R2 

*yR  =  ±Z-J V* 

X  = 

_  R2 

EsxR  =  +  *•**•? 

X  = 

77  - 

EzyR  ~+  X' fp' 9 

X  = 

R2 

**r=±X'#t 

X  = 

4-  R" 

X  = 

R2 

£e*r=  ±  X  •  ~r~  q 

X  = 

"4 

II 

O 

0,0 

0,69562 

_ 

0,525 

0,1575 

0,525 

1,904 

0,57» 

1,7325 

0,1 

0,64483 

— 

0,512 

0,1536 

0,512 

1,880 

0,564 

I,7I° 

— 

0,2 

0,53653 

— 

0,474 

0,1322 

0,474 

1,805 

0,5415 

1,645 

— 

0,3 

0,41461 

— 

0,414 

0, 1242 

0,414 

1,675 

0,503 

>,525 

— 

0,4 

0,28916 

— 

0,341 

0,1023 

0,341 

1,525 

0,457 

1,388 

— 

o,s 

0,18171 

— 

0,260 

0,0780 

0,260 

1,325 

0,398 

1,205 

— 

0,6 

0,099625 

— 

0,i8i 

0,0543 

0, 181 

1,100 

0,330 

I,ooo 

— 

0,7 

o,°44357 

— 

0,108 

0,0324 

0, 108 

0,848 

0,254 

0,772 

— 

0,8 

0,013687 

— 

0,0505 

0,01515 

0,0505 

0,578 

0,1735 

0,525 

— 

0.9 

0,0017479 

— 

0,0132 

0,00396 

0,0132 

0,295 

0,0885 

0, 269 

— 

1,0  | 

0, 000000 

— 

O, ooxx» 

0, 00000 

0,oooo 

0, 000 

O,oooo 

0, 000 

— 
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A*=* 


R 


pR * 

<jxR=o  °yR 


(b  = 


=  ±Z' 
Z  = 


R2 


h2 


EsxR  ~  +  X 


R2 

TiP 


X 


R- 


R2 


EsyR=±  Z'Ti'*\a*r=±X'iy* 


h2 


<*yr=±X'-jj 


R 2 


X  = 


X 


p  Esxr  =  ±  X 


R 2 


h2 


X  = 


X  = 


Eeyr  =  o 


O,o 

0,1 

0,2 

0,3 

0,4 

0,5 

0,6 

0,7 

0,8 

0,9 

I,o 


0,69562 
0,638 
0,515 
0,377 
0,243  ' 

0,1365 

0,0638 
0,0226 
0,00495 
0,00033 
0, 00000 


0,525 

0,507 

0,454 

0,377 

0,286 

0,195 

0,116 

0,055 

0,0182 

0,00255 

0,0:000 


0,1575 

0,15» 

0,127 

0,113 

0,085 

0,0585 

0,0348 

0,01655 

0,00545 

0,000752 

0, 000000 


0,525 

0,507 

0,454 

0,377 

0,286 

0,195 

0,116 

0,055 

0,0182 

0,00255 

O , ocooo 


1,904 

1,87 

I  >735 

1,5*3 

1,280 

0,995 

0,704 

0,433 

0,208 

0,056 

0, 000 


0.571 

0,561 

0,520 

0,458 

0,384 

0,298 

0,211 

0,1295 

0,0625 

O,oi68 

0, 0000 


1,7325 

1,705 

1 ,580 

1,385 

1,165 

0,905 

0,640 

0,394 

0,189 

0,051 

0,oco 


— 


/  _  o,7S  •  0.91  *  [,3  +  7ft*  2  13  +  7/4*  '  8  (J- 

^ . (3I) 

A  \  Ehb  9  Ehs 


4  -1  Eh3 

Insattes  värdet  av  integratiohskonstanterna  B  och  t  i  (5  3-), 
erhålles  spänningen  i  radiell  riktning  på  avståndet  x  från 
skivans  axel 


m  •  E 


o xx  —  0  1 

m1  —  1 


[- 


N 


N 


5?  •  |  — -g--  v°'"  ’  *'  ‘  8 


(3?«  +  1 )  +  p-FTs-(m  +  0  + 


m —  i)l . (32) 

YJ  -J 


Av  (32)  erhålla  vi  genom  insättning  a  v  x  =  r  och  rj  =  ±yp  om 


Koefficienternas  storlek  för  olika  värden  på  ;j.  äro  angivna 

i  tabell  III  a. 

III  b.  Skivan  fritt  upplaga 


längs  ytterkanten ,  innerkanten  fri. 
men  inspänd  medelst  ett  kraftigt 


Fig.  7. 


ff/ff  nav.  Hålet  icke  täckt  och  tryck- 
/Ps'  intensiteten  p  (fig.  7)- 


De  approximativa  värdena  å 
spänningarna  och  nedböjnin 
gen  erhållas  av  de  beräknade  värdena  i  III  a  genom  att  er 
sätta  q  med  p  ( 1  —  ff)  och  äro  angivna  i  tabell  III  b.  (Forts.) 


NOTISER 


10 


värdena  på  N  samt  JT3  och  AT4  införas  samt  för  m  =  största 

spänningen  i  radiell  riktning  vid  innerkanten 

3  33  -  26/1*  -7/S'^  +  y  ■  — -q  (33) 

^  =  111  4 - 13  +  7,F  h2  1  ~  ±  Å  h2  % 

På  grund  av  inspänningen  är  jj  =  o  i  innerkanten  och  så¬ 
ledes  av  (4)  £y  =  o  samt  av  (8)  spänningen  i  tangentiell  rikt¬ 


ning  Oyr  —  a-  xr-  eller  för  m  =  — . 

fti  3 


10 


Oyr  —  +  0,225 


33  —  26/y.2  —  7/J-4  bi2  ^  _ 


R2 

h2 


(34) 


13  +  7/t 

Den  mot  töjningen  i  radiell  riktning  svarande  spänningen 
i  innerkanten  erhålles  av  (7)  och  är 

Esxr  =  oxr  —  —  -OxrA  I - =  0, 91  •  <Txr  för  m  =  — . 

m  '  3 

Införes  oXr  erhålla  vi 

33  —  26/j.2  —  7 /j2  R2  R2 

Ezxr  =  +  0,91  •  0,75 - T,  - ±  X  '  TT  (35) 


h2 


13  +  7  /»* 

Insättes  värdet  av  integrationskonstanterna  B  och  C  i  (6  a), 
erhålles  spänningen  i  tangentiell  riktning  på  avståndet  x  från 
skivans  axel 

Cyx  =  ‘  7  •[“  *'  '  (”*  +  3)  +  P  ~ 

-T§<— *>1 . . . (36) 


Av  (36)  erhålla  vi  genom  insättning  av  x  —  R  och  tj  =  +  — ,  om 

.  ..  10.. 

värdena  på  N  samt  och  ICi  införas  samt  för  m  —  — ,  största 
spänningen  i  tangentiell  riktning  vid  ytterkanten 

I  -2,S+if  R2  R2 

::  ^=±6>82s-  i3 •  •  (37) 

I  ytterkanten  är  spänningen  i  radiell  riktning  oxR  =  o  och 
således  erhålles  av  (7)  den  mot  töjningen  i  radiell  riktning 
svarande  spänningen 

O. —  2I1*  +  U*  R2  _  R2 

h2 


"yR  I  —  2/J?  +  fj*  R2 

Esxr  -  —  — I-  2>°475  ‘ 


m 


T2?  =  +  /-T2-?-(38) 


1 3  +  q  [B  h‘~  h 

Vidare  erhålles  av  (8)  den  mot  töjningen  i  tangentiell  rikt¬ 
ning  svarande  spänningen  EeyR  —  oyR. 


Ingenjörsvetenskapsakademien  hade  under  tiden  4  ( 

oktober  anordnat  en  andra  föreläsningsserie  rörande  textilin 
dustri  i  Borås  med  föredrag  av  professor  Chr.EbereE från  Darm 
stadt  över  »  Wärmevuirtschaft  in  der  Textilindustrier  samt  a\  pro 
fessor  Ernst  Muller  över  ämnena:  *  Vber  allgemeine  Problem 
der  Textilen- Forschungr ,  rUberdie  Untersuchung  der  Gcspinster  ocl 
a  t) ber  die  Untersuchung  der  Gewebe  und  Gewirker.  De  till  et 
70-tal  uppgående  deltagarna  visade  ett  oförtydbart  intresse  fö 
de  behandlade  aktuella  ämnena.  Diskussionen  efter  föreläs 
ningarnas  slut  utmynnade  i  ett  program  för  en  kommitté,  be 
stående  av  överingenjör  Alex.  EnGBLOM  (sammankallande; 
ingenjör  Torsten  Davidsson,  direktör  Carl  EiSERMANi 
junior,  disponent  Ivar  Nilsson  och  ingenjör  Torsten  Ek 
Denna  fick  i  uppdrag  att  söka  inom  närmaste  halvåret  åstad 
komma  ytterligare  en  föreläsningskurs  även  den  med  ämnei 
berörande  den  tekniskt-vetenskapliga  forskningen  inom  textil 
industrien  samt  att  till  dess  även  söka  uppgöra  riktlinjern 
för  ett  svenskt  forskningsarbete  på  detta  område.  Det  är  at 
hoppas,  att  dessa  ansträngningar  även  skola  bära  frukt  i  forr 
av  ett  om  även  blygsamt  forskningsinstitut  för  textilindustrier 

Arosmässan  i  Västerås  äger  rum  lördagen  den  3  novembei 
Diskussionsämne:  »Aktuella  frågor  rörande  vara  trafikväga 
på  land  och  i  luften».  Inledningsföredrag  av  prof.  G.  Dahi 
berg  och  kapten  Kenn.  Jacobson. 


LITTERATUR 


Geldschrank=  und  Stahlkammerbau  mit  Anhang:  Eisei 
betonschränke.  Zw.  Aufl.  av  prof.  Julius  Hoch.  Dr.  Ma 
Jänecke.  Leipzig,  Verlagsbuchhandlung,  228  sid.  205  X  132  nin 
304  st.  fig.  5,60  kr. 

Såsom  är  att  vänta  börjar  denna  bok  med  en  snabb  bhc 
bakåt.  Pyramiderna  såsom  skattkammare  äro  utgångspunkte 
och  sedan  framläggas  strödda  historiska  data  till  vår  tid.  Våi 
dagars  metoder  för  skydd  och  inbrott  vägas  mot  varandra  oc 
de  förra  skildras  ingående.  För  byggnadsteknikern  är  de 
ett  godt  uppslagsverk,  om  han  har  i  minnet,  att  man  även 
Sverige  är  synnerligen  förfaren  i  dessa  tillverkningar.  Boke 
hänvisar  till  tyska  fabrikanter.  C.  F. 

Materialen  1923,  utgiven  på  Albert  Bonniers  förlag  und< 
redaktion  av  arkitekt  Sven  Wallander  och  civilingenj* 
Torsten  AF  GEIJERSTAM;  avgiftsfritt  distribuerad  till  ii 
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tresserade  firmor  ocli  personer;  544  sidor  i  kvartsformat,  rikt 
illustrerad.  Boken  utgör  ett  efter  amerikanskt  mönster  upp- 
lagt  katalogverk  över  inom  byggnadsvärlden  och  industrien 
erforderliga  material  och  är  uppdelad  i  tvenne  huvudavdel¬ 
ningar,  Byggnadsmaterialen,  omfattande  byggnadsmaterial,  dess 
lillverkare  och  försäljare  samt  yrkesregister  jämte  allmänna 
tekniska  uppgifter,  sammanställda  av  arkitekt  Axel  Eriks¬ 
son,  och  Industrimaterialen ,  omfattande  råvaror  och  fabrikat 
tör  industriellt  behov  samt  yrkesregister  över  konsulterande 
irmor  m.  m.  jämte  allmänna  tekniska  uppgifter,  sammanställda 
av  Elektriska  prövningsanstalten. 

Materialen  äro  inom  de  bada  huvudavdelningarna  uppde- 
ade  i  grupper:  byggnadsmaterialen  i  stenprodukter,  träpro- 
iukter,  metallprodukter,  diverse  material  (såsom  isolerings-, 
nålarmaterial  o.  d.),  installationsmaterial,  maskiner  och  verk- 
vg  samt  industrimaterialen  i  industriella  råvaror,  halvfabrikat 
rch  kemiska  produkter,  järn-,  stål-  och  metallmanufaktur, 
naskiner  och  verktyg,  elektriska  maskiner,  apparater  m.  m., 
ekniska  belysningsanordningar,  automobiler,  velocipeder  och 
illbehöy,  presenningar,  oljekläder  m.  m.  samt  skeppsvarv, 
érkesregistren  inom  avdelningarna  omfatta  konsulterande 
ngenjörer,  entreprenörer  och  handtverkare  m.  fl.  De  allmänna 
ekniska  uppgifter,  som  föregå  varje  särskild  grupp  av  ma- 
erial,  utgöras  dels  av  produktionsuppgifter  rörande  materia- 
et*  förekomst,  tillverkningsprodukter  m.  m.  samt  i  många 
all  kostnadsuppgifter,  dels  av  tekniska  uppgifter  beträffande 
naterialets  sammansättning,  dess  fysikaliska  egenskaper,  stan- 
larddimensioner,  kvalitetfordringar  m.  m.  Inom  varje  grupp 
lava  leverantörerna  samordnats  efter  skilda  specialiteter,  och 
arje  fabrikant  lämnar  där  de  viktigaste  specifikationerna  ro¬ 
ande  sina  särskilda  produkter. 

Detta  försök  till  ett  systematiskt  uppställt  samlingsverk 
iver  byggnadstekniska  och  industriella  produkter  bör  hälsas 
ned  tillfredsställelse  av  alla  dem,  som  erfarit  svårigheten  att 
Iraga  avsedd  nytta  av  en  mångfald  kataloger  av  skilda  för¬ 
nät,  uppställningssätt  och  omfattning,  och  bör  kunna  inbe- 
para  mycken  tidsförlust  och  besvär.  De  allmänna  tekniska 
ippgifterna  synas  i  regel  väl  ägnade  att  giva  en  så  full- 
tändig  orientering  rörande  materialens  förekomst  och  egen- 
kaper,  som  i  ett  verk  av  detta  slag  rimligtvis  kan  begäras, 
annonseringens  karaktär  avviker  fördelaktigt  från  vad  som  i 
iknande  kataloger  hittills  varit  brukligt.  Vissa  smärre  ofull- 
tändigheter  kunna  lätt  rättas  vid  den  i  utsikt  ställda  vidare 
»earbetningen  till  en  kommande  upplaga,  i  vilken  även  gra- 
iska  sammanställningar  över  prisvariationer  ställas  i  utsikt. 

G.  R. 

Forshuvudforsens  kraftverk,  beskrivning  utarbetad  av  M. 
iRRRANDER  och  G.  Berg,  under  medverkan  av  A.  G.  Sundin, 

'.  Thulin,  K.  I.  Karlsson  och  A.  F.  Samsioe.  Svenska 
'attenkraftföreningens  publikationer  nr  152  (.1923:7)  140  sidor 
led  68  textfigurer  samt  13  planscher.  Pris  kr.  4. 

Arbetet  inledes  (sid.  5 — 16)  med  några  av  M.  Serrander 
leddelade  allmänna  data, ,  innefattande  dels  en  översikt  över 
bergslagets  vattenkrafttillgångar,  dels  närmare  uppgifter  om 
orshuvudforsen  samt  om  de  hydrografiska  förhållandena  och 
ottningen  i  Dalälven.  Forshuvudforsen  är  den  översta  av  de 

k.  Tunaforsarna  i  Dalälven.  Dessa  utgöras  utom  av  Fors- 
uvudforsen  av  Kvarnsveds-,  Buller-  och  Domnarvsforsarna  och 
ava  en  sammanlagd  fallhöjd  av  c:a  43  m  på  en  sträcka  av  6 
m.  Härav  falla  c.a  9  m,  resp.  700  m,  på  Forshuvudforsen. 

Härefter  följer  (sid.  17 — 23)  en  redogörelse  för  vattenbyggna- 
ernås  legalisering  av  samme  författare,  varav  bl.  a.  erhållas  ex- 
mpel  på.  de  tidsödande  och  ofta  omfattande  juridiska  proce- 
urer,  som  erfordrats  för  en  större  vattenkraftanläggnings  ge¬ 
om  förande. 

Denna  redogörelse  efterföljes  (sid.  23 — 51)  av  en  avdelning 
m  kraftverkets  allmänna  projektering  av  G.  BERG  och  M.  SER- 
ander.  Här  avhandlas  först  regleriugsförliållanden,  utbygg- 
adsmängd,  vilken  valts  till  210  m3/sek,  fallhöjd,  vilken  genom 
ppdämning  hålles  vid  10  å  10, 5  m,  samt  effekten,  vilken  vid 
5  %  verkningsgrad  å  turbinerna  beräknas  till  24  000  turbin- 
istkrafter.  Härefter  behandlas  i  följd:  huvudanordningar, 
rundläggningsförhållanden,  dammbyggnad,  kraftstation  och 
lrbinmaskineri,  elektrisk  utrustning,  tillopp-  och  avlopp,  lands- 
Igsbro  och  vägförbindelser,  flottningsanordningar,  fiskvägar 
(nit  planer  för  framtida  utvidgning.  Hela  framställningen 
ygges  på  huvuddragen  av  de  utredningar  och  motiveringar, 


som  legat  till  grund  för  valet  av  de  olika  anordningarna  och 
konstruktionerna.  Särskilt  denna  omständighet  gör  densamma 
synnerligen  intressant  och  värdefull,  såväl  ur  allmän  ingenjörs- 
synpunkt  som  även  och  icke  minst  ur  pedagogisk  synpunkt. 
Man  erfar  sålunda  hurusom  tidigare  ifrågasatta  dammluckor 
av  Stoneytyp  fått  vika  för  sköldvalsar,  av  vilka  i  dammen  in¬ 
stallerats  4  st.,  vardera  med  17  m  fri  bredd  och  med  tröskel¬ 
djup  under  högsta  vattenytan  av  resp.  8,6,  8,6,  5,1  och  3,5  m. 
Även  valet  emellan  tvillingturbiner  med  horisontal  axel  och 
enkelhjulturbiner  med  vertikal  axel  motiveras  utförligt.  Det 
definitiva  valet  föll  på  den  vertikala  uppställningen.  Krafti 
stationen,  vilken  är  sammanbyggd  med  dammen,  har  utbyggts 
med  platsför  tre  maskinaggregat,  varjämte  möjlighet  beredts 
för  en  eventuell  senare  tillbyggnad  för  ännu  ett  aggregat. 

Följande  kapitel  (sid.  52—100)  behandlar  byggnadskonstruk - 
tioner  och  maskinell  utrustning.  Underavdelningarna  beträffande 
dammbyggnaden  och  kraftstationsbyggnaden  äro  utarbetade 
av  F.  Samsioe  och  K.  I.  Karlsson,  beträffande  turbinerna 
av  K.  I.  Karlsson  samt  beträffande  den  elektriska  utrust¬ 
ningen  av  A.  G.  Sundin.  Detta  kapitel  är  huvudsakligen  be¬ 
skrivande.  En  del  uppgifter  angående  turbinprovningarna  äro 
av  särskilt  intresse. 

Härefter  (sid.  100  — 135)  följer  ett  kapitel  av  C.  Thulin  om 
arbetets  utförande.  Här  redogöres  fullständigt  för  arbetets  gång 
och  behandlas:  dess  allmänna  förlopp,  förberedande  anordnin¬ 
gar  och  hjälpanläggningar,  anordningar  för  torrläggning  av 
arbetsplatsen  samt  för  flottgodsets  framsläppande  under  bygg¬ 
nadstiden,  byggnadsarbetena,  arbetareförhållanden,  administra¬ 
tion,  arbetsledning  och  bokföring. 

Slutligen  följa  (sid.  135— 140):  förteckning  över  leverantörer 
av  viktigare  delar  av  kraftverksutrustningen,  personaluppgifter 
samt  slutord. 

Man  synes  mig  kunna  giva  ett  tämligen  oförbehållsamt  er¬ 
kännande  av  det  arbete,  som  här  presterats.  Detta  gäller  ej 
endast  själva  det  utförda  byggnadsarbetet  och  det  till  grund 
härför  liggande  konstruktionsarbetet  utan  även  det  bär  ifråga¬ 
varande  litteiaturalstret.  Det  är  glädjande,  att  även  enskilda 
byggnadsföretagare  vinnlägga  sig  om  en  fullständig  publice¬ 
ring  beträffande  sina  företag,  i  synnerhet  då  det  sker  i  en  så 
tilltalande  form  som  här  är  fallet.  Publikationen  kommer  att 
vara  till  god  nytta  ej  blott  för  den  tekniska  undervisningen 
utan  även  för  var  och  en,  som  har  att  göra  med  konstruktion 
och  utförande  av  dylika  anläggningar.  Att  den  ifrågavarande 
anläggningen  är  av  en  högmodern  typ  och  uppvisar  en  del 
speciella  nyheter  ökar  än  ytterligare  publikationens  värde. 

Stockholm  i  sept.  1923.  Wolmar  Fellenius. 
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SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN 

Avdelningen  för  Mekanik  sammanträdde  för  första  gån-> 
gen  under  hösten  tisdagen  den  18  sept.  å  föreningens  lokal, 
under  undervisningsrådet  Fredrikssons  ordförandeskap. 

Till  sammanträdet  hade  inträdesanmälningar  inkommit  från 
civilingenjörerna  Gust.  Cohn,  Uno  Janson,  Carl  S.SON 
Schmidt,  C.  Tarras  Sällfors  och  F.  Dun  do  VIST;  civiling. 
Hans  W.  R.  Thorelli  invaldes  i  avdelningen. 

Till  ordinarie  ledamöter  av  en  valkommitté  för  förberedande' 
av  styrelseval  vid  årsmötet  utsågos  direktör  Vilh.  Nordström, 
docent  H.  F.  Nordström  och  civilingenjör  Stellan  Mör- 
NER  med  civilingenjörerna  H.  BuTÉN  och  A.  Lysholm  som 
suppleanter. 

Till  sekreterare  i  avdelningens  standardkommittéer  utsågs 
civiling.  Bror  H.  Lundborg.  Från  härför  utsedda  kommit- 
terade  hade  förslag  till  yttranden  angående  Sveriges  maskin¬ 
industriförenings  standardkommissions  meddelande  nr  37  och 
39—1923  angående  kronmuttrar  resp.  blanka  kronmuttrar  in¬ 
kommit  och  tillstyrkts  av  styrelsen.  Yttrandena  godkändes 
av  avdelningen.  Ordföranden  meddelade  att  meddelande  nr 
41  t.  o.  m.  44 — 1923  från  samma  kommission  remitterats 
till  avdelningen  för  yttrande  och  tilldelats  resp.  standardkom¬ 
mittéer.  Granskningen  av  Socialstyrelsens  anvisningar  nr  7 
och  8  angående  lågtrycksångpanne-  resp.  varmvattenångpanne- 
anläggningar  hade  för  tids  vinnande  uppdragits  åt  den  kom- 
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mitté,  som  tidigare  handlagt  samma  ärende,  dir.  Vilh.  Nord¬ 
ström,  övering.  E.  Spetz  och  ingenjör  Johan  Lidén. 

Årsmötet  äger  rum  lördagen  den  27  okt. 

Civilingenjör  Sixten  Nilsson  höll  härefter  föredrag  an¬ 
gående  » Gjuter  itekniken,  en  huvudfaktor  för  maskin-  och  verk¬ 
stadsindustrien.  * 

Föredraget  avsåg  att  för  icke  gjuteritekniker  klargöra  gju- 
teriernas  ställning  inom  maskin-  och  verkstadsindustrien  och 
de  svårigheter,  som  desamma  på  grund  av  ojämna  och  delvis 
okända  råmaterial  hava  att  kämpa  med.  I  alaren  beklagade 
den  oförståelse,  som  är  rådande  för  facket  icke  blott  hos  verk- 
stadsledningarna,  vilka  betrakta  gjuteriet  som  ett  nödvändigt 
ondt,  utan  framför  allt  hos  konstruktörerna,  som  icke  äga 
tillräckliga  kunskaper  beträffande  naturen  hos  de  material, 
de  skola  giva  form  åt.  På  grund  av  det  senare  förhållandet 
blir  gjuteriets  arbete  många  gånger  försvårat,  och  gjutgodset 
blir  icke  blott  underhaltigt  utan  även  dyrt.  De  gjuteritekni- 
ska  fordringarna  på  godskonstruktioner  belyste  talaren  genom 
en  del  skioptikonbilder  och  medförda  prov.  Standardiserin¬ 
gens  ofantliga  betydelse  för  gjuteriindustrien  vidrördes  även. 
Föredraget  avslutades  med  ett  skarpt  framhallande  av  vikten 
för  hela  industrien,  att  ett  intimt  samarbete  äger  rum  mellan 
gjuteriet,  konstruktören  och  modellsnickeriet.  Föredraget 
torde  senare  komma  att  inflyta  i  »Mekanik.»  M.  Ln. 

Avdelningen  för  Väg-  och  vattenbyggnadskonst  höll  sitt 
första  höstsammanlräde  å  föreningens  lokal  måndagen  den  24 
september  under  ordförandeskap  av  byråchefen  Gärde.  Närva¬ 
rande  voro  ett  60  tal  medlemmar. 

Efter  protokollsjustering  och  en  av  ordföranden  lämnad  re¬ 
dogörelse  för  vissa  av  avdelningens  styrelse  sedan  senaste  av- 
delningssammanträde  behandlade  ärenden  förrättades  inval. 
Därvid  invaldes  i  avdelningen  civilingenjörerna  Folke  Brun¬ 
din,  H.  Freden,  Harald  Larsson  och  Frey  Svenson. 

Aftonens  föredragshållare,  civilingenjören  R.  R:SON  Schly- 
TER,  lämnade  därefter  en  av  skioptikon-  och  kinematografiska 
bilder  åtföljd,  sakrik  och  intressant  framställning  angående 
några  Undersökningar  och  provningar  vid  Statens  provmngsanstalt , 
delvis  i  samband  med  Betongbronämndens  förslag  till  nya  bygg- 
nadsbestämmelser  m.  m. 

Efter  föredraget  följde  supé  och  samkväm. 

Vid  detta  visades  av  arbetsledaren  för  den  inför  avdelnin¬ 
gens  medlemmar  samma  dag  på  förmiddagen  demonstrerade 
betongvägbyggnaden  vid  Ulriksdal,  civilingenjören  E.  P.  WrET- 
LiND  några  vällyckade  kinematografiska  bilder  fran  vägbygg¬ 
naden  ifråga.  G.  Db. 

SKÅNSKA  INGENJÖRSKLUBBEN 

sammanträdde  den  21  sept.  i  Kungsparkens  restaurang  under 
ordförandeskap  av  distriktschefen  B.  O.  Ekman.  Ett  femtiotal 
medlemmar  hade  kommit  tillstädes.  Sammanträdet  var  det 
första  under  hösten. 

Först  förrättades  åtskilliga  val.  Till  ordförande  återvaldes 
distriktschefen  B.  O.  Ekman.  Till  ledamöter  i  styrelsen  ut- 
sågos  disponent  A.  G.  FriTSCH,  överingenjör  T.  Husberg, 
arkitekt  N.  A.  Ewe,  hamndirektör  G.  Edlund,  kapten  A.  E. 
Sandberg  och  landtbruksingenjör  E.  G.  Berggren  samt  till 
suppleanter:  direktör  H.  G.  Evbrs,  ingenjör  Carl  HulT- 
man,  ingenjör  Carl  Lamberg  och  ingenjör  L.  Josefsson. 

Revisorer  blevo  ingenjörerna  A.  Jerdén  och  GUSTAF 
C.  Ericsson  med  direktör  I.  G.  Erichs  som  suppleant. 

Fackkommitterade  blevo:  avdelningen  för  arkitektur:  ar¬ 
kitekt  N.  A.  Ewe,  lektor  C.  Berlin,  arkitekt  F.  Fredriks¬ 
son,  arkitekt  Y.  Herrström  och  stadsingenjör  E.  H.  Hube; 
avdelningen  för  elektroteknik:  överingenjör  T.  Husberg,  in¬ 
genjör  Linus  Bohlin,  linjedirektör  W.  Lutteman,  ingenjör 
H.  G.  QueckfeldT  och  ingenjör  Carl  Lamberg;  avdel¬ 
ningen  för  kemisk  teknologi:  ingenjör  P.  R.  C.  Hildebrand, 
disponent  Ch.  Birch-Jensen,  överingenjör  O.  Gavuzzi,  in¬ 
genjör  S.  A.  Kärfve  och  fil.  kand.  K.  A.  S.  BarrinG;  av¬ 
delningen  för  maskinteknik:  maskindirektör  A.  CarlQUIST, 
disponent  H.  I.  V.  Cedergren,  ingenjör  L.  Josefsson,  in¬ 
genjör  C.  E.  Schånberg,  och  disponent  O.  E.  F.  SchmidT; 
avdelningen  för  väg-  och  vattenbyggnadskonst:  hamndirektör 
G.  Edlund,  ingenjör  Alfr.  Jerdén,  ingenjör  D.  Andersson, 
disponent  H.  KronkvisT  och  i:ste  baningenjör  N.  Pålsson; 
samt  allmänna  avdelningen:  rektor  Fr.  MonTÉn,  landtbruks¬ 


ingenjör  E.  G.  Berggren,  fil.  dr  Ivar  Svedberg,  telegraf 
direktör  K.  Wikblad  och  kapten  A.  E.  Sandberg. 

Därefter  redogjorde^  ingenjören  N.  Malmros  för  en  apparat 
benämnd  » Torsiograf  * ,  med  vilken  variationerna  i  rotations 
hastigheten  hos  axelledningen  kan  grafiskt  konstateras,  b  öre 
draget  illustrerades  med  talrika  skioptikonbilder,  varjämtf 
föredragshållaren  demonstrerade  en  dylik  apparat. 

Senare  visade  distriktschefen  B.  O.  Ekman  ett  flertal  bildei 
från  en  resa  till  Amerika,  som  han  på  gin  tid  företog. 


PERSONALNOTISER 

Civilingenjör  Nils  Gustafsson,  nu  anställd  som  assistent  vit 

Kungl.  Tekniska  högskolan;  adr.  Frejgatan  6. 

* 

IN  MEMORIAN. 

Telegrafdirektör  Johan  Albert  Alström  (f.  1S57)  avled  i  Göte 
borg  den  28  september  1923. 

* 

Ingenjör  Eric  Carl  Marius  Qvistgaard  (f.  1847)  avled  i  Malnv 
den  21  september  1923. 


SAMMANTRÄDEN 
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Ordinarie  allmänt  sammanträde  hålles  å  föreningens  lokal 
Brunkebergstorg  20,  tisdagen  den  16  oktober  1 9 2 3  kl-  7 .3°  e-  11 
Obs.  ändrad  dag!  —  Ärenden:  I.  Inval.  —  2.  bastställande  a 
dagen  för  föreningens  ordinarie  allmänna  sammankomster  för  a 
1924.  —  3.  Val  av  ledamöter  i  bestyrelse  för  årsmöte  1924.  - 
4.  Regelbunden  automobiltrafik  och  maskinell  vägtrafik ,  diskussioi 
Redogörelse  för  utav  Kungl.  kommitté  verkställd  utredning  lämnr 
av  överstelöjtnant  Fr.  Enblom  och  aktuarien  fil.  lic.  Lars  Akse 
son.  —  Supé  och  samkväm. 

Avdelningen  för  Elektroteknik  sammanträder  å  föreninger 
lokal,  Brunkebergstorg  20,  fredagen  den  19  oktober  1923  kl.  7,- 
e.  m.  precis.  —  Ärenden:  I.  Protokollsjustering.  —  2.  Inval.  - 
3.  Inkomna  skrivelser.  —  4-  Val  av  den  beslutade  valkommittéi 

—  5.  »Elektrotekniks»  utgivning  under  1924.  —  6.  Samkörnin 
mellan  kraftverk  av  olika  slag  ur  energihushällningssynpunk 
föredrag  av  övering.  Sten  Velander.  —  Supe  och  samkvän 

Avdelningen  för  Väg=  och  vattenbyggnadskonst  sammai 
träder  å  föreningens  lokal,  Brunkebergstorg  20,  mandagen  den  2 
oktober  1923  kl.  7,30  e.  m.  Ärenden;  1.  Protokollsjustering.  - 
2.  Inval.  —  3.  Inkomna  skrivelser.  —  4.  Några  meddelande 
från  arbetena  med  Stockholms  stads  frihamnsbyggnad ,  av  löjtnai 
G.  Ekwall.  —  5.  Meddelande  rörande  frågan  om  ett  väginstitu 

—  Samkväm.  —  Samma  dag  kl.  3  e.  m  är  tillfälle  beredt  för  ai 
delningens  medlemmar  att  under  ledning  av  byggnadschefen  kaj 
ten  E.  Berger  bese  frihamnsanläggningen. 

Avdelningen  för  Mekanik  håller  sitt  årsmöte  lördagen  d.  27  ol 
tober  1923  å  föreningens  lokal,  Brunkebergstorg  20.  —  Ärendet 
Kl.  2,30  e.  m.  1.  Val  av  justeringsmän  för  dagens  protokoll.  : 
Inval.  —  3.  Inkomna  skrivelser.  —  4.  Fastställande  av  sammai 
trädesdagar  för  år  1924.  —  5.  *Några  synpunkter  rörande  värm 
överföring  i  ångpannor* ,  föredrag  av  professor  T.  Lind  mar 

—  6.  -»Om  Lawaczeckturbincn  och  därmed  sammanhängande  tu. 
binproblem* ,  föredrag  av  civilingenjör  C.-E.  Svala.  Kl. 
e.  m. :  7.  Middag  å  samma  lokal.  Pris  8  kr.  (inkl.  öl.  bräm 
vin  och  kaffe).  Anmälan  till  middagen  mottages  av  klubbmästare 
ingenjör  Aug.  Jansson,  Högbergsgatan  37  B,  telefoner  15206  ell 
privat  23328.  —  Kl.  7  e.  m.:  8.  Val  av  styrelse  för  år  192 

—  9.  Val  av  klubbmästare  för  år  1924.  —  10.  Val  av  ledam 

och  suppleant  i  föreningens  styrelse  för  år  1924-  —  * EöruJ 

sättningar  för  användningen  av  halv-  och  helaulomater  itio 
maskinindustrien »,  föredrag  av  civilingenjör  Erik  Gradehu 

—  12.  -»En  del  utländska  standar  diser  ingsåtgär  der  för  klassij 
cering  av  stål*,  meddelande  av  ingenjör  Erik  Fornander. 
13.  Diskussion  angående  samarbete  med  Jngenjörsvetenskapsakad 
mien.  —  Supé  och  samkväm. 
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INNEHÅLL:  Värmedistributionsindustrien  i  Nordamerikas  förenta  stater,  av  civilingenjör  Manne  T.  Lindhagen.  —  Bidrag  till 
hållfasthetsteorien  för  den  cirkulära  och  ringformiga  plana  skivan  belastad  med  ett  jämnt  fördelat  tryck,  av  civilingenjör  Adolf 
F.  F.  Peterson.  —  Tekniska  föreningar.  —  Sammanträden. 


VÄRMEDISTRIBUTIONSINDUSTRIEN  I  NORDAMERIKAS  FÖRENTA  STATER. 


Merchants  Heat  and  Light  Co.,  Indianapolis,  Ind. 

Norra  distributionsområdet. 

Kunderna  äro  här  mindre  enfamiljshus,  hela  distribu¬ 
tionsområdet  liknar  ett  svenskt  villastadsområde,  endast 
med  den  skillnaden  att  tomterna  äro  mindre.  På  grund 
härav  har  distributionsnätet  fått  en  rätt  olika  karaktär  jäm¬ 
fört  med  de  större  ångdistributions- 
anläggningarna,  en  omständighet, 
som  belyses  av  fig.  6;  varje  svart 
punkt  representerar  här  en  abon¬ 
nent,  totalt  c:a  550  st.,  fyrkanten 
i  midten  är  värmecentralen.  Rör¬ 
ledningsnätet  har  knappast  utvid¬ 
gats  under  sista  10  åren. 

Vid  denna  anläggning  hava  bå¬ 
de  ångpannor  och  varmvattenpan¬ 
nor  installerats;  under  vissa  tider 
på  året  drives  nämligen  en  ång- 
:urbin,  varvid  avloppsvärmet  an- 
/ändes  för  varmvattencirkulationen. 

.\ngan  kondenseras  härvid  i  en 
itålkondensor  medelst  returvattnet 
rån  rörledningssystemet,  och  varie- 
-as  härvid  mottrycket  mellan  0,45 
xh  0,18  atm.  abs.,  motsvarande 
mellan  80  och  6o°  utgående  varm¬ 
vattentemperatur.  Varmvattenpan- 
iorna  kunna  inkopplas  antingen  i 
serie  med  stålkondensorn  eller  för 
>ig  själva,  hjälpmaskinernas  avlopps- 
värme  tillgodogöres  i  en  mellan 
<ondensorn  och  pannorna  kopplad 
örvärmare.  Varmvattentemperatu- 
■en  varieras  med  årstiden  mellan 
38°  C,  och  970  C,  vid  höga  ytter- 
emperaturer  äro  endast  varmvatten- 
aannorna  i  drift,  vid  medeltempe- 
'aturer  endast  ångpannorna,  vid 
mycket  låga  yttertemperaturer  båda 


Av  civilingenjör  Manne  T.  Lindhagen. 

(Forts.  fr.  sid.  312.) 

Av  de  studieområden,  som  inledningsvis  berördes,  var 
samarbetet  mellan  kraft-  och  värmedistributionen  det  kanske 
viktigaste,  enär  det  är  detta  uppslag,  som  i  vårt  land  ledt 
tanken  till  värmedistribution  i  stor  skala.  I  ett  föredrag 
vid  Svenska  elektricitetsverksföreningens  årsmöte  detta  år1 
har  jag  sökt  framställa  de  amerikanska  erfarenheterna  rö¬ 
rande  dylikt  samarbete,  och  må 


Fig.  6.  Varmvattendistribution  i  norra  bostadsdistriktet 
av  Indianapolis.  Ipd. 


inläggningarna.  Pumptrycket,  2,7  atm.,  varieras  icke,  cir- 
tulationskvantiteten  är  sålunda  i  det  närmaste  konstant. 
En  annan  anläggning  (Terre  Haute),  hade  endast  varm¬ 
vattenpannor,  och  varierades  trycket  vid  denna  mellan 
2,8  och  3,8  atm.  vid  olika  yttertemperatur.  Temperatur- 
gränserna  för  utgående  varmvatten  voro  här  även  något 
rängre  eller  50 — 103°  C.  Större  varmvattendistributions- 
inläggningar  finnas  även  t.  e.  i  Toledo,  Ohio,  utförandet 
ir  dock  i  stort  sett  detsamma,  som  det  anförda. 

Företag  med  någon  annan  karaktär  än  de  nu  nämnda 
mnas  givetvis,  men  kunna  de  i  det  föregående  givna  exem- 
>len  anses  representativa  för  stora  grupper  av  de  ameri¬ 
kanska  värmedistributionsanläggningarna. 


härom  i  detta  sammanhang  endast 
anföras,  att  detta  för  närvarande 
är  en  av  de  största  stridsfrågorna 
inom  National  District  Heating  As¬ 
sociation.  I  diskussion  har  mr  I. 
H.  Walker  vid  Detroit  Edison  Co. 
varit  den  mest  framträdande  måls¬ 
mannen  för  den  negativa,  mr  J.  C. 
Hobbs  vid  Pittsburg-företaget  för 
den  positiva  ståndpunkten.  Av 
diskussionen  torde  hava  framgått, 
att  ett  samarbete  mellan  kraftpro¬ 
duktion  och  värmedistribution,  så 
att  ångturbinernas  avloppsvärme 
utnyttjas  för  den  senare,  knappast 
kan  vara  av  större  värde  i  de  stör¬ 
sta  amerikanska  städerna,  där  ut¬ 
vecklingen  otvivelaktigt  går  mot 
en  distribution  av  ånga  vid  allt 
högre  ångtryck,  samt  kraftbehovet 
helt  täckes  av  kraftcentraler  på  ofta 
betydande  avstånd  från  afifärsdistrik- 
ten.  Liknande  torde  läget  vara  be¬ 
träffande  distribution  av  ånga  för 
industrier.  Möjligen  kommer  dock 
i  samband  med  de  ökade  distribu- 
tionstrycken  den  kombinationen  att 
vinna  terräng,  att  mottrycksturbi- 
ner  uppställas  hos  kunderna  för  att 
utnyttja  det  tryckfall,  som  finnes 
mellan  den  inköpta  ångans  tryck 
och  det  tryck,  som  måste  upprätt¬ 


hallas  framför  de  värmekonsumerande  apparaterna,  dylika 
anläggningar  finnas  i  New  Yorks  nedre  distrikt  samt  i 
Rochester.  Av  diskussionen  synes  även  hava  framgått,  att 
i  medelstora  och  mindre  städer  en  verklig  ekonomisk  för¬ 
del  kan  erhållas  genom  det  förut  skisserade  samarbetet, 
så  hava  t.  e.  mycket  grundliga  utredningar  i  St.  Louis 
givit  detta  resultat  med  den  påföljden  att  mottrycksanlägg- 
ningar  här  åter  komma  att  startas.  I  Indianapolis,  Cleve- 
land  och  Pittsburg  t.  e.  skedde  en  dylik  utnyttning  av 
avloppsånga  i  ganska  stor  utsträckning. 

Beträffande  den  rena  värmeekonomiska  vinsten  genom 
centraliseringen  är  det  mycket  svårt  att  draga  några  slut- 

1  Svenska  elektricitetsverksföreningens  handlingar  1923  nr  26. 
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satser,  t.  e.  ur  företagens  statistik,  vilken  i  manga  fall 
h.  o.  h.  ställdes  till  förfogande  vid  mitt  besök.  I  några 
fall  kunde  en  verkligt  god  totalverkningsgrad  konstateras,  i 
allmänhet  voro  dock  rörledningsförlusterna  mycket  stora 
och  ångpanneverkningsgraderna  mattliga,  vartill  vi  åter¬ 
komma  i  det  följande. 


Fig.  7.  Sammanställning  av  taxor  ($  pr  1 000  lbs  anga)  vid  ang- 

distribution. 


Man  kan  då  fråga  sig,  vad  som  drivit  fram  denna  industri, 
värmedistributionsindustrien  kan  dock  f.  n.  uppvisa  rätt  im¬ 
ponerande  siffror:  antalet  anläggningar  är  250 — 300  st., 
årsomsättningen  c:a  75  mill.  kr.  och  c:a  200  mill.  kr.  äro 
nedlagda  i  dylika  anläggningar.  Visserligen  tränger  den 
uppfattningen  mer  och  mer  igenom,  att  värmedistribution 
endast  i  tätt  bebyggda  delar  av  samhällen  kan  ge  en  rimlig 
avkastning  på  det  nedlagda  kapitalet,  dvs.  i  affärsdi strikt 
och  bostadsdistrikt  med  höga  hus  (apartment-houses). 
Byggnadsenheterna  äro  emellertid  här  sa  stora  att  själv¬ 
ständiga  värmeanläggningar  ofta  nog  skulle  kunna  kon¬ 
kurrera  med  värmedistributionen,  i  de  städer,  där  de  högsta 
taxorna  debiteras  är  detta  förhållande  t.  o.  m.  alldeles  på¬ 
tagligt.  De  fördelar,  som  alltså  trots  detta  givit  värme¬ 
verken  kunder  äro  följande: 

Bekvämlighet,  man  kommer  helt  ifrån  komplicerade  ma¬ 
skinella  anordningar  i  husen.  Hyresvärden  undgår  att  an¬ 
ställa  skolad  personal,  och  att  befatta  sig  med  tekniska 
frågor. 

Det  mänskliga  arbetet  reduceras  väsentligt,  koncentratio¬ 
nen  i  driften  kan  därigenom  ha  ett  indirekt  värde,  arbets¬ 
kraften  är  ju  synnerligen  dyr  i  U.  S.  A.,  och  torde  en 
viss  solidaritet  beträffande  strävan  till  reduktion  av  mänsk¬ 
ligt  arbete  även  där  det  icke  är  påtagligt,  att  reduktionen 
giver  avsevärdt  minskade  utgifter  för  företaget  självt  även 
i  andra  liknande  fall  kunna  iakttagas  i  U.  S.  A.  Transport 
av  kol  sker  endast  till  vissa  härför  väl  belägna  stationer, 
i  affärskvarteren  i  de  största  städerna  kan  överhuvud  taget 
koltransporter  till  enskilda  anläggningar  endast  göras  på 
natten. 

Bränslebesparing.  Kolfrågan  i  U.  S.  A.  är  visserligen  hu¬ 
vudsakligen  en  transportfråga  (bortsett  fran  arbetarfragan). 
Transportproblemet  har  vuxit  amerikanarna  över  huvudet, 
härom  bär  Hoovers  brev  av  den  11  april  1923  till  Na¬ 
tional  District  Heating  Association,  i  vilket  han  uppmanar 
till  sparsamhet  med  kol  för  att  nedbringa  transportmäng¬ 
derna,  vittne.  Framför  allt  gäller  detta  antracit-  och  koks¬ 
tillförseln  i  östra  staterna,  där  transportlederna  äro  ytterst 
belagda. 

Sanitära  synpunkter.  Man  undgår  röken.  Att  elda  med 
ångkol  är  icke  förbjudet  i  de  flesta  städerna,  rökinspek¬ 
törerna  äro  i  allmänhet  så  stränga  (New  3  ork,  Detroit), 


koks  event.  dylik  stybb.  Koltransporterna  förorena  gatorna. 

Säkerhetssynpunkter.  De  fordom  talrika  angpanneexplo- 
sionerna  ha  ock  bidragit  till  värmecentralernas  framgång. 

Det  har  tidigare  framhållits,  att  denna  industris  ekono¬ 
miska  ställning  i  det  stora  hela  är  mindre  gynnsam,  samt 
några  av  skälen  härtill.  Sammanför  man  en  statistik  över 
de  olika  verkens  taxor,  i  fig.  7  utförd  för  nagra  av  de  iöre- 
tag,  jag  besökte  och  gällande  den  nu  pabörjade  säsongen, 
blir  man  onekligen  förvånad  över  de  variationer  i  debite¬ 
ring,  som  förekomma.  Ånga  försäljes  per  1  000  lbs.,  endast 
i  enstaka  fall  förekommer  debitering  per  m2  radiatoryta. 
Som  ett  godt  genomsnitt  torde  man  kunna  säga,  att  den 
del  av  priset  per  1  000  lbs.  ånga,  som  svarar  mot  kolkost¬ 
naderna  utgör  l/10 — I/II  av  priset  pr  ton  kol,  härvid  är  då 
räknat  med  c:a  60  %  ångpanneverkningsgrad  och  c:a  25  % 
rörledningsförluster.  För  större  välskötta  företag  är  den 
angivna  siffran  något  för  hög,  för  mindre  företag  något 
för  låg.  Nu  varierar  emellertid  kolpriset  mindre  än  vad 
man  skulle  vara  böjd  att  tro;  bortser  man  från  anlägg¬ 
ningar  omedelbart  intill  koldistrikten,  lag  kolpriset  under 
1922  mellan  4,5  och  5,5  dollar  vid  de  värmedistributions- 
anläggningar,  jag  studerade.  Det  är  salunda  alldeles  tyd¬ 
ligt,  att  den  del  av  ångpriset,  som  avser  att  täcka  admi¬ 
nistrationskostnader,  underhåll,  amortering  m.  m.,  är  högst 
avsevärdt  olika  vid  de  skilda  anläggningarna.  I  Rochester 
uppgick  denna  del  av  priset  till  högt  15  å  20  %,  ett 
större  antal  anläggningar  med  de  lägre  taxorna  (se  fig.  7)  ; 
hade  en  marginal  mellan  35 — 40  %  härför,  under  det  att 
de  modernaste  kommo  upp  till  50 — 55  %  ;  Pittsburg-an- 
läggningarna  kunde  t.  o.  m.  draga  fördel  av  de  där  syn¬ 
nerligen  måttliga  kolprisen  och  kommo  upp  till  en  mar¬ 
ginal  av  65 — 70  %,  denna  stad  har  ju  underbart  nog  den 
högsta  genomsnittliga  taxan  enligt  fig.  7.  Nu  kan  man 
naturligtvis  ej  enbart  härav  draga  nagra  bestämda  slutsat¬ 
ser  angående  företagens  ekonomi,  de  taxor,  som  anförts, 
tillämpas  givetvis  ej  för  alla  kunderna,  i  manga  fall  hade 
huvuddelen  av  kundkretsen  låga  kontrakt  t.  o.  m.  till  för- 
krigspriser;  det  anförda  visar  dock  utvecklingsgången. 

Bland  de  studieuppgifter,  som  inledningsvis  nämndes, 
finnes  ju  åtskilliga  av  allmännare  intresse,  och  beröras  i 


Fig.  8.  »Wood  log  construction». 


det  följande  speciellt  några,  om  vilka  olika  uppfattningar 
gjort  sig  gällande  vid  de  utredningar  av  liknande  frågor, 
som  utförts  i  vårt  land.  dl 

Anläggningskostnaderna  för  rörledningsnäten  äro  givetvis 
i  hög  grad  beroende  på  det  tekniska  utförandet.  De  första 
primitiva  metoderna,  varvid  rörledningarna  pa  ett  ellei 
annat  sätt  kläddes  med  trä  och  sedan  nedgrävdes,  ha  på 
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många  ställen  givit  bättre  resultat  än  man  kunnat  vänta, 
ännu  efter  30  år  visa  sig  uppgrävda  dylika  ledningar  vara 
i  användbart  skick,  ehuru  givetvis  värmeförlusterna  äro 
ganska  stora.  En  liknande  konstruktion  fortlever  ännu 
och  användes  vid  distribution  av  lågtrycksånga  och  varm¬ 
vatten,  framförallt  för  mindre  rörledningsdimensioner,  den 
s.  k.  »wood-log  construction».  Träröret  (se  fig.  8)  är  på 
insidan  försett  med  ett  tennskikt,  som  reflekterar  strålnin¬ 
gen  från  röret.  Den  sorgfälligaste  dränering  måste  utfö¬ 
ras  vid  dessa  konstruktioner  som  visat  sig  mycket  använd¬ 
bara  och  utföras  i  stor  skala  av  American  District  Steam 
Company,  North  Tonawanda,  N.  Y.  Tidigare  ansågs  det  för¬ 
enat  med  stora  fördelar  att  förlägga  huvudrören  i  gångbara 
tunnlar;  staden  Mihvaukee,  Wisc.,  har  sålunda  stora  delar 
av  sitt  rörnät  nedlagt  på  detta  sätt,  delvis  under  flodens 
högvattennivå,  vilket  vållat  stora  besvärligheter.  På  grund 
av  de  därvid  förenade  stora  kostnaderna,  en  tunnelkon¬ 
struktion  blir  minst  dubbelt  så  dyr  som  de  nu  gängse  ut- 
föringsformerna,  begränsas  numera  tunnlarna  till  sådana 
trakter,  där  de  äro  oundgängligen  nödvändiga,  så  t.  e.  i 
de  största  städernas  mest  trafikerade  gator  (Detroit),  vilka 
det  icke  under  några  förhållanden  numera  är  tänkbart  att 
för  någon  längre  tid  riva  upp. 

Det  finns  givetvis  ett  otal  moderna  konstruktioner  för 
rörledningar,  de  största  företagen,  som  nedlagt  åtskilligt 
experimentarbete,  börja  emellertid  komma  fram  till  en  viss 
standard,  som  icke  varierar  annat  än  beträffande  detaljer. 
En  av  de  viktigaste  synpunkterna  är,  att  en  god  dräne¬ 
ring  erhålles,  rörledningsförlusterna  äro  direkt  avhängiga 
härav.  Den  konstruktion,  som  antagits  av  New  York  Steam 
Corporation  torde  kunna  anses  vara  representativ  för  det 
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Fig.  9.  Rörledningskonstruktion  vid  New  York  Steam  Corporation. 


moderna  sättet  att  lägga  ned  rör,  fig.  9.  Vid  blockdistri¬ 
butionen  kan  man  nöja  sig  med  ett  betydligt  enklare  ut¬ 
förande,  t.  e.  enligt  fig.  10.  Av  entreprenörsfirmor  pa- 
tenterade  konstruktioner,  vid  vilka  den  skyddande  bekläd¬ 
naden  utgöres  av  tegel,  betong  m.  m.,  finnas  i  stort  an¬ 
tal,  en  del  ha  visat  synnerligen  godt  resultat  vid  praktisk 
drift. 


Av  särskilt  intresse  äro  expansiousinrättnin garna  för  att 
upptaga  rörledningarnas  formförändring  med  temperaturen. 
Att,  som  i  Tyskland  i  några  fall  användts,  lägga  rörledningarna 
i  krökar,  som  upptaga  formförändringarna  låter  sig  icke  göra 
vid  mera  komplicerade  rörleduiugsuät,  det  användes  i  U.  S.  A. 
endast  för  servisledningarna.  Man  är  sålunda  nödsakad  att 
använda  kompeusatorer.  Vid  de  flesta  anläggningar  hava  pack- 
boxkompensatorer  installerats  och  visat  sig  driftsäkra,  de  äro 
av  icke  utbalanserad  typ,  och  användes  speciellt  utexperimen- 
terade  koniska  packningar  till  desamma.  En  del  företag  hade 
med  framgång  användt  kompeusatorer  av  veckad  kopparplåt 


th 
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Fig.  xo.  Gatukorsning  vid  blockdistribution  i  Chicago. 

(Badger  &  Sons  Co.,  Boston),  i  vilka  bukterna  stödas  av  gjut- 
järnsringar.  Den  dåliga  erfarenhet,  som  här  vunnits  med  dy¬ 
lika  expansionsinrättningar,  hade  icke  alls  gjorts  med  denna 
konstruktion,  samtliga  nyare  rörledningar  vid  New  York  Steam 
Corporation  vore  t.  e.  försedda  med  dylika  expansionsskarvar. 

Isoleringen  är  vid  moderna  konstruktioner  genomgående 
85%  magnesia,  15%  asbest.  Endast  vid  varmvattenledningar 
förekomma  en  del  patentisoleringar,  vanligen  av  asbest  med 
luftceller,  vilka  amerikanarna  anse  ställa  sig  fördelaktigare  i 
pris.  Isoleringsmaterialet  pålägges  i  allmänhet  i  färdiga  mattor. 

Svetsning  på  platsen  av  rör  användes  numera  i  mindre  ut¬ 
sträckning  än  för  några  år  sedan,  utomhussvetsningen  ger 
nämligen  relativt  opålitliga  skarvar.  Dock  förekom  hel  svets¬ 
ning  av  rörledningen  på  några  ställen,  i  några  fall  hade  även 
ventilerna  svetsats  till  rören  (Boston,  Rochester).  Svetsning  i 
verkstad,  så  att  de  största  rörlängder,  som  kunde  transporte¬ 
ras,  framställdes  för  montaget,  förekom  allmänt. 

Som  exempel  på  kostnaderna  för  modernt  utförda  led¬ 
ningar  må  anföras:  Vid  Detroit  Edison  Co.,  8”  ångled- 
ning  utan  återföring  av  kondensat,  175  kr.  per  meter;  vid 
anläggningen  i  Cleveland  4"  ångledning,  1 1  5  kr.  per  meter, 
16”  ångledning,  400  kr.  per  meter.  En  överjordsledning 
i  Rochester  10”  i  modernaste  utförande  kostade  c:a  190 
kr.  per  meter. 

Att  rörledningsförlusterna  vid  värmedistributionsanläggnin- 
gar  bliva  ganska  höga,  kan  ju  utan  vidare  förutsättas.  De 
värden,  som  erhållas  ur  statistiken  från  vissa  anläggningar 
i  Förenta  staterna,  äro  dock  överraskande,  enär,  som  fram¬ 
gått  av  beskrivningen  av  rörledningskonstruktionerna,  stor 
vikt  nedlägges  såväl  vid  rörledningarnas  isolering  som  deras 
dränering.  De  direkta  förlusterna  äro  givetvis  ganska  svåra 
att  uppskatta.  För  räntabilitetskalkyler  och  dylikt  torde 
då  vara  lämpligast  att  i  allmänhet  räkna  med  s.  a.  s.  en 
merkantil  förlust,  med  de  siffror,  som  direkt  kunna  er¬ 
hållas  ur  verkens  statistik,  dvs.  skillnaden  mellan  från  cen¬ 
tralerna  levererad  ångmängd  och  vid  förbrukarna  uppmätt 
ångmängd.  Jag  sökte  också  i  största  utsträckning  få  känne¬ 
dom  om  dylika  siffror  vid  de  företag,  jag  besökte.  Vid 
några  anläggningar  vägrade  man  emellertid  att  meddela 
några  bestämda  siffror,  förmodligen  beroende  på  de  dåliga 
resultat,  som  erhållits.  En  antydning  om  förhållandena 
erhålles  av  följande  exempel. 

Rochester  Gas  &  Electric  Corp.,  vilket  bolag,  som  föiut 
nämnts,  till  rätt  stor  del  av  den  totala  ångproduktionen  leve¬ 
rerar  industriånga,  kunde  ju  väntas  hava  relativt  låga  rörled- 
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ningsförluster,  beroende  på  hög  utnyttningstid,  framförallt  för 
de  längäta  rörledningarna.  Driftpersonalen  uppskattade  också 
rörledningsförlusterna  till  7—10  %  i  genomsnitt  per  år.  Av 
en  sammanställning  av  produktionskvantiteterna  för  år  1921 
att  döma,  torde  emellertid  detta  värde  vara  avsevärdt  för  lågt. 
År  1921  producerades  627  millioner  lbs.  ånga,  av  denna  såldes 
456  millioner  och  använde  bolaget  103  millioner.  Sålunda  var 
den  totala  nyttiggjorda  ångkvantiteten  559  millioner  lbs.,  och 
förlusten  68  millioner.  Detta  skulle  alltså  giva  14,5  %  på  den 
försålda  ångmängden.  Förlusterna  för  den  ån gk vantitet,  som 
användts  av  bolaget  självt  kunna  nämligen  förutsättas  hava  varit 
ytterligt  små.  Vid  en  dylik  förlustberäkning  är  då  ingen  hän¬ 
syn  tagen  till  förändringar  i  ångans  kvalitet.  Dylika  föränd¬ 
ringar  spela  också  en  ganska  underordnad  roll,  jämfört  med 
kondensationsförlusterna. 

Milwaukee  Electric  Railway  &  Light  Co.  hade  under  en 
följd  av  år  uppmätt  en  differens  mellan  levererad  och  försåld 
ånga,  uppgående  till  c:a  20  %  av  ångmängden.  Några  kon¬ 
densmätare  för  direkt  uppmätning  av  kondensationsförlusterna 
funnos  icke,  men  hade  man  under  övervägande  att  installera 
dylika  åtminstone  vid  huvudlinjerna. 

Illinois  Maintenance  Co.  i  Chicago,  har,  som  förut  framhållits, 
ganska  korta  rörledningar,  beroende  på  att  distributionen  en¬ 
dast  sker  i  block  i  närheten  av  resp.  ångcentraler.  För  några 
block  hade  förlusterna  uppmätts  till  värden,  varierande  mellan 
2,5 — 6  %.  Av  statistiken  kunde  utletas,  att  totalförlusterna  un¬ 
der  året  rörde  sig  mellan  10 — 15  %;  efter  nu  införda  förbätt¬ 
ringar  i  rörledningsnätet  torde  den  lägre  siffran  komma  att 
uppnås  för  framtiden.  Enär  ångan  huvudsakligen  användes 
för  uppvärmningsändamål,  är  belastningen  under  sommartiden 
relativt  låg,  och  visar  statistiken,  att  rörledningsförlusterna 
under  denna  tid  uppgå  till  minst  25  %. 

Merchants  Heat  &  Light  Co.  i  Indianapolis  hade  utfört  kon- 
densatmätningar  å  en  700  m  lång  3o"-huvudlinje  från  deras 
ångkraftcentral  in  till  stadens  centrum,  och  uppgingo  de  till  c;a 
20  %  av  värmeleveransen  per  år  (ångtryck  c:a  1  atm  ).  Total¬ 
förlusterna  för  hela  nätet  bliva  givetvis  större,  och  förmoda¬ 
des,  att  åtminstone  c:a  30  %  skulle  erhållas  som  genomsnitt 
per  år. 

Detroit  Edison  Co.  i  Detroit  förde  genom  tydligen  ganska 
tillförlitliga  ångmätningar  statistik  över  förlusterna  inom  hu¬ 
vuddelen  av  distributionen  och  hade  kommit  till,  att  80  å  85 
%  av  den  producerade  ångkvantiteten  kunde  säljas.  Att  be¬ 
akta  är  härvid,  att  ånghastigheten  i  rörledningarna  i  allmän¬ 
het  var  relativt  hög,  35  —  45  m/sek. 

Av  ovanstående  framgår,  att  man  vid  modernt  utförda 
värmedistributionsanläggningar  i  den  omfattning,  som  dy¬ 
lika  företag  hava  inom  Förenta  staterna,  måste  räkna  med 
en  årlig  förlust  genom  kondensation  i  rörledningarna  av 
åtminstone  20  %  vid  övervägande  bostadsuppvärmning. 
Sker  distribution  av  ånga  för  industriella  ändamål,  bliva 
förlusterna  på  grund  av  i  allmänhet  högre  utnyttningstid 
lägre,  dock  torde  knappast  12  å  15  ^  underskridas.  Man 
kan  sålunda  härav  draga  den  slutsatsen,  att  vid  distribu¬ 
tion  inom  samhällen,  där  ett  mera  utbredt  byggnadssätt 
är  ‘förhärskande,  rörledningsförlusterna  skola  bliva  mycket 
höga,  vilket  stödes  av  erfarenheterna  från  t.  e.  Indiana¬ 
polis,  där  i  bebyggelsehänseende  förhållanden  voro  rå¬ 
dande,  som  i  icke  alltför  stor  utsträckning  skilde  sig  ifrån 
de  europeiska.  Det  hade  varit  av  synnerligen  stort  in¬ 
tresse  att  få  siffror  från  Cleveland  och  Boston,  där  för¬ 
hållandena  i  ännu  högre  grad  likna  de  europeiska,  men 
var  ledningen  vid  Clevelandsanläggningen  obenägen  att  ut¬ 
lämna  dylika.  Man  nämnde  dock,  att  20  å  25  %  skulle 
vara  normalt.  Siffror  från  Boston  torde  kunna  erhållas, 
sedan  några  års  erfarenhet  från  den  nya  distributionen 
föreligger. 

Enär  bolagens  räkenskaper  och  statistik  icke  vore  lämp¬ 
ligt  lagda  härför,  kunde  endast  undantagsvis  några  upp¬ 
gifter  angående  reparations-  och  underhållskosltiader  för  rör¬ 
näten  erhållas.  Genomgående  låga  siffror  meddelades, 
liggande  mellan  1  och  3  %  å  totalutgifterna. 


Vid  ångdistribution  kunna  två  mätmetoder  för  uppmä 
ning  av  den  levererade  värmemängden  tänkas,  vilka  båd 
kommit  till  vidsträckt  användning  i  Förenta  staterna,  de 
direkt  uppmätning  av  den  levererade  ångmängden  vid  se 
visledningens  inträde  i  abonnentens  egendom,  dels  up] 
mätning  av  de  kondensatmängder,  som  erhållas  från  resj 
värmeförbrukningsställen  hos  abonnenten. 

Ångmätningen  har  givetvis  den  fördelen,  att  under  all 
förhållanden  den  totalt  levererade  värmekvantiteten  ka 
uppmätas.  Visserligen  hava  därför  använda  mätningsii 
strument.  i  allmänhet  ingen  anordning,  som  korrigerar  fc 
varierande  ångtryck,  men  då  mätarna  i  regel  äro  kopplad; 
efter  reduceringsventilerna,  blir  variationerna  i  ångtrycki 
mycket  små,  och  någon  korrektion  behöver  på  grund  hära 
icke  göras.  Ångmätarna  äro  emellertid  väsentligt  dyrai 
än  kondensatmätarna;  så  kostar  exempelvis  en  normal  sto 
lek  av  St.  Johns-mätaren  f.  n.  c:a  300  dollars,  då  en  koi 
densatmätare  med  motsvarande  kapacitet  kan  erhållas  fi 
!/4  av  priset.  Ångmätarna  äro  även  som  regel  besvärl 
gare  att  hålla  i  ett  fullt  driftdugligt  skick,  taga  större  pla 
och  visa  en  betydligt  mindre  noggranhet  i  drift  än  koi 
densatmätarna.  Enligt  gängse  uppfattning  tycktes  ångmä; 
ningarna  anses  vara  riktiga  inom  en  marginal  av  mella, 
5  och  10  % ,  ehuru  bättre  värden  på  åtskilliga  ställen  e 
hållits. 

Kondensatmätningen  återigen  kan  ske  med  väsentlig 
större  noggrannhet.  Vid  vissa  anläggningar  ansåg  man  si 
hava  konstaterat,  att  felen  i  drift  icke  behövde  uppgå  ti 
mer  än  c:a  J/2  % .  Den  största  nackdelen  med  dess; 
mätare  är  emellertid,  att  kunden  är  i  tillfälle  att  undai 
draga  en  del  kondensat  ifrån  mätningen  genom  uttag  fi 
varmvatten  eller  direkt  till  kloakledningarna  ifrån  rörs 
stem  till  ställen,  där  det  är  svårt  för  leverantörens  inspei 
törer  att  konstatera,  på  vilket  sätt  stölden  tillgår.  På  grun 
härav  hava  så  godt  som  alla  företag,  som  uppmäta  de 
levererade  värmemängden  med  kondensatmätare,  utfärd; 
särskilda  bestämmelser  för,  hur  rörledningarna  skola  vai 
dragna  och  speciellt  att  alla  avlopp,  dräneringar  och  dy 
skola  avslutas  så,  att  en  inspektör  med  ett  ögonkast  ka 
konstatera,  att  inget  kondensat  läcker  ut,  utan  allt  passi 
rar  mätaren.  Leverantörernas  inspektörer  äga  i  allmänhi 
rätt  till  att  när  som  helst  genomgå  abonnenternas  lokale 
för  att  konstatera,  att  ingen  stöld  av  värme  sker.  På  sin 
håll  har  man  emellertid  så  dåli^  erfarenhet  av  kondensa 
mätning,  att  man  övergått  uteslutande  till  ångmätninj 
Det  råder  emellertid  intet  tvivel  om,  att  kondensatmätnir 
gen  borde  på  grund  av  de  lägre  anskaffningskostnadern, 
låga  underhållskostnader  och  att  billigare  personal  ka 
användas  för  avläsningar  och  kontroll  av  mätarna,  ställ 
sig  väsentligt  gynnsammare  än  ångmätningen,  såvida  å 
gärder  vidtagas  enligt  ovanstående  för  att  förebygga  stöl 
av  värme.  Faktiskt  vinner  också  kondensatmätningen  h; 
stigt  terräng. 

Som  bekant  bliva  mätare  för  värmemängder,  leveri 
rade  genom  varmvatten,  synnerligen  komplicerade,  oc 
har  hitttills  ingen  lösning  framkommit  i  Europa  som  slag 
igenom.  Såvidt  jag  kunde  finna,  hade  icke  några  allva 
ligare  försök  att  konstruera  dylika  mätare  företagits  i  Fö 
enta  staterna,  åtminstone  kände  icke  några  av  de  persc 
ner,  som  intogo  en  ledande  ställning  inom  National  D 
strict  Heating  Association  och  varit  medlemmar  av  derz 
utskott  och  kommittéer  för  mätningsanordningar  till  någe 
angående  dylika  konstruktioner  i  Förenta  staterna.  Ma 
ansåg  i  allmänhet  problemet  olösligt,  bl.  a.  beroende  därp 
att  de  existerande  varmvattendistributionsföretagen  i  al 
mänhet  hade  mycket  små  kunder,  och  skulle  det  under  si 
dana  förhållande  vara  fullkomligt  otänkbart  att  konstruer 
en  så  billig  mätare,  att  den  kunde  komma  ifråga  vid  dyli 
distribution. 
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Sammanfattning. 

Sammanfattas  resultaten  från  studierna  av  värmedistri- 
butionsindustrien,  kommer  onekligen  det  intrycket  i  för¬ 
grunden,  att  det  är  förbundet  med  stora  svårigheter  att 
åstadkomma  en  ekonomisk  distribution  av  värme  i  stor 
skala.  Det  torde  visserligen  vara  bevisat,  att  i  allmänhet 
en  bränslebesparing  på  detta  sätt  kan  erhållas,  i  all  syn¬ 
nerhet  om  alla  möjligheter  att  tillvarataga  avloppsvärme 
från  samarbetande  ångkraftverk  utnyttjas.  Bränslebespa¬ 
ringen  reduceras  emellertid  väsentligt  därigenom  att  rör- 
ledningsförlusterna  i  praktiken  icke  synas  kunna  nedbringas 
till  tillnärmelsevis  den  nivå,  som  teoretiska  kalkyler  angiva. 
De  i  distributionsnäten  nedlagda  kostnaderna  bliva  relativt 
höga,  om  fullt  driftsäkia  konstruktioner  skola  väljas;  fram¬ 
för  allt  under  den  första  tiden  av  varje  utbyggnadsstadium 
av  distributionsledningarna  blir  räntabiliteten  svag,  då  det 
givetvis  är  nödvändigt  att  nedlägga  huvudledningar  för  ett 
betydligt  större  antal  kunder  än  dem  som  på  detta  sta¬ 
dium  erhållits.  Att  ackvisitionsarbetet  för  anslutning  till 
en  distribution,  som  icke  erbjuder  allt  för  påtagliga  eko¬ 
nomiska  fördelar  skall  bliva  ganska  besvärligt,  är  ju  givet; 
många  omständigheter  tyda  också  på,  att  det  är  i  detta 
hänseende  ett  flertal  amerikanska  företag  missräknat  sig. 
Det  jämviktsförhållande  mellan  rörnät  och  anslutning, 
varmed  det  räknats  i  räntabilitetskalkylerna,  det  må  nu  vara 
ett  sådant  eller  flera  stegvis  utökade,  har  icke  uppnåtts, 
förrän  vid  en  sådan  tidpunkt,  att  ekonomien  då  var  ohjälp¬ 
ligt  undergrävd.  Enär,  som  förut  antyddes,  distributionen 
av  värme  i  allmänhet  varit  anknuten  till  kraftdistributionen, 
är  det  omöjligt  att  följa  de  rekonstruktioner  av  värme¬ 
verken,  som  blivit  en  nödvändig  följd  härav,  att  sådana 
dock  måst  utföras,  antyddes  i  några  fall. 

Bebyggelsetäthetens  inflytande  på  företagens  ekonomi 
är  endast  så  till  vida  hitintills  antydd,  som  det  framhållits, 
att  den  uppfattningen  tränger  igenom,  att  värmedistribu¬ 
tionen  endast  är  berättigad  i  de  tätast  bebyggda  affärs- 


delarna  och  en  del  bostadsdistrikt  av  speciell  karaktär  i 
de  större  städerna  i  U.  S.  A.  Att  distributionen  av  hög- 
trycksånga  även  vinner  terräng,  har  även  anförts.  Åt¬ 
skilligt  talar  emellertid  för  att  distributionen  av  värme 
i  vårt  land  i  allmänhet  bör  ske  i  form  av  varmvatten 
eller  hetvatten  (över  ioo°  C),  som  pumpas  omkring  till 
anläggningarna.  De  fördelar  och  nackdelar,  som  äro  för¬ 
bundna  med  en  dylik  distribution  hava  anförts  i  det  före¬ 
gående;  speciell  hänsyn  måste  emellertid  hos  oss  tagas 
till  att  värmeledningarna  genomgående  äro  utförda  för 
varmvatten  och  att  behoven  icke  äro  så  växlande  som  i 
U.  S.  A.,  så  att  varmvatten  för  hela  distributionen  torde 
kunna  anses  tillfyllest  samt  att  sommartid  de  svenska  an¬ 
läggningarnas  drift  utan  större  nackdelar  torde  kunna 
nedläggas,  vilket  icke  sker  i  U.  S.  A.  Då  utvecklingen 
hos  oss  väl  icke  kan  väntas  bliva  lika  snabb  som  i  U.  S.  A., 
har  varmvattensystemet  onekligen  en  betydande  nackdel 
i  den  reducerade  elasticiteten  hos  fördelningsnätet  jämfört 
med  en  ångdistribution,  anslutning  till  värmeverket  torde 
sålunda  i  detalj  få  förberedas,  innan  detsamma  startas. 
Endast  i  vissa  fabriksstäder,  där  ångkonsumenter  i  större 
antal  finnas  i  varandras  närhet  är  en  distribution  av  ånga 
tänkbar,  att  draga  några  allmänna  slutsatser  beträffande 
förhållandena  i  vårt  land  ur  den  amerikanska  utvecklingen 
under  senare  år,  är  sålunda  knappast  möjligt. 

Då  en  bränslebesparing  kan  vinnas  genom  centraliserad 
värmeproduktion,  torde  den  tekniska  utvecklingen  på  detta 
område  vara  förtjänt  av  att  följas  i  vårt  land,  även  om 
erfarenheterna  från  U.  S.  A.  icke  äro  särskilt  uppmun¬ 
trande.  Det  är  icke  uteslutet  att  under  våra  speciella 
förhållanden  en  värmedistribution  i  mindre  skala  redan 
nu  kan  ordnas,  så  att  densamma  blir  ekonomiskt  försvarlig, 
och  stora  förskjutningar  i  bränsleprisnivån  äro  icke  er¬ 
forderliga  för  att  en  dylik  distribution  skall  framstå  som 
ekonomiskt  fullt  berättigad. 


BIDRAG  TILL  HÅLLFASTHETSTEORIEN  FÖR  DEN  CIRKULÄRA  OCH  RING- 
FORMIGA  PLANA  SKIVAN  BELASTAD  MED  ETT  JÄMNT  FÖRDELAT  TRYCK. 


Av  civilingenjör  Adolf  F.  F.  Peterson. 


IV  a.  Skivan  fritt  upplagd  längs  ytterkanten ,  innerkanten  fri 
och  icke  inspänd.  Hålet  täckt  och  tryckintensiteten  q  (fig.  8). 

Villkoren  för  bestämningen 
av  integrationskonstanterna  B 
och  C  äro  i  detta  fall:  spän- 
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ledes  av  (5  a) 

Fig.  S. 

N  C 

o  = - K-r2  •  (3m  4-  l)  +  £■  {in  +  i) - i), 
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N  C 

o  =  —  — /?2  •  (yn  +  1)  +  B[m  +  i)  —  —  i), 


R 2 


varav  erhållas 


N  3m  +  1  N  3m  +  1 

B  -  —  - - (R2  +  r2)  och  C  =  —  •  —  •  R-  •  rl. 

8  m  4-  1  '  Sm  —  1 

Insättas  dessa  värden  å  B  och  C  i  (1),  erhålla  vi 


<p  -■ - x3  +  ^  —  +  r2)  •  *  4- 

Y  s  8  m  +  1  '  ' 


N 
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N  3  m  1 


+  —  •  —  —  •  Rår2  .  - 
Sm  —  I  x 


(39) 


Av  (9)  och  (39)  bestämmes  elastiska  linjen  för  meridian- 

sektionen 

-  '''/V  -  f  '•<*  + 

SJ  '  m  -f-  1  m  —  I  x  ' 


(Forts.  fr.  sid.  322.) 
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Största  nedböjningen  f  uppkommer  i  innerkanten  och  er- 
hålles  således  genom  att  insätta  x  =  r  i  (40),  alltså 

Rl 


f 


n 


3”  ±i  ■  .  JPr< .  .log  £  _ 

m  4-  1  2  m  —  1  r 


-]■ 


Införes  värdet  på  N}  erhålles  för  m  =  - 


10 


/=  O, »•  O,,. .|ji. (.-,.<)+  7  V-'i°g ■] •  ^ <4,) 

Insättes  värdet  av  integrationskonstanterna  B  och  C  i  (6  a) 
erhålles  spänningen  i  tangentiell  riktning  på  avståndet  x  från 
skivans  axel 

tnE  b  N  „  N ,  w  0  . 

*yx  =  t  •  v  |  —  y  x  •  O  +  3)  +  y  (3™  +  0  +  r  )  + 

N  .  R2r2\ 

+  T<3*+,)-Ji-J . 


(42) 
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Av  (42)  erhålla  vi  genom  insättning  av  .r  =  r  och  tj  =  +  om 

10  ... 

värdet  på  N  införes,  och  för  m  =  — ,  största  spanningen  1 

tangentiell  riktning  vid  innerkanten 

(7  \  1& 

-  +  1 1 )  '  fp. '  9  ~  ±  X  *  fp  •  ?•  •  •  (43) 


Emedan  spänningen  i  radiell  riktning  är  noll  i  ytter-  och 
innerkant  eller  aXr  =  o  och  axR  =  o,  erhålla  vi  av  (7)  den  mot 
töjningen  sXr  i  radiell  riktning  svarande  spänningen  vid  inner 
kanten 

Esxr  —  =  +  0,3.  o,  »5-  (-/V  +  11)  •  jp-g  =  +Z-Ji-4A(> 

och  den  mot  töjningen  exR  i  radiell  riktning  svarande  spän 
ningen  vid  ytterkanten 

Ezxr  -  —  =  +o,3-o,«5-  ('  +  ”/i!)  -ys-?  =  +  X  •  fp  ?•  •  (47 

Vidare  erhålla  vi  av  (8)  den  mot  töjningen  eyr  i  tangentiel 
riktning  svarande  spänningen  vid  innerkanten  Ezyr  =  <jyr 


På  liknande  sätt  erhålles  största  spänningen  i  tangentiell 
riktning  vid  ytterkanten 

°yR  =  ±  °>225  •  +  1 1/J-2)  •  fp  •  <7  =  ±  X  •  '  ?•  •  •  •  (44) 

Insättes  värdet  av  integrationskonstanterna  i?  och  C  i  (5  a), 
erhålles  spänningen  i  radiell  riktning  på  avståndet  x  från 
skivans  axel 


viE 


Oxx  — 


m' 


N  , 

VIT 


+  X2  +  r2 


R-r1 1 


Deriveras  uttrycket  inom  parentesen  och  sättes  =  o,  erhålles 
x  =  y/Ar  =  R\Jp  eller  det  värde  på  x,  för  vilket  ax  blir  maximum. 

h  ,  .. 

Insättes  detta  värde  på  x ,  erhålla  vi,  om  tj  =  +  —  och  vär¬ 
det  på  införas,  och  för  m  =  — ,  största  spänningen  i  radiell 

3 

riktning 

R2  R 2 

=  ±  °>I,25  ’  (I  —  2H  +  /**)  •  •  9  =  tX’fp'2-  (45) 


samt  den  mot  töjningen  e  R  i  tangentiell  riktning  svaranc, 
spänningen  vid  ytterkanten  ayR. 


Koefficienternas  storlek  för  olika  värden  på  p  äro  angivr 
i  tabell  IV  a. 

IV  b.  Skivan  fritt  upplagd 
längs  ytterkanten ,  innerkanten  fri  - 
och  icke  inspänd.  Hålet  icke  täckt 
och  tryckintensiteten  p  (fig.  9). 

De  approximativa  värdena  å 
spänningarna  och  nedböjningen 
erhållas  av  de  beräknade  vär¬ 
dena  i  IV  a  genom  att  ersätta  q  med  p  (1  — p*)  och  äro  a 


givna  i  nedanstående  tabell  IV  b. 


I  tabell  V  äro  koefficienterna  angivna  för  cirkelformig,  ph 
skiva  samt  för  gränsfallet  p  —  o  vid  de  förut  beräknade  fall 
I  a,  II  a,  III  a  och  IV  a.  I  a  och  II  a  gälla  även,  om  någ 
hål  icke  finnas  i  skivan,  ty  betingelsen  <p  —  o  för  x  =  r  gäll 
oberoende  av,  om  hål  finnes  i  skivan  eller  icke.  Av  tabell 
framgår,  att  om  en  hel  cirkelformig  plan  skiva  förses  med 
förstärkning  i  form  av  ett  cirkelformigt  pålägg  i  centrum, 
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Tabell  IV  b. 
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Tabell  V. 
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tt  skivan  kan  anses  vara  inspänd  längs  omkretsen  av  påläg- 
et,  så  ökas  spänningen  i  radiell  och  minskas  i  tangentiell 
iktning.  Gränsfallet  /j.  =  o  ger  icke  samma  spänningar  som 
jr  hel  skiva  utan  pålägg  vid  centrum,  vilket  kan  förklaras 
å  så  sätt,  att  så  länge  ett  pålägg  finnes,  som  är  tillräckligt 
raftigt  att  hålla  skivan  inspänd  längs  sin  omkrets,  så  är  spän- 
ingen  större  i  radiell  än  i  tangentiell  riktning.  Borttages 
ålägget  sker  en  förändring  i  spänningsförhållandet,  så  att  i 
kivans  centrum  spänningarna  i  radiell  och  tangentiell  rikt¬ 
ing  bliva  lika. 

Av  tabell  V  framgår,  att  om  ett  litet  hål  tages  i  midten  av 
n  hel,  cirkelformig,  plan  skiva,  belastad  med  ett  jämnt  för- 
elat  tryck,  så  ökas  invid  hålet  spänningen  i  tangentiell  rikt¬ 
ing  till  det  dubbla,  under  det  att  spänningen  i  radiell  rikt¬ 
ing  blir  noll.  Töjningen  invid  hålet  ökas  i  tangentiell  rikt¬ 
ing  c:a  i S 5  %  och  i  radiell  riktning  uppstår  det  en  samman- 
vckning  av  de  fibrer,  i  vilka  det  förut  varit  dragning  och 
värt  om  till  storleken  85  %  av  den  ursprungliga  töjningen. 
örstärkes  skivan  med  ett  pålägg  kring  hålet  minskas  invid 
ålet  spänningen  och  blir  c:a  54  %  större,  under  det  att  spän- 
ingen  i  radiell  riktning  blir  c:a  54  %  mindre  än,  om  skivan 
ore  hel.  Töjningen  i  radiell  riktning  blir  100  %  större  än  i 
el  skiva  och  töjningen  i  tangentiell  riktning  noll. 

NedbÖjningen  i  skivans  midt  samt  spänningsförhållandena 
ytterkanten  bliva  oförändrade. 


TEKNISKA  FÖRENINGAR 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN 

Extra  allmänt  sammanträde  hölls  å  föreningens  lokal 
den  5  okt.  1923  under  ordförandeskap  av  distriktschefen  C.  A. 
SchulTz.  Som  gäster  närvoro  statsrådet  N.  R.  Wohlin  samt 
generalkonsulerna  O.  H.  Lamm  och  K.  BerGENDAi,,  Till  leda¬ 
möter  av  föreningen  invaldes  ingenjören  Bengt  Olof  Wallin, 
Göteborg,  ingenjören  Karl  Magnus  Rybäck,  Härlandaväg. 
10,  Göteborg,  ingenjören  Erik  Mårs,  Skogeby,  disponenten 
Jacob  Otto  Lundberg,  Djursholm.  Härefter  upptogs  till 
diskussion  frågan  s>Hur  skola  svenska  ingenjörers  studieresor  i  ut¬ 
landet  stödjas  och  göras  fruktbärande»  med  inledningsanföranden 
av  civilingenjör  Sixten  Nilsson  och  generalkonsul  O.  H. 
Lamm.  I  diskussionen  deltogo  dessutom  docenten  Evert 
Norlin,  civilingenjör  E.  P.  Wretlind,  kapten  H.  N.  Pallin, 
kapten  Nils  Westerberg,  professor  W.  FellEnius,  civiling. 
E.  Nordendahl,  kommerserådet  K.  Sidenwall,  general¬ 
konsul  K.  Bergendal,  byråchef  K.  A.  Fröman,  kapten  L. 
Hellstedt,  civilingenjör  K.  A.  Wessblad  och  bergsingenjör 
B.  Orton. 

Få  förslag  av  docent  Norlin  beslöts  uppdraga  åt  föreningens 
styrelse  att  genom  lämpliga  åtgärder,  eventuellt  utgivande  av 
en  tryckt  vägledning  för  stipendiesökande  ingenjörer,  söka  föra 
frågan  framåt.  Fmn. 
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höll  deu  25  sept.  sitt  första  sammanträde  för  arbetsåret  1923 
—  1924  under  ordförandeskap  av  landtbruksingenjör  A.  V.  Nor¬ 
din. 

Vid  valnämndens  sammanträde  strax  före  mötet  invaldes  14 
nya  medlemmar  i  föreningen. 

Enligt  årsberättelsen  utgjorde  antalet  medlemmar  vid  det 
gångna  årets  slut  325.  Inkomster  och  utgifter  ha  under  året 
balanserat  på  kronor  2  952,89.  Föreningens  tillgångar  utgjorde 
den  20  sept.  21  160,79. 

Till  styrelse  för  arbetsåret  1923—1924  omvaldes  direktör  J.  S. 
Edström,  ordf.,  direktör  A.  Linden,  v.  ordf.,  lektor  M.  Lien, 
sekr.  och  skattm.,  direktörerna  E.  Falk  och  L.  BlumE  samt 
ingenjörerna  S.  Norberg  och  H.  Håkansson  med  kapten  G. 
Smitt  och  rektor  S.  Elvius  som  suppleanter.  Förutvarande 
revisorerna  direktör  K.  HÄGWALL  och  ingenjör  C.  LÖP  om¬ 
valdes,  likaså  revisorssuppleanten  kamrer  K.  Beinoff  samt 
klubbmästaren  ingenjör  H.  Kristiansson  och  dennes  supp¬ 
leant  ingenjör  M.  Lindblad. 

I  valnämnden  omvaldes  direktör  H.  Silverstolpe,  över¬ 
ingenjör  M.  Schenström  och  direktör  G.  StjernberG. 

Till  refenter  valdes:  för  elektroteknik:  ingenjörerna  S.  Nor- 
bERG  och  I.  WENNERBERG;  för  kemi :  direktör  K.  HÄGWALL 
och  fil.  mag.  S.  HERMANSSON;  för  metallurgi  och  bergsveten¬ 
skap:  ingenjörerna  S.  Nordlund  och  G.  Malmberg;  för  väg- 
och  vattenbyggnadskonst :  kapten  G.  SmiTT  och  ingenjör  P.  AN¬ 
DERSSON  ;  för  värme  och  kraftteknik :  ingenjör  N.  FORSSBLAD 
och  direktör  Th.  PaulSEn;  för  arkitektur:  arkitekterna  V.  SE- 
GERSTEDT  och  A.  GranE;  för  mekanisk  teknologi:  ingenjör  O. 
IlELLMAN  och  lektor  M.  LlEN  samt  för  allmänna  tekniska  och 
ekonomiska  frågor  ingenjör  Hj.  SCHULTZ  och  landtbruksingen¬ 
jör  H.  WELiN-BERGER,  den  senare  nyvald. 

Efter  det  valen  avslutats  hölls  gemensamt  sammanträde  med 
Elektriska  klubben,  varvid  lektor  Einar  ZachriSSON  höll  före¬ 
drag  om  * Elektr otekniska  fackskolans  mål  och  medelt. 

Talaren  redogjorde  först  för  fackskolornas  plats  i  vart  tek¬ 
niska  undervisningsväsende.  De  synpunkter,  som  därvid  fram- 
höllos  överensstämma  med  lektor  Z:s  diskussionsinlägg  i  T.  1. 
häftet  35,  varför  jag  här  inskränker  mig  till  att  hänvisa  till  detta. 
Därefter  uppehöll  han  sig  vid  hur  Elektrotekniska  fackskolan 
vuxit  fram  ur  de  givna  förutsättningarna,  huru  inträdesfordrin- 
garna  upprätthållas  och  rekryteringsfrågan.  Med  statistik  på¬ 
visades  arten  och  omfattningen  av  den  praktiska  verksamhet, 
som  eleverna  innehaft  vid  inträdet  i  skolan.  Proportionen 
mellan  dem,  som  flera  år  arbetat  i  praktiskt  yrke  och  dem, 
som  endast  haft  s.  k.  praktikantarbete  tenderar  att  gå  mot  ett 
jämviktsförhållande  i;i,  liksom  fallet  är  vid  de  äldre  lärover¬ 
ken.  Betr.  värdesättningen  av  de  båda  kategorierna  hade  tal. 
tyckt  sig  finna,  att  de  bästa  och  mest  mogna  eleverna  gärna 
träffas  bland  dem,  som  förena  god  intelligens  med  en  tidigare 
värdefull  stadigvarande  praktik.  De  elever,  som  redan  från 
början  gått  läsvägen,  visa  sig  ofta  vara  mindre  ihärdiga  samt 
dessutom  i  regel  yngre  och  mindre  utvecklade.  Efter  att  ha 
berört  orsakerna  till  minskningen  i  elevantalet,  papekade  tal., 
att  Västeråsskolan  ofta  är  handikapad  i  konkurrensen  med  de 
övriga  läroverken  genom  de  strängare  inträdesfordringarna, 
samt  att  även  befintligheten  av  en  del  privata  skolor  med  i 
regel  braskande  och  missvisande  reklam  inverkat  ofördelaktigt 
på  rekryteringen. 

Därpå  övergick  tal.  till  hur  undervisningen  f.  n.  bedrives, 
timplaner  m.  ra.  Betr.  elektrotekniken  ansag  tal.,  att  tiden  är 
väl  knappt  tilltagen,  enär  eleverna  här  ha  att  sätta  sig  in  i  en 
helt  ny  värld.  Det  är  därför  naturligt  att  mycket  av  det  in¬ 
lärda  mången  gång  måste  vara  dåligt  »smält»,  men  man  måste 
dock  förutsätta,  att  det  mognar  efter.  För  att  detta  skall  ske 
fordras  dock  att  de  nyutgångna  erhålla  lämpliga  platser.  Tal. 
hoppades  för  den  skull  på  ett  godt  samarbete  mellan  industri 
och  skola.  Efter  att  ha  berört  språkens  ställning,  avslutade 
han  föredraget  med  att  framhålla,  att  de  problem  lärarna  anse 
mest  olösta  äro:  frågan  om  det  praktiska  arbetets  ordnande, 
anordningar  för  att  kunna  fylla  inträdesfordringarna  samt  svå¬ 
righeten  att  på  kort  tid  uppnå  varaktiga  resultat  även  med 
medelmåttigt  begåvade  elever. 

Efter  föredraget,  som  belönades  med  kraftiga  applader  redo¬ 
gjorde  rektor  Elvius  för  matematikundervisningen  samt  lektor 
Lien  för  ritämnena,  varpå  följde  en  synnerligen  livlig  diskus¬ 


sion.  Denna  inleddes  av  ing.  Hj.  SchulTz,  som  bl.  a.  påvi 
sade  att  Västeråsskolan  är  missgynnad  i  förhållande  till  gym¬ 
nasiet  i  Örebro  genom  de  olika  praktikbestämmelserna  och 
påyrkade  därför  samma  fordringar  för  båda.  Ingenjör  S.  NOR¬ 
BERG  fann  läroplanerna  av  allt  att  döma  vara  bra.  I  samma 
riktning  uttalade  sig  överingenjör  K.  E.  ERIKSSON,  vilken  fann, 
att  de  synpunkter  han  framhållit  i  sitt  diskussionsinlägg  i  T.  T. 
häft.41  här  redan  tillämpats.  Lektor  Lien  påpekade  att  praktiken 
mången  gång  varit  så  ensidig,  att  den  nästan  varit  värdelös  och 
framhöll  betydelsen  av  samarbete  mellan  skolan  och  industrien 
för  att  bereda  eleverna  god  praktik.  Ingenjör  O.  HKLLMAN  an¬ 
såg,  att  det  mest  kom  an  på  personligheten  i  vad  mån  prak¬ 
tiken  blir  till  nytta  och  förklarade  att  2  års  praktik  vore  ett 
minimum,  3  år  vore  bättre.  Disponent  T.  Ericsson  ansag, 
att  läroplanen  var  omsorgsfullt  lagd,  men  ville  göra  det  till¬ 
lägget,  att  eleverna  även  borde  undervisas  i  gällande  lagar  och 
förordningar  inom  facket.  Om  praktiken  kan  man  tvista.  Möj¬ 
ligen  skulle  praktik  under  och  efter  lärotiden  vara  bättre.  Före¬ 
dragshållaren  förklarade  att  tiden  ej  medgav  studium  av  gäl¬ 
lande  förordningar,  vilka  för  övrigt  befinna  sig  i  ett  så  kao¬ 
tiskt  skick,  att  de  f.  n.  ej  kunna  upptagas  som  skolämne.  In¬ 
genjör  B.  NordfeldT  ville  att  svenskan  skulle  uppföras  bland 
huvudämnena,  under  det  att  handelstekniken  vore  mindre  vik¬ 
tig.  Efter  att  inspektör  M.  K.  LandTmansson  givit  skolan  en 
eloge  för  det  sätt  varpå  undervisningen  bedrives,  uttalade  han 
den  förhoppningen,  att  orsakerna  till  elevantalets  minskning 
snart  skulle  undanröjas,  varpå  diskussionen  förklarades  av¬ 
slutad. 

Till  kommitterade  att  avgiva  förslag  till  yttrade  angående 
de  tekniska  läroverkens  studieplaner,  speciellt  den  Elektrolek- 
niska  fackskolans  utsågos  ingenjörerna  S.  Norberg,  G.  Wen- 
nerberg,  O.  Hellman,  K.  E.  Eriksson  och  R.  Liljeblad. 

Efter  sammanträdet  följde  supé  och  samkväm  på  restaurang 
Klippan.  L. 
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Civilingenjör  Abraham  Johansson  Hede  har  antagit  släktnamnet 
Hede. 
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SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN 
Avdelningen  för  Väg»  och  vattenbyggnadskonst  samman 

träder  å  föreningens  lokal,  Brunkebergstorg  20,  mandagen  den  22 
oktober  1923  kl.  7,30  e.  m.  Ärenden:  I.  Protokollsjustering.  — 
2.  Inval.  —  3.  Inkomna  skrivelser.  —  4.  Några  meddelanden 
från  arbetena  med  Stockholms  stads  frihamnsbyggnad ,  av  löjtnant 
G.  Ekwall.  —  5.  Meddelande  rörande  frågan  om  ett  väginstitut 

—  Samkväm.  —  Samma  dag  kl.  3  e.  m.  är  tillfälle  beredt  för  av¬ 
delningens  medlemmar  att  under  ledning  av  byggnadschefen  kap¬ 
ten  E.  Berg  er  bese  frihamnsanläggningen. 

Avdelningen  för  Mekanik  håller  sitt  årsmöte  lördagen  d.  27  ok¬ 
tober  1923  å  föreningens  lokal,  Brunkebergstorg  20.  —  Ärenden. 
Kl.  2,30  e.  m.  1.  Val  av  justeringsmän  för  dagens  protokoll.  —  2 
Inval.  —  3.  Inkomna  skrivelser.  —  4-  Fastställande  av  samman- 
trädesdagar  för  år  1924.  —  5.  sNågra  synpunkter  rörande  värme 
överföring  i  ångpannors ,  föredrag  av  professor  T.  Lindmark 

—  6.  » Om  Lawaczeckturbincn  och  därmed  sammanhängande  tur- 

binproblems ,  föredrag  av  civilingenjör  C.-E.  Svala.  —  Kl.  5 
e.  m.:  7.  Middag  å  samma  lokal.  Pris  8  kr.  (inkl.  öl.  bränn 

vin  och  kaffe).  Anmälan  till  middagen  mottages  av  klubbmästarer 
ingenjör  Aug.  Jansson,  Högbergsgatan  37  B,  telefoner  15206  elle' 
privat  23328.  —  Kl.  7  e.  m.:  8.  Val  av  styrelse  för  år  1924 

—  9.  Val  av  klubbmästare  för  år  1924*  —  10<  Val  av  ledamo 
och  suppleant  i  föreningens  styrelse  för  år  1924.  —  11.  Föredrag 
angående  några  aktuella  standardiseringsfrågor  av  Mr  C.  le  Maistre 
direktör  i  British  Engeering  Standards  Association,  London.  — 
12.  s  Förutsättningar  för  användningen  av  halv-  och  helautoma 
ter  inom  maskinindustriens,  föredrag  av  civilingenjör  Erik  Gra 
del  i  us.  —  13.  sEn  del  utländska  standardiseringsåtgärder  fö> 
klassificering  av  ståls,  meddelande  av  ingenjör  Erik  Fornander 

—  Supé  och  samkväm. 
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NÅGOT  OM  DEN  TEKNISKA  UTVECKLINGEN  INOM  JÄRN-  OCH  STÅLINDUSTRIEN 

UNDER  VÄRLDSKRIGET  OCH  TIDEN  DÄREFTER.1 


Ovanstående  ämne  omsluter  en  synnerligen  rik  utveckling 
inom  ett  av  teknikens  största  verksamhetsfält.  Ämnets 
bredd,  den  hemlighetsfullhet,  med  vilken  nyare  metoder 
ofta  omgärdas  vid  sitt  första  framträdande  och  icke  minst 
en  begränsad  kunskap  om  det  arbete,  som  i  utlandet  ned- 
lagts  pa  detta  område,  giver  av  sig  självt  en  begränsning 
at  framställningen.  Den  rent  maskintekniska  delen  är  i 
det  följande  helt  förbigången,  under  det  att  i  stället  till¬ 
verkningsprocesser,  som  för  svensk  järnhandtering  kan 
antagas  hava  intresse,  skola  närmare  beröras. 

Kvantitativt  sett  är  Sveriges  roll  i  världshushållningen, 
vad  tillverkningen  av  järn  och  stål  beträffar,  mycket  liten. 
Av  tackjärn  torde  den  numera  ej  överstiga  0,8  %  och 
av  götmetall  ej  0,7  %.  Vilken  procentuell  andel,  som 
Sverige  når  i  fråga  om  kvalitetsjärn  och  stål,  låter  sig  ej 
angiva,  redan  av  det  skälet,  att  begreppet  kvalitet  ej  inne¬ 
fattar  ett  begränsat  område.  I  detta  hänseende  är  Sveriges 
roll  emellertid  ännu  ej  obetydlig. 

Världskrigets  imperativa  fordringar  i  fråga  om  kvantitet 
och  delvis  även  i  fråga  om  kvalitet  har  gjort  sig  starkt 
gällande  inom  järn-  och  stålhandteringen.  Den  systema¬ 
tiska  förstöring  av  värden,  åt  vilken  en  stor  del  av  mänsk¬ 
ligheten  ägnade  sig  under  4  år,  krävde  för  sitt  utförande 
massor  av  järn.  Produktionen,  som  drevs  upp  till  maximi- 
siffror,  måste  delvis  omläggas  på  grund  av  de  internatio¬ 
nella  färdevägarnas  avstängning  genom  krigshandlingar 
och  genom  transportsvårigheter  inom  respektive  staters  om¬ 
råden.  Samtidigt  härmed  erfordrades  hittills  okända  kvan¬ 
titeter  av  kvalitetsmateriel  för  krigsmekanikens  finare  verk¬ 
tyg  och  hjälpmedel.  Genom  U-båtskriget  försvårades 
handelsförbindelserna  mellan  Sverige  och  England  å  ena 
sidan  såsom  huvudproducenter  av  kvalitetsmateriel  samt 
övriga  världen  å  andra  sidan.  Härmed  framdrevs  i  de 
krigförande  länderna  en  stark  utveckling  och  särskilt  inom 
kvalitetsstålindustrien.  Givet  är,  att  allt,  vad  denna  ut¬ 
veckling  medfört,  ej  kunnat  vara  av  verkligt  värde.  Mycket 
hade  ett  berättigande  endast  som  en  framtvungen  ersätt¬ 
ning,  och  först  nu  börjar  man  kunna  skönja,  vad  som  är 
att  anteckna  som  en  bestående  vinst. 

Vad  metoder  för  tillverkning  av  järn  och  stål  beträffa, 
så  synes  det,  som  om  elektriciteten  numera  vunnit  fast 
burskap  som  en  värdefull  värmekälla.  Redan  före  världs¬ 
kriget  hade  den  elektriska  masugnen  utexperimenterats  i 
Sverige,  och  dess  anseende  som  ett  godt  hjälpmedel  för 
framställning  av  tackjärn  har  befästats  under  denna  period. 
Elektrometalls  masugn  torde  stå  som  den  mest  fulländade 
av  de  konstruktioner,  som  på  detta  område  framkommit 
i  olika  länder.  För  vårt  land  kan  den  väntas  komma  att 
bliva  av  ökad  betydelse.  Den  gynnsamma  konjunktur, 
under  vilken  cellulosaindustrien  arbetar,  har  medfört  och 
kommer  säkerligen  att  ytterligare  medföra  en  stegring  i 
1  Föredrag  hållet  inom  Örebro  ingenjörsklubb  den  15  sept.  1923. 


pris  av  sådana  dimensioner  ved,  som  hittills  användts  för 
kolning.  Då  den  elektriska  masugnen  i  jämförelse  med 
blästermasugnen  endast  använder  c:a  35  %  av  den  förras 
kolmängd,  framstår  dess  fördel  i  förevarande  avseende  tyd¬ 
ligt.  Detta  förhållande  medför  även  en  motsvarande  minsk¬ 
ning  i  den  mängd  fosfor,  som  från  kolen  tillföras  järnet. 
Masugnens  användning  är  emellertid  begränsad  till  trakter, 
där  billig  elektrisk  energi  i  större  kvantiteter  förefinnas 
vid  sidan  av  järnmalmsfyndigheter. 

Såsom  värmekälla  användes  elektriciteten  inom  järn¬ 
industrien  för  ett  flertal  andra  processer  och  ändamål. 
Innan  den  elektriska  stålframställningsmetoden  närmare 
beröres,  skall  här  endast  erinras  om,  att  elektriskt  upp¬ 
hettade  härdnings-,  glödg-  och  laboratorieugnar  vunnit  en 
vidsträckt  spridning.  I  Amerika  användas  sedan  några 
år  elektriska,  kontinuerligt  arbetade  vagnglödgugnar  för  en 
insats  av  c:a  50  ton  järn,  och  i  Sverige  bygges  elektriska 
glödgugnar  för  dragen  tråd  samt  stålglödgugnar  för  5  m 
långa  stänger  och  en  insats  av  5  ton.  Elektricitetens 
tillämpning  på  ifrågavarande  område  synes  lösa  problemet 
att  åstadkomma  en  lätt  och  effektiv  reglering  av  jämfö¬ 
relsevis  höga  temperaturer  med  en  likformig  värmefördel¬ 
ning  över  ett  utsträckt  rum.  Att  upphettningen  kan  före¬ 
tagas  i  en  jämförelsevis  neutral  atmosfär,  är,  med  hänsyn 
till  önskvärdheten  att  hålla  avbränning  och  avkolning  nere, 
en  fördel.  I  detta  sammanhang  bör  den  elektriska  väll- 
ugnen  ej  förbigås,  där  värmet  alstras  i  tvenne  efter  ugnens 
långsidor  löpande  tråg  med  motståndsmaterial.  Densamma 
torde  hava  funnit  större  användning  som  kontinuerlig 
glödgugn  än  som  egentlig  vällugn.  Ugnens  konstruktör 
är  amerikanaren  Bailey. 

Den  elektriska  stålugnen  torde  emellertid  för  oss  sven¬ 
skar  äga  större  intresse,  än  de  nyss  berörda  konstruktio¬ 
nerna.  Kanske  icke  så  mycket  därför,  att  densamma  här 
i  landet  kan  väntas  finna  en  avsevärd  spridning,  som 
mera  ur  den  synpunkten,  att  den  elektriska  stålframställ¬ 
ningsmetoden  är  en  konkurrent  till  vår  urgamla  kvalitet¬ 
stålindustri.  Under  senare  tider  ha  visserligen  inga  epok¬ 
görande  nyheter  framkommit  i  konstruktionsväg,  trots  de 
mångfald  av  förslag,  som  flöda  i  alla  kulturländers  pa¬ 
tentskrifter.  Men  metoden  möjliggör,  att  man  av  ett 
jämförelsevis  enkelt  råmaterial  efter  raffination  av  fosfor 
och  svavel  kan  framställa  en  analytiskt  sett  ren  produkt. 
Så  länge  det  gäller  de  rena  kolstålen,  kan  man  visser¬ 
ligen  säga,  att  den  på  detta  vis  uppnådda  produkten  ej 
kan  tävla  med  svenskt  stål,  smält  av  rena  råmaterialier. 
Genom  tillsatser  av  legeringsämnen,  främst  krom,  nickel, 
volfram  och  vanadin,  och  genom  den  utvecklade  kun¬ 
skapen  om  de  komplexa  stålen,  kan  man  emellertid  åstad¬ 
komma  stål  för  specialändamål  av  utmärkt  beskaffenhet. 
Metoden  har  avgjort  tillbakaträngt  den  förr  så  allmänt 
använda  degelstålsmetoden  och  innebär  med  sin  goda 
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temperaturreglering,  den  jämförelsevis  neutrala  atmosfären 
i  ugnsrummet  och  de  relativt  billiga  omkostnaderna  stora 
fördelar  för  ståltillverkaren.  I  Sverige  förtjänar  utveck¬ 
lingen  på  detta  område  att  följas  med  största  intresse. 

Huvudparten  av  världens  järn-  och  stålproduktion  fram- 
ställes  fortfarande  enligt  martin-  och  bessemermetoderna. 
Om  dessa  båda  förfaringssätt  torde  kunna  sägas,  att  de 
nått  det  stadium,  där  ugnarna  som  sådana  äro  att  anse 
som  i  huvudsak  avslutade  konstruktioner.  De  högre  sten- 
kolspriserna  efter  kriget  ha  mångenstädes  framtvingat  för¬ 
sök  att  bättre  utnyttja  värmet  i  martinugnarna  genom  för¬ 
storing  av  regeneratorernas  volym  och  tillvaratagandet  av 
avgasernas  värme  i  ångpannor  och  torkinrättningar.  I 
princip  förete  dock  metoderna  knappast  några  nyheter. 
Genom  ökad  teknisk  skicklighet  framställer  man  numera 
i  martinugnar  en  hel  rad  av  sådana  legerade  stål,  som 
förr  uteslutande  tillverkades  i  elektrostålugnar  eller  degel. 
Även  i  fråga  om  mjukt  järn  av  god  kvalitet  kan  det  an¬ 
tecknas,  att  utlandet,  och  särskilt  Amerika,  gjort  stora 
framsteg.  En  följd  härav  är,  att  Sverige  har  förlorat 
en  väsentlig  del  av  sin  förr  betydande  marknad  i  U.  S.  A. 
för  sömjärn  och  tuber. 

Tidigare  har  det  nämnts,  att  degelstålsmetoden  befinner 
sig  på  avgjord  tillbakagång.  Härmed  förlorar  Sverige  en 
av  de  mest  betydande  kunderna  för  fosforfattigt  export¬ 
tackjärn.  Den  elektriska  stålframställningsmetoden  behöver 
visserligen  också  tackjärn,  men  nöjer  sig  i  allmänhet  med 
enklare  kvaliteter.  Även  på  andra  områden  kan  man 
konstantera  samma  företeelse,  frigörelse  från  beroendet 
av  svenskt  träkolstackjärn.  Det  torde  vara  att  vänta,  att 
en  betydande  del  av  de  masugnar  i  Sverige,  som  år  1914 
arbetade  på  export,  måste  nedläggas  inom  en  snar  fram¬ 
tid. 

Vad  framställningen  av  vällmetall  beträffar,  så  finner 
man,  att  såväl  puddel-  som  lancashire-  och  vallonjärnet 
befinna  sig  avgjort  på  retur.  Anledningen  härtill  torde 
vara  de  höga  tillverkningskostnaderna,  som  i  sin  tur  äro 
beroende  på  att  processerna  ej  kunnat  mekaniseras  i  till¬ 
räckligt  hög  grad.  Försök  härmed  pågå  visserligen,  vartill 
jag  längre  fram  skall  återkomma.  Välljärnet  borde  ju  med 
sin  stora  oömhet  för  vårdslös  värmebehandling  samt  sin 
jämförelsevis  stora  motståndsförmåga  mot  rost  kunna  ha 
en  framtid  för  sig.  Det  är  sålunda  knappast  troligt,  att 
det  kommer  att  försvinna  helt,  särskilt  då  detsamma  väl 
alltid  för  vissa  specialändamål  kommer  att  finna  avsätt¬ 
ning.  För  de  stora  förbrukningsartiklarna  torde  dock 
välljärnet  ej  kunna  användas,  så  länge  tillverkningspriset 
ligger  väsentligt  över  det  för  martin-  och  bessemerme- 
taller  gällande.  Av  intresse  kan  vara  att  erfara,  att  pro¬ 
duktionen  av  lancashirejärn  i  Sverige  nedgått  från  c:a 
215000  ton  såsom  medeltal  för  perioden  1891—1895  till 
mindre  än  40  000  ton  år  1922. 

Här  ovan  nämndes,  att  välljärnsprocesserna  befinna  sig 
i  tillbakagång  närmast  beroende  på,  att  man  ej  lyckats 
genom  mekanisering  nedbringa  tillverkningspriset  i  erfor¬ 
derlig  grad.  På  detta  område  pågår  emellertid,  särskilt 
i  Amerika,  försök,  som  även  resulterat  i  anläggningar  för 
fabriksmässig  drift.  Man  har  användt  sig  av  liggande 
cylindrar  infordrade  med  tegel,  vilka  oscilleras  fram  och 
tillbaka.  Chargen,  som  består  av  flytande  tackjärn  jämte 
ett  färskmedel  såsom  glödspån  eller  rik  järnmalmslig,  upp¬ 
hettas  medelst  gas  eller  olja.  Färskningsförloppet  är  det 
sedvanliga:  först  oxideras  kisel  och  mangan  samt  härefter 
kol.  Smältan  innehåller  vid  färskningens  slut  en  avsevärd 
kvantitet  slagg,  vars  avlägsnande  torde  vara  en  av  huvud¬ 
svårigheterna  vid  denna  framställningsmetod.  Ännu  torde 
det  vara  för  tidigt  att  avgöra,  huruvida  metoden  innebär 
möjligheter  till  en  renässans  i  fråga  om  framställning  av 
välljärn. 


Problemet,  att  med  förbigående  av  tackjärnsstadiet  åstad¬ 
komma  smidbart  järn,  är  alltjämt  av  samma  aktuella  in¬ 
tresse  och  sysselsätter  många  uppfinnare  i  olika  länder. 

I  stort  sett  torde  man  kunna  säga,  att  det  arbetas  efter 
tvenne  linjer.  Dels  strävar  man  efter,  att  genom  direkt 
reduktion  av  rik  järnmalm  komma  fram  till  en  färskad 
kolfattig  produkt,  av  samma  typ  som  den  Sieurinska  järn¬ 
svampen.  Härvidlag  kan  ej  undvikas,  att  produkten  inne¬ 
håller  malmens  bergarter,  varför  den  genom  en  omsmält¬ 
ning  måste  befrias  från  dessa.  Ett  annat  förfaringssätt 
använder  sig  av  elektrolys,  varigenom  ett  nära  kemiskt 
rent  järn  erhålles,  som,  sedan  det  befriats  från  gaser,  är 
tekniskt  användbart  utan  omsmältning.  Den  tekniska 
litteraturen  innehåller  en  hel  rad  av  förslag  till  direkta 
järnframställningsmetoder,  varför  här  endast  några  typiska 
processer  omnämnas. 

I  U.  S.  A.  har  Bureau  of  Mines  efter  långvariga  ex¬ 
periment  lyckats  konstruera  en  kontinuerlig  roterande  ugn, 
i  huvudsak  lik  en  vanlig  cementugn,  i  vilken  kol  och 
järnmalmslig  inmatas  i  ena  ändan,  för  att  i  den  andra 
utgå  som  järnsvamp.  Denna  anrikas  på  en  magnetisk 
separator  till  c:a  75  å  80  ^  rent  järn.  Ugnen  upphettas 
från  uttagssidan  medelst  förbränning  av  kolpulver  eller 
olja.  Lågan  är  i  direkt  kontakt  med  reduktionsmassan. 
Produkten  är  avsedd  att  användas  för  utfällning  av  kop¬ 
par  ur  lösningar  samt  omsmältning  inom  järnindustrien. 
En  anläggning  med  en  daglig  kapacitet  av  mellan  2  och 
3  ton  järnsvamp  finnes  utförd.  Metoden  kan  tänkas  finna 
användning  i  sådana  trakter,  där  endast  mindervärdiga 
kol  är  tillgängliga  vid  sidan  av  järnmalm,  och  där  förut¬ 
sättningarna  för  tackjärnstillverkning  enligt  äldre  metoder 
ej  finnas. 

En  annan  metod  för  järnsvampframställning  har  paten- 
terats  av  bergsingenjör  M.  Wiberg,  Falun.  Metoden  av¬ 
ser  att  låta  malmens  reduktion  ske  under  gynnsamma 
omständigheter  i  en  schaktugn,  där  den  uppsättes  tillsam¬ 
mans  med  träkol,  varvid  den  efter  reduktionen  återstående 
koloxiden  användes  för  malmens  förvärmning.  En  viss 
del  av  reduktionsgaserna,  som  bestå  av  en  blandning  av 
koloxid  och  kolsyra,  uttages  i  schaktet  för  att  regeneras 
medelst  glödande  kol  och  härefter  ånyo  användas  för 
malmreduktion.  Metoden  ställer  i  utsikt  en  väsentlig  kol- 
och  kraftbesparing  i  jämförelse  med  den  elektriska  mas¬ 
ugnen.  Renheten  av  den  färdiga  produkten  blir  givetvis 
beroende  på  den  ingående  malmen.  Huruvida  metoden, 
då  försök  anställas  i  större  skala,  kommer  att  hålla,  vad 
förberedande  experiment  utlova,  är  ännu  ej  möjligt  att 
avgöra.  Då  emellertid  flera  uppfinnare  ha  framfört  upp¬ 
slag  av  likartad  beskaffenhet,  har  metoden  här  anförts 
såsom  typisk  för  en  hel  grupp. 

Framställningen  av  elektrolytiskt  järn  upptogs  år  1910 
av  en  fransk  firma,  Société  Le  Fer-Grenoble.  Från  denna 
process  har  utvecklats  en  metod,  som  i  U.  S.  A.  vunnit 
viss  uppmärksamhet.  Densamma  exploateras  av  The  Mil- 
ford  Electrolytic  Iron  Co.,  New  York.  Såsom  råmateriel 
användes  magnetkis  eller  annan  malm  löslig  i  ferriklorid. 
Malmen  males  fint  och  över  densamma  ledes  ferriklorid, 
som  löser  järn  och  eventuellt  koppar,  och  härunder  redu¬ 
ceras  till  ferroklorid.  Denna  elektrolyseras,  sedan  kopparn 
avlägsnats,  mellan  en  grafitelektrod  såsom  anod  och  en 
roterande  vals  belagd  med  ett  ledande  ämne  som  katod. 
Å  denna  senare  avsätter  sig  järn  i  form  av  en  cylinder 
under  nybildning  av  ferriklorid.  Det  avsatta  järnet  inne 
håller  en  hel  del  gaser  lösta.  Sedan  dessa  avlägsnats 
genom  utglödgning,  erhålles  en  produkt,  som  enligt  uppgift 
innehåller  mer  än  99,97  %  rent  järn.  Metoden  synes 
möjliggöra  en  direkt  framställning  av  tuber.  Här  erhålles 
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först  en  tunn  sektion,  under  det  att  genom  vanliga  drag¬ 
nings-  och  valsningsförfaranden  de  tunna  sektionerna  fram¬ 
komma  i  sista  hand  efter  bearbetning  av  ett  tjockare 
ämne  och  sålunda  representera  en  högre  grad  av  föräd¬ 
ling.  Metoden  lär  f.  n.  användas  i  industriell  drift  vid 
ett  verk  i  U.  S.  A.  och  ett  i  Frankrike.  Huruvida  den 
kan  väntas  att  slå  igenom  i  stort,  kan  ännu  ej  avgöras, 
då  allt  för  få  data  föreligga  om  densamma. 

Problemet,  att  på  ett  ekonomiskt  sätt  genom  direkt 
reduktion  framställa  smidbart  järn,  kan  väntas  komma  att 
sysselsätta  uppfinnare  ännu  många  år. 

Bland  framsteg  inom  gjuteriområdet  är  att  anteckna  det 
amerikanska  förfaringssättet  för  tillverkning  av  aducerat 
gjutgods.  Enligt  denna  metod  omvandlas  karbidkolet  i 
gjutgods  (detta  håller  c:a  2,75  %  C)  genom  upphettning 
vid  lämplig  temperatur  till  temperkol,  som,  när  processen 
har  nått  sin  avslutning,  ligger  utfällt  i  ren  ferrit.  Den 
gamla  europeiska  metoden  använder  som  bekant  ett  pulver- 
formigt,  fast  oxidationsmedel,  som  avkolar  järnet  från  ytan. 
Denna  reaktion  fordrar  en  mycket  högre  temperatur  och 
kan  ej  giva  ett  homogent  material,  i  det  att  kärnan  kom¬ 
mer  att  innehålla  hårdare  gods.  Överlägsenheten  hos  den 
amerikanska  metoden  framstår  i  de  minimibestämmelser, 
som  av  American  Society  for  Testing  Materials  fastställts 
för  hållfasthetsegenskaperna  hos  aducerat  gjutgods,  näm¬ 
ligen  brotthållfasthet  33,7  kg  pr  mm2  vid  en  förlängning 
av  7x/2  %  Pa  2  tums  mätlängd.  Numera  torde  man  sällan 
finna  amerikanskt  aduceringsgods,  som  håller  mindre  än 
10  %  förlängning. 

Den  rent  tekniska  utvecklingen  har  åtföljts  av  ett  in¬ 
tensivt  arbete  på  det  tekniskt-vetenskapliga  området.  Me- 
tallografien  har  övergått  från  att  vara  en  exklusiv  kunskap, 
förbehållen  ett  fåtal,  till  den  grund  på  vilken  varje  nutida 
järn-  och  stålman  bygger  sitt  vetande.  Det  torde  höra 
till  sällsyntheterna  att  finna  ett  stålverk,  som  ej  är  ut¬ 
rustat  med  metallmikroskop  och  anordningar  för  fotogra¬ 
fering  av  stålets  mikrostruktur. 

Kunskapen  om  stålets  inre  byggnad  har  utvidgats.  Ty¬ 
värr  måste  man  ännu  säga,  att  i  själva  verket  veta  vi 
mycket  litet  om  de  krafter,  som  föranleda  de  flesta  vik¬ 
tiga  fenomen,  jag  tänker  närmast  på  de  allotropiska  om¬ 
vandlingarna.  De  betingelser,  under  vilka  dessa  hända, 
ha  emellertid  blivit  studerade  av  en  rad  forskare,  vilket 
föranledt  justeringar  i  tidigare  uppställda  tillståndsdiagram 
för  järnet.  Det  är  knappast  troligt,  att  detta  ännu  nått 
sin  slutliga  utformning.  I  sammanhang  härmed  förtjänar 
nämnas,  att  svensken  Westgren  genom  röntgenspektro- 
grafiska  undersökningar  bidragit  till  kännodomen  om  jär¬ 
nets  kristallbyggnad. 

Inom  det  kemiskt-analytiska  forskningsområdet  kunna 
förenklade  analysmetoder  antecknas  för  ett  flertal  av  de 
föroreningar  och  legeringar,  som  ingå  i  järnet.  Särskilt 
ha  flera  metoder  för  snabb-bestämning  av  kol  i  järn  ut¬ 
arbetats.  Av  nyare  sådana  användas  i  praktiskt  bruk, 
dels  en  elektrisk  motståndsmetod,  dels  en  magnetelektrisk 
och  sist  en  elektrisk  förbränningsmetod.  Att  snabbt  och 
tillförlitligt  kunna  bestämma  kolhalten  i  stål  är  för  driften 
vid  martin-,  bessemer-  och  elektrostålugnar  av  stor  be¬ 
tydelse. 

Tyvärr  kan  man  ännu  ej  med  tillräcklig  säkerhet  ana¬ 
lytiskt  fastställa  halten  av  tvenne  så  betydande  förore¬ 
ningar  som  oxider  och  gaser  i  stål.  Båda  inverka  avse- 


värdt  i  menlig  riktning  på  stålets  kvalitet.  Gångna  och 
nuvarande  tiders  tillverkningsmetoder  ha  medvetet  eller 
omedvetet  siktat  på,  att  nedbringa  mängden  av  dessa 
föroreningar  i  stålet.  Att  dessa  strävanden  i  högsta  grad 
skulle  underlättas  genom  en  möjlighet  att  analytiskt  fast¬ 
ställa  absoluta  storleken  av  desamma,  är  uppenbart.  På 
detta  område  pågår  ett  intensivt  forskningsarbete.  Vid 
Bureau  of  Standards  i  Washington  har  man  hunnit  långt 
i  fråga  om  arbetena  på  en  analysmetod  för  gaser  i  stål. 
På  samma  problem  arbetar  bergsingenjör  Bengt  Kjerrman, 
Långshyttan,  sedan  några  år.  I  fråga  om  analysmetod 
för  oxider  i  stål  är  ännu  ingen  sådan  tillförlitlig  drift- 
metod  mig  bekant.  Säkerligen  kommer  emellertid  denna 
lucka  i  mänsklighetens  vetande  att  snart  fyllas,  och  där¬ 
med  möjligheter  för  fortsatt  utveckling. 

Vad  hållfasthetsbestämningar  å  järn  och  stål  beträffa, 
så  är  det  bekant,  att  på  flera  håll,  och  särskilt  i  Frank¬ 
rike,  omfattande  undersökningar  gjorts  för  att  komma 
fram  till  en  förenklad  metod  för  bestämning  av  propor- 
tionalitets-  och  elasticitetsgränserna  hos  järn  och  stål. 
För  konstruktioner  ha  dessa  gränser,  som  bekant,  ett  helt 
annat  värde  än  siffran  för  brottgränsen.  Att  den  senare 
allmänt  användes,  torde  bero  på  svårigheterna  att  fast¬ 
ställa  ovannämnda  värden.  Ännu  torde  emellertid  dessa 
undersökningar  ej  ha  givit  något  positivt  resultat. 

I  detta  samband  bör  det  arbete  beaktas,  som  nedlagts 
på,  att  genom  en  riktig  värmebehandling,  vare  sig  det  är 
glödgning,  härdning,  anlöpning  eller  normalisering,  få 
fram  stålets  i  varje  särskilt  fall  bästa  egenskaper.  En 
produkt  härav  kan  man  säga,  att  den  nuvarande  auto- 
mobilfabrikationen  är.  Genom  att  i  praktiken  använda 
de  rön,  som  vetenskapen  fastställt  i  fråga  om  värmebe¬ 
handlingar,  har  man  lyckats  att  nedbringa  vikten  av  kon- 
struktionsdelarna  till  ett  minimum  och  därmed  förbilliga 
fabrikationen.  Såsom  typiskt  exempel  framstår  Fordbilen, 
där  varje  del,  som  är  utsatt  för  större  hållfasthetspåkän- 
ningar,  är  tillverkad  av  ett  specialstål,  som  undergått  en 
särskild  värmebehandling. 

Sökandet  efter  nya  värdefulla  legeringskompositioner 
med  stål  pågår  alltjämt.  Ehuru  man  kan  tycka,  att  detta 
område  numera  borde  vara  väl  genomarbetat,  kan  dock 
som  vinst  under  de  senaste  åren  antecknas  bl.  a.  det 
rostfria  stålet.  Detta  stål  är,  som  bekant,  en  legering 
där  krom  ingår  med  c:a  15  %  i  de  vanligast  förekommande 
formerna.  Genom  en  speciell  värmebehandling  framträder 
stålets  rostfria  egenskaper.  Av  detta  stål  framställes  flera 
varianter  för  olika  ändamål  med  nickel  som  legerings- 
ämne.  På  de  allra  sista  åren  har  man  även  lyckats  att 
få  fram  en  typ  med  en  god  skärande  egg.  Ytterligare 
tillverkar  man  i  Amerika  och  England  mjukt  rostfritt  järn, 
som  numera  i  pris  ligger  under  de  vanligast  förekom¬ 
mande  bronserna.  Det  torde  ej  vara  förmätet  att  vänta 
en  ytterligare  utveckling  i  fråga  om  förbilligade  tillverk¬ 
ningsmetoder  för  detta  stål,  ehuru  den  omständigheten, 
att  en  stor  kvantitet  av  ett  jämförelsevis  kostbart  lege- 
ringsämne  måste  tillsättas,  torde  hålla  detsamma  i  väsent¬ 
ligt  högre  pris  än  de  vanliga  handelsstålen. 

Den  tekniska  utvecklingen  inom  järn-  och  stålindustrien 
har  gått,  och  går  fortfarande  framåt  så  raskt,  att  vad 
som  i  dag  är  en  nyhet  redan  om  något  år  accepteras 
som  ett  allmänt  erkänt  sakförhållande.  Och  så  länge 
behovet  av  bättre  tillverkningsmetoder  och  billigare  pro¬ 
dukter  förefinnas,  så  länge  torde  även  sökandet  efter  nya 
utvägar  att  lösa  problemen  fortgå. 
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DE  TEKNISKA  LÄROVERKENS  UNDERVISNINGSPLANER. 


Förbättrad  inhemsk  utbildning  av  textilingenjörer  framhäves  med 
styrka  av  överingenjören  vid  Borås  Väveriaktiebolag  Alex.  Engblom 
i  ett  uttalande  rubricerat 

Vår  textiltekniska  undervisning  fordrar  en  snar 

omorganisation. 

Då  det  är  mycket  vanligt  icke  minst  inom  ingenjörs- 
kretsar,  att  en  felaktig  uppfattning  gör  sig  gällande  be¬ 
träffande  den  svenska  textilindustriens  omfattning  och  na¬ 
tionella  betydelse,  så  torde  det  vara  på  sin  plats  att  här 
omnämna,  att  den  med  avseende  på  tillverkningsvärdet  in¬ 
tager  det  femte  rummet  bland  landets  industrigrenar.  År 
1916  utgjorde  det  totala  tillverkningsvärdet  340  millioner 
kronor,  och  samma  år  sysselsattes  36  500  personer. 

För  närvarande  finnes  i  Sverige  minst  ett  fyrtiotal  tex¬ 
tila  företag,  som  sysselsätta  över  200  arbetare,  och  ett 
tiotal  företag  med  ett  arbetareantal  mellan  700  och  1  500. 

Giver  man  ordet  textilindustri  en  mera  vidsträckt  be¬ 
tydelse  och  därunder  innefattar  sömnadsarbeten,  broderier 
och  andra  genom  den  färdiga  vävnadens  ytterligare  för¬ 
ädling  framställda  föremål,  så  ökas  de  här  angivna  siff¬ 
rorna  betydligt. 

För  tillverkningen  användas  maskinella  hjälpmedel  i 
mycket  stor  utsträckning,  och  maskinerna  äro  ofta  av 
mycket  komplicerad  natur,  varför  givetvis  stora  fordringar 
ställas  på  de  tekniska  ledarna  icke  endast  i  textiltekniskt 
hänseende  utan  ock  ifråga  om  kunskaper  i  tillämpad  meka¬ 
nik,  värmeteknik,  elektroteknik  etc.  och  för  vissa  grenar 
av  textilindustrien  kemi  m.  m. 

Det  kan  kanske  synas  den  ärade  läsaren,  som  om  för¬ 
fattaren  gått  något  utanför  ämnet  i  den  långa  inledningen. 
Avsikten  har  emellertid  varit  att  ställa  den  svenska  textil¬ 
industriens  betydenhet  och  de  fordringar  man  har  rätt  att 
ställa  ä  dess  tekniska  ledare  i  bjärt  motsats  till  det  för¬ 
åldrade  skick,  vari  vårt  lands  textiltekniska  undervisning 
befinner  sig. 

Det  skulle  föra  alltför  långt  att  närmare  redogöra  för 
orsakerna  till  detta  förhållande.  Vi  skola  emellertid  in¬ 
skränka  oss  till  att  nämna,  att  under  det  att  textilindu¬ 
strien  i  de  stora  världsländerna  av  helt  naturliga  skäl  redan 
tidigt  antagit  karaktären  av  storindustri,  den  svenska  textil¬ 
industrien  först  under  de  senaste  årtiondena  utvecklat  sig 
till  storindustri.  Äran  härför  tillkommer  närmast  målmed¬ 
veten  kommersiell  ledning,  men  häruti  ligger  också  en  del 
av  förklaringen  till,  att  den  svenska  textiltekniska  undervis¬ 
ningen  ej  omfattats  med  det  intresse,  som  varit  önskvärdt. 

Därtill  kommer,  att  de  tekniska  ledarebefattningarna  i 
mycket  stor  utsträckning  varit  besatta  av  utlänningar,  var¬ 
för  industriens  teknici  ej  heller  varit  särskilt  intresserade 
av  den  textiltekniska  undervisningen. 

Då  man  nu  alltmer  börjat  övergå  till  att  använda  svenska 
tekniska  ledare,  så  har  det  visat  sig  synnerligen  svårt  att 
erhålla  tillräckligt  kvalificerade  krafter.  Författaren  har  helt 


nyligen  haft  ett  talande  exempel  härpå.  Det  gällde  att 
skaffa  en  driftledare  för  ett  av  vårt  lands  största  spinnerier. 
Som  sökande  till  befattningen  anmälde  sig  fyra  inom  landet 
varande  textiltekniker  —  men  samtliga  voro  utlänningar. 
Andra  liknande  exempel  skulle  kunna  lämnas  i  synnerhet 
i  fråga  om  spinneritekniker.  Det  förefaller  därför  så 
underligare,  att  man  i  förslaget  till  program  för  en  tek¬ 
nisk  fackskola  för  textilindustri  ansett,  att  en  avdelning 
för  spinning  bör  insättas  först  i  fjärde  eller  näst  sista 
rummet. 

Den  omorganisation  av  det  tekniska  undervisningsväsendet, 
som  nu  påbörjats,  omfattar  ju  visserligen  även  den  textil¬ 
tekniska  undervisningen,  men  det  är  till  skada  för  den 
svenska  textilindustrien,  att  omorganisationen  ej  förr  kommit 
till  stånd,  och  att  det  skall  dröja  flera  år,  innan  den  blir 
genomförd. 

Man  har  visserligen  sökt  att  vid  de  nuvarande  väv¬ 
skolorna  bringa  läroämnena  i  nivå  med  utvecklingen  men 
saknar  i  många  avseenden  i  övrigt  de  resurser,  som  er¬ 
fordras  för  att  vi  skola  kunna  sägas  stå  i  jämnhöjd  med 
vad  utlandet  har  att  erbjuda  ifråga  om  textilteknisk  ut¬ 
bildning. 

Omorganisations-programmet  avser  ju  närmast  den  lägre 
tekniska  undervisningens  ordnande  och  således  industriens 
tillgodoseende  med  ledare,  som  skola  utöva  den  direkta 
tillsynen  över  arbetet  vid  själva  tillverkningen.  Beträffande 
utbildande  av  ledare  med  mera  vetenskaplig  underbyggnad 
är  förhållandet  ännu  betänkligare,  ty  under  det  att  förr 
det  textila  ämnesområdet  varit  representerat  av  en  lärostol 
vid  Tekniska  högskolan,  saknas  numera  en  representant 
därstädes  på  detta  område. 

Man  kanske  anser,  att  textilindustrien  ej  behöver  några 
mera  vetenskapligt  skolade  krafter.  Ett  sådant  behov 
föreligger  emellertid,  och  i  de  stora  industriländerna  Eng¬ 
land,  Tyskland  och  Förenta  staterna  hava  såväl  stats¬ 
makterna  som  fabrikanterna  fått  blicken  öppen  härför, 
vilket  tagit  sig  uttryck  i  de  textiltekniska  kunskapernas 
fördjupande  dels  vid  själva  undervisningen  och  dels  genom 
systematiskt  ordnat  tekniskt-vetenskapligt  forskningsarbete. 
—  På  Ingenjörsvetenskapsakademiens  initiativ  har  forsk¬ 
ningsproblemet  även  varit  på  tal  inom  vår  textilindustri, 
men  det  är  ännu  för  tidigt  att  yttra  sig  om  resultatet. 

Som  redan  nämnts  söker  textilindustrien  numera  att  fylla 
sitt  behov  av  tekniska  ledare  med  inhemska  krafter,  och 
det  lider  intet  tvivel,  att  behovet  inom  de  närmaste  åren 
kommer  att  ökas  betydligt,  utan  att  tillräckligt  kvalificerade 
textiltekniker  skola  stå  till  buds.  Författaren  anser  det 
därför  vara  ett  livsintresse  för  textilindustrien,  att  den 
textila  undervisningen  med  det  snaraste  ordnas  på  ett 
tillfredsställande  sätt,  vilket  nog  endast  kan  ske  genom 
ett  kraftigt  ingripande  från  industriens  egna  män. 

Alex.  Engblom. 


JÄRNVÄGSELEKTRIFIERINGEN  I  SCHWEIZ. 


Referat  av  föredrag  hållet  inför  Schweiz.  Wasserwirtschafts- 
verbandes  den  24  mars  1923  av  generaldirektören  vid  statsjärn- 
vägarna  i  Schweiz,  A.  SchraFL.  Efter  Schweiz.  Wasserwirt- 
schaft  årg.  XV,  nr  11. 

De  goda  och  icke  minst  för  personal  och  resande  angenäma 
resultat,  som  uppnåtts  vid  den  under  krigsåren  elektrifierade 
Gotthardsbanan,  hade  skapat  en  gynnsam  stämning  för  en  mera 
allmänt  genomförd  elektrifiering  av  järnvägarna  i  Schweiz. 
Entusiasmen  svalnade  dock  vid  krigets  slut  inför  det  sjunkande 


kolpriset  och  det  föga  hugnesamma  faktum,  att  Gotthardsba¬ 
nan  blivit  elektrifierad  just  under  den  dyraste  tiden.  Därtill 
kom  depressionskrisen  i  landet  med  åtföljande  minskade  an¬ 
språk  på  järnvägarna.  Man  ansåg  därför  lämpligt  att  taga 
det  år  1918  godkända  elektrifieringsprogrammet  under  förnyad 
granskning  för  att  undersöka,  om  de  förändrade  ekonomiska 
förhållandena  eventuellt  påkallade  ändring  i  detta  program. 

Resultatet  av  en  sådan  granskning  förelåg  i  ett  utlåtande 
i  sept.  1922  och  utvisade,  att  elektrifieringen  vore  ekonomiskt 
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berättigad  vid  ett  kolpris  av  6o  francs  per  ton,  om  trafikinten¬ 
siteten  blott  uppginge  till  90  %  av  den  som  rådde  år  1913  och 
att  räntabiliteten  förbättrades  vid  stigande  trafik.  Härvid  räk¬ 
nades  med  en  räntefot  av  5  %.  Om  denna  skulle  sjunka  till 
4  %,  så  bleve  motsvarande  kolpris  52  francs. 

\  id  den  tidpunkt,  då  resultatet  av  undersökningen  framla- 
les,  betingade  kolen  ett  pris  av  55  å  60  francs,  gentemot  220 
rancs  under  kriget.  Senare  har  priset  stigit  till  65  å  70  francs 
och  hotar  nu  att  ytterligare  stiga  speciellt  på  grund  av  hän- 
lelserna  i  Ruhr.  Å  andra  sidan  har  penningmarknaden  blivit 
gynnsammare,  sa  att  det  nu  synes  sannolikt,  att  räntefoten 
blir  mindre  än  5  %. 

Vid  ovannämnda  prisberäkning  utgick 
aian  icke  från  den  förutsättningen,  att  elek- 
rrifieringen  skulle  vara  särdeles  fördelaktig. 

Man  tog  ej  heller  någon  hänsyn  till  sådana 
omständigheter,  som  tala  till  förmån  för 
ilektrifieringen,  men  som  ej  kunnat  direkt 
.•ärderas  i  penningar,  såsom  snabbare  igång- 
ilttning,  större  hastighet  i  stigningar,  ingen 
örlorad  tid  på  kol-  och  vattentagning  (dvs. 
kortare  körtider)  samt  större  trafikkapaci¬ 
tet,  varigenom  utbyggnaden  av  dubbelspår 
kan  undanskjutas  m.  m.1  Transporterna  av 
kol  för  järnvägarnas  egen  förbrukning  bort¬ 
falla  även,  men  denna  omständighet  är  av 
nindre  betydelse  än  man  i  allmänhet  tror. 

\tt  rökgasernas  bortfallande,  lugnare  och 
oehagligare  åkning  samt  större  renlighet 
iro  förhållanden,  som  mycket  uppskattas 

iv  resande,  trafikpersonal  och  den  befolk- 
ling,  som  bor  utefter  järnvägarna,  torde  vara 
)ekant.  Alla  dessa  omständigheter  berät- 
iga  till  den  slutsatsen,  att  järnvägarnas 
dektrifiering  betyder  ett  stort  kulturellt 
ramsteg.  I  ovannämnda  utlåtande  frarn- 
lölls  också  den  åsikten,  att  järnvägarna  be- 
löva  denna  förbättring,  om  icke  deras  ekonomiska  och  kulturella 
•ärde  med  tiden  skall  vedervågas.  Det  påpekades  därtill,  att  alla 
>mgivande  länder  —  även  de  ekonomiskt  svagaste  —  nedlägga 
tora  ansträngningar  för  att  påskynda  elektrifieringen. 

Systemfrågan  undersöktes  och  diskuterades  under  åren  1913 
-1916  med  resultat,  att  man  bestämde  sig  för  enfas  växel- 
tröm.  Likström  kunde  ej  komma  ifråga,  emedan  tillräcklig 
rfarenhet  ännu  ej  förelåg,  vilket  då  varit  liktydigt  med  att 
lektrifieringsfrågan  måst  uppskjutas  ännu  några  år.  För  dagen 
'Irklara  fackmännen,  att  de  senaste  erfarenheterna  visa,  att  lik- 
trömssystemet  ställer  sig  dyrare  än  enfas,  även  om  man  gör 
et  antagandet  —  vilket  ej  motsvaras  av  verkligheten  —  att 
vagströmsledningarna  ej  påverkas  vid  likström.  Energiförbruk- 
ingen  vid  likström  är  också  c.a  1/3  större  än  vid  enfas  växel- 
tröm.  Schweiz  har  således  nu  ej  anledning  att  ångra  sitt  val 

v  strömart.  Något  oroande  har  det  dock  verkat,  när  Frank- 
ike  beslöt  sig  för  att  använda  likström  vid  elektrifieringen 
v  landets  huvudjärnvägar.  Valet  av  strömart  är  dock  i  första 
and  beroende  på  de  lokala  förhållandena,  och  det  system,  som 
assar  för  det  ena  landet,  kan  ej  utan  vidare  antagas  lämpligt 
5r  det  andra. 

»Enfasiga»  länder  äro  Norge,  Sverige,  Tyskland,  Österrike, 
chweiz  samt  delvis  U.  S.  A.  och  England.  »Likströms» -län¬ 
er  äro  Frankrike,  Belgien  och  Holland  samt  delvis  England, 
merika,  Chile,  Nya  Zeeland  och  Viktoria.  Frankrike  har  bör- 
it  sin  elektrifiering  med  likström,  men  Belgien  och  Holland 
a  endast  på  papperet  antagit  systemet.  »Trefasigt»  land  är 
adast  Italien,  där  man  hittills  användt  16  2/3  periodig  ström, 
ien  nu  blivit  tveksam  om  periodtalet  och  synes  vilja  övergå 
il  45  perioder. 

Systemfrågan  står  i  mycket  intimt  samband  med  frågan  om 
aergikällorna.  Det  råder  intet  tvivel  om,  att  det  vore  tekniskt 
ch  ekonomiskt  olämpligt  att  använda  enfas  växelström  för 
t  järnvägsnät  om  3  000  km,  om  kraften  skall  erhållas  från 
3-periodiga  trefaskraftverk.  Under  sådana  förhållanden  vore 
kström  fördelaktigast.  Följden  av  ett  sådant  val  hade  såle- 
es  blivit,  att  elektrifieringen  måst  undanskjutas  ännu  några 

1  Såsom  nödhjälpsarbeten  hava  i  Schweiz  bl.  a.  utförts  dubbelspår- 

däggningar. 


år.  Alltför  mycket  är  redan  elektrifierat  för  att  man  nu  skulle 
kunna  tänka  på  någon  omläggning  av  strömsystemet.  Frågan 
om  den  enfasiga  kraften  borde  uttagas  från  de  50-periodiga 
trefasnäten  eller  från  särskilda  enfaskraftverk  undersöktes  re¬ 
dan  år  1913  med  resultat,  att  det  sistnämnda  befanns  mest 
lämpat  för  de  schweiziska  järnvägarna.  Sedan  dess  ha  förhållan¬ 
dena  endast  så  tillvida  förändrat  sig,  som  de  industriella  ver¬ 
ken  genom  ett  något  överdrivet  kraftstationsbyggande,  en  ne- 
derbördsrik  väderlek  och  den  industriella  depressionen  hava 
överskott  på  kraft.  Dessa  tillfälliga  omständigheter  kunna  dock 
ej  inverka  bestämmande  på  denna  viktiga  fråga. 


Orsakerna  till  att  järnvägarna  i  Schweiz  böra  täcka  sitt  ener¬ 
gibehov  huvudsakligen  från  särskilda  enfasiga  kraftverk  äro  å 
ena  sidan  storleken  av  kraftbehovet  och  å  andra  sidan  den 
schweiziska  elektricitetsindustriens  struktur.  Järnvägarna  be¬ 
höva  uteslutande  årskraft,  något  mer  måhända  under  vintern, 
när  vagnarna  skola  uppvärmas.  Landets  kraftverk  äro  där¬ 
jämte  var  för  sig  rätt  små,  så  att  alstring  av  olika  strömarter 
i  samma  kraftverk  näppeligen  kan  ifrågakomma.  Vidare  hava 
kraftverken  rätt  snävt  begränsade  intresseområden,  vilka  av 
järnvägarna  ovillkorligen  måste  övergripas,  och  följaktligen 
skulle  därmed  sammanhängande  konflikter  ej  kunna  undvikas. 

Därmed  är  det  dock  icke  sagt,  att  kraft  från  enskilda  verk 
under  alla  förhållanden  kommer  att  ratas.  Tvärtom  skall  i 
varje  särskilt  fall  prövas,  vilket  som  är  lämpligast,  att  utbygga 
ett  eget  kraftverk  eller  att  uppskjuta  nybyggnaden  och  an¬ 
vända  den  kraft,  som  redan  finnes  tillgänglig.  Å  andra  sidan 
är  det  även  förutsatt,  att  järnvägarnas  kraftverk  i  mån  av  till¬ 
gång  skola  avstå  sin  överskottskraft  till  de  lokala  distributions¬ 
näten. 

År  1918  hade  beslutats,  att  1  530  km  järnväg  skulle  vara 
elektrifierade  till  1933.  Redan  år  1919  väcktes  förslag  om 
att  elektrifieringen  skulle  påskyndas  och  vara  genomförd  till 
1928.  Man  ansåg  saken  visserligen  önskvärd,  men  ställde  sig 
tveksam  därtill,  då  materialpriserna  och  lönerna  ännu  voro  i 
stigande  och  räntefoten  dessutom  var  hög.  Därtill  kom  att 
man  ville  avvakta  nya  erfarenheter  från  de  redan  elektrifierade 
järnvägarna. 

Sedan  dess  ha  dock  förhållandena  ändrat  sig.  Erfarenhe¬ 
terna  från  den  elektriska  driften  ha  befunnits  mycket  gynn¬ 
samma  och  kostnaderna  för  elektrifieringens  genomförande  äro 
nu  blott  70  å  80  %  högre  än  under  1913,  medan  kolpriset  ännu 
är  mer  än  dubbelt  så  högt  som  då.  Därtill  kommer  att  in¬ 
dustrien  och  byggnadsverksamheten,  som  lida  under  det  osäkra 
allmänna  läget  och  valutaförhållandena  m.  m.,  nödvändigtvis 
behöva  detta  arbete. 

För  att  minska  arbetslösheten  har  redan  förut  elektrifiering 
tillgripits  utan  hänsyn  till  dyrtiden.  Krisen  och  den  därmed 
sammanhängande  arbetsbristen  är  ännu  icke  slut.  Skola  vidare 
nödhjälpsarbeten  förekomma,  så  måste  man  tillse,  att  de  an¬ 
vända  medlen  komma  till  största  möjliga  nytta  för  landet.  Det 
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ligger  därför  nära  till  hands  att  för  detta  ändamål  paskynda 
elektrifieringen.  Svårigheterna  med  koltillförseln  särskilt  pa 
senaste  tiden  tala  i  varje  fall  för  ändamålsenligheten  därav. 

För  elektrifiering  av  dessa  i  530  km  erfordras  760  millioner 
francs,  oberäknat  eventuellt  behövliga  förstärkningar  och  om¬ 
byggnader  av  broar.  Därav  komma  520  millioner  på  kraftver¬ 
ken  med  tillhörande  ledningar  och  240  millioner  på  rullande 
materiel.  Redan  i  slutet  av  1922  voro  310  millioner  dispone¬ 
rade  och  412  km  järnväg  elektrifierade.  Under  åren  1923 — 
1933  erfordras  således  ytterligare  450  millioner,  dvs.  i  genom¬ 
snitt  41  millioner  per  år.  För  ombyggnad  och  förstärkning 
av  broar  tillkomma  23  millioner  eller  2,1  per  år.  Av  dessa 
kostnader  beräknas  25  %  gå  till  utlandet  för  materialinköp  och 
75  %  stanna  inom  landet. 

Längre  fram  detta  år  kommer  att  framläggas  förslag  om 
elektrifieringens  påskyndande  och  goda  utsikter  synas  före¬ 
finnas,  att  förslaget  denna  gång  skall  bliva  antaget.  Enligt 
detta  nya  program  skola  1  530  km  järnväg  vara  elektrifierade 
senast  år  1928,  varvid  arbeten  för  75  millioner  francs  om  året 
skola  utföras. 

De  kraftverk,  som  redan  äro  utbyggda,  under  byggnad,  eller 
skola  påbörjas  inom  närmaste  tiden  för  att  tillgodose  kraftbe¬ 
hovet  enligt  föreliggande  program  för  die  Schweiz.  Bundes- 
bahnen  (S.  B.  B.),  äro  följande: 

Massaboden  (vid  Brig).  Byggnadsår  1898—1899  senare  ombyggd 
och  utvidgad.  Fallhöjd  43,2  m.  Utbyggnad  6  500  kW  (medel¬ 
produktion  2  200  kW  per  år).  Årsproduktion  19  million  kWh. 

(Se  Schweiz.  Techniker  Zeitung  1919  n:r  33—38  eller  Schweiz. 
Bauzeitung  1919  bd  73  n;r  24 — 26). 

Ritom.  Driftfärdig  1920.  Spetscentral.  Fallhöjd  800  m.  Ut- 
byggnad  72  000  hkr.  Magasin  19  millioner  m3,  som  kan  höjas 
till  26  millioner  ms.  Årsavrinning  i  medeltal  1  m3/s.  An¬ 
läggningen  samarbetar  med  Amsteg,  som  upptager  botten¬ 
belastningen.  Vid  denna  anläggning  har  det  kända  missödet 
med  trycktunneln  ägt  rum. 

(Se  Schweiz.  Wasserwirtschaft  årg.  XII  n:r  23 — 24  eller 
Schweiz.  Bauzeitung  bd  81  n:r  20  m.  fl.). 

Amsteg  (Reuss).  I  drift  sedan  4/12  1922.  Nettofallhöjd  270  m. 
Vattenmängd  4,5 — 30  m3/s.  Utbyggnad  68  000  hkr  för  järn¬ 
vägsdrift  och  13  600  hkr  för  industriell  drift.  Byggnadsår 
1916 — 1922.  Byggnadskostnader  50  millioner  francs.  Årlig 
energiproduktion  145  millioner  kWh  och  tillsammans  med 
Ritom  195  millioner  kWh. 

(Se  Schweiz.  Bauzeitung  1916  bd  68  sid.  33). 

Göschenen  (Reuss)  (i  drift  sedan  i  okt.  1922).  Nettofallhöjd  85 
m.  Utbyggnad  1  900  hkr.  Anläggningen  ursprungligen  ut¬ 
förd  för  Gotthardtunnelns  ventilation,  numera  ombyggd. 

(Se  Schweiz.  Wasserwirtschaft  årg.  XV  n;r  11). 

Barberine  (under  byggnad).  Nettofallhöjd  735  m.  Vattenmängd 
(max.)  7  m3/s.  Utbyggnad  68  000  hkr  (tillsvidare  40  800). 
Byggnadsår  1919 — 1925.  Kostnader  omkring  40  millioner 
francs.  Energiproduktion  70  millioner  kWh. 

(Se  Schweiz.  Bauzeitung  1923  bd  81  sid.  61,  1919  bd  73 
sid.  256). 

Vernayaz  (förberedes).  Nettofallhöjd  630  m.  Vattenmängd  max. 
13,5  m3/s.  Utbyggnad  102  000  hkr.  Byggnadsår  1924 — 26. 
Energiproduktion  tillsammans  med  Barberine  270  millioner 
kWh.  Byggnadskostnader  45  millioner  francs.  Barberines 
regleringsmöjligheter  kunua  ej  fullt  utnyttjas,  förrän  denna 
anläggning  blir  färdig. 

(Se  Schweiz.  Wasserwirtschaft  årg.  XV  n:r  11). 
Rupperswil  (projekt,  Aare).  Nettofallhöjd  13  — 15,9  m.  Vatten¬ 
mängd  upp  till  415  m3/s  (normalt  350  m3/s).  Utbyggnad  68  000 
hkr  för  järnvägsdrift  och  13  600  hkr  för  industriell  drift.  Bygg¬ 
nadskostnader  55  millioner  francs.  Energiproduktion  130 
millioner  kWh. 

Erik  Ko  ers  ner. 


INNERTAK  AV  PRESSAD  PLÅT.1 * 

Innertak  av  pressad  plåt  ha  under  de  senaste  aren  i  rätt 
stor  utsträckning  kommit  till  användning  på  skilda  hall  utom¬ 
lands,  dock  huvudsakligen  i  Amerika.  För  plåtens  utformning 

1  Illustrationsmaterialet  har  ställts  till  förfogande  av  T  he  Berger 

Manufacturing  Co. 


i  dekorativt  avseende  användas  numera  särskilda  pressar  med 
upp  till  900  tons  kapacitet.  Förut  brukliga  innertak  av  plåt 
voro  ofta9t  efterbildningar  av  gjutna  gipstak  och  ej  sällan  över¬ 
dekorerade.  Man  vinnläde  sig  i  allmänhet  icke  om  att  bevara 
mönster  och  stansar,  varför  kompletteringar  ställde  sig  mycket 
dyrbara.  Detta  är  emellertid  icke  längre  fallet  sedan  pressning 
av  mönstren  på  maskinell  väg  genomförts  och  hela  arbetet 


Fig.  1. 


industrialiserats.  Tillverkarna  spara  nu  stansarna  och  kunn; 
för  relativt  ringa  kostnad  komplettera  äldre  beställningar,  nä 
så  erfordras,  varigenom  stilenligheten  icke  äventyras. 

Innertak  av  plåt  anges  med  framgång  kunna  konkurrer; 
med  gipstak  i  kostnadsavseende,  men  framför  allt  i  varaktig 
het  och  pålitlighet  samt,  beroende  på  utförande,  ur  brandsäkei 
hetssynpunkt. 

Särskilt  starkt  framträder  varaktigheten  i  byggnader,  sor 
äro  belägna  intill  gruvor,  järnvägar  samt  landsvägar  och  gato 
med  tung  trafik  och  därför  äro  utsatta  för  skakningar.  H: 
höra  givetvis  också  fabriksbyggnader,  verkstäder  och  samlings 
lokaler  av  olika  slag.  I  sådana  fall  där  dammfrihet  av  en  elle 
annan  anledning  är  önskvärd  framträder  även  det  pressad 
plåtinnertakets  fördelar.  Det  målade  plåttaket  lämnar  näml 
gen  mindre  fäste  för  damm  och  är  lättare  att  göra  rent  äi 


Fig.  2. 


gipstaket,  varjämte  avflagningen  är  betydligt  mindre  från  m< 
lade  plåttak  än  från  gipstak.  Enligt  uppgift  har  t.  e.  Gener 
Motor  Co.  i  Amerika  lagt  in  omkr.  6500  kvadratmeter  plåtta 
i  bl.  a.  målareverkstäderna  i  sin  fabrik  i  Muncie  (Indian, 
för  att  få  mera  dammfritt  och  därigenom  högre  kvalitet  p 
arbetet. 


27  OKT.  1923 
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Specialkurs  för  svetsare  planeras  å  Handtverksiustitutet 
auder  tiden  31  okt. — 7  nov.  delvis  i  samband  med  då  pågå- 
;nde  specialkurs  för  automobilreparatörer.  Svetsniugskursen 
ir  huvudsakligen  koncentrerad  på  acetylensvetsning,  ehuru  även 
ilektrisk  svetsning  kommer  att  behandlas.  Största  delen  av 
jursens  48  timmar  omfattar  praktiskt  arbete  med  instruktioner 
I.  institutets  svetsningsverkstad,  vartill  komma  föreläsningar 
med  ljusbilder. 

Programmet  omfattar  vidare  teoretisk  och  praktisk  demon¬ 
stration  av  stålbehandling  i  allmänhet,  härdning  etc.,  oriente- 
ing  i  bokföring  och  kalkylation  m.  m.  samt  studiebesök. 

Undervisningen  omhänderhaves  med  anlitande  av  institutets 
ekniska  utrustning,  specialsamlingar  och  demonstrationsma¬ 
terial. 

Kursavgiften  är  60  kr.,  varav  10  kr.  insändes  samtidigt  med 
inmälan  till  deltagande.  Till  ansökan  om  sådant  deltagande 
skall  fogas  intyg  om  minst  3  års  praktik  inom  mekaniska  yrket, 
åldersbetyg  samt,  om  vederbörande  är  anställd  som  verkmä¬ 
stare  eller  montör,  jämväl  rekommendationsintyg  från  principal, 
som  styrker  sökandens  förutsättningar  för  deltagande  i  kursen. 

Platsförmedling  se  annonssidan  XVIII. 

5:te  internationella  vägkongressen.  —  Från  Statens  om 
)ud  i  den  internationella  vägkongresskommissionen,  byråing. 
rapten  Axel  VALSINGER,  har  till  Svenska  teknologförenin 
?ens  avdelning  för  Väg-  och  vattenbyggnadskonst  inkommit 
;n  skrivelse,  vari  anhålles  om  avdelningens  uttalande  om  de 
jnskemål,  avdelningen  möjligen  kan  hysa  ifråga  om  ämnen 
ör  de  frågor,  som  böra  göras  till  föremål  för  arbetet  vid  den 
emte  internationella  vägkongressen,  vilken  tänkts  skola  äga 
-um  i  Italien  år  1926. 

Avdelningens  vägkommitté,  till  vilken  skrivelsen  blivit  re- 
nitterad,  har  för  sin  del  avgivit  följande  förslag: 

1)  Anordning  och  drift  av  provvägar. 

2)  Riktlinjer  för  anordnandet  av  lämpliga  nationella  och  inter¬ 
nationella  transitovägar. 

3)  Vilka  bestämmelser  böra  uppställas  för  regelbundna  automo- 

billinjer  för  att  åstadkomma  motsvarande  säkerhet  till  liv 

och  egendom  som  vid  järnvägsdrift. 

i)  Vattnets  och  frostens  inverkan  på  vägarnas  bärighet. 

j)  Betongvägars  hållfasthet  mot  avnötning. 

Kommittén  har  bedt  oss  meddela  att  tillfälle  finnes  för  av 
rågan  intresserade  att  direkt  och  helst  före  den  3  inst.  nov. 
.ill  kapten  Valsinger,  adress  Väg-  och  vattenbyggnadssty- 
elsen  insända  ytterligare  förslag. 


LITTERATUR 


Svenska  jordarter  av  Bertil  E.  Halden,  144  sidor  med 
jo  fig.  i  texten  och  en  glacialgeologisk  översiktskarta.  Tek- 
lologernas  handelsförenings  förlag,  Stockholm  1923. 

Föreliggande  arbete,  vars  tillkomst  säkerligen  sammanhän¬ 
ger  med  författarens  verksamhet  som  lärare  vid  Tekn.  hög¬ 
skolan  och  vid  Skogshögskolan,  torde  utan  överdrift  kunna 
sägas  »fylla  ett  länge  känt  behov.»  Visserligen  äro  för  den 
nera  initierade  de  svenska  jordarternas  uppkomst,  utbredning 
>ch  egenskaper  kända  genom  populärvetenskapliga  arbeten  av 
Srdmann,  Nathorst,  de  GEER,  Högbom  m.  fl.,  men  en  sy¬ 
stematiserad  framställning  som  den  föreliggande  har  hittills 
saknats. 

Efter  en  inledande  översikt  rörande  jordskorpans  utveck- 
ingshistoria  i  Sverige  och  en  del  grundläggande  definitioner 
öretager  författaren  en  genetisk  indelning  av  jordarterna  samt 
ivergår  därefter  till  beskrivning  av  olika  gruppers  och  jord¬ 
dags  allmänna  egenskaper ,  uppkomstsätt ,  yttre  kännetecken ,  inre 
'yggnad,  läge ,  utbredning  samt  egenskaper  och  betydelse  ur  praktisk 
vnpunkt.  De  olika  jordarternas  kemiska  och  mekaniska  samman- 
ättning  beröres  i  en  del  fall,  där  detta  ansetts  vara  av  intresse, 
'ramställningen  avslutas  med  några  anvisningar  för  bestämning 
iv  de  naturliga  jordarterna,  vilka  erhållit  formen  av  en  översikt 
iver  på  petrografiska  grunder  bestämbara  grupper  av  jordar¬ 


ter  tillika  med  en  tabell  för  bestämning  av  vanligare  svenska 
jordarters  genesis,  anordnad  för  examinering  av  jordarter  på 
ungefär  samma  sätt  som  man  examinerar  växter  med  tillhjälp 
av  en  flora.  Arbetets  användbarhet  förökas  genom  i  anslut¬ 
ning  till  olika  jordartsgrupper  anordnade  litteraturhänvisningar 
samt  genom  ett  innehållsrikt  sakregister. 

Stilen  i  det  föreliggande  arbetet  karakteriseras  av  en  sträng 
saklighet,  som  med  undvikande  av  eventuella  oklarheter  och 
tvistepunkter  anför  vad  som  i  vetenskapligt  avseende  kan  anses 
hava  »slagit  igenom».  Detta  i  förening  med  en  lyckligt  funnen 
systematisering  och  rubricering  synes  göra  arbetet  synnerligen 
värdefullt  som  lärobok  och  uppslagsbok.  På  tal  om  vattnet  som 
transportmedel  har  å  sid.  19  anförts  att  »vattnets  transporte¬ 
rande  förmåga  stiger  med  sjätte  potensen  av  des3  hastighet». 
Denna  ur  geologiska  arbeten1  hämtade  uppgift  torde  erfordra 
den  förtydligande  förklaringen,  att  —  under  likformiga  förhål¬ 
landen  i  övrigt  —  volymen  av  stenblock,  som  av  en  vatten¬ 
ström  kunna  förflyttas,  stiger  med  sjätte  potensen  av  vattnets 
hastighet.  Vattnets  stötkraft  stiger  som  bekant  med  kvadra¬ 
ten  och  det  vid  rörelse  överförda  maximala  stötarbetet  med 
kuben  pa  hastigheten.  Flyttblockens  lineära  dimension  stiger 
med  kvadraten  på  hastigheten. 

Med  iakttagande  av  detta  lilla  förtydligande  synes  mig  det 
föreliggande  arbetet  kunna  på  det  livligaste  anbefallas  alla  dem, 
som  av  den  ena  eller  andra  anledningen  söka  tillägna  sig  kun¬ 
skap  om  de  svenska  jordarternas  uppkomssätt  och  ur  praktisk 
synpunkt  karakteristiska  egenskaper.  Nils  Westerberg. 

1  Se  exempelvis  Th.  Chamberlain  and  R.  D.  Sai.isbury:  »Geo- 
logy».  London  1909.  Vol.  I,  sid.  115. 
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SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Ordinarie  allmänt  sammanträde  hölls  å  föreningens  lokal 
tisdagen  den  16  okt.  1923.  Till  ledamöter  i  föreningen  invaldes: 
Ingenjör  Bror  Algot  De  W^rn,  Stockholm,  civilingenjör 
Rolf  Steenhoff,  Stockholm,  och  civilingenjör  Fritiof  Sixten 
Valentin  Niklasson,  Stockholm.  Åt  styrelsen  uppdrogs  att 
fastställa  dagar  för  1924  års  allmänna  sammankomster. 

Till  ledamöter  av  bestyrelse  för  årsmötet  1924  utsågos,  ut¬ 
över  ordföranden,  vice  ordföranden  och  sekreteraren,  som  äro 
självskrivna,  distriktschefen  B.  O.  Ekman,  bergsingenjör  Wi- 
king  Johnsson  och  överdirektör  Axel  Lagrelius. 

Därefter  vidtog  diskussion  om  » Regelbunden  automobiltrafik 
och  maskinell  vägtrafik »  med  inledningsföredrag  av  överstelöjt¬ 
nant  Fr.  Enblom  och  aktuarien  fil.  lic.  Lars  Akselsson, 
vilka  redogjorde  för  det  betänkande  i  ämnet,  som  nyligen  av¬ 
givits  av  en  kungl.  kommitté  under  ordförandeskap  av  stats¬ 
rådet  G.  Malm.  Nämnda  betänkande  har  remitterats  till  för¬ 
eningen  för  yttrande. 

I  diskussionen  yttrade  sig  vidare  civilingenjör  E.  P.  WreT- 
LiND,  generaldirektör  Juhlin,  statsråden  Malm  och  Lubeck 
samt  kapten  H.  N.  Pallin.  Referat  av  diskussionen  kommer 
att  inflyta  i  ett  kommande  nummer  av  tidskriften. 

Till  sammanträdet  hade  inbjudits  deltagare  i  det  pågående 
vägmötet  inför  kommunikationsministern  och  denna  inbjudan 
hade  hörsammats  av  bl.  a.  landshövdingarna  von  Schneidern, 
Ringstrand,  greve  Spens  och  Beskow,  generaldirektör  Juh¬ 
lin,  statssekreterare  Aschan,  överdirektören  statsrådet  Snell- 
man,  Helsingfors,  overveiinspektör  Madsen,  Köpenhamn,  och 
veidirektör  Baalsrud,  Kristiania. 

Vid  det  efter  gemensam  supé  följande  nachspielet  hölls  bl.  a. 
av  civilingenjör  W.  Finné  ett  mycket  uppskattat  kåserande 
»vägföredrag»  illustrerat  av  skioptikonbilder  av  arkitekt  B. 
Borgström.  Fmn. 

Avdelningen  för  Elektroteknik  sammanträdde  den  26  sept. 
under  ordförandeskap  av  överingenjör  T.  Holmgren.  I  avdeln. 
inträdde  efter  anmälan  ingenjörerna  Henning  Hendeberg, 
Sigurd  Kruse,  Gunnar  Reiland,  och  Hans  Thorelli 
samt  invaldes  ingenjörerna  Ernst  Alexanderson,  Sture 
André,  Uno  Arild,  E.  J.  Berg,  Fredrik  Bergh,  Gustaf 
Berg,  G.  E.  Billing,  Daniel  Björk,  Allan  Blackwood, 
Linus  Bohlin,  Karl-GustaF  Bohlin,  linjeingenjören  Ml- 
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chael  Breimer,  ingenjörerna  Hjalmar  Carlsson,  Gunnar 
Dahlquist,  David  Danielsson,  rektorn  Sven  Elvius,  in¬ 
genjörerna  Per  Eriksson,  Albin  Flycht,  direktören  Hjal¬ 
mar  Friberg,  ingenjörerna  Gösta  Gerdhem,  Einar  Gerge, 
Adolf  Gustafsson,  Lars  Göransson,  Ture  Hagelbäck, 
generaldirektören  F.  V.  IIansen,  ingenjörerna  Axel  Hans¬ 
son,  Ivar  Hedenblad,  disponenten  John  Hedin,  ingenjö¬ 
rerna  Robert  Hellström,  Yngve  Holm,  Ewald  Holm¬ 
quist,  direktörerna  Einar  Hultman,  Arthur  Hultquist, 
ingenjörerna  Sigfrid  Hähnel,  Einar  Högvall,  disponen¬ 
ten  Hugo  Karlsson,  ingenjörerna  Birger  Kock,  Karl  T. 
Larsson,  lektorn  Martin  Lien,  ingenjörna  Rolf  Lindman, 
Sven  Lindström,  överingenjören  Karl  G.  Magnusson,  di¬ 
rektören  H.  M.  Molin,  ingenjörerna  W.  Hugo  Morén,  Gu¬ 
staf  Mossberg,  i:e  byråingenjören  Torsten  Nordell,  in¬ 
genjörerna  Sven  Nordström,  Sigvard  Nyblin,  Pelle  Ols¬ 
son,  John  Österman,  direktören  Thure  Paulsen,  ingenjö¬ 
rerna  Yngve  Persson,  Ralph  Philipson,  Carl-Axel  Reu¬ 
terswärd,  Olov  Rydberg,  Walter  SchmidT,  maskinin¬ 
genjören  Axel  Schnurer,  kaptenen  Kvvk  MauriTz  Serran- 
dER,  direktören  Karl-Gustaf  STJERNBERG,  ingenjörerna  Gu- 
staf  Strandberg,  Per  Sätterström,  Carl  Thiis,  Robert 
Thune,  Nils  TorlE,  Carl  F.  A.  Uggla,  l:e  linjeingenjören 
Gustaf  Wahlberg,  ingenjörerna  Herman  Wahlsten,  Al¬ 
bert  Veige,  Gunnar  Wesslén,  Carl  Wijkborn,  Carl 
Willén,  direktören  K.  F.  WincranTZ,  ocb  ingenjören  Carl 
A.  WöhlER. 

Från  Danmark  och  Norge  förelågo  tacksamhetsskrivelser 
med  anledning  av  Andra  nordiska  elektroteknikermötet  i  Gö¬ 
teborg  samt  från  föreningens  styrelse  ett  protokollsutdrag 
rörande  utgivningen  av  Elektroteknik  under  1924. 

Avdelningen  antog  efter  en  kort  diskussion  ett  av  ingenjör 
Ch.  HÄSSLER  framlagt  förslag  om  tillsättande  inom  avdel¬ 
ningen  av  en  valkommitté. 

Ordet  överlämnades  därefter  åt  överdirektör  W.  BorGQUIST 
för  ett  föredrag  med  ljusbilder  om  » Det  25-periodiga  glöd- 
latnpljusets  egenskaper .»  Talaren  framhöll  inledningsvis,  att 
glödlampornas  utveckling  aktualiserat  frågan  om  25-periodigt 
glödljus.  Vattenfallsstyrelsen  har  därför  ansett  nödvändigt 
att  företaga  undersökningar  över  denna  frågas  såväl  fysika¬ 
liska  som  fysiologiska  sida.  Talaren  beskrev  den  använda 
försöksanordningen  samt  visade  ett  stort  antal  ljuskurvor 
för  olika  lampor  under  varierande  förhållanden.  Ljuskur¬ 
vans  olikformighet  ökas  med  stigande  spänning  och  sjun¬ 
kande  periodtal,  den  absoluta  variationen  är  större  för  högre 
ljusstyrkor  än  för  lägre.  Olikformigheten  blir  minst  för  kol- 
trådslampor  och  störst  för  gasfyllda  lampor.  Genom  ökning 
av  den  specifika  wattförbrukningen  förbättras  förhållandena. 
Spiraltrådslampor  hava  undersökts  med  särskilt  intresse,  då 
utsikter  där  synas  förefinnas  för  en  betydande  minskning  av 
olikformigheten.  Ur  fysiologisk  synpunkt  har  det  visat  sig, 
att  ögats  mottaglighet  för  ljusets  flimring  på  grund  av  bländ- 
ning  når  sitt  maximum  vid  en  viss  gräns  och  därefter  min¬ 
skas.  Mottagligheten  har  befunnits  mindre  subjektiv  än  man 
kunnat  förmoda.  Resultatet  av  de  fysiologiska  undersöknin¬ 
garna  är,  att  flimring  kan  undvikas,  om  man  håller  produk¬ 
ten  av  olikformigheten  och  medelljusstyrkan  under  en  viss 
gräns.  Denna  gräns  har  vid  25  perioder  och  vidrigaste  ljus¬ 
förhållanden  ungefär  värdet  10.  Av  erhållna  kurvor  framgår, 
att  periodtalet  blott  behöver  ökas  från  25  till  30  för  att  man 
vid  vanliga  ljusintensiteter  skall  slippa  ifrån  flimringen.  Ta¬ 
laren  redogjorde  därefter  för  praktiska  sätt  att  minska  flim¬ 
ringen,  t.  e.  användning  av  koltrådslampor  och  reduktorer. 
Med  kupor  kan  ej  mycket  göras,  i  stället  öka  de  ofta  flim¬ 
ringen.  Överdirektör  BorgquisT  underströk  till  sist,  att  Vat¬ 
tenfallsstyrelsen  ännu  ej  slutbehandlat  frågan. 

Efter  föredraget  framlade  byråingenjör  E.  Velander  den 
matematiska  teorien  för  glödlampljusets  flimring  samt  läm¬ 
nade  överingenjörerna  S.  Norberg  och  A.  Decker  några 
kompletterande  meddelanden. 

Sammanträdet,  som  var  besökt  av  ett  100-tal  medlemmar, 
avslöts  med  supé  och  samkväm.  Under  det  senare  visade 
byråingenjör  T.  Nordell  ett  stort  antal  ljusbilder  från  mo¬ 
derna  högspänningslinjer  i  Tyskland  och  Schweiz  samt  beledsagade 
dem  med  förklarande  kommentarier.  B.  T. 


27  OKT.  1923 

Avdelningen  för  Kemi=  och  bergsvetenskap  höll  ordina¬ 
rie  sammanträde  å  föreningens  lokal  lördagen  den  29  sept.  kl. 
7,30  e.  m.  under  ordförandeskap  av  byråchefen  Hj.  Heimbur- 
GER.  Efter  att  hava  önskat  medlemmarna  välkomna  till  höstens 
första  sammauträde  uttalande  en  förhoppning  om  ett  godt  och 
fruktbringande  samarbete  vände  sig  ordföranden  till  aftonens 
gäst,  föreståndaren  för  Centralstelle  fur  Wärmetechnik  und  Wär- 
mewirtschaft  i  Darmstadt,  prof.  Chr.  Eberle,  och  hälsade 
denue  välkommen  under  framföraude  av  avdelningens  tack,  för  i 
att  han  velat  efterkomma  dess  inbjudan  att  även  inom  tekno- 
logföreningen  i  ett  föredrag  framlägga  sina  erfarenheter  och 
forskningsrön.  Till  sist  hälsade  talaren  även  de  närvarande 
medlemmarna  av  avdelningen  för  Mekanik  och  uttalade  sin 
glädje  över,  att  de  hörsammat  avdelningens  kallelse  att  del¬ 
taga  i  kvällens  överläggningar. 

Sedan  protokollet  från  föregående  sammanträdet  upplästs 
och  justerats,  upplästes  anmälningar  om  inträde  i  avdelningen 
från  bergsingenjörerna  ÅKE  Anjou,  Surahammar,  och  Erik 
Ryd,  Stockholm,  samt  civilingenjörerna  Erik  Genberg,  Erik 
Sunesson  och  bruksdisponent  Harald  Funch,  Stockholm. 

Bland  inkomna  skrivelser  anmäldes  tacksägelsekort  från  prof. 
Carl  Kullgren  och  dir.  Birger  Carlson,  med  anledning 
av  avdelningens  hyllningstelegram  å  deras  50-årsjubileer.  Vi¬ 
dare  upplästes  av  ordföranden  ett  meddelande  från  förenin¬ 
gens  styrelse  rörande  förhandlingar  mellan  densamma  och  In- 

genjörsvetenskapsakademiens  förvaltningsutskott  angående  rikt 
linjerna  för  samarbetet  mellan  akademien  oCh  teknologförenin- 
gen.  Av  skrivelsen  framgick,  att  föreningens  styrelse  uppdra¬ 
git  åt  en  delegation,  bestående  av  föreningens  ordförande  och 
sekreterare  samt  Teknisk  tidskrifts  huvudredaktör,  att  i  förstil 
hand  förmedla  dylikt  samarbete.  Därjämte  hemställdes  att  de 
önskemål  och  behov,  som  i  detta  avseende  uppkomma  måtte 
snarast  möjligt  delgivas  föreningens  sekreterare,  på  det  åtgär¬ 
der,  som  i  varje  särskilt  fall  kunde  befinnas  behövliga,  av  dele 
gationen  skulle  kunna  vidtagas.  Till  undvikande  av  all  onö 
dig  omgång  hade  delegationen  för  avsikt,  att  i  största  möjligi 
utsträckning  föranstalta  om,  att  i  dylika  frågor,  som  beröri 
en  eller  flera  av  föreningens  avdelningar,  vederbörande  avdel 
ning  eller  avdelningar  skulle  få  tillfälle  att  genom  särskilds 
ombud  direkt  förhandla  med  representanter  för  Ingenjörsve- 
tenskapsakademien.  För  att  delegationen  skulle  äga  full  känne 
dom  om  resultaten  av  dylika  förhandlingar,  skulle  emellertid 
meddelande  härom  alltid  utan  dröjsmål  lämnas  till  föreningens 
sekreterare.  Frågan  bordlädes. 

Till  anteckning  i  dagens  protokoll  anmäldes  av  ordförander 
att  avdelningens  ordinarie  majsammanträde  tagit  formen  av  er 
utflykt  till  Gustafsberg,  varvid  porslinsfabrikerna  därstädes  be¬ 
sågos.  Likaledes  anmäldes  att  det  tidigare  av  avdelningen  be 
slutade  allmänna  kemistmötet  avhölls  i  Göteborg  den  9  ocl: 
10  aug.,  varvid  förhandlingarna  ej  annorlunda  protokollfördes 
än  vad  som  kommer  till  synes  i  Teknisk  tidskrift. 

Ordet  överlämnades  därefter  till  prof.  Chr.  EbERLE,  som 
höll  föredrag  över  Die  Wärmetechnischen  Gritndlagen  der  7'rock 
nung.  Föredraganden  lämnade  först  en  teoretisk  utredning 
över  förloppet  vid  torkningsprocessen,  såväl  utan  lufttillförse 
som  med  påblåsning  av  luft  och  övergick  sedan  till  en  kritisi 
granskning  av  olika  torkningsförfaranden.  I  grafiska  tablåei- 
illustrerades  sedan  sambandet  mellan  ångtrycket,  vikten  av  de 
i  gasform  varande  vattnet  och  temperaturen;  vatteninnehålle' 
i  1  kg  luft  vis  å  vis  värmeinnehållet  uttryckt  i  värmeenheter 
vid  olika  temperaturer  samt  värmeförbrukningens  beroende  a\ 
temperatur,  mättningsgrad  och  tryck  i  torkapparaterna,  lala 
ren  gav  till  sist  en  beskrivning  av  ett  flertal  praktiska  lösnin 
gar  av  olika  torkningsproblem  för  en  del  industrier  och  visadt 
med  hjälp  av  skioptikonbilder,  hur  man  så  småningom  kom 
mit  fram  till  de  modernaste  och  mest  fullkomnade  konstruk 
tioner  av  torkapparater  för  diverse  industriprodukter. 

Efter  föredraget  som  åhörts  med  odelat  intresse  besvaraili 
föredraganden  interpellationer  av  överingenjör  Emil  SpeTZ 
ing.  Thorsten  Samson  och  dir.  Birger  Carlson. 

Efter  sammanträdet  som  bevistades  av  ett  60-tal  medlemma 
följde  sedvanligt  samkväm.  A.  D.  /-. 
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TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  VÄSTERÅS  UNDER  25  ÅR. 


»  \  T  ågot  om  elektrisk  belysning  och  små  motorers  drift 

JLN  i  stad  från  avlägset  vattenfall»,  heter  det  första  före 
Irag,  som  hölls  i  Tekniska  föreningen  i  Västerås.  Detta 
yar  på  hösten  1898,  sedan  föreningen  tidigare  under  året 
constituerats  och  ordnat  sina  inre  angelägenheter.  Sedermera 
1a  många,  många  föredrag  hållits  i  Västeråsföreningen 
pm  både  små  och  mycket  stora  motorers  drift  i  stad  och 
på  landet  från  såväl  avlägsna  vattenfall  som  andra  kraft¬ 
källor.  Om  alltså  elektricitetens  landvinningar  av  naturliga 
;käl  i  någon  mån  flitigare  än  andra  spörsmål  blivit  belysta, 
■å  ha  ingenjörskonstens  övriga  områden  därför  icke  blivit 
ottlösa  i  Västerås.  Under  rubriken  »Namn  och  data  ur 
)rotokollen»  återfinnes  i  en  med  anledning  av  tjugufem- 
Irsjubileet  utgiven  festskrift  en  sammanställning  av  för¬ 
aningens  alla  förehavanden.  Mekaniken  såväl  som  väg- 
)ch  vattenbyggnadskonsten  och  bergsbruket  ha  väl  tillgodo¬ 
etts  i  föredragsform.  Industriella  och  organisatoriska 
rågor  ha  fått  sin  beskärda  del,  och  för  reseskildringar 
—  såväl  före  som  efter  supén  —  synes  ett  livligt  in- 
resse  ha  förefunnits  och  alltjämt  förefinnas,  varvid  d„ 
»begränsade  möjligheternas  land  flitigast  beskrivits. 

Ett  flertal  frågor  av  mera  allmän  natur  ha  under  årens 
app  behandlats  av  Tekniska  föreningen  såväl  genom  före- 
irag  som  med  anledning  av  remiss.  Mälaredalens  kom- 
nunikationsfrågor,  den  högre  och  lägre  tekniska  under- 
isningens  organisation,  olika  former  av  social  och  teknisk 
agstiftning  m.  m.  ha  sålunda  städse  kunnat  påräkna  stor 
ppmärksamhet  från  föreningens  sida. 

Västeråsföreningens  verksamhet  har  självfallet  i  hög  grad 
»efruktats  genom  den  omfattande  storindustriella  verksam- 
eten  i  hemstaden  och  dess  uppland.  Genom  intim  kon- 
akt  med  vårt  ledande  företag  på  det  elektriska  området 
»ch  andra  betydande  industrier  samt  med  förgreningar  inom 
tora  delar  av  det  gamla  Järnbäraland  har  föreningens 
erksamhet  kommit  att  präglas  av  stark  känsla  för  de 
itala  frågorna  inom  vår  tekniska  och  industriella  värld 
ch  ej  —  som  så  ofta  annorstädes  varit  och  allt  fortfa- 
ande  är  fallet  —  distraherats  av  de  större  samhällenas 
nånga  störande  inflytelser. 

Ett  särskilt  redskap  har  Tekniska  föreningen  i  Västerås  för- 
tått  att  tidigt  skaffa  sig  i  Arosmässan  —  ett  återupplivande  i 
lycket  »moderniserad»  form  av  den  gamla  mässidén.  Till  Aros- 
nässan  samlas  en  betydande  del  av  det  egna  och  närgrän- 
ande  landskaps  teknici  och  industrimän  för  att  i  närvaro  av 
ibjudna  representanter  för  regering,  ämbetsverk, institutioner 
ch  korporationer  avhandla  någon  på  dagordningen  stående 
törre  fråga  av  mera  allmänt  intresse.  Genom  den  sakliga 
ehandling,  som  alltid  ägnats  föreliggande  spörsmål  ha 
vrosmässans  förhandlingar  varit  föremål  såväl  för  den 
irsta  och  andra  som  den  »tredje»  statsmaktens  livliga  in- 
'esse  och  blivit  bland  de  förnämligaste  opinionsbildande 
Aktörerna  inom  hela  landets  industriella  och  ekonomiska  liv. 

Den  i  dag  infallande  Arosmässan  präglas  av  särskild 
ögtidlighet  genom  att  Tekniska  föreningens  tjugufemårs- 


jubileum  förbundits  med  mässan.  Denna  är  själv  den 
sjuttonde  i  ordningen.  När  Tekniska  föreningen  konsti¬ 
tuerades  i  februari  1898,  utgjordes  inbjudarna  till  sam¬ 
manträdet  av  direktör  Göran  Wenström,  ingenjörerna 
Kristoffer  Bladin,  Robert  Dahi.ander,  Arvid  Lind¬ 
ström  och  K.  E.  Petterson.  Av  dessa  valdes  Wenström 
till  ordförande  och  bland  övriga  närvarande  landtbruks- 
ingenjör  A.  V.  Nordin  till  v.  ordförande.  Vid  konsti¬ 
tuerande  sammanträdet  närvoro  vidare  G.  Hallström  och 
H.  Hallström  från  Köping,  S.  Amilon  från  Hallstaham- 
mar,  Th.  Roth,  Surahammarmajoren  P.  Peterson,  I). 
Stafsing  och  S.  Norberg  m.  fl.  Sedan  Nordin,  Amilon 
och  Dahlander  i  tur  och  ordning  varit  föreningens  ord¬ 
förande,  inträdde  år  1903  dess  nuvarande  styresman  J. 
S.  Edström  i  denna  funktion,  som  han  fortfarande  efter 
tjugu  år  innehar  med  aldrig  svikande  intresse  och  initiativ¬ 
kraft,  under  de  sista  tio  åren  närmast  assisterad  av  A. 
Lindén  som  v.  ordförande.  Övriga  styrelseledamöter  äro 
E.  Falk,  L.  Blume,  S.  Norberg,  H.  Håkanson,  G.  Smitt,  S. 
Elvius  och  M.  Lien,  den  sistnämnde  föreningens  sekreterare. 

I  den  förenämnda  festpublikationen  har  lektor  M.  Lien 
i  korta  drag  skildrat  sin  förenings  öden  och  utveckling 
under  de  gångna  tjugufem  åren,  därvid  uppehållande  sig 
icke  blott  vid  den  mera  allvarliga  delen  av  föreningsverk¬ 
samheten  utan  även  vid  de  många  glada  och  instruktiva 
utfärderna  till  närliggande  industriföretag.  En  betydande 
insats  i  föreningslivet  synes  föreningens  speciella  julpublika¬ 
tion  Hjulsmörja  ha  gjort,  då  det  gällt  att  i  skrift  och  bild 
skildra  årets  händelser  och  förbereda  arbetet  för  det  kom¬ 
mande  genom  att  häva  tilläventyrs  uppkommen  friktion  och 
säga  det  förlösande  ordet  på  ett  roligt  och  oförargligt 
sätt. 

Ett  bidrag  till  kännedomen  om  de  gamla  mässorna 
samt  Arosmässans  uppkomst  och  utveckling  har  lämnats 
i  festskriften  av  rektor  Sven  Elvius,  som  därvid  icke  för¬ 
summat  peka  på  ett  av  1500-talets  expressiva  uttryck: 
»Medan  folket  var  till  Westerås  om  Mormässan,  vart 
elden  lös  östantill»,  därmed  angivande  den  betydande  roll 
stadens  dä  största  mässa  spelat. 

I  några  anteckningar  om  bergverk,  järn-  och  metall¬ 
industri  i  Västmanlands  län  under  de  sista  tjugufem  åren 
har  direktör  E.  Falk  skisserat  de  ledande  Västmanländska 
industriföretagens  i  många  fall  rekordartade  utveckling  un¬ 
der  denna  tid.  Slutligen  lämnar  oss  S.  T.  Kjellberg  med 
stöd  av  torra  arkivaliska  fakta  en  nog  så  livfull  beskrivning 
på  vår  äldre  bruksindustris  räckhammare  och  A.  V.  Nor¬ 
din  ristar  de  hädangångna  föreningsledamöternas  runa. 

Inom  landets  skilda  tekniska  kretsar  har  Tekniska  för¬ 
eningen  i  Västerås  med  rätta  bedömts  som  en  av  våra  livs¬ 
kraftigaste  och  verksammaste  ingenjörssammanslutningar, 
en  ställning  som  föreningen  helt  säkert  allt  fortfarande 
kommer  att  intaga  genom  följandet  av  goda  traditioner  i 
samband  med  framsynt  anpassning  till  olika  utvecklings¬ 
skedens  krav  och  förhållanden. 
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HUR  SKOLA  SVENSKA  INGENJÖRERS  STUDIERESOR  I  UTLANDET  STÖDJAS  OCH 

GÖRAS  FRUKTBÄRANDE? 


Vid  Svenska  teknologföreningens  sammanträde  den  5  okto¬ 
ber  upptogs  ovan  angivna  ämne  till  diskussion  efter  ett  in- 
ledningsföredrag  av  civilingenjör  Sizten  Nilsson.  Vid  sam¬ 
manträdet  närvoro  efter  inbjudan  bl.  a.  statsrådet  N.  R  Woh- 
i.in  samt  generalkonsulerna  O.  H.  Lamm  och  K.  Bergendal, 
vilka  senare  deltogo  i  diskussionen.  Ingenjör  Sixten  Nils¬ 
sons  inledningsföredrag  återgives  här.  Diskussionen  kommer 
att  införas  i  följande  nummer  av  tidskriften. 

Sedan  långa  tider  tillbaka  har  ett  viktigt  led  i  ingen¬ 
jörens  utbildning  varit  studieresor  och  så  kommer  det 
säkert  att  allt  framgent  förbli,  ty  denna  del  av  utbildnin¬ 
gen  har  kanske  mer  än  något  annat  förmåga  att  vidga 
blicken,  att  sporra  intresset,  att  väcka  nya  tankar,  att 
giva  nya  idéer,  att  skapa  självtillit,  att  befästa  kärleken 
till  det  egna  landet,  ja  kort  sagt  till  att  giva  ingenjören 
just  de  ting,  som  han  kanske  mer  än  någon  annan  be¬ 
höver. 

Det  torde  också  ligga  klart  för  varje  ung  ingenjör,  att 
en  studieresa  är  något,  som  sätter  kronan  på  verket  och 
mången  uppbjuder  säkert  alla  sina  krafter  för  att  få  göra 
en  studieresa  och  för  att  få  ett  sådant  plus  på  sin  merit¬ 
lista. 

Inseende  den  stora  betydelsen  av  ingenjörernas  studie¬ 
resor  hava  såväl  staten,  som  en  del  institutioner  och  pri¬ 
vatpersoner  anvisat,  resp.  donerat  medel  att  användas  för 
dylika  ändamål.  Dessutom  utsända  många  enskilda  före¬ 
tag  ingenjörer  i  och  för  specialstudier.  Det  finnes  sålunda 
numera  utom  de  av  staten  årligen  anslagna  medlen  en 
hel  del  fonder,  som  förvaltas  av  olika  institutioner  eller 
sällskap,  och  för  vilka  fonder  gälla  olika  bestämmelser 
med  avseende  å  vem  som  är  berättigad  att  erhålla  sti¬ 
pendier  från  fonden,  för  vilka  studieändamål  de  äro  av¬ 
sedda  etc. 

Den  stipendiesökande  ingenjören  har  alltså  att  hänvända 
sig  till  flera  håll,  när  han  ämnar  söka  stipendier,  och 
för  säkerhets  skull  insänder  han  ansökan  till  alla  de  sti¬ 
pendiefonder,  från  vilka  han  kan  vänta  erhålla  understöd. 

Samarbetet  mellan  de  stipendieutdelande  institutio¬ 
nerna. 

Det  kan  ju  på  sätt  och  vis  för  en  stipendiesökande 
vara  en  tröst  eller  betyda  större  utsikter,  att  det  finnes 
flera  institutioner,  han  kan  vända  sig  till  med  sin  ansö¬ 
kan,  men  det  är  på  samma  gång  så  att  de  flesta,  som 
sträva  efter  ett  stipendium,  icke  känna  till  alla  de  möj¬ 
ligheter,  som  finnas.  Dessa  förhållanden  innebära  en  för 
hela  stipendiefrågan  allvarlig  sak  nämligen  svårigheten  för 
eller  omöjligheten  av  någon  kontroll,  huru  de  olika  ingen- 
jörsfacken  bli  tillgodosedda  med  stipendier.  Även  om 
inom  varje  stipendieutdelande  institution  tillses,  att  en  jämn 
fördelning  göres,  finnes  det  ingenting,  som  hindrar,  att 
samtidigt  av  olika  institutioner  stipendier  givas  för  studie¬ 
resor  i  samma  syftemål.  Mellan  ett  par,  tre  av  dessa  lär 
ett  samarbete  av  detta  slag  finnas,  men  några  föreskrifter 
eller  överenskommelser,  att  alla  dessa  stipendieutdelande 
institutionerna  skola  lämna  varandra  upplysningar  beträf¬ 
fande  utdelade  stipendier,  finnas  mig  veterligt  icke. 

Man  kan  alltså  säga,  att  de  nuvarande  förhållandena 
icke  lämna  någon  garanti  för  att  lillgängliga  stipendie- 
medel  i  nämnda  hänseende  bli  utnyttjade  på  ett  effek¬ 
tivt  sätt. 

Ett  samarbete  av  något  slag  emellan  de  olika  stipendie¬ 
utdelande  institutionerna  skulle  säkerligen  på  ett  gynnsamt 


sätt  befrämja,  att  alla  fack  bli  tillgodosedda  eller  att  ett 
fack,  som  kan  sägas  hava  varit  missgynnat,  blir  omhuldat. 
Samarbetet  borde  även  sträcka  sig  därhän  att  samtliga 
reseberättelser  insändas  till  och  samlades  i  ett  gemensamt 
arkiv,  ty  ordnandet  av  ett  sådant  skulle  ur  flera  synpunk¬ 
ter  vara  värdefullt.  Om  reseberättelserna  inom  ett  sådant 
arkiv  ordnades  efter  de  olika  ingenjörsfacken  och  deras 
underavdelningar,  skulle  det  exempelvis  för  en  stipendie¬ 
sökande  vara  lätt  att  studera  tidigare  stipendiaters  rön 
och  erfarenheter  icke  blott  betr.  rent  fackliga,  teoretiska 
och  praktiska  spörsmål,  utan  även  betr.  möjligheterna  till 
studiebesök  eller  anställningar.  Till  frågan  om  betydelsen 
och  utvecklingen  av  ett  arkiv  återkommer  jag  i  ett  annat 
sammanhang. 

Även  om  det  rätt  stora  antalet  av  olika  stipendieutde¬ 
lande  institutioner  skulle  bereda  vissa  svårigheter  vid  genom¬ 
förandet  av  ett  samarbete,  borde  den  allmänna  nyttan  av 
ett  sådant  ligga  så  klar,  att  eventuella  betänkligheter  av 
ena  eller  andra  slaget  måste  vika. 

Kunde  detta  samarbete  utvecklas  till  att  även  omfatta 
likartade  allmänna  regler  för  utdelningen  av  stipendier, 
skulle  enbart  därigenom  hela  frågan  komma  i  ett  bättre 
läge  än  nu  är  fallet. 

Allmänna  regler  för  stipendieutdelning. 

Uppgiften  att  avgöra,  vilka  som  i  första  hand  skola 
tilldelas  stipendier,  innebär  givetvis  mycket  stora  svårig¬ 
heter  för  stipendieutdelarna,  ty  avgörandet  är  egentligen 
beroende  av  en  del  individuella  och  psykologiska  förhål¬ 
landen,  som  undandraga  sig  ett  bedömande. 

De  frågor,  som  närmast  uppställa  sig,  äro:  Skola  de 
yngre  eller  de  äldre  ingenjörerna  lämnas  företräde,  eller 
i  vilka  proportioner  böra  de  tillgängliga  medlen  fördelas 
mellan  dem?  Var  skall  en  åldersgräns  sättas?  Vilka  kvali¬ 
fikationer  böra  anses  sätta  den  ene  före  den  andra?  Huru 
skola  dessa  kvalifikationer  var  för  sig  värdesättas? 

Det  är  ju  klart,  att  skall  man  se  till  den  omedelbara 
nyttan,  så  har  den  äldre  större  utsikter  att  tillgodogöra 
sig  studieresans  möjligheter  än  den  unge,  men  man  får 
icke  se  denna  sak  på  kort  sikt  och  icke  underskatta  be¬ 
tydelsen  av  en  studieresa  för  den  unge.  Det  kan  under 
alla  förhållanden  icke  vara  riktigt,  att  äldre  ingenjörer  i 
mera  bemärkta  och  välavlönade  ställningar  söka  och  er¬ 
hålla  stipendier  och  sålunda  beröva  en  del  yngre  deras 
utvecklingsmöjligheter.  Sådana  äldre  ingenjörer  måste  man 
fordra  att  de  själva  eller  de  företag,  vari  de  äro  anställda, 
bekosta  resan.  Särskilt  borde  ifrågasättas,  huruvida  det 
kan  vara  riktigt,  att  statstjänstemän,  speciellt  högre  sådana, 
tilldelas  stipendier  av  medel,  som  äro  tillgängliga  för  »teo¬ 
retiskt  och  praktiskt  utbildade  tekniker».  Likasom  i  all¬ 
mänhet  de  större  privata  företagen  borde  väl  även  statens 
verk  själva  bekosta  sina  tjänstemäns  studieresor. 

Beträffande  kvalifikationerna  synes  det  mig,  att  man 
bör  lägga  största  vikt  vid 

1)  att  den  sökande  kan  visa  intyg  om  väl  meriterat 
arbete  inom  sitt  fack, 

2)  att  den  tilltänkta  resan  är  väl  planlagd  bl.  a.  genom 
att  av  andra  stipendiater  under  de  närmast  föregående 
åren  företagna  studieresor  i  samma  syftemål  studerats, 

3)  att  den  sökande  i  tal  och  skrift  behärskar  de  län¬ 
ders  språk,  vilka  studieresan  avser. 

Som  var  och  en  av  dessa  punkter  har  sin  stora  bety¬ 
delse  för  att  en  studieresa  skall  kunna  bli  fruktbärande, 
torde  det  vara  lämpligt  att  litet  närmare  ingå  på  dem. 
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I  allmänhet  företagas  studieresorna  av  yngre  ingenjörer, 
3r  \ilkas  framtid  och  utsikter  det  efter  avslutade  tekniska 
tudier  är  av  stort  värde  att  hava  gjort  en  utländsk  studie¬ 
rå.  Jag  vill  emellertid  nu  med  tanke  på  vikten  av  att 
tudieresorna  bli  fruktbärande  påpeka  att  många  av  dessa 
tipendiater  komma  ut  alldeles  för  »gröna».  De  hava 
arit  alldeles  för  litet  i  beröring  med  praktisk  verksamhet 
ch  hava  icke  ställts  inför  några  problem,  som  klargjort 
jr  dem,  vad  de  speciellt  skola  studera  vid  en  utlands- 
2sa,  utan  de  resa  ut  mer  på  måfå.  Deras  utlandsresa 
lir  därför  mera  ett  led  i  en  teknisk  allmänbildning  inom 
psp.  fack.  Värdet  av  denna  allmänbildning  vill  jag  icke 
nderskatta,  men  behållningen  bör  bli  något  mer  än  en¬ 
art  teknisk  allmänbildning.  Jag  är  böjd  för  att  det  borde 
ättas  upp  som  en  allmän  fordran  för  erhållande  av  sti- 
endium,  att  minst  ett  par  tre  år  av  väl  meriterad  prak- 
sk  verksamhet  låg  emellan  de  avslutade  studierna  och 
tlandsresan. 

I  nder  denna  tid  kan  den  unge  ingenjören  hinna  få 
lart  för  sig  att  »det  här  är  ett  område  som  särskilt 
itresserar  mig,  och  som  jag  skall  söka  bygga  min  fram- 
d  på»,  och  när  han  hunnit  så  långt  är  det  tid  att  börja 
lanera  för  en  studieresa.  Det  gäller  därvid  ett  göra 
lart  för  sig  så  ingående  som  möjligt,  vad  man  skall  stu- 
era  och  att  sedan  planlägga  resan  så,  att  den  kommer 
tt  motsvara  ändamålet. 

I  och  för  planläggningen  vill  jag  påpeka,  att  som  för- 
ållandena  nu  äro,  kan  man  icke  ange  några  bestämda 
igar  för  erhållande  av  informationer.  Det  ligger  emeller- 
d  nära  till  hands,  att  Svenska  teknologföreningen,  Industri- 
»rbundet  och  Ingenjörsvetenskapsakademien  skulle  kunna 
mna  en  del  råd  och  upplysningar  just  beträffande  denna 
unkt.  De  fack,  som  äro  så  stora,  att  de  äro  represen- 
rade  av  särskilda  organisationer,  böra  kunna  stå  till 
inst  genom  dessa.  De  egna  relationerna  eller  de  som 
:n  firma  har,  hos  vilken  ingenjören  är  anställd,  tager 
g  för  givet,  att  de  bli  utnyttjade  i  full  utsträckning. 

I  detta  sammanhang  skulle  jag  vilja  framhålla  önsk- 
irdheten  av,  att  den  unge  ingenjören  redan  under  sin 
udietid,  och  da  lämpligen  i  slutet  av  densamma,  genom 
t  par  föreläsningar  blir  insatt  i  de  spörsmål,  som  sam- 
anhänga  med  företagandet  av  en  studieresa,  dels  pla- 
;ring  och  i  övrigt  de  spörsmål,  som  här  behandlas. 

Arkiv  för  reseberättelser. 

För  planläggningen  av  resan  skulle  det  förut  föreslagna 
kivet  bliva  av  stor  nytta.  Genom  studiet  av  föregående 
ipendiaters  reseberättelser  kan  den  stipendiesökande  er- 
Ula  upplysningar  om,  var  tillfällen  till  studier  kunna  er- 
uda  sig  och  kanske  även  få  uppslag  eller  finna  en  del 
mat  av  värde  för  studiernas  planering.  Det  skulle  sä- 
.‘rt  vara  önskvärdt,  om  arkivet  därjämte  kunde  stå  till 
inst  med  adresser  till  våra  utrikesrepresentanter  och  till 
enska  ingenjörsföreningar  i  utlandet.  Dessa  senare  hava 
imligen  på  en  del  håll,  särskilt  i  New  York,  nedlagt 
ycket  och  i  hög  grad  förtjänstfullt  arbete  för  att  hjälpa 
enska  ingenjörer  till  rätta  i  div.  angelägenheter.  Kanske 
en  arkivet  skulle  kunna  lämna  adresser  till  firmor,  som 
studiesyfte  kunna  vara  lämpliga  att  besöka  liksom  även 
lka  platser,  som  äro  stängda  för  studerande. 

I  detta  hänseende  är  som  bekant  förhållandena  mycket 
ika  icke  blott  för  olika  länder  utan  även  för  olika  fack. 
Många  möjligheter  till  studier  bli  stängda  på  grund  av 
t  en  del  firmor  absolut  vägra  främlingen  tillträde.  Så- 
ina  förhållanden  påträffas  icke  enbart  i  de  mindre  län- 
*ma  utan  även  i  de  stora  industriländerna,  ja  t.  o.  m. 
Amerika,  där  annars  den  »öppna  dörrens  politik»  till- 
mpas  inom  industrien. 

Jag  erinrar  mig,  hurusom  för  några  år  sedan  inom  en 


större  facklig  organisation  i  Förenta  staterna  framkom  för¬ 
slaget,  att  man  av  varje  studiebesökare  (förslaget  riktade 
sig  speciellt  mot  européer)  skulle  avfordra  en  förklaring 
om  reciprocitet  betr.  studiebesök,  att  alltså  den  studerande 
skulle  förklara  att  den  firma,  han  representerade,  vore 
villig  att  mottaga  studerande  hos  sig. 

Förslaget,  som  utsändes  till  ett  50-tal  bemärkta  firmor, 
vann  på  många  håll  genklang  men  stötte  även  på  mot¬ 
stånd.  Huruvida  det  senare  ledde  till  något  definitivt  ställ¬ 
ningstagande  inom  nämnda  fackgrupp  är  mig  ej  bekant. 
Det  andragna  exemplet  visar  emellertid,  att  möjligheterna 
till  studier  inom  vissa  fack  kunna  vara  eller  bli  begränsade, 
och  att  de  firmor,  som  utsända  stipendiater,  kanske  göra 
klokt  i  att  förse  dem  med  befogenhet  att  förklara,  att  fir¬ 
man  i  gengäld  tillåter  studiebesök  hos  sig.  Måhända  man 
för  att  underlätta  studieresorna  kunde  tänka  sig  ett  utbyte 
av  stipendiater  i  likhet  med  vad  som  skett  inom  universi¬ 
teten.  Förslaget  eller  den  deklarerade  beredskapen  skulle 
i  alla  händelser  visa  vår  goda  vilja!  Man  får  ej  förbise, 
att  dessa  kanske  ofta  påkommande  studiebesök  hos  vissa 
firmor,  även  om  de  kunna  vara  en  källa  till  en  del  för 
firmorna  värdefulla  upplysningar,  förorsaka  icke  så  litet 
besvär. 

Arbetet  med  studieresans  placering  bör,  sedan  det  är 
klart  vari  resan  skall  ställas,  inriktas  på  uppgörandet  av 
en  lämplig  resroute,  som  naturligtvis  bör  läggas  så,  att 
den  omfattar  de  tilltänkta  orterna  utan  att  resor  behöva 
göras  fram  och  tillbaka  men  även  så,  att  en  logisk  följd 
i  studierna  kan  uppnås.  Att  avvikelser  ifrån  ett  sådant 
schema  kunna  vara  befogade  eller  under  själva  resan  kunna 
visa  sig  ändamålsenliga,  bör  icke  vara  anledning  att  icke 
uppgöra  en  resplan. 

Så  gäller  det  att  avgöra,  hur  man  lämpligast  skall  stu¬ 
dera  under  resan.  Det  finnes  ju  olika  sätt  härvidlag,  och 
vilket  som  skall  väljas,  är  icke  en  smaksak. 

För  den  unge  ingenjören,  som  håller  på  att  lägga  grun¬ 
den  till  sin  bana,  anser  jag  det  vara  det  förståndigaste 
att  söka  anställning  och  själv  deltaga  i  arbetet  på  de  stäl¬ 
len,  där  något  finnes  att  lära.  Denna  väg  är  tidsödande 
men  grundlig. 

Den  snabbare  men  också  den  mera  ytliga  utvägen  är 
det  rena  studiebesöket.  Det  kan  icke  rekommenderas  den 
unge  ingenjören,  åtminstone  icke  förrän  mot  slutet  av 
studieresan  men  blir  däremot  den  naturliga  formen  för 
senare  studieresor,  då  det  kan  vara  tillräckligt  att  få  kasta 
en  blick  på  vissa  anordningar  eller  metoder. 

Den  förra  formen  kräver  ju  att  ingenjören  är  så  pass 
yrkesutbildad,  att  han  kan  taga  anställning  som  arbetare 
eller  ritare  i  sitt  fack.  Det  kan  ju  stundom  hända,  att 
man  i  brist  på  möjligheter  att  få  anställning  som  yrkes¬ 
arbetare  får  nöja  sig  med  att  bli  handtlangare,  och  det  går 
att  studera  som  sådan  också. 

Vilken  form  för  studierna  man  än  väljer,  måste  vissa 
förberedelser  göras,  för  att  man  icke  under  resan  skall 
förspilla  dyrbar  tid. 

Själv  har  undertecknad  varit  med  om  att  under  ett  par 
tre  veckors  tid  springa  till  en  » Arbeitsnachweis»  i  Berlin 
för  att  få  plats  som  gjutare  i  något  av  stadens  gjute- 
rier,  därför  att  jag  icke  varit  förtänksam  nog  att  på  för¬ 
hand  underlätta  erhållandet  av  den  första  platsen.  Sedan 
jag  väl  erhållit  den  gick  det  lätt  att  byta  plats  och  komma 
till  gjuterier  på  andra  platser  i  Tyskland.  Förhållandet 
upprepades  i  England,  men  jag  kunde  då  icke  göra  mig 
förebråelser,  ty  jag  ägde  inga  förbindelser  med  gjuteri- 
kretsar  i  det  landet. 

Det  bör  emellertid  framhållas,  att  alla  möjligheter,  som 
kunna  stå  till  buds,  böra  utnyttjas  för  att  underlätta  erhål¬ 
landet  av  den  första  anställningen.  Arbetsbetyg,  rekom¬ 
mendationer  och  övriga  papper  av  värde  böra  givetvis 
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vara  översatta  till  det  ifragavarande  landets  sprak,  och 
man  bör  på  förhand  söka  göra  sig  underrättad  om  för¬ 
hållandena  på  arbetsmarknaden.  Exempelvis  kan  det  vara 
av  betydelse  att  känna  till,  huru  anställandet  av  arbetare 
är  ordnat. 

Före  kriget  var  det  i  de  större  industrierna  i  Tyskland 
och  även  i  England  vanligt,  att  de  arbetssökande  icke 
erhöllo  anställning  genom  direkt  hänvändelse  till  resp. 
verkstäder  utan  måste  anmäla  sig  på  en  central  arbets¬ 
förmedling  » Arbeitsnachweis >  resp.  »Labour  office».  Till 
den  sökandes  ev.  uttalade  önskan  att  fa  komma  till  ett 
visst  verk  togs  i  allmänhet  ingen  hänsyn.  Uet  berodde 
mer  av  en  slump,  om  den  sökande  fick  komma  just  dit, 
han  önskade. 

Vid  en  studieresa,  som  lägges  så,  att  studierna  bedri¬ 
vas  som  kroppsarbetare,  kan  det  vara  lämpligt  för  den 
studerande  att  ingå  i  arbetarefackföreningen.  Denna  åt¬ 
gärd  underlättar  ett  kollegialt  umgänge,  vilket  senaie  har 
en  icke  oväsentlig  praktisk  betydelse  i  arbetet.  För  erhål¬ 
landet  av  en  hel  del  upplysningar  om  lämpliga  platsbyten 
etc.  kan  medlemskapet  även  vara  av  värde. 

Frågan  om  den  sökandes  språkkunskaper  är  av  djup¬ 
gående  betydelse.  Utan  sadana  språkkunskaper  att  man 
någorlunda  ledigt  kan  föra  ett  samtal,  blir  det  pa  manga 
sätt  svårt  för  den  studerande  att  taga  sig  fram.  Han  har 
svårt  att  få  anställning,  han  emottages  icke  på  sådant  sätt 
som  den,  som  är  språkkunnig,  och  han  kan  ej  heller  till¬ 
godogöra  sig  resans  möjligheter  i  ful)  utsträckning.  Den 
som  planerar  en  resa  bör  därför  lägga  ned  någon  tid  på 
att  lära  sig  tala  det  lands  språk,  som  resan  avser.  Det 
är  i  allmänhet  ej  tillfyllest  med  den  språkkunskap,  som 
studentexamen  givit,  utan  det  behövs  litet  övning  i  att 
tala  språket. 

Under  hela  utlandsvistelsen  skall  givetvis  huvudintresset 
riktas  på  de  spörsmål,  man  föresatt  sig  att  studera,  men 
blicken  bör  även  hållas  öppen  för  sådana  spörsmål,  som 
så  att  säga  gränsa  till  facket.  Detta  är  särskilt  viktigt 
för  den  unge  ingenjören,  som  har  hela  sin  bana  framför 
sig  och  icke  vet  vilka  spörsmål  han  kan  komma  att  stäl¬ 
las  inför.  Den  mångsidiga  utbildningen  av  våra  ingen¬ 
jörer  gör  det  möjligt  för  dem  att  driva  dylika  studier  vid 
sidan  av  ett  specialområde,  och  detta  förhållande  anser 
jag  utgör  en  styrka  hos  den  svenska  ingenjören,  varige¬ 
nom  han  har  större  utsikter  att  slå  sig  fram  än  andra  län¬ 
ders  tekniker. 

Reseberättelserna. 

Vare  sig  stipendiaten  skall  företaga  en  kort  resa  eller 
en  sådan  '  som  skall  sträcka  sig  över  två,  tre  eller  fyra 
år,  föreskrives,  att  han  viss  tid  efter  återkomsten  skall 
avgiva  en  reseberättelse.  När  det  gäller  kortare  resor, 
kan  väl  detta  anses  tillfyllest,  men  att  den  stipendiegi- 
vande  institutionen  under  flera  år  icke  har  någon  kontakt 
med  sin  stipendiat,  anser  jag  icke  lyckligt  och  föga  ägnat 
att  göra  resan  fruktbärande.  Stipendiaten  överlämnar  gärna 
sina  intryck  och  tankar  endast  åt  minnets  bok  och  det 
som  anförtros  den  slutliga  reseberättelsen  blir  i  allmän¬ 
het  ganska  magert.  Enligt  min  åsikt  skulle  ett  rapport¬ 
system  eller  någon  typ  av  en  successivt  under  studieresans 
gång  avgiven  reseberättelse  bliva  av  större  värde. 

Det  vore  då  utsikt  till  att  behållningen  bleve  större,  ty 
intrycken  skulle  ej  hinna  att  blekas  av  åren.  Genom  att 
dessa  rapporter  gjordes  tillgängliga  eller  lämpliga  delar 
publicerades,  ligger  det  nära  till  hands,  att  genom  olika 
personers  initiativ  den  studerandes  intresse  kunde  riktas 
på  för  facket  och  för  vårt  land  viktiga  och  intressanta 
spörsmål. 

För  dessa  rapporter,  liksom  även  för  reseberättelserna 
borde  finnas  något  formulär,  vilket  gjorde  dem  lämpliga 
för  ordnandet  i  arkiv.  Jag  tänker  mig  icke  att  de  skulle 


behöva  avgivas  vare  sig  så  tätt  eller  att  några  sådana 
föreskrifter  skulle  finnas,  som  kunde  verka  hindrande  för 
den  studerande.  Värdet  för  den  studerande  själ\  a\  '  äl- 
skrivna  rapporter  borde  emellertid  påpekas  för  honoin. 
Dylika  rapporter  äro  ju  för  övrigt  ett  av  de  sätt,  \arpå 
studieresorna  kunde  bli  av  värde  för  andra  än  dem,  som 
själva  göra  resan.  Denna  sida  av  saken  far  ej  förbises. 
F>et  bör  någonting  åtgöras  för  att  stipendiaterna  under 
den  tid,  de  äro  ute,  bli  förmedlingslänkar  emellan  landet, 
där  de  studera,  och  hemlandet.  1  manga  fall  kunna  säkert 
under  studieresan  knytas  förbindelser,  som  kunna  bli  av 
betydelse  utom  för  stipendiaten  även  för  landet.  3  ärdet 
av  dylika  förbindelsers  knytande  anser  jag  böra  framhal- 
las  för  den,  som  erhåller  ett  stipendium.  j 

Jag  håller  det  icke  heller  för  otänkbart  att  de  ovannämnda 
rapporterna  kunde  leda  till  att  olika  företags  eller  perso-jj 
ners  blickar  kunna  riktas  på  den  studerandes  verksamhet 
och  leda  till  för  honom  gynnsam  anställning  i  hemlandet 
Åtminstone  för  dem,  som  med  stipendium  resa  ut  på  en 
studieresa  utan  att  vara  bundna  vid  nagon  anställning  hän 
i  landet  måste  betydelsen  av  välskrivna  rapporter  liggs 
klar.  Jag  tror  att  de  nu  så  magra  reseberättelserna  skulle 
bli  en  lektyr  av  värde,  om  de  omlades  till  reserapporter.lj 
och  om  betydelsen  av  välskrivna  rapporter  påpekades. 

De  successivt  insända  rapporterna  kunde  kanske  anses 
tillfyllest  som  reseberättelse.  Eventuellt  kan  man  tänks 
sig,  att  utarbetandet  av  en  sammanfattning  av  rapporterm 
efter  hemkomsten  föreskrives. 

Stipendieanslagen  otillräckliga. 

Det  torde  vara  ganska  klart,  att  de  stipendier,  som  ni 
utdelas,  icke  äro  tillräckliga  för  en  utlandsresa.  De  räck; 
i  allmänhet  icke  mycket  längre  än  till  själva  resekostna 
derna.  Under  sådana  förhållanden  blir  det  icke  möjlig 
att  företaga  en  studieresa  för  andra  än  dem,  som  själv; 
äga  det  övriga  behövliga  kapitalet  eller  genom  den  firma 
där  de  äro  anställda,  erhålla  medel  därtill.  Genom  in 
komster  av  eget  arbete  kunna  ju  även  kostnaderna  täckas 
och  det  sättet  är  ju  en  framkomlig  väg,  men  det  drage 
längre  tid  än  eljest  skulle  vara  fallet  och  därigenom  kunn. 
svårigheter  uppstå  för  mången.  Rikligare  anslag  äro  där 
för  påkallade. 

Den  statistik  som  nyligen  varit  införd  i  T.  T.  visa 
en  anmärkningsvärd  disproportion  emellan  dem  som  sök 
och  dem  som  av  de  knappt  tillmätta  anslagen  kunnat  fi 

stipendier.  .  i 

Ett  visst  förhållande  mellan  antalet  sökande  och  till 
delade  bör  ju  alltid  finnas,  så  att  ett  urval  kan  äga  rum 
Det  kan  väl  emellertid  ifrågasättas  om  icke  en  sådai 
disproportion,  som  att  endast  var  5:te  sökande  erhalle 
resebidrag  är  väl  stor.  Under  första  halvaret  i923  är  för 
hållandet  än  sämre.  Då  erhöll  blott  var  io:de  bidrag 
Här  är  ett  område,  där  synnerligen  starka  motiv  för  e: 
ändring  kunna  framdragas. 

I  det  föregående  har  satts  en  hel  del  fordringar  p 
stipendiaten  och  detta  kan  ju  icke  vara  annat  än  rättvisj 
när  han  erhållit  understöd,  men  det  bör  även  tillses,  aj 
de  studerande  understödjas  i  sitt  arbete.  Vår  utland; 
representation,  konsulat  och  olika  attachéer,  har  natt  e 
utveckling,  som  är  betydligt  vidlyftigare  än  för  io  ä  i 
år  sedan.  På  den  tiden  var  den  hjälp  som  stipendiatern 
från  landets  utlandsrepresentationer  kunde  påräkna  i  d( 
närmaste  lika  med  o.  Huru  förhallandena  nu  äro,  käi 
ner  jag  icke  av  egen  erfarenhet,  men  jag  har  hört  säg; 
att  åtminstone  på  en  del  håll  offras  mycken  tid  och  arbe' 
för  att  hjälpa  de  studieresande. 

Det  vore  lyckligt  om  det  vore  en  allmän  regel. 

Som  en  avslutning  av  ovanstående  torde  det  vara  läm] 
ligt  att  göra  en  sammanfattning  av  de  framförda  synpun 
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terna  och  anser  jag  därvid  att  följande  spörsmål  äro  de, 
som  böra  tillmätas  särskild  betydelse. 

1)  Ordnandet  av  ett  samarbete  mellan  olika  stipendie- 
utdelande  institutioner. 

2)  Fastställandet  av  allmänna  och  likformiga  regler  för 
stipendieutdelningen. 

3)  Ordnandet  av  arkiv  för  samtliga  reseberättelser,  som 
inkomma  till  olika  stipendieutdelande  institutioner. 


4)  Bedrivandet  av  upplysningsverksamhet  beträffande 
frågor,  som  sammanhänga  med  en  studieresa. 

5)  Partiell  omläggning  av  systemet  med  reseberättelser 
till  rapportsystem. 

6)  Stipendieanslagens  storlek  och  fördelning. 

7)  Samarbete  mellan  vår  utlandsrepresentation  och  sti¬ 
pendiaterna. 

(Forts.) 


INGENJÖRSVETENSKAPSAKADEM1ENS  HÖGTIDSSAMMANKOMST. 


Vid  Ingenjörsvetenskapsakademiens  högtidssammankomst, 
som  ägde  rum  den  24  oktober  och  bevistades  av  H.  K.  H. 
Kronprinsen,  ledamöter  av  regeringen  samt  representanter 
för  ämbetsverk,  korporationer  och  institutioner,  höll  akade¬ 
miens  verkställande  direktör,  kommerserådet  A.  F.  Enström 
i  huvudsak  följande  anförande: 

Det  gångna  året  har  varit  ett  lidandets  år  för  det  svenska 
näringslivet.  Den  allmänna  ekonomiska  depressionen  och  bl.  a. 
den  långa  förödande  konflikten  inom  järnverken,  vilken  sträckte 
sina  verkningar  in  på  flera  andra  områden  —  verkstadsindustri, 
byggnadsverksamhet  m.  m.  —  har  gjort  att  den  svenska  in¬ 
dustrien  i  genomsnitt  endast  med  yttersta  nöd  kunnat  hålla 
huvudet  över  vattnet.  Det  tekniska  forskningsarbetet  har  un¬ 
der  sådana  omständigheter  icke  kunnat  påräkna  nämnvärdt  pe- 
kuniärt  understöd  från  industriens  sida.  Samtidigt  har  staten 
starkt  nedskurit  sina  anslag  för  ändamålet.  På  samma  gång 
som  akademien  sålunda  måst  arbeta  med  alltmer  begränsade 
medel,  hava  anspråken  på  akademiens  medverkan  till  under¬ 
sökningars  utförande  starkt  stegrats.  Akademien  har  sålunda 
måst  avvisa  eller  ställa  på  framtiden  uppgifter,  vilka  i  och  för 
sig  varit  väl  förtjänta  att  bearbetas  och  understödjas,  och  nöd¬ 
gats  begränsa  sig  till  uppgifter  av  trängande  natur. 

Bland  dessa  har  spannmålstorkningsfrågan  som  bekant  redan 
föregående  år  varit  föremål  för  utredningsarbete  i  samarbete  med 
Landtbruksakademien.  Den  värmetekniska  sidan  av  problemet 
är  klarlagd.  Kärnpunkten  har  emellertid  befunnits  ligga  ej  i 
bränslefrågau  utan  i  apparatanskaffningen.  Skall  en  torkning 
i  större  utsträckning  kunna  komma  till  stånd,  synes  den  vad 
vårt  land  vidkommer  böra  ske  företrädesvis  hos  landtbrukaren, 
individuellt  eller  kooperativt  inom  ett  trängre  område.  Tork- 
ningsanordningen  bör  därför  vara  enkel  och  prisbillig,  och  häri 
ligger  svårigheten.  Akademien  har  medverkat  vid  avprovning 
av  framkomna  apparater  och  har  lämnat  understöd  till  experi¬ 
ment  i  syfte  att  få  fram  en  liten  billig  torka.  Vidare  ha  för¬ 
hållandena  studerats  i  Finland,  där  man  brottas  med  samma 
problem.  I  Finland  torkas  spannmålen  allmänt  och  sedan 
gammalt  i  rior,  men  dessa  äro  stora  bränsleslukare.  När 
nu  bränslet  stiger  i  värde,  måste  man  söka  ernå  en  i  bränsle- 
avseende  bättre  anordning,  och  kommer  då  in  på  de  mera 
komplicerade  apparaterna. 

Samtidigt  har  torkningens  inverkan  på  sädens  egenskaper 
och  dessas  förändringar  under  lagringen  varit  föremål  för  ob¬ 
servationer  under  föregående  höst  och  vinter.  Avsikten  är  att 
kontrollera  dessa  iakttagelser  under  jämväl  innevarande  säsong. 

En  annan  för  vår  nationella  hushållning  viktig  fråga  är 
den  om  framställning  inom  landet  av  kali,  i  främsta  rummet 
för  jordbrukets  behov.  Akademien  har  även  upptagit  detta 
spörsmål  till  behandling  och  för  ändamålet  tillsatt  en  kom¬ 
mitté,  som  nyligen  avslutat  det  preliminära  skedet  av  utred¬ 
ningen.  Kommittén,  som  har  förmånen  av  överdirektör  Ga- 
yeeins  värdefulla  medverkan,  har  till  en  början  sökt  skaffa 
en  överblick  över  tillgången  i  landet  på  kalirikare  bergarter. 
Vid  en  därefter  företagen  granskning  av  de  utvinningsmöjlig- 
heter,  som  kunna  tänkas,  har  man  i  främsta  rummet  fäst  sig 
vid  det  s.  k.  Jungnerförfarandet  i  samband  med  cementfram¬ 
ställning.  Nämnda  förfarande  som  kommit  till  användning  vid 
Dalens  cementfabrik  i  Norge,,  har  där  ingående  studerats  av 
några  av  kommitténs  ledamöter  och  har  befunnits  arbeta  både 
tekniskt  och  ekonomiskt  tillfredsställande.  Avsevärda  mängder 
kali  skulle  på  denna  väg  kunna  framställas  inom  Sverige,  om 
den  svenska  cementtillverkningen  mera  allmänt  lades  på  denna 


bog.  Anmärkas  må  att  man  funnit  en  betydande  och  kon¬ 
centrerad  tillgång  på  leptit  med  10  %  kalihalt  i  Stockholms 
skärgård,  vilken  torde  lämpa  sig  väl  såsom  råvara. 

Vissa  andra  utvägar  att  utvinna  kali  hava  även  befunnits 
värda  att  närmare  begrunda.  Den  viktigaste  torde  vara  be¬ 
arbetningen  av  skifferaska.  En  lycklig  lösning  av  detta  pro¬ 
blem  skulle  gynnsamt  påverka  den  ekonomiska  möjligheten 
att  taga  ut  oljan  ur  skiffrarna. 

Vad  detta  senare  problem  beträffar  hava  de  tidigare  igång¬ 
satta  undersökningarna  av  skiffrar  och  oljeprodukter  genom 
professor  Holmberg  fortsatts.  Vidare  har  oljeframställning 
i  mindre  teknisk  skala  bedrivits  i  en  av  akademien  uppförd 
försöksugn.  De  utvunna  oljorna  skola  sedermera  undergå  för¬ 
ädlingsprocesser  och  provas  i  användning,  samtidigt  som  den 
vetenskapliga  granskningen  parallellt  därmed  bedrives.  En 
annan  försöksugn  har  nyligen  kommit  i  drift,  uppförd  med 
särskilt  statsanslag  av  ingenjörerna  BERGH  och  Larsson.  Även 
de  därifrån  kommande  oljeprodukterna  skola  på  nyss  angivet 
sätt  närmare  undersökas. 

Det  torde  kunna  påstås,  att  man  genom  de  senaste  årens 
arbeten  kommit  en  god  bit  på  väg  till  erforderlig  kunskap 
för  bedömande  av  frågan  huruvida  och  under  vilka  förutsätt¬ 
ningar  det  är  tänkbart  att  framställa  oljor  ur  våra  skiffrar. 
Andra  möjligheter  såsom  oljeframställning  ur  trä  och  träpro¬ 
dukter,  tjäror  m.  m.  har  akademien  hittills  kunnat  endast  i 
inskränkt  mån  sysselsätta  sig  med.  Akademien  har  visserligen 
anskaffat  en  dyrbar  apparatuppsättning  för  högtrycksarbeten, 
men  om  akademien  får  råd  att  använda  den  under  nuvarande 
förhållanden  är  en  annan  fråga. 

Användningen  av  sulfltsprit  för  motordrift  är  en  fråga,  vil¬ 
ken  sedan  länge  varit  föremål  för  debatt  utan  att  komma 
framåt.  Härav  pågå  vissa  undersökningar.  Spriten  kan  tän¬ 
kas  användas  såsom  motorbränsle  på  i  huvudsak  två  olika 
sätt  antingen  såsom  motorsprit,  sålunda  med  tillsats  av  utom 
denatureringsmedel  en  mindre  del  karbureringsmedel,  bensol 
eller  bensin,  eller  ock  såsom  utspädningsmedel  för  bensin.  Den 
senare  metoden,  som  går  ut  på  att  blanda  in  10  å  15  %  sprit 
i  bensinen,  har  kommit  till  utsträckt  användning  i  Frankrike. 
Den  förutsätter  emellertid  antingen  absolut  alkohol  eller  till¬ 
sats  av  stabiliseringsmedel,  och  på  denna  punkt  erfordras  ytter¬ 
ligare  vissa  tekniska  undersökningar,  innan  metodens  värde 
kan  bedömas. 

Såsom  ett  bestämt  framsteg  torde  kunna  antecknas,  att  ett 
lämpligt  denatureringsmedel  för  motorsprit  ändtligen  synes  ha 
blivit  funnet  i  krotonaldehyden  —  såsom  resultat  av  docenten 
Johanssons  forskningsarbete  på  A. -b.  Skattefri  sprits  labora¬ 
torium. 

Bland  intresseväckande  nyheter,  som  framträdt  på  det  tek¬ 
niska  området,  förtjänar  särskilt  framhållas  Ljungströms  luftför- 
värmare.  Med  tillhjälp  av  denna  apparat  kan  en  väsentlig  del 
av  det  eljest  i  fabriksskorstenarna  bortgående  värmet  tillvara¬ 
tagas  och  sålunda  bränsleekonomien  höjas,  hlera  anläggningar 
enligt  detta  system  hava  redan  utförts.  Det  Ljungströmska 
lokomotivet,  vars  utveckling  emotses  med  stort  intresse,  är 
under  utförande  i  en  ytterligare  bearbetning  för  statsbanornas 
räkning. 

Ett  uppslag,  som  då  och  då  skymtat  i  den  utländska  fack¬ 
pressen  och  som  tett  sig  ganska  fantastiskt,  torde,  då  det  nu¬ 
mera  närmar  sig  det  tekniska  utförandets  stadium,  förtjäna 
omnämnas.  Jag  syftar  på  det  av  den  tyske  professorn  R.  Goi.d- 
SCHMiDT  på  teoretisk  grund  utexperimenterade  förfarandet  att 
använda  och  nyttiggöra  reaktionskraften  vid  mekanisk  rörelse. 
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Själva  idén  är  hämtad  från  de  elektriska  fenomenen  i  de  s.  k. 
elektriska  svängningarna,  vilka  användas  i  radiotekniken,  och 
ett  analogt  betraktelsesätt  har  anlagts  på  den  mekaniska  rörel¬ 
sen.  Att  ge  en  kort  och  lättfattlig  förklaring  är  nästan  ute¬ 
slutet.  En  grov  antydan  kan  ges  av  följande  bild.  En  vev- 
stake  driver  en  hammare.  Den  senare  förbindes  på  visst  sätt 
med  vevstakslagret,  varigenom  en  del  reaktionsarbete  ges  till¬ 
baka  i  stället  för  att  gå  till  spillo.  Härvid  drar  man  nytta  av 
en  viss  »avstämning»  i  oscillationerna.  Resultatet  blir,  att  arbete 
kan  utföras  med  större  verkningsgrad  och  mindre  maskiner  än 
eljest.  Principen  torde  kunna  genomföras  på  en  mängd  arbets¬ 
processer  och  synes  kunna  förväntas  bliva  i  hög  grad  genom¬ 
gripande  för  tekniken.  De  första  tekniska  tillämpningarna 
lära  röra  slagverktyg,  vidare  motorer  med  fram-  och  återgå¬ 
ende  massor  m.  m.  Elektrikerna  förstå  förmodligen  bättre 
följande  förklaring.  Man  kan  tala  om  en  mekanisk  cos  y>  i 
det  man  betraktar  anolationskraften  som  en  magnetiserings- 
ström.  Denna  cos  <p  kompenseras  genom  förfarandet.  Ett  nytt 
intressant  belägg  på  huru  elektrotekniken  verkat  och  verkar 
befruktande  på  andra  grenar  av  tekniken. 

Bland  andra  tekniska  landvinningar  av  större  räckvidd  är 
framställningen  av  rostfritt  järn  och  stål,  på  vilket  problem 
nedlagts  ett  ofantligt  arbete  under  de  senare  åren.  I  dessa 
sista  dagarna  har  den  glädjande  nyheten  sports,  att  även  från 
svensk  sida  ett  framgångsrikt  steg  lär  vara  taget  mot  detta 
ivrigt  eftersträvade  mål. 

Det  utländska  forskningsarbetet  på  det  tekniskt-vetenskapliga 
området  avsätter  alltjämt  en  särdeles  omfångsrik  litteratur, 
vittnande  om  stegring,  ej  om  avmattning  —  trots  det  ekono¬ 
miskt  otillfredsställande  läget  i  stora  delar  av  världen.  Det 
engelska  forskningsarbetets  omfattning  återspeglas  mycket 
klart  i  den  nyligen  utkomna  årsberättelsen  från  Department 
of  Scientific  and  Industrial  Research.  Av  stort  intresse  är  att 
anteckna,  att  ett  betydande  antal  av  de  frågor,  som  upptagits 
här  av  Ingenjörsvetenskapsakademien  till  undersökning,  jämväl 
äro  föremål  för  systematisk  bearbetning  i  England,  att  proble¬ 
men  blivit  i  huvudsak  formulerade  på  samma  sätt  på  båda  hål¬ 
len,  och  att  organisationsformerna  i  många  fall  kristalliserat 
ut  på  likartat  sätt,  ehuru  man  gått  fram  oberoende  av  varandra. 

En  synnerligen  intressant  tilldragelse  är  tillkomsten  i  Frank¬ 
rike  av  en  institution1  med  i  huvudsak  samma  uppgifter,  samma 
arbetssätt  och  ungefär  samma  allmänna  anordning,  som  In¬ 
genjörsvetenskapsakademien. 

Jämväl  i  Canada  har  upprättats  ett  institut  efter  förebild 
av  det  engelska. 

I  såväl  Norge  som  Danmark  är  ett  omfattande  och  synbar¬ 
ligen  penningekrävande  forskningsarbete  i  gång,  ehuru  någon 
utpräglad  organisation  icke  kommit  till  stånd  för  ändamålet  i 
någotdera  av  dessa  land. 

Akademien  har  under  det  gångna  året  anordnat  flera  före- 
läsningskurser,  ehuru  i  relativt  mindre  omfattning  än  tidigare. 
Av  sådana  kurser  hava  hållits,  en  i  oktober  förra  året  för  ke¬ 
mister  i  teoretiskt-kemiska  ämnen,  en  i  december  för  bygg¬ 
mästare  och  byggnadsingenjörer  i  byggnadstekniska  ämnen, 
en  på  våren  för  väg-  och  vattenbyggare  i  vissa  teoretiska 
ämnen,  samt  slutligen  nu  i  september  en  i  Borås  för  textil¬ 
tekniker  berörande  för  denna  industri  viktiga  forskningsom¬ 
råden. 

Till  sist  berörde  föredraganden  med  några  ord  en  fråga, 
som  på  sista  tiden  varit  under  livlig  debatt,  nämligen  om  ett 
tekniskt  museum  och  yttrade  därvid,  att  han  hört  skeptiker 
fråga:  vad  skall  man  egentligen  med  ett  sådant  att  göra,  har 
man  någon  praktisk  nytta  av  ett  tekniskt  museum?  För  det 
första  möjliggör  ju  ett  välordnat  tekniskt  museum  en  veten¬ 
skaplig  bearbetning,  vilken  kan  ha  den  praktiska  betydelsen, 
att  den  genom  att  framvisa  gången  av  en  utveckling  kan  ge 
underlag  för  ett  så  att  säga  exploaterande  framåt  i  tiden  och 
sålunda  ge  ledning  åt  bedömandet  av  tekniska  uppslags  sund¬ 
het  och  bärkraft.  Det  är  en  sida  av  saken.  En  annan  torde 
vara  att  finna  däri,  att  de,  som  hålla  på  med  tekniska  pro¬ 
blem,  i  museet  kunna  på  ett  mycket  åskådligare  sätt  än  i 
litteraturen  få  tillfälle  att  se,  huru  föregångarna  burit  sig  åt, 
varför  de  lyckats  och  —  kanske  icke  minst  nyttigt  —  varför 
de  icke  lyckats.  Slutligen  skulle  ett  tekniskt  museum,  om 
det  ordnas  så  som  det  bör,  icke  med  ett  dödt  uppradande  av 
gammalt  »skräp»,  utan  med  utvecklingen  levandegjord  ända 

1  Se  T.  T.  nr  12,  1923. 


fram  till  det  sista  stadiet,  kunna  bli  synnerligen  populärt  för 
en  bred  publik,  särskilt  ungdom.  Och  vad  det  skulle  betyda 
för  vår  —  säga  vad  man  vill  —  för  det  tekniska  avgjort  be¬ 
gåvade  ungdom,  dess  inriktning  och  senare  livsutveckling,  det 
synes  ligga  i  öppen  dag.  Vårt  folks  tekniska  fallenhet  är  nu 
en  gång  en  av  våra  bättre  nationaltillgångar,  och  i  utveck¬ 
lingen  av  densamma  ligger  en  betydelsefull  uppgift  för  det 
tekniska  museet. 

Efter  kommerserådet  Enströms  föredrag  utdelade  H. 
K.  H.  Kronprinsen  akademiens  mindre  guldmedalj  till 
byrådirektör  J.  G.  Holmström  och  bergsingenjören  C. 
J.  G.  Malmberg  för  deras  gemensamma  utexperimente- 
rande  av  carbometern.  Denna  grundar  sig  på  upptäckten, 
att  ett  av  stålets  magnetiska  data  framför  andra  varierar 
direkt  med  kolhalten.  Att  kolhalten  hos  järn  inverkar  på 
järnets  magnetiska  egenskaper  är  sedan  länge  allmänt  känt. 
Försök  ha  också  för  länge  sedan  gjorts  för  att  från  de 
vanligen  uppmätta  magnetiska  egenskaperna  sluta  sig  till 
kolhalten.  Någon  tillförlitlig  provningsmetod  har  man  dock 
ej  fått  fram  på  detta  sätt.  Genom  de  Malmberg-Holm- 
strömska  undersökningarna  har  man  emellertid  funnit  en 
speciell  magnetisk  egenskap,  som  för  viss  kolhalt  besitter 
tillräcklig  konstans,  och  på  vilken  tillfälliga  olikheter  i 
den  magnetiska  kretsens  beskaffenhet  eller  närvaron  av 
andra  legeringsämnen  i  järnet  utöva  ringa  inflytande.  Först 
sedan  uppfinnarna  genom  en  lång  serie  undersökningar, 
där  steg  för  steg  förefintliga  felkällor,  härrörande  från 
magnetkretsen  själv,  från  värmeutveckling  i  apparaten,  olika 
omgivande  temperatur,  yttre  magnetfält,  varierande  mag¬ 
netisk  läckning  m.  m.  eliminerats,  har  det  exakta  sam¬ 
bandet  mellan  den  speciella  magnetiska  egenskapen  och 
kolhalten  kunnat  konstateras  och  en  apparat  konstrueras, 
medelst  vilken  kolhalten  kan  snabbt  bestämmas  med  en 
noggrannhet  av  en  eller  ett  par  hundradels  procent. 

Slutligen  höll  professor  H.  Kreuger  föredrag  om  kli¬ 
matiska  påverkningar  på  byggnadsfasader. 


EKONOMISK  ÖVERSIKT. 

Den  27  oktober  1923. 

I  Förenta  staterna  räknar  man  i  allmänhet  med  en  konjunk¬ 
turförbättring  under  den  återstående  delen  av  året.  Prisläget 
är  fast  med  en  tendens  i  stigande  riktning.  Bradstreets  index 
visar  en  stegring  på  1,3  %  under  september,  och  Irving  Fisher 
har  uttalat  som  sin  åsikt,  att  denna  prisstegringstendens  kom¬ 
mer  att  fortsätta.  Produktionen  under  det  gångna  året  beräk¬ 
nas  kvantitativt  ligga  högre  än  under  motsvarande  månader 
för  de  senaste  fem  åren.  Läget  inom  stålindustrien  har  betyd¬ 
ligt  förbättrats.  Produktionen  utgör  c:a  90  %  av  kapaciteten 
och  ökningen  i  nytillkommande  order  är  avsevärd.  Förbätt¬ 
ringen  kan  delvis  tillskrivas  Japans  inköp  men  ej  uteslutande, 
enär  de  amerikanska  konsumenternas  lager  även  anses  vara 
obetydliga.  Enligt  en  officiell  beräkning  visade  Förenta  sta¬ 
ternas  betalningsbalans  för  1922  ett  underskott  på  586  mill.  $, 
och  man  befarar,  att  detta  underskott  kommer  att  bliva  större 
för  innevarande  år,  enär  varuexporten  visat  en  sjunkande  ten¬ 
dens,  medan  importöverskottet  av  guld  varit  ungefär  oförändrat. 

Tullarna  och  arbetslöshetspolitiken  hava  varit  de  frågor  som 
mest  diskuterats  i  England  under  den  gångna  månaden.  Bald- 
win  har  gjort  ett  uttalande  i  tullfrågan,  som  tyder  på  att  den 
nuvarande  regeringen  är  betänkt  på  att  öka  tullskyddet,  som 
ett  led  i  kampen  mot  arbetslösheten.  Men  motståndet  mot  den 
protektionistiska  politiken  är  mycket  starkt.  I  detta  samman¬ 
hang  är  ett  uttalande  av  Henderson  av  stort  intresse.  Han 
har  nämligen  förklarat  att  arbetarpartiet  ej  kommer  att  känna 
sig  bundet  av  några  löften  om  preferenstullar  av  något  slag, 
som  den  nuvarande  regeringen  möjligen  kommer  att  avgiva, 
även  om  den  lyckas  erhålla  underhusets  samtycke  i  detta  avse¬ 
ende.  Från  industrihåll  har  framkommit  förslag  om  inflation 
som  ett  medel  mot  arbetslösheten  och  detta  förslag  togs  även 
upp  av  en  av  regeringsmedlemmarna.  Det  väckte  dock  en  storm 
av  ovilja  särskilt  inom  finansvärlden,  och  regeringen  fann  sig 
nödsakad  att  omedelbart  dementera  att  man  verkligen  hyste 
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några  sådana  planer  på  ansvarigt  håll.  Dessa  uttalanden  hunno 
dock  verka  på  pundkursen,  som  redan  förut  visat  vikande  ten¬ 
dens.  Regeringen  har  i  stället  lagt  fram  ett  annat  program 
om  finansiellt  understöd  i  stor  skala  för  väg-  och  hamnbygg¬ 
nader  m.  m.  och  för  exportkrediter.  Huruvida  denna  belast¬ 
ning  av  budgeten  skall  kunna  vara  möjlig  utan  en  inflation 


kvantiteten  beträffar,  medan  importen  utgjorde  134  %.  Dessa 
siffror  tyda  på  att  den  väntade  förbättringen  i  vår  handels¬ 
balans  tycks  låta  vänta  på  sig,  vilket  även  bekräftas  av  värde¬ 
siffrorna  för  september  månad. 

En  transaktion  av  synnerligen  stort  intresse  är  bildandet  av 
International  Match  Corporation,  vars  aktiemajoritet  ligger  i 


Månad 

och  år 

Sedelcir¬ 

kulation 

Medeltal 

Pundkurs 

Medeltal 

Dollar¬ 

kurs 

Medeltal 

Prisindex 

Svensk 

Finans¬ 

tidning 

Utrikeshandeln 

E  x  p 

ort 

a  v 

Produktionen  av 

Import 

Export 

Trävaror 

Pappers¬ 
massa  ber. 
torr  vikt 

Papper 

och 

papp 

Järnmalm 

Tackjärn 

Tackjärn 

Övr.  järn 
och  stål 

Mill.  kr. 

Mill.  kr. 

Mill.  kr. 

1 000  kbm 

1  000  ton 

1  000  ton 

1  000  ton 

1  000  ton 

1  000  ton 

1  000  ton 

1913 . 

209,9 

18,24 

3,75 

1021 

846,5 

817,3 

6  345 

847,i 

212,67 

6  440 

195,23 

730,3 

— 

1922 

555.o 

16,93 

3,83 

— 

1  1 18,4 

1  151,2 

5  752 

1  047,1 

283, ,6 

5  322 

46,25 

259,7 

555,6 

]  Sept. . 

555-7 

16,77 

3,79 

158 

108,9 

122,6 

736 

H3,3 

32,02 

588 

3,37 

22,0 

55,9 

Okt . 

548,2 

16,66 

3,76 

155 

1 18,2 

122,2 

760 

144,8 

30,84 

605 

5,45 

22,8 

56,9 

Nov . 

553.8 

16,70 

3,73 

154 

III, 5 

127,9 

664 

187,5 

29,24 

5°4 

4,03 

26,6 

59,i 

Dec . 

553.o 

17,10 

3,72 

155 

110,5 

119,6 

583 

155,2 

34,79 

410 

3>°4 

28,3 

49,4 

1923 

Jan . 

508,6 

17,34 

3,73 

156 

87,8 

64,9 

200 

40,5 

26,39 

403 

3,38 

21,6 

34,5 

Febr.  ... 

5i4,o 

I7,6s 

3,76 

158 

87,8 

49,4 

114 

12,0 

16,23 

361 

4,75 

6,22 

3, o2 

Mars . 

539.2 

17,67 

3,76 

162 

108,8 

60,9 

178 

8,7 

23,18 

438 

4,49 

9,5* 

4,72 

April  ... 

537.4 

17,49 

3,75 

159 

114,6 

61,6 

236 

17,6 

18,32 

329 

H,93 

IO, o2 

6,62 

Maj  . 

526,3 

17,37 

3,76 

158 

110,6 

104,9 

574 

97,7 

23,46 

357 

IO,i3 

1 1,62 

7,42 

Juni  . 

545.4 

17,38 

3,77 

160 

1 1  I ,  X 

112,3 

719 

84,2 

33,29 

484 

7,36 

IO,o2 

6,i2 

juli  . 

529.4 

17,26 

3,77 

157 

103,2 

105,4 

661 

92,5 

26,18 

612 

7,5° 

IO,  32 

6,22 

Aug . 

534;9 

17, >4 

3,76 

160 

112,9 

111,7 

634 

92,6 

34,98 

5i3 

9,02 

30,0 

73,3 

Sept.  ... 

557,3  | 

17,11 

3,77 

155 

126,9 

11 1,0 

630 

78,8 

33,™ 

453 

8,53 

38,6 

93,7 

1  De  genomsnittliga  prisen  1  juli  1913 — 30  juni  1914=100.  —  2  Lockout  vid  järnbruken  t.  o.  m.  senast  den  6  augusti. 
Anm.  Årssiffrorna  överensstämma  i  vissa  fall  ej  med  summan  av  månadssiffrorna,  enär  dessa  äro  preliminära. 


återstår  att  se.  I  alla  händelser  måste  förhoppningarna  på  en 
minskning  av  skattebördan  under  kommande  finansår  skrin¬ 
läggas.  Å  andra  sidan  är  det  tvivelaktigt  huruvida  de  före¬ 
slagna  åtgärderna  verkligen  komma  att  avhjälpa  arbetslösheten 
under  den  kommande  vintern,  enär  dessa  projekt  tarva  långa 
förberedelser  innan  arbetet  kan  igångsättas  och  man  således 
skulla  vara  för  sent  ute.  Emellertid  har  publicerandet  av  rege¬ 
ringsprogrammet  åstadkommit  en  mera  optimistisk  stämning 
inom  järn-  och  stålindustrien.  Sedan  vapenstilleståndet  uppgå 
statsutgifterna  för  arbetslöshetens  bekämpande  till  icke  mindre 
än  189  mill.  £. 

På  kontinenten  är  läget  ungefär  oförändrat.  De  inre  förhål¬ 
landena  i  Tyskland  hava  om  möjligt  försämrats  på  grund  av 
det  hotande  inbördeskriget  och  de  separatistiska  strävandena. 
De  senaste  dagarnas  telegram  ge  dock  förhoppning  om  att 
Förenta  staterna  skola  aktivt  ingripa  och  att  Frankrike  skall 
underkasta  sig  kraven  på  en  opartisk  undersökning  av  Tysk¬ 
lands  betalningsförmåga. 

Den  svenska  arbetsmarknaden  visar  fortsatt  förbättring.  Antalet 
arbetslösa,  som  den  31  juli  uppgick  till  19  100,  hade  den  31 
augusti  minskats  till  15  800.  Arbetsfred  råder  på  så  godt  som 
alla  arbetsområden.  Antalet  arbetare  vid  till  Svenska  arbets¬ 
givareföreningen  anslutna  företag,  som  den  1  september  berör¬ 
des  av  strejk  eller  lockout,  var  1  021.  Maximisiffran  för  året 
redovisades  den  1  mars  med  ett  antal  av  74  600.  Av  större 
avtal,  som  hava  uppsagts,  märkas  avtalen  inom  verkstads-  och 
tändsticksindustrierna  samt  vid  de  norrländska  gruvorna. 

Kvantitetssiffrorna  för  utrikeshandeln  under  september  visa 
en  betydande  minskning  för  såväl  pappersmassa  som  trävaror 
i  jämförelse  med  föregående  år.  Järnmalmsexporten  ligger  fort¬ 
farande  av  naturliga  skäl  under  det  normala.  Grängesbergs- 
bolagets  skeppningar,  som  giva  en  bättre  siffra  för  de  aktuella 
skeppningarna,  uppgick  under  september  till  endast  246  879 
ton.  Bolagets  aktier  hava  under  den  senaste  tiden  på  grund 
av  de  osäkra  förhållandena  i  Ruhr  och  ovissheten  rörande  de 
franska  planerna  visat  ett  starkt  kursfall,  som  bringat  kursen 
betydligt  under  nivån  vid  januari  månads  slut.  Av  övriga  större 
exportvaror  visa  papper  och  tackjärn  goda  siffror,  fastän  tack- 
järnsexporten  fortfarande  ligger  under  den  före  kriget  normala. 
I  genomsnitt  uppgick  exporten  till  80  %  av  den  normala  vad 


Svenska  tändsticksbolagets  händer  och  som  står  under  svensk 
ledning  och  kontroll.  Redan  bolagets  senaste  aktieemission, 
som  delvis  placerades  i  England,  och  som  där  mottogs  med 
stort  intresse,  visade  vilken  internationell  betydelse  detta  företag 
erhållit.  Genom  det  amerikanska  bolagets  bildande  samman¬ 
föras  och  utvidgas  de  utländska  intressena  med  hjälp  av  ameri¬ 
kanskt  kapital  till  en  världstrust  av  betydande  dimensioner. 
Aktierna  i  det  nya  företaget  utbjudas  ej  till  teckning  på  mark¬ 
naden,  men  de  komma  att  upptagas  till  notering  på  New  York- 
börsen.  Bolaget  upplade  även  omedelbart  ett  obligationslån 
på  15  mill.  $,  vilket  omedelbart  övertecknades.  Lånet,  som 
löper  med  6,5  %  ränta,  emitterades  till  94,5  %,  dvs.  på  vill¬ 
kor  som  överstiga  vad  våra  industriföretag  i  allmänhet  få  be¬ 
tala  här  hemma.  Men  i  jämförelse  med  de  höga  räntesatser 
som  även  rent  amerikanska,  stora  företag  få  betala,  kunna  vill¬ 
koren  ej  anses  vara  så  betungande. 

Svensk  Finanstidnings  prisindex  visar  ett  kraftigt  fall  under 
månaden.  Detta  beror  dock  på  att  de  nya  spannmålsnotering- 
arna  först  nu  upptagits  som  beräkningsgrund  för  index,  varför 
man  ej  av  denna  indexsiffra  kan  sluta  sig  till  utvecklingen. 
—  Dollarkursen  har  under  de  senaste  veckorna  stigit  till  och 
med  över  guldpunkten,  men  en  förbättring  har  inträdt  under 
de  sista  dagarna.  Denna  försämring  av  den  svenska  kronans 
värde  har  gjort  frågan  om  en  diskontohöjning  aktuell,  men 
riksbanken  har  ej  ansett  situationen  kräva  någon  dylik  åtgärd. 

Trävarumarknaden  under  oktober  präglas  av  en  ökad  livak¬ 
tighet  och  försäljningssiffran  uppgick  den  15  oktober  till  800  000 
stds.  Prisläget  har  dock  varit  svagt  med  fortgående  prissänk¬ 
ningar,  men  man  hoppas  nu  hava  nått  botten.  Exporten  av 
hyvlade  varor  uppgår  tills  dato  till  140000  stds,  dvs.  för- 
säljningskvantiteten  tycks  i  år  för  första  gången  komma  att 
uppnå  förkrigssiffran,  150000  stds.  —  På  trämassemarknaden 
råder  en  sakta  nedåtgående  pristendens,  men  å  andra  sidan  fin¬ 
nas  inga  tyngande  lager  och  endast  20  %  återstå  osålda  av  årets 
tillverkning,  av  sulfitcellulosa.  Av  sulfatcellulosan  återstå  endast 
små  partier  osålda.  Tillverkningen  av  mekanisk  massa  är  för 
närvarande  betydande,  men  efterfrågan  på  den  amerikanska 
marknaden  är  god,  vilket  håller  priserna  uppe.  Enligt  utta¬ 
lande  från  auierikanskt  håll  kan  man  vänta  stadig  stegring  i 
efterfrågan  på  tidningspapper  i  Förenta  staterna. 
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NOTISER 


Tekniska  föreningens  i  Västerås  festskrift  kan  erhållas 
för  ett  pris  av  2  kr.  från  föreningens  sekreterare  lektor  Martin 
Lien,  Västerås. 

Industriell  standardisering.  —  På  föranstaltande  av  Sven¬ 
ska  industriens  standardiseringskommission  höll  generalsekre¬ 
teraren  i  British  Engineering  Standards  Association  Mr  LE 
MaistrE  den  26  okt.  ett  intressant  och  medryckande  föredrag 
om  standardiseringsarbetet.  Föredraget  torde  snarast  komma 
att  inflyta  i  Teknisk  tidskrift. 

Fotografiska  arbetsmetoder  inom  kartografien.  —  In- 

genjörsvetenskapsakademien  har  i  samarbete  med  docenten 
Arvid  OdencranTS  under  denna  vecka  anordnat  en  synner¬ 
ligen  instruktiv  utställning  belysande  de  nyare  fotografiska 
kartläggningsmetoder  som  utarbetats  delvis  baserade  på  kart¬ 
läggning  från  flygplan. 

Platsförmedling  se  annonssidan  VI. 


LITTERATUR 


Den  svenska  tändsticksindustrien.  De  publikationer, 
som  bruka  utgivas  av  våra  större  industriföretag  vid  bemär¬ 
kelseår  i  bolagens  tillvaro,  ha  mer  och  mer  övergått  från  att 
vara  en  uppräkning  av  tillverkningar  och  viktigare  data  till 
att  framträda  i  form  av  både  instruktiva  och  underhållande 
historiska  översikter. 

Med  anledning  av  att  de  svenska  tändsticksfabrikerna  sedan 
1922  i  fem  år  varit  förenade  under  Svenska  tändsticksaktie- 
bolaget  har  utgivits  en  elegant  broschyr,  omfattande  en  inle¬ 
dande  översikt  av  den  svenska  exportindustrien  i  allmänhet 
samt  en  historik  över  den  största  av  dessa  industrier,  tänd¬ 
sticksindustrien.  Publikationen  —  utgången  från  Hasse  W. 
Tullberg  —  är  försedd  med  porträtt  av  märkesmännen  på  om¬ 
rådet  samt  avbildningar  av  fabriker  ävensom  en  del  roande 
schematiska  teckningar,  som  åskådliggöra  tändsticksexportens 
dimensioner,  och  efter  vilkas  begrundande  ingen  längre  kan 
tvivla  på,  att  om  ej  ljuset,  åtminstone  tändstickorna  verkligen 
komma  från  norden. 

Den  första  tändsticksfabriken,  som  grundades  på  J.  E. 
LundsTRÖm’s  uppfinning  av  säkerhetständstickan,  byggdes 
år  1844 — 45  i  Jönköping.  Som  bevis  på  den  tekniska  full¬ 
ändning,  som  redan  från  början  utmärkte  tillverkningsmeto¬ 
der  och  maskiner,  kan  anföras,  att  den  s.  k.  komplettma¬ 
skinen,  uppfunnen  av  Aeex.  Lagerman,  är  i  drift  den  dag 
som  är,  ett  verkligt  kraftprov  för  en  teknisk  uppfinning.  Den 
nästan  axiomatiska  tändsticksasken,  känd  och  efterapad  över 
hela  världen,  är  precis  likadan  till  format  och  utstyrsel  i  dag, 
som  när  den  först  fördes  i  handeln  av  det  gamla  Jönköpings- 
bolaget.  Det  har  överhuvud  taget  ej  funnits  någon  period, 
då  ej  den  svenska  tändsticksindustrien  varit  absolut  ledande 
i  tekniskt  avseende.  Hand  i  hand  med  hög  teknik  har  gått 
den  svenska  förmågan  av  organisation,  som  lyckats  föra  våra 
exportindustrier  fram  i  världskonkurrensen,  trots  vår  dyra  ar¬ 
betskraft  och  importen  av  råvaror.  Svenska  tändsticksaktie- 
bolaget  omfattar  nu  icke  blott  alla  svenska  tändsticksfabriker 
utan  äger  ett  dominerande  inflytande  i  hela  världens  tänd- 
sticksindustri.  Vid  genomläsandet  av  den  föreliggande  publika¬ 
tionen  frapperas  man  onekligen  av  den  nuvarande  ledningens 
sympatiska  anspråkslöshet.  Det  är  dock  under  dess  regim, 
som  den  svenska  tändsticksindustrien  utvecklats  från  en  stor¬ 
slagen  exportindustri  till  en  världstrust.  T.  L. 
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SVENSKA  TEKNOLOGFÖREN1NGEN 

Avdelningen  för  Kemi  och  bergsvetenskap  höll  ordinarie 
sammanträde  å  föreningens  lokal  fredagen  den  12  okt.  kl.  7,30 
e.  m.  under  ordförandeskap  av  byråchef  Hj.  Heimburger. 

Sedan  protokollet  från  septembersammanträdet  upplästs  och 
justerats  anmälde  ordföranden  att  avdelningsstyrelsen  till  för¬ 
eningens  kamrerare  avlåtit  ett  lyckönskningstelegram  med 
anledning  av  dennes  bröllop. 

Vid  föregående  sammanträde  bordlagd  skrivelse  angående 


föreslaget  samarbete  med  Ingenjörsvetenskapsakademien  upptogs 
därpå  till  behandling  för  eventuell  diskussion.  Som  emellertid 
inga  erinringar  framställdes  lades  skrivelsen  till  handlingarna 
under  ordförandens  rekommendation  att  vid  förefallande  behov 
hava  erbjudandet  i  minne. 

Från  avdelningens  kommitté  för  utarbetande  av  förelag  till 
bättre  tillgodoseende  av  bergsmännens  och  kemisternas  sär¬ 
intressen  förelåg  utlåtande,  som  av  ordföranden  föredrogs. 

Utlåtandet,  som  i  särtryck1  kommer  att  in  extenso  till- ; 
ställas  avdelningens  medlemmar  i  god  tid  före  dess  behand-  1 
ling,  bordlädes  till  nästa  sammanträde  för  att  då  upptagas  till 
diskussion. 

Aftonens  föredrag  hölls  av  prof.  Care  Benedicks  om 
angra  nyare  undersökningar  rörande  specialstal.  Efter  att  genom 
avkylningskurvor  hava  åskådliggjort  olika  stålsorters  förhål¬ 
landen  och  specialtillsatsers  inverkan  samt  därvid  erinrat  om  1 
järnets  kända  allotropiförhållanden,  gav  föredraganden  sam¬ 
mansättningen  på  trenne  snabbsvarvstål  representerande  ut-j 
vecklingen  på  området.  Redogörelse  lämnades  för  den  berömda 
TAYEOR-WHiTE’ska  härdningsprocessen  och  dess  olika  mo-| 
ment,  varjämte  påvisades,  att  man  numera  kan  giva  en  teori 
för  snabbsvarvstålet,  vilken  innebär  en  parallellitet  till  kol¬ 
stålets  teori.  Därefter  behandlades  även  de  s.  k.  rostfria  och 
de  magnetiska  stålen,  vilkas  egenskaper  och  sammansättningar 
angåvos.  Talaren  slöt  sin  intressanta  resumé  med  förklaringen 
att,  om  ock  de  flesta  ovannämnda  s.  k.  specialstålen  först; 
framställts  i  utlandet,  vi  för  närvarande  i  S\  erige  ej  stode  till¬ 
baka  på  något  sätt,  utan  att  inom  landet  funnes  en  mång¬ 
sidig  tillverkning  av  sådana  stålsorter.  Det  hade  även  kon¬ 
staterats  att  de  inom  landet  framställda  stålen  utmärkte  sigl 
för  en  större  jämnhet  än  de  utländska. 

Till  sist  framhölls  önskvärdheten  av  att  mera  utförliga  och 
systematiska  undersökningar  för  fortsatta  studier  komme  till 
utförande,  för  vilkas  bekostande  dock  ej  ännu  funnes  några 
tillgängliga  penningmedel. 

Efter  föredraget  yttrade  sig  prof.  Arvid  Johansson  och 
J.  PeTrén,  varvid  den  förre  särskilt  uppehöll  sig  vid  spe¬ 
cialstål  för  konstruktionsändamål.  Talaren  relaterade  några 
erfarenheter  från  det  praktiska  livet,  som  gåvo  förhoppningar 
om,  att  genom  ett  noggrannare  aktgivande  på  värmebehand¬ 
lingen  av  våra  vanliga  kolstål  dessa  skulle  kunna  bibringas 
så  avsevärdt  förbättrade  egenskaper  i  hållfasthetsavseende,  att 
de  i  viss  omfattning  väl  kunde  träda  i  stället  för  de  på  grund 
av  sina  tillsatser  alltid  dyrare  specialstålen.  Till  sist  under¬ 
ströks  även  föredragandens  uttalande  om  det  svenska  special¬ 
stålets  i  jämförelse  med  de  utländska  överlägsna  jämnhet, ^tack 
vare  vilken  vi  även  hava  en  export,  trots  att  specialståltill¬ 
verkningen  utomlands  genom  de  elektriska  ugnarnas  tillkomst 
tagit  en  avsevärd  omfattning. 

Föredraget  så  väl  som  utförligare  diskussionsreferat  komma 
att  införas  i  ett  senare  nummer  av  denna  tidskrift. 

Efter  sammanträdet,  som  var  besökt  av  ett  30-tal  medlem¬ 
mar,  följde  sedvanligt  samkväm.  A.  D.  E. 

1  Av  utrymmesskäl  ej  infört  i  T.  T. 


SAMMANTRÄDEN 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖREN1NGEN 

Avdelningen  för  Kemi  och  bergsvetenskap  sammanträder  å 
föreningens  lokal,  Brunkebergstorg  20,  fredagen  den  9  nov.  1923, 
kl.  7,30  e.  m.  precis.  —  Ärenden :  1.  Protokollsjustering.  —  2.  In¬ 
val.  —  3.  Inkomna  skrivelser.  —  4.  8:e  Allmänna  svenska  kemist¬ 
mötets  räkenskaper.  Val  av  revisorer.  —  5-  Val  av  ordförande, 
vice  ordf.,  sekreterare  och  4  medlemmar  i  styrelsen  för  arbetsåret 
X924.  —  6.  Val  av  avdelningens  representant  och  dennes  suppleant 
i  föreningens  styrelse.  —  7.  Bestämmande  av  ordinarie  samman- 
trädesdagar  för  år  1924.  —  8.  Bordlagt  utlåtande  från  avdelnin¬ 
gens  kommitté  för  utarbetande  av  förslag  om  bättre  tillgodoseende 
av  bergsmäns  och  kemisters  särintressen.  —  9.  Några  synpunkter 
rörande  provning  av  stenkol  och  1  esultatens  praktiska  tillämpning, 
föredrag  av  docent  Evert  Norlin,  —  Supé  och  samkväm. 

Avdelningen  för  Husbyggnadskonst  kallas  till  ordinarie  sam¬ 
manträde  å  föreningens  lokal,  Brunkebergstorg  20,  måndagen  den 
12  november  1923  kl.  8  e.  m.  Obs.  Ändrad  dag!  —  Ärenden : 
1.  Inval.  —  2.  Meddelande  rörande  överenskommelse  mellan  av¬ 
delningens  representanter  och  Sv.  teknologföreningens  styrelse.  — 
3.  Förslag  till  nya  ledamöter  i  Rådet  till  skydd  för  Stockholms 
skönhet.  —  4.  Internationella  stad  sby ggnadsutställningen  i  Göte¬ 
borg  1923,  föredrag  med  ljusbilder  av  förste  stadsingenjören  Albert 
I.i  lie  n  berg.  I  samband  med  föredraget  är  anordnad  utställning 
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INNEHÅLL:  En  del  utländska  standardiseringsatgärder  för  klassificering  av  stål,  av  ingenjör  E.  Fornander.  —  Det  stora  väg. 
motet  1  Stockholm  den  15  och  16  oktober  1923,  av  major  Ingemar  Petersson.  —  Järnkontorets  förmanskurser  för  gruv*  och 
järnhandtering.  Arosmässan.  Notiser.  —  Tekniska  föreningar.  —  Sammanträden. 


EN  DEL  UTLÄNDSKA  STANDARDISERINGSÅTGÄRDER  FÖR  KLASSIFICERING 

AV  STÅL.' 


Av  ingenjör 

Uti  flera  av  de  stora  industriländerna  har  man  vid¬ 
tagit  åtgärder'  för  att  uppställa  enhetliga  och  för  re¬ 
spektive  länder  gällande  system  för  klassificering  och  num¬ 
rering  av  stål. 

Standardiseringskommissionerna  uti  de  olika  länderna 
hava  tagit  saken  om  hand  och  även  i  ett  par  fall  redan 
lyckats  att  fa  dylika  system  fastställda  och  av  samtliga 
parter  erkända  som  standard.  Att  ett  sådant  arbete  faller 
inom  verksamhetsområdet  för  ett  lands  industriella  stan- 
dardkommission  är  självfallet,  ty  uppställandet  av  ett  en¬ 
hetligt  klassificeringssystem  för  stål  är  först  och  främst 
en  standardiseringsåtgärd,  därtill  en  åtgärd  av  ytterst  deli¬ 
kat  natur,  som  måste  föras  fram  under  största  möjliga 
hänsynstagande  till  bade  producenters  och  konsumenters 
intressen. 

Till  skillnad  från  den  vanligast  förekommande  indu¬ 
striella  standardiseringen,  som  avser  att  fastställa  utfö¬ 
randet  av  vissa  element,  och  bortgallra  överflödiga  utfö- 
ringsformer  gäller  det  i  detta  fall  ej  att  föreskriva  till¬ 
verkningen  av  vissa  stålsorter  och  bortgallra  mellanlig¬ 
gande  kvaliteter,  utan  endast  att  fastställa  ett  visst  system 
för  stålsorternas  numrering.  Ett  dylikt  system  måste  tvärt- 
>m  vara  byggt  sa,  att  det  kan  utsträckas  i  flera  riktningar 
för  att  det  skall  bliva  tillämpligt  dels  för  alla  nu  förekom¬ 
mande  stålsorter  ävensom  i  en  avlägsen  framtid,  då  fabri¬ 
kanterna  uppfunnit  nya  metoder  för  framställning,  legering 
ach  värmebehandling,  med  andra  ord,  då  helt  nya  stål¬ 
sorter  kommit  till. 

Fördelarna  av  ett  enhetligt  numreringssystem  för  stål 
ju  i  öppen  dag,  åtminstone  när  man  ser  med  en  kö¬ 
pares  ögon.  Ett  enhetligt  numreringssystem  för  stål  ger 
köparen  en  klar  överblick  över  tillgängliga  lämpliga  ma¬ 
terial  och  förenklar  upphandlingen  av  den  önskade  varan. 
Man  kan  också  i  de  flesta  fall  genom  ett  enkelt  nummer, 
t.  e.  på  en  arbetsritning,  en  gång  för  alla  ange  den  stål¬ 
sort  man  önskar  för  ett  visst  ändamål,  oberoende  av  från 
v ilket  stålverk  inköpet  sedan  sker. 

T  rots  alla  svårigheter,  som  äro  förenade  med  denna 
traga,  har  dock  Frankrike  och  Schweiz  redan  fastställt 
numreringssystem  för  stål.  I  Tyskland  och  Amerika  ar- 
hetas  ivrigt  på  att  bringa  ordning  på  detta  område,  övriga 
i-nnder  hava  ännu  sina  gamla  metoder,  dels  uppställda  av 
nskilda  stålverk  och  dels  av  större  sammanslutningar  av 
konsumenter. 

Här  nedan  lämnas  en  kort  redogörelse  för  de  franska 
nch  schweiziska  fastställda  systemen  samt  för  de  fram- 
teg,  som  gjorts  på  detta  område  i  Tyskland,  England  och 

Amerika. 


Föredrag  vid  avdelningens  för  Mekanik  årsmöte  den  27  okt.  1923. 

45.  s 


E.  Fornander. 

Det  franska  systemet. 

Den  franska  standardkommissionen  utgav  år  1920  sin 
standard  för  numrering  av  kolstål,  vilken  består  av  fem 
olika  specifikationer  av  vilka  var  och  en  omfattar  en  sär¬ 
skild  klass  av  kolstål. 

Specifikationerna  innehålla  alla  bestämmelser,  som  kunna 
anses  nödvändiga  för  att  identifiera  en  viss  stålsort  såsom: 
framställningsmetod,  värmebehandling,  draghållfasthet,  för¬ 
längning,  toleranser  samt  föreskrifter  beträffande  huru 
proven  skola  utföras. 

Skillnaden  mellan  de  olika  klasserna  är  värmebehand¬ 
lingen.  Varje  klass  är  dessutom  uppdelad  i  underavdel¬ 
ningar  med  hänsyn  till  minimidraghållfastheten,  angiven  i 
kg/mm2.  Specifikationerna  äro  som  följer: 

A2  —  I  —  UF.  Vanligt  lagermaterial:  min.  draghåll¬ 
fasthet  hos  en  utglödgad  stång:  35,  40,  48,  55  och  70 
kg/mm2. 

Ao  —  2  —  UF.  Stål,  som  levereras  värmebehandlat: 
min.  draghållfasthet  hos  en  stång  av  detta  material:  35, 
4°,  4§>  55,  7°,  80,  90  och  100  kg/mm2. 

A2  —  3  —  UF.  Stål,  som  skall  värmebehandlas  efter 
leveransen:  min.  draghållfasthet  av  en  värmebehandlad 
stång:  60,  70,  80,  90,  100  och  115  kg/mm2. 

A2  —  4  —  UF.  Stål  med  låg  kolhalt  för  sätthärdning. 
Endast  en  grad.  Inga  bestämmelser  för  draghållfasthet. 

A2  —  5  —  UF.  Stål  med  låg  kolhalt,  som  ej  härdas: 
min.  draghållfasthet  hos  en  utglödgad  stång:  35  och  38 
kg/mm2. 

Uti  stålbeteckningen  ingår  dessutom  en  av  de  följande 
fem  bokstäverna,  som  känneteckna  tillverkningsmetoden: 

B  för  bessemerstål,  C  för  degelstål,  E  för  elektrostål, 
M  för  sur  martin,  T  för  basisk  martin. 

Numret  för  en  viss  sort  kolstål  innehåller  ovannämnda 
data  och  i  följande  ordning:  1)  specifikationens  nummer; 
2)  tillverkningsmetoden;  3)  draghållfastheten  i  kg/nun2. 

T.  e.  A2  —  2  —  UF  — ■  M  80  betecknar  sur  martin,  som 
undergått  en  viss  värmebehandling  innan  det  levererades 
och  som  har  en  draghållfasthet  av  minst  80  kg/mm2. 

Det  schweiziska  systemet. 

Schweiz  har  tillsvidare  endast  utfärdat  en  provisorisk 
standard  för  numrering  av  kolstål,  nickelstål  och  kron  - 
nickelstål.  Systemet  är  byggt  på  stålets  kemiska  samman¬ 
sättning  och  mekaniska  egenskaper.  Smidesjärn  är  även 
inrangerat  under  benämningen  »stål». 

Varje  stålsort  får  en  beteckning,  i  vilken  ingår  kemiska 
tecknen  för  de  karakteriserade  elementen. 

Efter  det  kemiska  tecknet  införes  i  formeln  en  siffra, 
som  anger  medelprocenttalet  i  tiondels  procent  med  vip:et 
ämnet  ingått  uti  stålet.  Därvid  ges  vissa  toleranser,  så  att 
t.  e.  siffran  3  betecknar  min.  0,25  och  max.  0,35  procent. 
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-  Om  procenttalet  är  mindre  än  en  tiondels  procent,  dvs. 
motsvarande  siffra  skulle  da  bli  mindre  än  I,  bar  man 
bestämt  sig  för  att  angiva  detta  genom  braket  1/2. 

Kemiska  tecknet  för  kol,  C,  införes  endast  då  det  är 
frågan  om  kolstål.  För  andra  stålsorter  bortfaller  boksta¬ 
ven  C,  men  kolhalten  anges  dock  genom  första  siffran  i 
beteckningen.  T.  e.  C  2  betecknar  ett  kolstal  med  0,2  ^ 
kol. 

5  W  60  betecknar  ett  wolframstål  med  0,5  %  kol  och 
6  %  wolfram. 

1  Ni  40  Cr  10  betecknar  ett  kromnickelstål  med  o,i  % 
kol,  4  %  nickel  och  1  %  krom. 

Till  en  dylik  formel  kan  ännu  en  bokstav  fogas,  näm¬ 
ligen  n  eller  s. 

n  —  max.  0,07  %  fosfor  och  max.  0,06  %  svavel, 
j  »  0,04  %  »  »  »  0,03  %  » 

om  varken  n  eller  ^  förekomma  =  0,02  %  fosfor  och 
max.  0,02  %  svavel. 

Efter  detta  system  har  Schweiz  hittills  utarbetat  tre  ta¬ 
beller,  innehållande  beteckningar  och  motsvarande  kemiska 
sammansättningar,  värmebehandling  och  mekaniska  egen¬ 
skaper.  Dessutom  finnes  föreskrifter  för  provstängernas 
dimensioner. 

Tysklands  åtgärder. 

Den  tyska  standardkommissionen  har  ännu  endast  ut¬ 
givit  ett  förslag  till  numrering  av  smidesstål,  olegerat  och 
utan  särskild  värmebehandling.  Förslaget  omfattar  sju 
kvaliteter,  betecknade  genom  en  godtyckligt  vald  siffra 
med  prefixet  St.  (Stahl).  Kvaliteterna  atskiljas  av  deras 
olika  mekaniska  egenskaper.  Kolhalten  är  även  angiven. 
Svavel  och  fosfor  äro  begränsade  till  omkring  0,05  %  var¬ 
dera,  men  få  tillsammans  icke  uppgå  till  mer  än  0,1  %. 


Förlängning  i  % 


Beteckning 

Draghåll¬ 

fasthet 

kg/mm 

200  mm 
mätlängd 

100  mm 
mätlängd 

Kolhalt 

i  % 

St  0 . 

— 

— 

— 

— 

St  . 

34—44 

20 

25 

0,1 

St  1  . 

34—42 

25 

30 

0,1 

St  2 . 

.  42—50 

20 

24 

0,2 

St  3 . 

50 — 60 

18 

22 

0,3 

St  4 . 

60 — 70 

14 

1 7 

0,4 

St  5 . 

70 — 80 

IO 

12 

o,5 

Förslag  till  numrering  av  andra  stålsorter  är  under  för¬ 
beredelse,  men  vilken  riktning  dessa  komma  att  taga  kan 
ännu  icke  avgöras.  Det  ifrågasättes  emellertid  huruvida 
det  är  praktiskt  att  numrera  alla  stålsorter  i  kontinuer¬ 
liga  nummerserier.  Det  blir  antagligen  nödvändigt  att 
skilja  serierna  för .  kolstål  och  legeringsstål  så  att  den 
senare  gruppen  får  sin  särskilda  beteckning. 

Englands  åtgärder. 

Den  engelska  standardkommissionen  har  ännu  ej  be¬ 
handlat  frågan  om  ett  för  hela  landet  gällande  system  för 
numrering  av  stål. 

Emellertid  hade  luftfartsindustrien  i  England  tillämpat 
ett  numreringssystem,  som  blivit  väl  inarbetat  både  hos 
stålverk  och  konstruktörer.  Sedermera  har  standardkom¬ 
missionen  i  England  övertagit  detta  system  och  utarbetat 
ett  stort  antal  specifikationer  avsedda  för  luftfartsindu¬ 
strien. 

För  den  engelska  automobilindustriens  räkning  är  föl¬ 
jande  förslag  till  numrering  av  stål  under  betänkande: 

Stålsorterna  uppdelas  uti  sex  grupper: 

1)  Smidesstål,  2)  kallbearbetat  stål,  3)  stålplåt,  4)  stål 
för  ventiler,  5)  stål  för  rör,  och  6)  fjäderstål. 

Av  dessa  grupper  erhålla  var  och  en  sin  specifikation, 
som  numeras  fr.  o.  m.  5005  t.  o.  m.  5OI°*  Varje  grupp  in¬ 


nehåller  ett  antal  olika  klasser  med  hänsyn  till  kemisk;), 
sammansättningen.  Dessa  få  sina  särskilda  nummer,  t.  e 
Nr  101  och  uppåt  för  stål  som  är  avsett  för  sätthärdning 
nr  201  och  uppåt  för  vanligt  kolstål,  nr  401  och  uppåt  fö 
nickelstål,  nr  601  och  uppåt  för  kromnickelstål. 

I  enlighet  härmed  betecknar  nr  5005/103  ett  sätthärda 
stål,  vars  egenskaper  närmare  angives  uti  den  engelsk; 
standardspecifikationen  5005  över  smidesstål  för  automo 
bilindustrien. 

Amerikas  åtgärder. 

För  ungefär  ett  år  sedan  annonserade  den  amerikansk, 
standardkommissionen  att  en  konferens  med  ändamål  at 
diskutera  stålnumreringsfrågan  skulle  hållas  i  Washing 
ton.  Trettionio  större  föreningar  representerande  såvä 
producenter  som  konsumenter  voro  inbjudna  till  konfe 
rensen. 

Ett  antal  punkter  blevo  från  början  uppsatta,  av  vilk 
följande  böra  särskilt  omnämnas: 

1)  En  resumé  av  amerikansk  praxis. 

2)  En  resumé  av  europeisk  praxis. 

3)  Är  det  önskvärdt  att  uppställa  ett  enhetligt  numrc 
ringssystem  för  smidesstål? 

4)  D:o  d:o  för  gjutstål? 

5)  D:o  d:o  för  stålbalkar  och  plåt? 

6)  D:o  d:o  för  verktygsstål? 

7)  D:o  d:o  för  något  annat  slags  stål? 

8)  Vad  bör  utgöra  basen  för  klassificeringen  inom  e 
numreringssystem  för  stål,  kemisk  sammansättning,  fys 
kaliska  egenskaper  eller  värmebehandling? 

9)  Finns  det  något  nu  existerande  system  som  kan  at 
vändas  för  alla  eller  någon  av  de  ovannämnda  gruppernai 

10)  Finns  det  något  slags  stål,  som  ej  passar  att  ii 
rangeras  i  ett  numreringssystem? 

11)  Kan  ett  system  utarbetas,  som  tillåter  varierancl 
toleranser? 

12)  Kan  stålverkets  namn  inpassas  uti  stålnumret? 
Amerikanska  standardkommissionen  har  varit  vänlig  nej 

att  skicka  protokollet  från  konferensen  till  de  övriga  läj 
dernas  standardkommissioner.  Protokollet  är  ett  synnerl 
gen  intressant  dokument,  ur  vilket  följande  refereras: 

Många  av  deltagarna  uttryckte  önskvärdheten  av  e 
enhetligt  numreringssystem  för  stål  emedan  de  uti  det, 
sågo  en  räddning  undan  den  stora  förbistring,  som  rad 
vid  inköp  av  stål.  Särskilt  voro  skeppsbyggarna  förtjus 
över  förslaget  på  grund  av  att  så  många  olika  stål  ingå 
deras  tillverkning. 

Uppslaget  understöddes  av  representanter  för  mäktiji 
köpare  såsom 

U.  S.  Navy  Department,  U.  S.  War  Department,  T 
Federal  Specifications  Board,  The  Electrical  Manufacture 
Council,  The  Society  of  Naval  Architects  and  Marine  E 
gineers,  jämte  flera  andra. 

Stålfabrikanterna  framhöllo  olämpligheten  av  att  inr 
sluta  verktygsstål  uti  ett  numreringssystem. 

Flottans  representant,  amiral  Cone,  talade  däremot  vari 
för  att  också  verktygsstål  skulle  numreras,  ty  flottan  ha 
för  närvarande  en  million  pounds  verktygsstål  på  1  ag< 
som  icke  kunde  identifieras  med  mindre  än  att  det  analf 
serades  och  provades.  Detta  obehagliga  förhållande  sku 
icke  hava  existerat  om  stålsorterna  varit  försedda  m' 
nummer,  som  hänvisade  till  en  viss  specifikation,  och  h 
föredrog  därför  numrering  framför  de  nuvarande  me> 
derna  med  namn,  märken  eller  intet  kännetecken  alls.  Ami. 
Cone  påvisade  att  argumenten,  som  nu  uppställdes  en  i 
förslaget  att  numrera  verktygsstål,  voro  desamma  sc 
användes  för  25  år  sedan  emot  förslag  till  specifikation 
i  allmänhet  för  stål,  och  dock  har  erfarenheten  visat 
sådana  kunna  med  stor  fördel  uppställas,  ty  cirka  90  %  j 
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illt  stål,  som  användes  inom  automobilindustrien,  inköpcs 
minera  med  den  kemiska  analysen  som  grund. 

Konferensen  beslöt  gencm  röstning  att  uttala  sig  för 
>tt  enhetligt  numreringssystem  för  smidesstål,  gjutstål,  fa- 
sonjärn,  verktygsstål  och  andra  stålsorter.  Besluten  voro 
enhälliga  för  alla  stålsorter  utom  för  verktygsstål.  Vidare 
rekommenderades  att  specifikationer  innehållande  nog¬ 
granna  föreskrifter  beträffande  stålets  egenskaper  utarbe¬ 
tas  för  varje  nummergrupp. 

Däremot  gjordes  intet  uttalande  rörande  de  egenskaper 
hos  stålet,  som  skola  vara  grundläggande  för  numrerings- 
systemet,  t.  e.  kemiska  sammansättningen,  fysikaliska 
egenskaper  eller  värmebehandling.  Avgörandet  av  denna 
fråga  lämnades  till  den  kommitté,  som  skulle  vidare  be¬ 
handla  detta  ärende. 

Detta  hände  i  december  förra  året.  Inga  officiella 
nyheter  angående  arbetets  utveckling  ha  sedan  dess  kom¬ 
mit  oss  tillhanda.  Det  förut  omnämnda  systemet  som  till- 
lämpats  av  den  amerikanska  automobilindustrien  synes  dock 
vara  starkt  ifrågasatt  som  standard  för  hela  landet,  och  det 
torde  därför  vara  anledning  att  med  några  ord  omnämna 
huvuddragen  uti  detsamma. 

Systemet  är  grundat  på  att  särskilda  specifikationer  ut¬ 
färdas  för  varje  nummer  i  serien.  Specifikationerna  in¬ 
nehålla  tillåtna  procenthalter  av  kol,  mangan,  fosfor,  sva¬ 
vel,  nickel  och  krom,  temperatur  för  normalisering  och 
härdning,  Brinell-tal,  slagprov  och  hållfasthet  efter  olika 
värmebehandling. 

Själva  numreringen  går  till  så,  att  varje  stålklass  har 
sin  indexsiffra: 

i  för  kolstål,  2  för  nickelstål,  3  för  kromnickelstål,  4 
för  molybdenstål,  5  för  kromstål,  6  för  kromvanadiumstål, 
7  för  tungstensstål,  8 - ,  9  för  kiselmanganstål. 

Den  första  siffran  i  stålets  nummer  utgöres  av  denna 
klass-siffra.  Om  det  är  fråga  om  ett  legeringsstål  be¬ 
tecknar  i  allmänhet  den  andra  siffran  den  approximativa 
procenthalten  av  den  ingående  karakteriserande  metallen 
eller  metalloiden.  De  två  sista  siffrorna  beteckna  vanli¬ 
gen  medelkolhalten,  uttryckt  uti  hundradels  procent. 

Sålunda  betecknar  numret  2340  ett  nickelstål  med  ap¬ 
proximativt  3  %  nickel  och  0,4  %  kol. 

Numret  71360  betecknar  ett  tungstensstål  av  13  %  tung¬ 
sten  och  0,6  %  kol. 

Förutom  de  nu  omnämnda  bestämmelserna  finnas  sådana 
för  huru  proven  skola  utföras,  provstängernas  dimensioner 
och  definitioner  på  olika  uttryck,  som  användes  i  förening 
med  stål,  så  att  inga  missförstånd  skola  uppstå.  Allt  är 
klart  och  tydligt  framställt  uti  Society  of  Automotive  En- 
gineers  Handbook. 

Jag  gör  inga  anspråk  på  att  den  nu  framställda  resu¬ 
mén  över  några  länders  åtgärder  beträffande  enhetliga  sy¬ 
stem  för  numrering  av  stål  skall  kallas  uttömmande,  tvärt¬ 
om  vet  jag  att  den  är  högst  ofullständig,  men  tiden  med¬ 
ger  ej  något  närmare  ingående  på  detaljerna. 

Vad  jag  avsett  med  detta  korta  meddelande  är  endast 
att  påvisa  att  stålnumreringsfrågan  har  ägnats  stor  upp¬ 
märksamhet  i  utlandet  och  att  densamma  fortfarande  står 
på  dagordningen  i  flera  länder. 

Skola  vi  i  Sverige  stå  overksamma  under  tider,  då  le¬ 
dande  industriländer  vidtaga  åtgärder  för  att  uppnå  ord¬ 
nade  förhållanden  inom  ett  fält,  där  hos  oss  fortfarande 


råder  kaos?  Böra  vi  ej  i  stället  försöka  hålla  oss  i  nivå 
med  utvecklingen  i  de  övriga  industriländerna? 

Granskar  man  de  svenska  stålverkens  nuvarande  kata¬ 
loger,  finner  man  förstklassiga  beskrivningar  över  stål¬ 
sorternas  egenskaper  och  användbarhet  för  olika  ändamål 
ävensom  nummer,  namn  och  märken  för  de  olika  kvalite¬ 
terna,  men  efter  olika  system  till  och  med  inom  samma 
verk. 

Vad  som  fattas  är  endast  enhetligheten,  som  i  detta  fall 
borde  gälla  ej  endast  enskilda  stålverk,  utan  hela  landets 
stålindustri,  för  att  en  eventuell  omläggning  av  förhållan¬ 
dena  skulle  löna  sig  och  bliva  i  största  möjliga  mån  ef¬ 
fektiv. 

Den  svenska  stålindustrien  anses  och  detta  med  fog  stå 
i  en  klass  för  sig,  något  över  andra  länders.  De  svenska 
stålmärkena  äro  vidtberönida  och  sedan  åratal  inarbetade 
på  världsmarknaden,  och  detta  kommer  utan  tvivel  att  ut¬ 
göra  huvudargumentet  emot  en  omläggning  till  ett  gemen¬ 
samt  numreringssystem  för  stål.  Man  måste  medge  att 
saken  är  komplicerad  och  man  borde  därför  noga  under¬ 
söka  möjligheterna  för  åstadkommandet  av  enhetliga  be¬ 
teckningar. 

Då  det  gäller  kolstål, '  dvs.  vanligt  lagermaterial,  som  till¬ 
verkas  lika  bra  av  det  ena  stålverket  som  av  det  andra, 
är  det  relativt  lätt  att  uppställa  ett  för  alla  stålverk  gemen¬ 
samt  numreringssystem.  Svårigheterna  inställa  sig  egent¬ 
ligen  först  då  det  gäller  kvalitetsstål.  Intet  numrerings¬ 
system  kan  helt  framhålla  de  fina,  men  dock  väsentliga 
skillnaderna,  som  förefinnas  mellan  stål  av  höga  kvalite¬ 
ter,  tillverkade  under  för  övrigt  samma  omständigheter, 
men  vid  olika  stålverk.  Där  är  det  endast  stålverkets  namn 
som  kan  tänkas  sätta  den  rätta  prägeln  på  materialet.  Man 
kan  dock  även  för  dylika  fall  tänka  sig  en  utväg  nämli¬ 
gen  att  jämte  stålnumret,  som  är  grundat  på  t.  e.  kemiska 
sammansättningen  sätta  stålverkets  namn  eller  märke,  i 
likhet  med  det  system  som  är  antaget  för  gjuteritackjärn 
av  en  stor  del  svenska  hyttor,  som  producera  dylikt. 

Det  är  väl  mycket  troligt  att  ett  enhetligt  numrerings¬ 
system  för  stål  skulle  mottagas  med  acklamation  av  samt¬ 
liga  förbrukare  av  stål.  Huruvida  stålfabrikanterna  se  en 
sådan  anordning  med  odelad  tillfredsställelse  kan  väl  vara 
tvivel  underkastat,  men  för  att  tillrättalägga  synpunkterna 
bör  man  noga  begrunda  följande  sentens  hämtad  ur 
Henry  Fords  bok  »Mitt  liv  och  mitt  arbete»:  »Existerar 
inte  fabrikanten  för  konsumentens  skull,  eller  är  det  tvärt 
om?» 

Saken  har  emellertid  kunnat  ordnas  i  andra  länder  och 
jag  vågar  därför  hoppas,  att  denna  fraga  får  sin  lyckliga 
lösning  även  i  Sverige.  Förutsättningen  härför  är  emel¬ 
lertid  att  vederbörande  inom  stålindustrien  snarast  gå  i 
författning  om  att  åtgärder  vidtagas  i  denna  riktning  och 
hänvända  sig  till  Svenska  industriens  standardiserings- 
kommission,  som  är  rätt  forum  för  dylika  ärendens  hand¬ 
läggning. 

Det  är  väl  mycket  troligt  att  ett  enhetligt  numrerings- 
producent  eller  konsument  av  stål  ventilerar  stålnumre¬ 
ringsfrågan,  men  på  grund  av  att  min  verksamhet  är  för¬ 
lagd  inom  maskinindustriens  standardiseringsrörelse  har 
maskinindustriens  krav  ävensom  de  steg,  som  övriga  län¬ 
der  tagit  på  detta  område  icke  kunnat  undgå  min  upp¬ 
märksamhet,  och  jag  har  därför  känt  mig  manad  att  bringa 
denna  fråga  på  tal. 
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DET  STORA  VÄGMÖTET  I  STOCKHOLM  DEN  15  OCH  16  OKTOBER  1923. 

Av  major  Ingemar  Petersson. 


Aldrig  tillförne  har  en  så  representativ  samling  av  med 
vägväsendet  sysslande  eller  av  våra  vägar  intresserade 
personer  mött  upp,  som  vid  de  på  kommunikationsmini¬ 
sterns,  statsrådet  S.  Lubeck,  initiativ  och  inbjudan  till¬ 
komna  allmänna  vägmötet  i  Stockholm  den  15  och  16  sist- 
lidne  oktober.  Till  mötet  hade  infunnit  sig  H.  M. 
Konungen,  hans  excellens  utrikesministern,  de  statsråd, 
som  äro  landshövdingar,  samtliga  länsstyrelsers  chefer, 
representanter  för  statens  centrala  ämbetsverk,  andra  stats- 
liga  och  kommunala  institutioner  ävensom  för  enskilda 
sammanslutningar,  vilka  samtliga  hava  befattning  med  våra 
allmänna  vägar  ifråga  om  deras  byggande,  underhåll  eller 
trafikerande.  Antalet  deltagare  i  mötet  torde  hava  varit 
c:a  200  personer.  De  nordiska  grannländerna  hade  erhållit 
särskild  inbjudan  att  låta  sig  representeras  av  de  ledande 
männen  inom  vägadministrationen  och  hade  i  sådan  egen¬ 
skap  infunnit  sig  överdirektören  statsrådet  Snellman  från 
Finland,  veidirektor  Baalsrud  från  Norge  samt  overvei- 
iospektoren  överstelöjtnant  Madsen  från  Danmark. 

Mötet  inleddes  med  ett  tal  av  statsrådet  Lubeck  vari 
talaren  först  framförde  en  hälsning  till  H.  Maj:t  Konun¬ 
gen  och  därefter  till  övriga  närvarande.  I  fortsättningen 
av  sitt  anförande  lämnades  en  översikt  av  vägfrågans  nu¬ 
varande  läge  i  vårt  land  samt  angavs  syftemålet  med  väg- 
konferensen. 

Statsrådet  uttalade  härvid  bland  annat  följande: 

Det  gäller  nu  att  inom  ramen  för  den  lagstiftning,  som  under 
de  närmaste  åren  kan  stå  till  buds,  inrikta  arbetet  på  en  god  väg- 
hushållning,  med  ekonomiskt  utnyttjande  av  tillgängliga  medel  där 
de  bäst  behövas. 

Denna  konferens  är  ett  led  i  en  sådan  strävan. 

Utan  att  föregripa  förhandlingarnas  resultat  skall  jag  framhålla 
några  spörsmål,  som  ur  angivna  synpunkter  förtjäna  uppmärk¬ 
samhet. 

Ur  teknisk  synpunkt  gäller  detta  vägbanans  bredd,  ekonomiska 
grundläggning  och  beläggning  vid  olika  trafikslag  och  trafikinten¬ 
sitet  samt  frågan  om  makadamens  användningsområde  och  om 
grusvägarnas  renässans.  —  Härmed  sammanhänger  behovet  av 
systematisk  trafikräkning  samt  registrering  och  undersökning  av 
vägmaterial  och  vägkonstruktioner,  ävensom  den  viktiga  frågan  i 
vilken  omfattning  det  ekonomiskt  lönar  sig  att  verkställa  dylika 
undersökningar  och  att  anlita  teknisk  sakkunskap  icke  blott  för 
vägbyggnad  utan  även  för  vägarnas  moderna  underhåll. 

Ur  administrativ  synpunkt  framstår  vikten  av  energisk  pro¬ 
paganda  för  vägunderhållets  övertagande  helt  eller  delvis  av  väg- 
distrikten  och  för  samverkan  mellan  angränsande  små  distrikt  för 
rationellt  underhåll  av  genomgående,  starkt  trafikerade  vägar.  — ■ 
Inför  vägtrafikens  växande  krav  framträder  också  angelägenheten 
av  att  börja  sammanföra  vägdistrikten  i  större  förvaltningsenheter. 

Bilskattemedlens  effektiva  utnyttjande  kräver  stor  teknisk  och 
lokal  sakkunskap.  Fördenskull  kräves  ett  ingående  samarbete  mel¬ 
lan  länsstyrelserna  och  den  ansvariga  tekniska  myndigheten,  väg- 
och  vattenbyggnadsstyrelsen.  —  Frågan  om  bilskattemedlens  an¬ 
vändning  för  själva  vägunderhållet  vid  sidan  av  de  främst  ifråga- 
kommande  vägförstärkningarna  tilldrager  sig  stort  intresse. 

En  vägförening  i  varje  län,  ansluten  till  den  centrala  Svenska 
vägföreningen,  synes  snarast  böra  komma  till  stånd  där  den  ej 
redan  bildats,  såsom  frivilligt  organ  för  upplysningsarbetet  och  för 
sammanhållningen  mellan  länets  vägstyrelser. 

Vad  slutligen  angår  den  enhetliga  tillämpningen  av  den  nya 
motorfordonsförordningen,  ha  de  alltför  tätt  återkommande  bil¬ 
olyckorna  aktualiserat  frågan  om  kompetenskraven  för  besikt¬ 
ningsmän  och  bilförare.  —  Ekonomiskt  betydelsefulla  äro  spörs¬ 
målen  om  vägarnas  klassificering  och  periodisk  avstängning  av 
viss  trafik  ,(t.  e.  under  tjällossning),  vidare  om  principerna  för 
tillstånd  till  yrkesmässig  linjetrafik  med  hänsyn  till  vägarna  och 
•sid  konkurrens  inbördes  eller  med  järnvägar,  samt  om  särskilda 
avgifter  för  att  denna  trafik  må  bära  sin  skäliga  andel  av  väg¬ 
underhållet. 

En  viktig  specialfråga  gäller  slutligen  införandet  snarast  möjligt 
av  fri  sikt  längs  vägarna  och  enhetliga  vägmärken,  varmed  nära 
sammanhänger  den  inför  sin  lösning  stående  frågan  om  skydds- 
och  signalanordningar  vid  järnvägskorsningar. 


I  statsrådets  anförande  var,  som  man  finner,  inlagt  mö¬ 
tets  hela  program  och  tack  vare  statsrådets  utomordentliga 
förmåga  att  leda  förhandlingarna  kunde  också  det  omfat¬ 
tande  programmet  i  sin  helhet  genomgås  på  den  beräknade- 
tiden. 

Första  överläggningsämnet:  » Vad  kan  inom  ramen  föt 
närvarande  väglagstiftning  göras  för  att  befrämja  ett  godi 
vägunderhåll f»  inleddes  av  statsrådet  G.  Malm,  som  ga\ 
en  exposé  av  fordringarna  på  vägunderhållet  med  hänsyn 
till  automobiltrafikens  utveckling  samt  påvisade  nödvän¬ 
digheten  av  att  ökad  vägteknisk  sakkunskap  tillfördes  läns¬ 
styrelser  och  vägstyrelser.  Statsrådets  anförande  torde 
kunna  sammanfattas  sålunda: 

Våra  vägar  motsvara  till  såväl  byggnad  som  underhåll  endasf 
ofullständigt  vad  som  kräves  för  automobiltrafik  i  större  skala 
Trots  detta  böra  vi  inrikta  oss  på  att  i  största  möjliga  grad  ut¬ 
nyttja  våra  vägar  för  biltrafik. 

Att  ombygga  våra  huvudvägar  till  bilvägar  av  någorlunda  goc 
kvalitet  skulle  —  såsom  visats  i  det  i  maj  i  år  av  sakkunniga  föij 
maskinell  vägtrafik,  vars  ordförande  tal.  varit,  avgivna  utlåtandet 
—  draga  en  kostnad  av  minst  600  millioner  och  därtill  hade  vi  e  : 
råd  inom  överskådlig  tid.  Å  andra  sidan  hade  erfarenheten  visat  • 
att  vägarna  på  kort  tid  bli  förstörda  om  man  låter  bilisterna  gras- 
sera  som  de  vilja.  Det  blir  därför  en  tvingande  nödvändighet  att 
söka  anpassa  motortrafiken  på  en  väg  efter  vägens  bärkraft.  Dettr) 
måste  bli  grundregeln  för  myndigheternas  vård  om  vägarna,  oelj 
även  trafikanterna  måste  lära  sig  förstå  detta. 

Tal.  redogjorde  därefter  för  resultaten  av  den -på  vägobservatio- 
r.er  gjorda  utredning,  som  sakkunniga  för  maskinell  vägtrafik 
verkställt  rörande  vad  våra  svenska  landsvägar  tåla  i  fråga  oir 
biltrafik.  Det  framgick  därav,  att  de  i  k.  kungörelsen  den  29  aug, 
1921  angivna  normerna,  upptagande  4  olika  klasser  av  vägbane- 
konstruktion  med  däremot  svarande  högsta  hjultryck,  voro  i  hu¬ 
vudsak  riktiga. 

Sakkunniga  hade  meddelat  följande  utredningsresultat,  angi¬ 
vande  det  högsta  hjultryck,  som  bör  medgivas  på  befintliga  vägat 
av  olika  slag: 

1)  På  väl  avdikad  väg  med  kraftigt  minst  0,4  m  tjockt  bärlager 
av  sten  eller  grovt  grus  samt  fullgodt  slitlager,  vilket  om  det  ut- 
göres  av  makadam  bör  vara  0,13  m  tjockt  och  vältat  2500  kg. 

2)  På  väl  avdikad  väg  med  minst  0,1  m  tjockt  vältat  slitlager 
av  makadam  eller  stridt  grus,  vilande  på  minst  0,20  m  tjockt  bär¬ 
lager  av  sten  eller  grovt  grus ;  eller  på  gammal  vägbana  av  god 
beskaffenhet  med  c:a  0,3  m  mäktighet  r  800  kg. 

På  gammal  av  grus  bestående  väl  avdikad  väg  med  minst  0,4  m 
tjockt  bärlager  av  grovt  grus  och  väl  underhållet  slitlager  av 
stridt  grus  1  800  kg. 

3)  På  vanlig  gammal,  grusad,  väl  underhållen  och  avdikad  väg 
med  en  sammanlagd  tjocklek  på  slit-  och  bärlagret  minst  0,3  m 
1  200  kg. 

4)  På  enklare  väg,  ödebygdsväg,  samt  nyanlagd  eller  mindre  väl 
underhållen  grusad  väg  600  kg. 

Utom  till  hjultrycket  måste  största  hänsyn  tagas  till  trafik¬ 
intensiteten  och  med  ledning  av  gjorda  rön  hade  sakkunniga  upp¬ 
ställt  följande  gränser  för  de  olika  slag  av  ytbeläggning,  som  mot¬ 
svara  trafikmängd  av  växlande  storlek. 

Trafikmängd  över  300  000  ton  pr  år  stensättning  med  gatsten. 

Trafikmängd  150000 — 300000  ton  pr  år  cement  eller  asfalt- i 
betong. 

Trafikmängd  50000 — 150000  ton  pr  år  vältad  makadam  eller 
bästa  grusvägar. 

Trafikmängd  under  50  000  ton  pr  år  grusvägar. 

Det  förutsättes  därvid,  att  hastigheten  hålles  enligt  bilförord¬ 
ningens  föreskrifter.  Detta  är  särskilt  viktigt  vid  de  tunga  omni- 
busarna  och  lastbilerna  samt  de  stora  lyxbilerna.  Hastigheterna  vid 
dessa  borde  kontrolleras.  Särskilda  föreskrifter  beträffande  hastig¬ 
heten  kunna  bli  erforderliga  vid  den  tunga  yrkesmässiga  trafiken. 

Tal.  ingick  därefter  på  vägunderhållets  tekniska  element,  läm¬ 
nade  först  anvisningar  på  de  viktigaste  förstärkningsarbeten,  som 
ofta  måste  fordras  för  att  ett  rationellt  underhåll  skall  vara  möj-S 
ligt,  och  gick  därefter  in  på  vägunderhållet  i  vanlig  bemärkelse. 
Därvid  underströks  att  automobiltrafiken  medför  den  allmänna 
fordran,  att  vägunderhållet  måste  genomgående  göras  mycket 
bättre  och  omsorgsfullare  än  hittills  samt  bedrivas  fullt  yrkesmäs¬ 
sigt  och  med  långt  större  kontinuitet  än  hittills.  Hur  detta  skulle 
bäst  ernås,  hörde  emellertid  till  nästa  föredrag.  Därefter  gåvos 
anvisningar  rörande  de  viktigaste  arbetena  vid  underhåll  av  väg- 
kropp  och  vägbanan  samt  framhölls  vikten  av  att  använda  goda, 
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väl  utsorterade  väglagningsämnen  och  maskinella  hjälpmedel.  För 
god  väghållning  fordras  ovillkorligen  tillgång  på  vägsladd  eller 
skrapa  samt  vägvält. 

För  ökande  av  vägens  motståndsförmåga  är  av  vikt  att  sol  och 
luft  komma  åt  vägbanan.  Skog  bör  därför  om  möjligt  avröjas  pa 
sidorna  om  vägen  till  3  meters  avstånd  från  vägkanten. 

Beträffande  det  för  biltrafik  under  vintern  erforderliga  under¬ 
hållet  lämnades  en  kort  redogörelse  för  de  snöplogningsförsök,  som 
sakkunniga  för  maskinell  vägtrafik  gjort  i  Norrland  föregående 
vinter  och  som  möjliggjort  trafik  med  vanlig  bil  på  försökssträc- 
kan  hela  vintern. 

hör  att,  innan  en  ny  väglag  kunde  genomföras,  få  fram  intresset 
för  och  bereda  marken  för  ett  vägunderhåll  i  enlighet  med  tidens 
krav  rekommenderade  tal.  bildande  av  länsföreningar,  för  att  driva 
propaganda-  och  upplysningsverksamhet  samt  även  för  lämnande 
av  direkta  råd.  Sådana  länsföreningar  funnos  i  Norrbottens  och 
\  ästernorrlands  län  samt  hade  verkat  mycket  godt  för  vägintres- 
sets  höjande  och  spridande  av  upplysning.  Svenska  vägföreningen 
borde  medverka  till  dessa  föreningars  tillkomst  samt  eventuellt 
bygga  på  dem  som  grund. 

För  arbetet  i  vägdistrikten  anbefalldes  anställande  hos  vägsty- 
relserna  av  vågmästare,  dels  för  ledning  av  arbetena  på  sådana 
vägsträckor,  som  övertagits  av  vägkassan,  dels  för  att  giva  råd  åt 
och  kontrollera  naturaväghållarna,  såsom  en  av  de  allra  viktigaste 
åtgärderna  till  underhållets  förbättrande. 

Det  skulle  vaia  fördelaktigt,  om  man  kunde  få  bidrag  till  väg- 
mästareavlöningar  av  allmänna  medel,  ty  det  skulle  stimulera  till¬ 
sättandet  av  sådana.  Beträffande  uppgörande  av  planer  för  större 
vägunderhållsarbeten  borde  vägstyrelserna  genom  länsstyrelserna 
kunna  få  anlita  väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsens  distriktst jänste- 
män,  varvid  ersättning  skulle  utgå  av  det  vanliga  vägundersök- 
ningsanslaget.  På  detta  sätt  skulle  höjande  av  vägstandarden  ha¬ 
stigt  främjas. 

Även  för  länsstyrelserna  hade  ett  livligt  känt  behov  av  tillgång 
på  teknisk  sakkunskap  för  vägunderhållsfrågan  inställt  sig.  Lands¬ 
fiskalerna  räckte  ej  längre  till.  På  ett  och  annat  håll  hade  man 
sökt  ordna  saken  med  särskild  vägkonsulent,  avlönad  med  lands- 
tingsmedel.  Förslag  hade  även  framställts  att  varje  länsstyrelse 
av  automobilskattemedel  skulle  få  ett  belopp  av  5  000  kr.  pr  år 
för  vägkonsulent.  Föredraganden  rekommenderade  en  annan  väg, 
nämligen  att  länsstyrelserna  skulle  berättigas  att  för  kontrollen  av 
vägunderhållet  i  viss  utsträckning  få  använda  väg-  och  vatten- 
byggnadsdistriktstjänstemännen,  varvid  ersättning  skulle  utgå  av 
det  vanliga  vägundersökningsanslaget.  Därigenom  skulle  på  enklaste 
sätt  vinnas  tillgång  på  sakkunskap  och  samtidigt  skulle  statens  på 
området  arbetande  sakkunniga  ingenjörskår  bli  på  bästa  sätt  ut¬ 
nyttjad  och  erfarenhet  även  i  underhållsfrågor  kontinuerligt  till¬ 
föras  statens  centrala  organ  för  vägväsendet. 

Som  statsrådet  i  sitt  intressanta  anförande  själv  angav, 
stödde  sig  hans  uttalanden  på  det  av  sakkunniga  för  maski¬ 
nell  vägtrafik  avgivna  betänkandet  och  kunna  detaljerade 
uppgifter  i  ämnet  hämtas  ur  detta  standardverk,  som  ingen 
för  vår  vägtrafiks  utveckling  intresserad  bör  underlåta  att 
noga  studera;  dess  avfattande  är  —  i  olikhet  med  många 
andra  tekniska  utredningar  —  sådant,  att  det  är  i  högsta 
grad  njutbart  även  för  icke  fackmän. 

En  annan  sida  av  det  föreliggande  diskussionsämnet  be¬ 
lystes  av  landshövding  von  Schneidern,  som  uppehöll  sig 
vid  frågorna  om  lämpligheten  av  att  vägunderhållet  över- 
toges  till  utförande  medelst  vägkassan  samt  om  möjlighe¬ 
ten  av  att  olika  väghållningsdistrikt  sammansluta  sig  för 
underhåll,  under  gemensam  ledning,  av  vägar  eller  väg¬ 
nät,  med  särskilt  stark  trafik. 

Talaren  redogjorde  först  för  riksdagsbehandlingen  av  vägf rågan. 
Vidare  betonades  att  frågorna  om  vägunderhållets  överflyttande  på 
vägdistrikten  och  om  automobilskattemedlens  användande  stodo  i 
nära  samband  med  varandra  samt  att  dessa  frågors  lyckliga  lös¬ 
ning  spelade  en  stor  roll  för  vägfrågans  slutliga  lösning  i  sin 
helhet. 

Beträffande  naturaunderhållet  fann  tal.  skälet  för  att  detsamma 
spruckit  vara  uppenbart ;  det  behöves  mera  sakkunskap,  när  det 
gäller  underhållet  av  starkt  trafikerade  vägar. 

Tal.  underströk  de  av  statsrådet  Mat.m  uttalade  synpunkterna 
om  en  Svenska  vägföreningen  kompletterande  vägföreningsorgani- 
sation  ute  i  de  olika  länen. 

När  vägdistrikten  helt  eller  delvis  övertaga  vägunderhållet,  böra 
de  ha  .  sakkunniga  till  förfogande,  och  landstingen  böra  bekosta 
utgifterna  härför.  För  att  distrikten  skola  kunna  utföra  nödvän¬ 
diga  underhållsarbeten,  är  tillhandahållandet  av  denna  sakkunskap 
av  stort  värde.  En  avsevärd  del  av  bilskattemedlen  böra  anslås  till 
vägunderhåll.  Härigenom  bliva  också  distrikten  mera  intresserade 
att  slopa  naturaunderhållet,  då  ju  ett  villkor  för  åtnjutande  av 
underhållsbidrag  av  automobilskattemedel  är  att  vägkassorna  över¬ 
taga  underhållet. 


1  anslutning  till  innehållet  i  den  till  grannländerna  ut¬ 
sända  inbjudan  lämnade  härefter  resp.  representant  korta 
meddelanden  om  sitt  lands  nyare  lagstiftning  i  fråga  om 
de  offentliga  vägarna  och  trafiken  å  desamma  samt  be¬ 
träffande  verkningarna  av  denna  lagstiftning. 

Början  gjordes  av  statsrådet  Snellman,  som  redogjorde 
för  de  finska  förhållandena  på  området: 

Anda  till  år  1921  bestod  vägunderhållet  så  godt  som  endast  in 
natura,  men  då  tillkom  den  nya  finska  väglagen ;  denna  innehåller 
ytterst  få  tekniska  bestämmelser.  Enligt  densamma  upplåtes  i  regel 
underhållet  av  de  allmänna  vägarna  av  vägnämnderna  i  de  olika 
kommunerna  på  entreprenad,  överstyrelsen  för  väg-  och  vatten- 
byggnadsstyrelsen  har  övertagit  underhållet  av  samtliga  huvud¬ 
vägar.  Efter  tre  års  erfarenheter  av  lagen  måste  det  erkännas,  att 
vägunderhållet  icke  hållit  jämna  steg  med  särskilt  biltrafikens  ut¬ 
veckling.  Energiska  åtgärder  hava  emellertid  vidtagits  för  åstad¬ 
kommande  av  goda  vägar  och  för  förhindrande  av  deras  försäm¬ 
ring.  För  det  senare  ändamålet  föreskrives  angående  bilernas 
tyngd  vissa  maximivikter  som  villkor  för  deras  framförande  å 
olika  slag  av  vägar.  Vägarna  hava  sålunda  i  Finland  fullständigt 
klassificerats.  På  grund  av  att  de  finska  vägarna  i  det  stora  hela  äro 
svagare  än  de  svenska,  förutsätter  klassificeringen  lägre  fordons- 
vikter  än  dem,  som  avses  att  ligga  till  grund  för  motsvarande  re¬ 
striktioner  i  Sverige. 

0vervei  inspektor  Madsen,  Danmark,  redogjorde  för  huvud¬ 
grunderna  för  den  nu  gällande  väglagen  i  sitt  hemland,  vilken  lag 
är  av  rätt  gammalt  datum.  Allt  naturaarbetet  från  de  enskilda 
väghållarnas  sida  är  försvunnet.  Ifråga  om  de  större  vägarna 
(landeveierne)  står  vägväsendet  under  amtsrådet.  De  mindre  vä¬ 
garna  (biveierne)  omhänderhavas  av  sognen  (primärkommunerna). 
Kontrollen  över  underhållet  av  det  förstnämnda  slaget  vägar  ut¬ 
övas.  av  staten  genom  overveiinspektoren.  Den  på  senaste  tiden 
utvecklade  automobiltrafiken  har  krävt  ökandet  av  vägbanans 
bredd.  Härvid  har  den  äldre  bestämmelsen  om  vägområdets  totala 
bredd  kommit  väl  till  pass,  då  man  kunnat  utlägga  körbanan  på 
bredden  utan  att  i  allmänhet  behöva  inköpa  ny  mark  för  ända¬ 
målet.  I  Danmark  fann  man  nödvändigt,  att  å  vägar  med  livligare 
automobiltrafik  hava  en  körbanebredd  av  7 — 9  meter. 

Veidirektor  Baalsrud  redogjorde  slutligen  för  vägväsendet  i 
Norge.  Tal.  framhöll,  att  det  i  det  vidsträckta  Norge  skulle  vara 
omöjligt  att  ha  en  fullständig  centralisation  av  vägväsendet,  lika 
litet  som  det  ginge  med  en  fullständig  decentralisation.  Något 
slags  centralisation  måste  man,  såsom  nu  är  fallet,  ha.  Vagfrå¬ 
gorna  prövas  i  två  instanser  av  landshövdingarna  för  fylkenas  och 
av  vägdirektören  för  statens  räkning.  Att  bygga  goda  vägar  är 
ingen  konst,  om  man  har  pengar,  men  konsten  är  att  underhålla 
en  god  väg,  när  den  en  gång  är  byggd.  Biltrafikens  utveckling 
har  ytterligare  försvårat  detta  problem.  Ett  förslag  har  nu  ut¬ 
arbetats,  enligt  vilket  huvudvägarna  skulle  utbrytas  ur  häradenas 
och  fylkenas  administration  och  läggas  under  statens  vård.  Fyl- 
kesöveringenjörerna  skulle  fortfarande  ha  överinseende  över  dem 
under  veidirektorens  kontroll. 

Väghållningens  kostnader  gå,  sade  tal.,  långsamt  men  säkert, 
mer  och  mer  över  på  de  körande,  och  detta  vore  en  riktig  princip, 
vilket  även  bilmännen  själva  torde  vilja  medge. 

Vägarbetet  i  Norge  går  icke  fram  med  den  fart,  som  är  önsk¬ 
värd.  Man  har  gjort  den  erfarenheten,  att  vägarna  med  tjock 
beläggning  icke  stå  sig  så  bra,  som  man  väntat.  Tal.  rekommen¬ 
derade  i  stället  att  bygga  efter  det  systemet,  som  användes  i  Ame¬ 
rika,  särskilt  i  de  östliga  staterna,  nämligen  med  grusvägar  i  de 
fall,  då  trafiken  ej  vore  alltför  tung  eller  livlig  (över  300  fordon 
pr  dag). 

I  allmänhet  instämde  talarna  uti  de  synpunkter,  som  av 
inledarna  framförts.  Särskilt  underströks  allmänt,  att  tek¬ 
nisk  sakkunskap  är  nödvändig  vid'  vägunderhållet.  Endast 
två  talare,  generaldirektör  Julin  och  riksdagsman  Ollas 
Eriksson,  förklarade  ingenjörernas  medverkan  obehövlig. 

Ett  uppmärksammat  anförande  hölls  av  överingenjör 
Odelberg, ordförande  i  Värmdö  skeppslags  väghållnings¬ 
distrikt,  vilket  anförande  utmynnade  uti  ett  kraftigt  fram¬ 
hållande  av  vägunderhållets  motoriserande. 

Talaren  föreslog  att  för  inköp  av  lämpliga  motorredskap  för  väg¬ 
arbeten  skulle  av  automobilskattemedlen  anslås  vissa  belopp.  Red¬ 
skapen  skulle  sedan  utlämnas  till  vägdistrikten,  som  genom  resp. 
vägstyrelse  skulle  utföra  vägarbetena.  Medelst  en  genomförd  och 
väl  organiserad  motorisering  av  vägunderhållet  kunde  de  gamla 
grusvägarna  fortfarande  oaktat  en  rätt  livlig  automobiltrafik  — 
som  dock  ej  finge  vara  för  tung  —  hållas  i  utmärkt  skick  och 
detta  för  ett  relativt  billigt  pris.  En  viktig  faktor  i  vägunder¬ 
hållets  förbilligande  vore  bekämpandet  av  den  inrotade  vanan  att 
köra  i  samma  spår.  En  ändring  härutinnan  skulle  spara  vägarna 
i  högsta  grad  varjämte  också  trafiksäkerheten  skulle  vinna  härpå. 

(Forts.) 
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JÄRNKONTORETS  FORMANSKURSER 
FÖR  GRUV-  OCH  JÄRNHANDTERING. 

Behovet  av  en  lämplig  anstalt  för  utbildning  av  arbets¬ 
förmän  inom  vår  montanindustri  har  länge  varit  kännbart. 
De  lägre  bergsskolorna  i  Falun  och  Filipstad  voro  visser¬ 
ligen  i  sin  gamla  form  delvis  avsedda  att  tillfredsställa 
detta  behov,  men  resulataten  blevo  sällan  de  önskade.  Un¬ 
dervisningen  var  splittrad  på  ett  flertal  ämnen  och  lades 
alltför  teoretiskt;  den  tog  ej  sikte  på  det  egentliga  målet, 
det  att  göra  eleverna  lämpliga  att  praktiskt  och  i  direkt 
samarbete  med  handens  arbetare  utöva  förmans-  och  till- 
synsmannaskap.  Följden  av  den  olämpligt  organiserade 
undervisningen  blev  ock,  att  från  skolorna  utexaminerade 
elever  sällan  sökte  sig  förmansanställningar ;  de  ansågo  sig 
hava  blivit  för  lärda  och  ville  gälla  för  ingenjörer,  sökande 
sig  till  rit-  och  verkstadskontor  eller  andra  platser,  som 
de  ansågo  stå  på  en  högre  social  nivå  än  arbetsförman¬ 
nens;  bergshandter ingen  stod  fortfarande  utan  skolade 
förmän. 

Efter  fleråriga  och  ingående  undersökningar  och  diskus¬ 
sioner  om  denna  viktiga  fråga  har  densamma  innevarande 
år  blivit  löst,  såsom  är  att  hoppas,  till  handteringens  båt¬ 
nad.  I  samarbete  med  Bergslagets  praktiska  ungdomssko¬ 
lor  i  Domnarvet  har  Järnkontoret  från  och  med  inneva¬ 
rande  höst  därstädes  inrättat  förmanskurser  för  gruv-  och 
järnhandtering,  öppna  för  hela  riket.  Kursen  för  järn¬ 
handtering  pågår  sedan  den  15  augusti  till  omkring  20 
december,  och  kursen  för  gruvdrift  börjar  nästa  år  den  8 
januari  och  slutar  omkring  den  25  maj.  I  varje  kurs  mot- 
tages  högst  10  elever.  Undervisningen  omfattar  uteslu¬ 
tande  sådana  ämnen,  vilka  få  direkt  praktisk  tillämpning  i 
elevernas  blivande  verksamhet,  och  är  särskilt  inriktad  på 
att  utveckla  de  befälsegenskaper,  vilka  naturligen  redan 
förut  böra  förefinnas.  Att  elever  med  saknad  av  sådana 
hindras  inträda  i  skolan,  möjliggöres  genom  skolreglemen¬ 
tets  fordran,  att  den  sökande  skall  av  vederbörande  arbets¬ 
ledning  rekommenderas  till  kursen  för  att  i  och  för  even¬ 
tuell  befordran  till  förman  vid  densamma  inhämta  den  ut¬ 
bildning,  som  den  avser  att  giva.1 * 1 2 3 4 5  Företaget  är  sålunda  ej 
att  betrakta  som  en  allmän  skola,  utan  som  ett  järnverkens 
och  gruvornas  kooperativa  företag  för  att  försäkra  sig  om 
tillgång  på  dugliga  arbetsförmän. 

Det  är  av  synnerlig  vikt  att  de  svenska  järnverkens  och 
gruvornas  ledningar  redan  från  början  visa  sitt  intresse  för 
de  nyinrättade  kurserna  genom  att  dit  anmäla  lämpliga 
adepter  och  att  genom  pekuniär  hjälp  möjliggöra  deras 
vistande  vid  skolan.  Likgiltighet  från  ledningarnas  sida  för 
den  nya  undervisningsanstalten  skulle  givetvis  verka  för¬ 
lamande  och  förryckande  på  dess  verksamhet  och  en  möj¬ 
lighet  till  våra  näringars  uppryckande  ur  deras  nutida  svå¬ 
righeter  vore  försummad.  Men  svensk  järn-  och  gruv- 
handtering  har  ej  råd  att  låta  något  medel  till  förbättring 
gå  sig  ur  händerna.  Grängesberg  den  29  oktober  1923. 

Nils  Hedberg, 

ordf.  i  förmansskolornas  kursnämnd. 


AROSMÄSSAN. 

Arosmässan  gick  programenligt  av  stapeln  i  Västerås 
den  3  november,  för  så  vidt  det  ej  skall  räknas  som  en 
avvikelse  från  mötesprogrammet,  att  de  inbjudna  rege¬ 
ringsledamöterna  nödgats  svika.  Mässan  hade  fått  en  hög¬ 
tidligare  prägel  och  om  möjligt  större  anslutning  än  van¬ 
ligt  på  grund  av  Tekniska  föreningens  i  Västeras  tjugu- 

1  Fullständigt  program  för  kurserna  erhålles  från  Bergslagets 
praktiska  ungdomsskolor  eller  skolornas  rektor  fil.  dr  Gösta  Eke¬ 
löf,  Borlänge. 


femårsjubileum.  Mötet  öppnades  av  direktör  J.  S.  Edström 
som  även  sedermera  presiderade.  Efter  ett  kort  häls¬ 
ningstal  överlämnades  ordet  till  törste  inledaren,  t.  f.  pro¬ 
fessor  G.  Dahlberg,  som  av  diskussionsämnet  -»Aktuella 
frågor  rörande  trafiken  på  land  och  1  luften »  sysselsatte  sig 
med  det  förra  elementet,  under  det  andre  inledaren  kapten 
Lennart  Jacobson  svarade  för  det  senare.  Vi  torde  få 
tillfälle  återkomma  härtill  i  ett  följande  nummer.  I  den 
efterföljande  diskussionen  yttrade  sig  dr  Dalén,  major 
Ingemar  Petersson,  ingenjör  Wretlind,  byggnadschefen 
Smitt,  direktör  Blume,  redaktör  Pers  m.  fl. 

Vid  efterföljande  supé  med  samkväm  lämnade  direktör 
Edström  i  anslutning  till  sin  förenings  jubileum  en  re¬ 
sumé  över  teknikens  utveckling  under  de  sista  tjugufem 
åren,  varefter  hälsningar  framfördes  från  Svenska  teknolog- 
föreningen  genom  dess  v.  ordförande  ingenjör  Hässler, 
som  även  talade  för  en  del  landsortsföreningar,  från  Tek¬ 
niska  samfundet  i  Göteborg  genom  professor  Fellenius, 
från  Skånska  ingenjörsklubben  genom  distriktschefen  Ek¬ 
man,  från  Örebro  tekniska  förening  genom  dess  ord¬ 
förande  Looström,  från  Uppsala  tekniska  förening  genom 
ingenjör  Sturzen-Becker,  från  Tekniska  föreningarna  i 
Eskilstuna  och  Sala  m.  fl.  Kapten  Flory  vid  marinens 
flygväsen  lämnade  ett  med  intresse  åhört  orienterande 
meddelande  rörande  segelflygning 


NOTISER 


Skandinaviska  vägkommittén.  I  anslutning  till  den  nyss 
avslutade  stora  vägkonferensen,  vid  vilken  närvoro  represen¬ 
tanter  för  Danmarks,  Finlands  och  Norges  vägväsen,  höll  den 
i  somras  konstituerade  skandinaviska  vägkommittén  samman¬ 
träde  i  Stockholm  den  17  och  18  okt. 

Härvid  närvoro  såsom  representanter  för  Danmark  overvej- 
inspektoren  L.  Madsen,  för  Finland  överdirektören  statsrådet 
K.  Snellman,  för  Norge  vejöirektoren  A.  Baalsrud  och  för 
Sverige  förste  byråingenjören  kapten  A.  ValSINGER  (ordf.)  och 
t.  f.  professorn  G.  Dahlberg  (sekr.). 

Kommittén  beslöt  till  behandling  vid  femte  internationella 
vägkongressens  arbeten  (Ttalien  1926)  gemensamt  för  de  nor¬ 
diska  ländernas  vidkommande  föreslå  följande  frågor: 

1.  Fastställande  av  förslag  till  ett  internationellt  vägtrafik¬ 
reglemente,  i  syfte  att  detta  förslag  skall  kunna  framläggas  för 
en  blivande  diplomatisk  konferens  såsom  grundval  för  en  in¬ 
ternationell  konvention  rörande  all  vägtrafik. 

2.  Utarbetande  av  förslag  till  ny  internationell  konvention 
rörande  automobiltrafik  för  att  ersätta  den  delvis  föråldrade 
konventionen  av  år  1909. 

3.  a)  Varningsmärken  och  säkerhetsanordningar  vid  kors¬ 
ningar  i  plan  mellan  vägar  och  gator  å  ena  samt  järnvägar  å 
andra  sidan, 

b)  erkännande  av  triangelformade  varningssignaler  vid 
sidan  av  de  nuvarande  internationella  varningstavlorna. 

4.  Utarbetande  av  förslag  till  ett  internationellt  reglemente 
för  trafikpolisen,  med  ensartade  tecken  för  ledande  av  trafiken. 

5.  Upprättande  inom  varje  land  av  en  periodisk  och  på  ens¬ 
artade  internationella  grunder  vilande  statistik  beträffande  väg¬ 
trafiken. 

Den  finska  representanten,  framförde  att,  för  ett  ytterligare 
främjande  av  samarbetet  på  vägväsendets  område  mellan  de  fyra 
nordiska  länderna,  lämpligen  även  borde  anordnas  vägkon- 
gresser,  i  vilket  hänseende  ställdes  i  utsikt  ett  förslag  fran 
finskt  håll  om  anordnande,  på  lämpliga  mellantider  samt  i  tur 
och  ordning  mellan  de  nämnda  länderna,  av  nordiska  vägkon- 
gresser. 

En  ny  reproduktionsmetod.  För  någon  vecka  sedan  hade 
vi  tillfälle  ta  del  av  en  ny  reproduktionsmetod,  Schwarzpressen1, 
som  möjliggör  snabb  reproduktion  av  enklare  tryckalster  och 
bildmaterial. 

Det  för  reproduktion  avsedda  originalet  —  cirkulärbrev,  blan- 

1  Föres  i  marknaden  av  firman  Hugo  Iillquist,  Stockholm. 
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ketter,  grafiska  framställningar,  ritningar,  reklamtryck  etc.  — 
anbringas  på  en  (vid  fullt  dagsljus)  med  ett  ljuskänsligt  ämne 
särskilt  preparerad  zinkskiva,  varefter  kopiering  sker  i  en 
vanlig  evakuerad  kopieringsram  medelst  eu  stark  ljuskälla  c:a 
5000  n.  lj.  Härefter  syrebehandlas  plåten  ånyo,  täckes  och 
etsas,  samt  insättes  i  en  press  av  rotationstyp.  Med  klockan 
i  hand  konstaterades  hela  proceduren  för  framställning  av  de 
första  tryckalstren  taga  25  minuter,  varefter  pressens  kapacitet 
möjliggör  c:a  1  500  exemplar  i  timmen.  Metoden  synes  erbjuda 
väsentliga  fördelar  framför  hektograferingsförfarandet  och  där¬ 
med  jämställda,  särskilt  med  hänsyn  till  möjligheten  att  åter¬ 
giva  teckningar.  Reproduktioner  av  fotografi  (autotypier)  bliva 
däremot  mindre  goda,  varemot  flerfärgstryck  anges  med  för¬ 
del  kunna  framställas  om  de  särskilda  färgerna  äro  oschat¬ 
terade. 

Platsförmedling  se  annonssidan  VI. 

Reseberättelser.  —  Från  kommerskollegium  ha  vi  mot¬ 
tagit  följande  reseberättelser: 

Dnr  7294 ‘/i 923.  BERGGREN,  E.  O.  G.,  Om  besök  i  de  tyska 
stenkolsdistrikten. 

Dnr  7538/1923.  Hörstadius,  N.  W.,  Erfarenheter  och  rön 
från  en  resa  i  Förenta  staterna  för  studiet  av  organisation, 
vattenkraftprojekt  m.  m. 

Dnr  6698/1923.  Hollartz,  P.  I.  E.,  Frihamns-,  industri¬ 
hamns-  och  skeppsvarvsanläggningar  i  Tyskland. 

Dnr  7624/1923.  Dahlberg,  Gustaf,  Berättelse  från  studie¬ 
resa  i  Förenta  staterna,  New  Yorks  kommunikationer,  väg- 
och  gatuteknik,  organisation  samt  arbetsmaterial  och  arbets¬ 
metoder  vid  väg-  och  vattenbyggnader. 

Dnr  2588/1922.  Westerdahe,  Harald,  Studieresa  i  Tyskland, 
Frankrike  och  Nordamerika,  avseende  modern  verkstads- 
rörelse,  speciellt  för  lokomotiv-  och  vagnverkstäder. 

Dnr  7956/1923.  Sjövall,  Harald,  Magnetiska  metoder  för 
kommersiell  materialprovning  av  järn  och  stål. 

Dnr  7913/1923.  Andersson,  Ruben,  Resa  i  Tyskland  för 
studerande  av  konstruktionen  av  motorer  för  spårvagns-  och 
järnvägsdrift. 

Dnr  6759/1923.  EllioT,  Hans  O.,  Studier  i  bostadsfrågan  i 
Förenta  staterna,  speciellt  beträffande  den  amerikanska  indu¬ 
striens  verksamhet  på  området. 

Vägkonsulenter  vid  länsstyrelserna.  Denna  fråga  har 
på  senare  tid  blivit  särskilt  aktuell,  bl.  a.  med  hänsyn  till  de 
f.  o.  m.  nästkommande  år  tillgängliga  automobilskattemedlen. 
Frågan  dryftades  också  livligt  vid  den  i  oktober  avhållna  stora 
vägkonferensen. 

Svenska  teknologföreningens  avdelning  för  Väg-  och  vatten- 
byggnadskonst,  som  med  stort  intresse  följt  utvecklingen  av 
detta  ärende  har  i  dagarna  till  kommunikationsministern  rik¬ 
tat  en  framställning  i  frågan. 

Efter  att  till  en  början  hava  berört  frågans  tidigare  utveck¬ 
ling,  därvid  erinras  om  länsstyrelsens  och  Väg-  och  vattenbygg¬ 
nadsstyrelsens  yttranden  med  anledning  av  det  från  länsstyrel¬ 
sen  i  Västmanlands  län  till  Kungl.  Maj:t  ingivna  förslaget  om 
anställandet  av  vägkonsulent  framhåller  avdelningen  att  ifråga 
om  själva  behovet  av  teknisk  sakkunskap  till  länsstyrelsers  och 
vägstyrelsers  hjälp  vid  vägunderhållet  m.  m.  i  stort  sett  enig¬ 
het  synes  råda. 

Emot  Väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsen,  som  ansett  att  ifråga¬ 
varande  behov  borde  kunna  fyllas  genom  anlitande  av  styrel¬ 
sens  distriktstjänstemän,  anför  avdelningen  att  för  de  stora 
och  viktiga  arbetsuppgifter,  som  här  föreligga,  distriktstjänste- 
männen  —  med  undantag  möjligen  för  vissa  län  —  icke  torde 
kunna  disponera  erforderlig  tid,  enär  många  av  dessa  tjänster, 
dessutom  i  vissa  fall  förenade  med  vattenrättsingenjörsbefatt- 
uingarna,  taga  sina  innehavares  arbetskraft  helt  i  anspråk  för 
huvudsakligen  andra  uppgifter.  Därtill  kommer  att  numera 
tillgång  finnes  till  ett  flertal  enskilda  ingenjörer,  som  speciali- 
cerat  sig  inom  vägväsendets  område  och  vilkas  arbetskraft  det 
sålunda  är  synnerligen  angeläget  att  tillgodogöra  för  ifråga¬ 
varande  ändamål. 

Vidare  uttalar  avdelningen  att  den  icke  kan  dela  Väg-  och 
vattenbyggnadsstyrelsens  angivna  uppfattning  att  genom  stäl¬ 
landet  vid  länsstyrelsernas  sida  av  teknisk  arbetskraft,  i  vissa  fall 
tagen  utanför  distriktstjänstemännens  led,  genomförandet  av 
en  nödvändig  ny  väglag  skulle  fördröjas.  Tvärtom, anser  avdel 


ningen,  att  denna  anordning  torde  på  ett  smidigt  sätt  be¬ 
främja  övergången  till  en  ny  ordning. 

Med  stöd  av  vad  avdelningen  sålunda  anfört,  framhålles 
slutligen  vikten  av  att  erforderliga  penningmedel  ställas  till 
länsstyrelsernas  förfogande  för  dessas  förseende  med  sakkunniga 
biträden  vid  tillsynen  av  länens  allmänna  vägar,  därvid  läns¬ 
styrelserna  böra  vara  obundna  vid  valet  av  lämplig  teknisk 
arbetskraft. 


TEKNISKA  FÖRENINGAR 


FLOTTANS  INGENJÖRSFÖRENING 

höll  sitt  första  höstsammanträde  fredagen  den  28  sept.,  varvid 
förutom  behandling  av  en  del  föreningsangelägenheter  även 
förekom  föredrag  av  mariningenjör  G.  Halldin  om  hans 
» minnen  och  uttryck  från  pansarkryssaren  Fylgias  långresa  vintern 
1922 — 23  samt  Sydamerika.  Det  synnerligen  intressanta  före¬ 
draget  illustrerades  med  utmärkta  skioptikonbilder  och  foto¬ 
grafier  och  gav  en  livlig  skildring  av  besöken  i  de  olika  ham¬ 
narna  samt  av  utlandssvenskarnas  glädje  och  stolthet  över 
besöket,  vilket  de  ansågo  som  en  kär  hälsning  från  hemlandet 
och  ett  godt  stöd  för  sig  och  sin  verksamhet.  Den  i  varje  av 
de  besökta  huvudstäderna  företagna  kransnedläggningen  vid 
och  paraderingen  med  trupp  och  svensk  fana  inför  national¬ 
hjältens  monument  syntes  hava  särskilt  uppskattats  av  de 
mycket  patriotiskt  sinnade  sydamerikanerna.  E.  G.  L. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  JÖNKÖPING 

höll  den  29  september  sitt  första  höstsammanträde,  varvid  till 
styrelse  återvaldes;  ingenjör  W.  Graneli,  ordf.;  disponent  A. 
Werner,  v.  ordf.;  ingenjör  H.  A.  AnderfelT,  sekr.;  över¬ 
ingenjör  J.  E.  Lagerman,  kapten  N.  R.  R.  Ekwall,  ingenjör 
J.  H.  Ericson  och  överingenjör  T.  Jung. 

Sedan  ytterligare  en  del  föreningsangelägenheter  behandlats, 
höll  ingenjör  Birger  Lundström  föredrag  om  » Deutsches 
Museum  von  Aleisteriverken  der  Naturwissenschaft  und  Technik , 
Miinchen»,  Med  hjälp  av  ett  stort  antal  förträffliga  ljusbilder 
och  med  föredragshållaren  såsom  kunnig  ciceron  fingo  de  när¬ 
varande  företaga  en  intressant  vandring  genom  det  berömda 
museet,  vars  storartade  samlingar  inom  naturvetenskapens  och 
teknikens  olika  områden  väckte  den  livligaste  beundran.  Frå¬ 
gan  om  anordnandet  av  ett  tekniskt  museum  i  vårt  land  är 
ju  just  nu  aktuell,  och  det  var  därför  av  stort  intresse  att  få 
se,  huru  möusteranläggningen  »Deutsches  Museum»  var  in¬ 
rättad. 

Efter  föredraget  följde  supé,  varefter  vid  nachspielet  ing. 
P.  W.  Dietmann  gav  en  lyckad  radiokonsert.  En  mottagare¬ 
station  för  broadcasting  var  uppmonterad  i  salen,  och  under 
aftonens  lopp  avlyssnades  Glasgow,  Manschester,  London,  New- 
castle  m.  fl.  engelska  broadcastingstationers  konsertprogram. 

H.  A.  A. 

INGENJÖRSFÖRENINGEN  I  HALMSTAD 

hade  lördagen  den  29  september  sammanträde  på  Grand  hotell 
under  ordförandeskap  av  stadsingenjör  C.  Lundgren.  Därvid 
företogs  val  av  två  styrelseledamöter  för  kommande  2-årsperiod, 
och  valdes  disponent  I.  FoGELBERG  och  stadsingenjör  R. 

Lyttkens. 

Till  medlemmar  av  föreningen  invaldes  trafikchefen  Hj.  von 
Porat,  ingenjörerna  Hj.  Forsslunp  och  Carl  von  Schéle, 
landtmätarna  E.  Stigman  och  C.  E.  Sjödell,  Halmstad,  samt 
ingenjör  K.  S.  Lindsjö,  Rydöbruk. 

Aftonens  föredrag  hölls  av  disponent  I.  Fogei.berg,  Gene- 
vad,  över  ämnet:  » Kontinentalförskjutningar  och  polvandringar 
enligt  Wegeners  teori».  Det  synnerligen  intressanta  föredraget 
belystes  av  utmärkta  skioptikonbilder. 

Efter  sammanträdet,  som  var  talrikt  besökt,  vidtog  ett  myc¬ 
ket  animerat  samkväm.  R.  L — s. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  UPPSALA 

höll  sitt  första  sammanträde  för  hösten  å  Gillet  den  30  sept. 
Efter  en  del  inval  hölls  kvällens  föredrag  av  civilingenjör 
Manne  Lindhagen  från  Stockholm  över  ämnet:  »  Värmedistri - 
butionsanläggningar  t  U.  S.  A.»t  ingenjör  LINDHAGEN,  som  år 
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1922  företagit  en  studieresa  i  Förenta  staterna,  gav  i  såväl 
ord  som  bild  en  överblick  över  de  olika  anläggningar  av  detta 
slag,  som  finnas  i  U.  S.  A.  Han  berörde  även  de  olika  för- 
och  nackdelar,  som  vidlåda  detta  system,  samt  de  förutsätt¬ 
ningar,  vilka  måste  finnas  för  att  göra  dylika  anläggningar 
räntabla.  Efter  det  synnerligen  intressanta  föredraget  följde 
som  vanligt  supé  och  samkväm.  T.  G — g. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  ESKILSTUNA 

hade  lördagen  den  6  okt.  sitt  första  sammanträde  för  säson¬ 
gen  under  ordförandeskap  av  direktör  GuST.  Eemér. 

Sedan  en  del  inval  företagits,  höll  ingenjör  Hj.  Ljungh 
ett  föredrag  om  » Havets  bld  kol  uti  industriens  tjänst ».  Inled¬ 
ningsvis  omnämnde  talaren  de  gamla  grekernas  uppfattning 
om  jordens  byggnad,  särskilt  om  havet  och  i  synnerhet  om 
uppkomsten  av  ebb  och  flod.  Tidvattenssystemet  har  sedan 
dess  studeras  av  vetenskapsmän  genom  alla  tider  men  ej  kunnat 
helt  bestämmas,  förrän  professor  Poincaré  utförde  sina  om¬ 
fattande  och  exakta  beräkningar  över  detsamma.  Talaren  om¬ 
nämnde  därefter  den  av  lord  Kelvin  sinnrikt  konstruerade 
maskinen  för  registrering  av  ebb  och  flod  och  kom  sedan  in 
på  problemet  att  praktiskt  utnyttja  tidvattnets  oerhörda  kraft¬ 
resurser.  Endast  några  mindre  turbinstationer  för  tidvattnet 
hava  ännu  blivit  utförda,  men  flera  större  sådana  äro  plane¬ 
rade  i  Frankrike  och  England,  och  visade  talaren,  hur  man 
tänkt  sig  att  genom  olika  dammar  hålla  fallhöjden  konstant. 
Det  intressanta  föredragat,  som  illustrerades  av  utmärkta  skiop- 
tikonbilder,  avtackades  med  applåder. 

Under  det  därpå  följande  samkvämet  togs  föreningens  nya 
kinematograf  för  första  gången  i  bruk,  och  visades  en  del  filmer, 
som  av  A.-b.  Svensk  filmindustri  välvilligt  ställts  till  förenin¬ 
gens  förfogande,  och  mottogos  dessa  med  stort  bifall. 

V.  L. 

ÖSTERGÖTLANDS  TEKNISKA  FÖRENING 

hade  den  6  okt.  sammanträde  å  Frimurarhotellet  i  Linköping 
under  frih.  AxEE  Funcks  ordförandeskap. 

Till  föreningens  ordförande  efter  frih.  A.  Funck,  som  un¬ 
danbad  sig  omval,  utsågs  byggnadschefen  kapten  K.  K.  ADEER 
och  till  v.  ordförande  frih.  Funck,  till  sekreterare  ingenjör  A. 
Lindström  samt  till  övriga  styrelseledamöter  arkitekten  Axee 
Brunskog  och  konsulenten  S.  Torgersruud.  Styrelsesupp¬ 
leanter  blevo  fabrikör  M.  Ängqvist  samt  ingenjörerna  L.  Anton 
Åkerman  och  A.  Atterbom. 

Till  revisorer  valdes  ingenjör  E.  WERNER  och  överingenjör 
C.  J.  Uggea  med  ingenjör  E.  Peanck  som  suppleant. 

Till  klubbmästare  utsågos  fabrikör  M.  Ängqvist  och  ingen¬ 
jör  G.  Lindqvist. 

Sedan  därefter  inval  av  nya  medlemmar  företagits,  höll  direk¬ 
tören  för  A.-b.  Armerad  betong,  Malmö,  H.  G.  EverS,  före¬ 
drag  om  den  armerade  betongens  användning  i  svensk  byggnads¬ 
konst.  Han  visade  därvid  en  serie  bilder  av  bolagets  stoia  an¬ 
läggningar  på  skilda  platser  i  landet,  däribland  den  stora  kraft¬ 
stationen  i  Norrköping,  förrådsbyggnader  vid  de  skånska  socker¬ 
bruken,  verkstadsbyggnader  i  Motala  och  Trollhättan  m.  fl. 
större  anläggningar. 

Vid  det  följande  samkvämet  höll  ingenjör  Bo  Ekeeund  från 
Norrköping  ett  kåserande  föredrag  om  en  resa  jorden  rundt, 
som  han  för  en  tid  sedan  företagit.  Å—n. 

KALMAR  TEKNOLOGKLUBB 

höll  sitt  första  sammanträde  för  det  nya  arbetsåret  lördagen 
den  6  okt.  under  ordförandeskap  av  major  L.  V.  StåheE. 

Sedan  protokollet  från  föregående  sammanträde  justerats 
och  en  del  nya  medlemmar  invalts  i  klubben,  förrättades  val 
av  styrelse  för  kommande  arbetsår.  Härvid  återvaldes  samt¬ 
liga  förutvarande  styrelseledamöter,  vilka  utgöras  av  major  L. 
V.  StåheE,  ordförande ;  direktör  G.  Rosen,  v.  ordförande;  sta¬ 
tens  torvingenjör  Thure  Björkman,  sekreterare;  ingenjör  Edw. 
Andersson,  kassaförvaltare  och  klubbmästare,  samt  ingenjör 
Thor  Engström,  v.  klubbmästare.  Revisorer  blevo  ingen¬ 
jörerna  John  Jacobsson  och  Manne  Johansson. 

Dagens  föredrag  hölls  av  byggnadsingenjör  E.  Wranne, 
som  lämnade  en  sakrik  och  intressant  skildring  om  » Byggnads¬ 
verksamheten  i  England* . 

Efter  föredraget  följde  som  vanligt  samkväm  under  de  mest 
angenäma  former.  Th.  Bn. 


VÄSTERBERGSLAGENS  INGENJÖRSKLUBB 

började  med  sammanträde  den  6  okt.  sin  arbetsperiod  för  hösten. 
Vid  detta  sammanträde,  vid  vilket  föreningens  ordförande  dis¬ 
ponenten  J.  Kempe  förde  klubban,  förekom  ett  av  verkstads- 
ingenjören  vid  Aseas  Luvikaverk  C.  H.  Cedereund  framfört 
föredrag  om  »  Transportanordningar  vid  gruvor  och  järnverk  i 
Amerika ».  Vidare  meddelades  genom  överingenjören  K.  E. 
Eriksson  att  föreningen  anmodats  yttra  sig  angående  den  lägre 
tekniska  undervisningens  slutgiltiga  ordnande,  och  beslöt  för¬ 
eningen  vid  ett  kommande  sammanträde  upptaga  denna  sak 
till  diskussion.  R .  L. 


PERSONALNOTISER 


Ingenjör  Verner  Lindfors,  nu  anställd  vid  Asea,  Västerås. 

* 

Ingenjör  Birger  Lundberg,  förut  disponent  hos  A.-b.  Svenska 
motorplogfabriken,  Halmstad,  nu  verkst.  direktör  i  A.-b.  Bremer  & 
Lundberg,  Stockholm. 

* 

Civilingenjör  Joel  Meijling,  förut  vid  A.  E.  G.,  Berlin,  nu  vid 

Adirondack  Power  and  Light  Corporation,  Schenectady,  N.  Y. 

* 

Ingenjör  Walter  T.  Schmidt,  förut  chef  för  Luleå  stads  elektri¬ 
citetsverk,  nu  verkst.  direktör  för  Sundsvalls  spårvägar,  Sundsvall. 

* 

Civilingenjör  Frithiof  Stenhagen  anställd  vid  Kungl.  patentver¬ 
ket,  nu  tjänstledig,  på  studieresa  i  Förenta  staterna;  fast  adr.  Kungs- 
holmstorg  14,  Sthlm. 

* 

IN  memoriam. 

Civilingenjör  Karl  Henning  Smith  (f.  1S50)  avled  den  4  okto¬ 
ber  1923. 

★ 

Bergsingenjör  Paul  Johnson  (f.  1857)  avled  i  Stockholm  den  14 
oktober  1323. 


SAMMANTRÄDEN 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN 

Avdelningen  för  Väg-  och  vattenbyggnadskonst  har  extra 
sammanträde  å  föreningens  lokal,  Brunkebergstorg  20,  tisdagen 
den  13  november  1923  kl.  8  e.  m.  (precis).  —  Ärenden:  1.  För¬ 
slag  till  framställning  från  avdelningen  till  Kungl.  Maj:t  i  fråga 
om  förnyade  förordnanden  för  statens  vattenrättsingenjörer.  — 
2.  Förslag  till  yttrande  från  Svenska  teknologföreningen  till  Kungl. 
Maj:t  i  anledning  av  framställning  om  statsanslag  för  Kungl. 
automobilklubbens  väginstitut. 

Avdelningen  för  Elektroteknik  sammanträder  å  föreningens 
lokal,  Brunkebergstorg  20,  fredagen  den  16  november  1923  kl. 
7,45  e.  m.  precis.  —  Till  sammanträdet  inbjudas  medlemmar  av 
Sv.  teknologföreningens  avdelning  för  Teknisk  undervisning.  — 
Ärenden:  1.  Protokollsjustering.  —  2.  Inval.  —  3.  Inkomna  skri¬ 
velser.  —  4.  Val  av  styrelse  för  år  1924.  —  5.  Val  av  represen¬ 
tant  i  föreningens  styrelse  under  år  1924  och  suppleant  för  denne. 
—  6.  Val  av  redaktör  för  »Elektroteknik»  under  treårsperioden  1924 
— 1926.  —  7.  Val  av  klubbmästare  och  vice  klubbmästare  för  år 
1924.  —  8.  Bestämmande  av  sammanträdesdag  under  december 
1923  samt  sammanträdesdagar  under  år  1924.  —  9.  * Elektr otek¬ 
niska  fackskolans  i  Västerds  mal  och  medel*,  diskussion  med  in¬ 
ledningsanföranden  av  lektor  E.  Zachrisson  och  t.  f.  professor 
C.  A.  Rossander.  —  Supé  och  samkväm. 

De  av  avdelningens  medlemmar,  som  vilja  framföra  önskemål 
och  förslag  rörande  de  förestående  valen,  uppmanas  att  snarast 
sätta  sig  i  förbindelse  med  valkommittén  genom  dess  ordförande 
civilingenjör  J.  Körner. 

Föreningens  ordinarie  novemberstämma  som  avsetts  skola 
äga  rum  den  21  november  kommer  att  av  särskild  anledning  hållas 
först  den  28  november.  Program  för  stämman  kommer  att  sna¬ 
rast  meddelas. 
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Huvudredaktör:  CARL  KLEMAN 

INNEHÅLL:  En  ny  rökgasprovare.  Hur  skola  svenska  ingenjörers  studieresor  i  utlandet  stödjas  och  göras  fruktbärande?  — 
Det  stora  vägmötet  i  Stockholm  den  15  och  16  oktober  1923,  av  major  Ingemar  Petersson.  —  Personalnotiser.  —  Samman¬ 
träden. 


EN  NY  RÖKGASPROVARE. 


I  U 


Under  tiden  jan. — mars  1923  utfördes  av  tvenne  stu¬ 
derande  vid  Kungl.  Tekniska  högskolan,  Ångtekniska 
institutionen,  numera  civilingenjörerna  B.  Höglund  och  C. 
Rosenblad,  som  examensarbete  en  verkningsgradsunder- 
sökning  på  en  i  kontinuerlig  drift  varande  vattenrörpanna 
vid  Värtans  elektricitetsverk.  Belastningen  varierades  där¬ 
vid  på  bestämt  sätt.  De  omfattande  resultaten  (c:a  20  000 
enskilda  avläsningar  gjordes)  äro  alltjämt  under  bearbet¬ 
ning. 

Som  preliminärt  resultat  meddelas  emellertid  redan  här 
de  erfarenheter,  som  under  proven  gjordes  med  en  ny 
rökgasprovare  av  firman  Siemens  &  Schuckerts  konstruk¬ 
tion. 

Mätprincipen  är  följande: 

Värmeledningsförmågan  hos  olika  gaser  är  avsevärdt  olika. 
Koldioxidens  är  föga  mer  än  hälften  av  den  rena  luftens. 
Ställer  man  därför  så  till  att  man  kan  jämföra  avkylnin- 
gen  av  en  varm  kropp  i  ren  luft  och  i  C02-haltig  sådan, 
så  har  man  en  metod  att  fastställa  C02-halten.  Hur  man 

uppnått  detta  med  föreliggan¬ 
de  apparat,  visas  schematiskt 
av  fig.  1. 

I  metallkammaren  K  finnas 
i  var  sin  urborrning  två  elek¬ 
triskt  uppvärmda  platinatrådar 
A  och  B.  B  är  omgiven  av 
atmosfärisk  luft.  Förbi  A  ström¬ 
mar  kontinuerligt  den  gas,  som 
skall  analyseras.  Trådarnaupp- 
Fig.  1.  1  —  gasintag.  U  =  gasut-  värmas  elektriskt,  och  man 
lopp.  C,  Z?  =  rationsmotst.  <?  =  ack.  -  uppmäter  relativa  avkylningen 
batt.  H  =  amp. -meter.  E  =  visar-  genom  motståndsbestämning  i 
instr.  J  =  regl  -motst.  en  Wheatstonebrygga  enligt 

fig.  1. 

Den  så  beskrivna  kammaren  är  innesluten  i  »givare¬ 
apparaten»,  S,  se  fig.  2. 

Rökgasströmmen  åstadkommes  vanligen  genom  en  vatten- 
strålsugare.  Tilloppsvattnet  får  passera  en  kylare  L  (se  fig. 
2),  med  hjälp  av  vilken  gasen  hålles  vid  konstant  tempe¬ 
ratur.  A  samma  figur  märkes  vidare  gasfilter  m.  m. 

Ejektorn  förmådde  i  allmänhet  vid  den  för  undersök¬ 
ningen  uppmonterade  apparaten  giva  gasströmmen  så  stor 
hastighet,  att  en  eftersläpning  å  visarinstrumentet  av  3 — 5 
minuter  kunde  iakttagas.  Detta  berodde  givetvis  på  ett 
för  svagt  vattentryck,  och  kan  man  enligt  uppgift  från 
tillverkaren  nedbringa  eftersläpningstiden  under  1  minut. 

Det  var  för  huvudundersökningen  av  väsentlig  betydelse 
att  känna  den  momentana  rökgassammansättningen.  Under 
proven  var  en  man  oavbrutet  sysselsatt  med  provtagning 
i  Orsatapparat.  Vid  den  omfattning,  som  därvid  bestods, 
tog  varje  analys  en  tid  av  c:a  20  minuter.  Nu  förekommo 
belastningsändringar  med  ty  åtföljande  ändringar  i  rök¬ 
gassammansättningen  under  betydligt  kortare  tidsintervall, 
varför  den  elektriska  mätaren  härvid  var  av  ovärderlig  nytta. 


Då  man  vid  undersökningens  början  ej  ville  utgå  från 
att  den  elektriska  mätaren  gav  tillförlitliga  värden,  ordna¬ 
des  så  att  provtagningen  för  Orsatapparaten  hela  tiden 
kunde  ske  samtidigt  med  att  mätaren  avlästes.  Därvid 
sögs  för  det  mesta  gasen  genom  provtagningspipetten  pa¬ 
rallellt  med  givareapparaten.  Dessutom  vidtogos  särskilda 
åtgärder  för  att  säkerställa  samtidigheten  i  provtagning  och 
avläsning. 

Ur  de  omfattande  protokollen  meddelas  nedanstående 
stickprov,  som  ej  äro  att  betrakta  som  toppresultat,  utan 
kunna  anses  vara  utslagsgivande  för  den  medelnoggrann¬ 
het,  som  erhölls  vid  proven. 


Prov  den  24  jan. 

Kl.  1266— 1 10 

Kl.  2— 215 

Kl.  4— 416 

lOrsat 

10,4 

11,75 

10,2 

%  C02  enl.  El.  m. 

10,9 

1 1 ,9 

9,8 

(Mono 

9,9 

n,5 

9,7 

tor.  O  =  vattenavlopp.  P,  Q  —  rökgasfilter.  A?  =  strypventil.  S  —  Givare. 
T  =  Ledningar  till  skrivapparat. 


Prov  den  25  jan. 

Kl.  230-245 

Kl.  4S0— 446 

Kl.  545— 6 

lOrsat 

12,55 

13,2 

13,8 

%  C02  enl.  El.  m. 

12,5 

I3,° 

13,9 

(Mono 

11,5 

12,2 

12,8 

Prov  den  2  febr. 

Kl.  ii,0-ii26 

Kl.  I210— I225 

KI.255— 316 

Kl.430— 445 

lOrsat 

10,7 

10,6 

13,7 

12,8 

%  C02  enl.jEl.  m. 

10,6 

10,3 

14,0 

12,8 

|Mono 

”,4 

10,3 

12,8 

1^,9 

En  under  proven  samtidigt  ansluten  Monoapparat  visade 
i  allmänhet  god  överensstämmelse  sedan  korrektion  gjorts 
för  en  på  grund  av  långa  uttagsledningar  oundviklig  efter¬ 
släpning  av  c:a  15  minuter.  Dock  äro  resultaten  ej  fullt 
jämförbara,  då  ej  samma  gasuttag  användts.  I)e  hava 
emellertid  medtagits  som  stöd  för  kontrollanalyserna.  Vid 
provet  den  25  jan.  låg  Mono  hela  tiden  ungefär  1  %  CO„ 
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under  de  övriga,  och  visade  sig  detta  bero  på  en  luft¬ 
läcka  i  tilloppsledningarna. 

Vid  några  enstaka  tillfällen  förekom  emellertid  större 
avvikelser  mellan  Orsatapparaten  och  den  elektriska  C02- 
mätaren  än  vad  som  framgår  av  protokollsutdraget.  Dessa 
avvikelser  hava  visat  sig  bero  på  följande  omständigheter. 

1.  Bristande  passning  av  vattentillförseln  till  ejektorn, 
då  vattenmängden  i  följd  av  ojämnheter  i  vattentrycket 
stundom  varierade  starkt.  Härigenom  uppstodo  eftersläp¬ 
ningar,  som  vid  den  starkt  varierande  sammansättningen 
på  gasen  voro  svåra  att  uppskatta  tillräckligt  noga.  Det 
inträffade  t.  o.  m.  att  vid  hög  belastning  på  pannan,  ejek¬ 
torn  ej  orkade  suga  mot  vakuum  i  rökkanalen,  utan  att  i 
stället  ejektorvattnet  sögs  upp  i  givaren  och  ställde  till 
obehag. 

2.  Utebliven  kontrollering  av  mätspänningen.  Densamma 
sjönk  snabbt  mot  slutet  av  ackumulatorns  urladdningsperiod. 
Den  använda  Jungnerackumulatorn  om  io  amp. -timmar  vi¬ 
sade  sig  väl  liten  och  måste  i  regel  omladdas  efter  två 
prov  k  6  timmar.  Siemens  &  Schuckert  rekommenderar 
batterier  i  storleksordningen  6o  amp. -timmar. 

3.  Fel  hos  Orsatapparaten  torde  även  ha  förekommit, 
därigenom  att  någon  gång  absorptionsvätskorna  användes 
väl  länge. 


De  uppkomna  driftstörningarna  hos  den  elektriska  mä¬ 
taren  voro  dock  vid  denna  anläggning,  som  arbetade  sär-  | 
skilt  ogynnsamt  ur  dess  synpunkt,  av  ringa  betydelse.  \  id 
uppmontering  för  kontinuerlig  drift  som  kontrollapparat 
rekommenderar  fabrikanten  inrättandet  av  en  överfallsci- 
stern  för  vattentillförseln,  varmed  svårigheterna  med  ejek-  ' 
torn  bortfalla.  Tillgriper  man  dessutom  ett  större  acku-  • 
mulatorbatteri  så  avlägsnas  fullt  de  felkällor,  som  ovan 
kunna  skrivas  på  rökgasprovarens  konto. 

Blir  man,  såsom  fallet  var  vid  här  beskrivna  prov  med 
hastigt  följande  belastningsvariationer,  nödsakad  att  ofta 
förställa  vattenmängden  till  ejektorn,  så  är  det  att  rekom¬ 
mendera  att  tryckutjämning  genom  manometern  F  (fig.  2) 
ej  sker  till  atmosfären  utan  direkt  till  rökkanalen.  Häri-  | 
genom  vinner  man  att  utslaget  på  manometern  blir  pro¬ 
portionellt  mot  hastighetshöjden  för  gasströmmen  genom 
apparaten.  Denna  kan ,.  då  med  lätthet  hållas  konstant.  | 
Det  vill  alltså  synas  som  om  marknaden  i  den  beskrivna 
rökgasprovaren  fått  ett  nytt  värdefullt  tillskott. 

Den  vid  försöken  använda  mätaren  såväl  som  en  del 
annan  apparatur  (bl.  a.  en  komplett  telefonförbindelse  mellan 
de  olika  avläsningsposterna)  ställdes  beredvilligt  till  K. 
Tekniska  högskolans  förfogande  av  tillverkaren. 

Stockholm  i  okt.  1923.  Folke  K.  G.  Odqvist. 


HUR  SKOLA  SVENSKA  INGENJÖRERS  STUDIERESOR  I  UTLANDET  STÖDJAS  OCH 

GÖRAS  FRUKTBÄRANDE? 


Diskussion. 

Generalkonsul  O.  H.  Lamm,  New  York,  framträdde  här¬ 
efter  och  uttalade  med  några  ord  sin  tillfredsställelse  över  att  ha 
blivit  satt  i  tillfälle  göra  ett  inlägg  i  diskussionsfrågan.  Så¬ 
som  utlandsrepresentant  inom  ett  distrikt,  dit  den  övervägande 
delen  av  våra  studieresande  ingenjörer  bege  sig,  hade  talaren 
kommit  i  beröring  med  en  hel  del  av  dessa,  men  ville  förut¬ 
skicka  den  anmärkningen,  att  han  i  fortsättningen  måhända 
komme  att  anlägga  en  kanske  väl  ensidig  synpunkt  på  saken. 
Det  har  i  allmänhet  varit  svårt  att  göra  åtskillnad  mellan  de 
olika  slag  av  studieresande,  som  kommit  ut,  statsstipendiater, 
stipendiater  från  offentliga  institutioner  och  sådana,  som  resa 
på  egna  medel  eller  i  någon  viss  firmas  uppdrag.  De  ha  kommit 
huvudsakligen  för  tvenne  ändamål,  antingen  i  avsikt  att  genom 
studier  därute  rikta  sitt  eget  kunskapsförråd  i  allmänhet  eller 
på  ett  speciellt  område,  eller  ock  i  avsikt  att  med  sina  därute 
förvärvade  erfarenheter  och  de  upplysningar  de  varit  i  tillfälle 
inhämta,  vara  till  tjänst  för  någon  viss  firma  i  hemlandet  eller 
det  svenska  näringslivet  i  stort.  Det  är  svårt  att  avgöra,  vilket 
ändamål,  som  kan  anses  vara  det  viktigaste,  och  betydelsen 
av  inhämtandet  av  individuella  kunskaper  får  naturligtvis  ej 
förringas.  Av  stort  intresse  är  givetvis,  att  så  många  som 
möjligt  resa  ut,  och  om  talaren  i  sitt  anförande  särskilt  komme 
att  uppehålla  sig  vid  den  kategori  av  studieresande,  vars  resor 
främst  avse  att  gagna  det  svenska  näringslivet  i  allmänhet, 
berodde  det  på,  att  den  saken  av  helt  naturliga  skäl  låge  ho¬ 
nom  närmast  om  hjärtat.  Det  vore  talarens  bestämda  uppfatt¬ 
ning,  att  ingen  lär  av  andra,  det  han  kan  lära  av  sig  själv,  och 
att  det  är  av  vikt  både  på  de  rent  tekniska  områdena  och  inom 
näringslivet  att  själv  studera,  n.  b.  om  man  har  tid  och  råd. 
Det  finnes  emellertid  många,  som  sakna  bådadera,  och  vilka 
på  annat  håll  måste  skaffa  möjligheter  till  studieresor.  Om 
denna  slags  studieresande  och  vad  som  kan  göras  för  att  un¬ 
derlätta  deras  arbete  rör  sig  ju  diskussionen. 

Först  och  främst  kunde  det  ej  undgå  dem  därute  att  för¬ 
våna  sig  över,  att  stipendiernas  storlek  ofta  lämnar  mycket 
övrigt  att  önska.  Så  framt  något  kunde  åtgöras  för  att  öka 
stipendiesummorna,  måste  det  ske,  om  även  på  bekostnad  av 
de  resandes  antal.  Vad  Förenta  staterna  beträffar,  är  redan 
själva  resan  ditut  en  dyrbar  sak,  verksamhetsfältet  därute  myc¬ 
ket  stort,  och  alla  omkostnader  höga.  Om  ej  hela  resans  ända¬ 
mål  skall  förvanskas,  måste  därför  understödet  vara  tillräckligt 


tilltaget.  Talaren  hade  anledning  antaga,  att  förutsättningarna 
för  stipendiernas  utdelande  äro  sådana,  att  det  föreligger  vissa 
svårigheter  att  tillgodose  detta  önskemål.  Ävenledes  är  det 
svårt  att  överblicka  läget  direkt  i  dess  helhet.  Det  är  därför 
av  vikt,  att  ett  samarbete  i  någon  form  kommer  till  stånd 
mellan  dem,  som  skola  resa  ut  till  Förenta  staterna,  eller  sna 
rare  mellan  de  institutioner  och  enskilda,  som  tillhandahålla 
medel  för  resorna.  Detta  samarbete  skulle  då  i  första  hand 
inriktas  på  en  koncentration  av  de  till  buds  stående  medlen, 
så  att  icke  flera  studieresande  skickas  ut,  än  som  verkligen 
kunna  göra  sina  resor  fruktbringande. 

Detta  samarbete  bör  även  ha  andra  syften.  Som  den  före 
gående  talaren  anmärkt,  måste  man  säga,  att  i  Förenta  staterna 
förståelse  och  tillmötesgående  i  hög  grad  visas  studieresande 
Om  man  blir  visad  stort  tillmötesgående,  bör  man  emellertid 
akta  sig  för  att  missbruka  detta,  och  det  kan  tänkas,  att  någoi 
sådant  då  och  då  äger  rum.  Så  synes  det  t.  e.  i  talarens  er¬ 
farenhet,  att  de  studieresande  komma  ut  mycket  tätt  på  var 
andra,  ofta  för  att  studera  identiska  förhållanden.  Ingenjörs- 
facket  är  ju  mycket  stort,  och  de  täta  resorna  kunna  kanske 
icke  undvikas,  men  det  hade  förekommit  fall,  då  flera  persone:> 
efter  varandra  utskickats  för  att  studera  en  viss  bestämd  sak 
vilket  givetvis  hårdt  utnyttjat  vederbörandes  vilja  till  tillmötes 
gående.  Dylika  upprepade  besök  borde  med  det  föreslagm 
samarbetet  kunna  undvikas,  och  resan  i  stället  göras  sam 
tidigt  av  de  olika  studieresandena.  En  annan  viktig  sak  är 
att  man  genom  samarbetet  skulle  kunna  hjälpa  resenärern; 
att  spara  både  tid  och  pengar,  som  ställts  till  deras  förfogande 
När  man  tänker  sig,  hur  stort  Förenta  staterna  är,  och  hu: 
relativt  okänt  här  hemma,  förstår  man,  att  det  är  ganska  svår 
att  genast  sätta  sig  in  i  förhållandena  därute.  För  att  verk 
ligen  kunna  få  utbyte  av  studieresor  i  Förenta  staterna  fordras 
att  man  noga  är  inne  i  förhållandena,  känner  till  vilka  per 
soner,  man  skall  uppsöka,  vet  vad  man  vill  säga  dem,  ocl 
hur  man  skall  säga  det.  Om  detta  förberedande  arbete  skull' 
göras  därute,  vore  det  ett  tydligt  slöseri  med  tid  och  pengar 
Enligt  talarens  erfarenhet  syndas  ganska  mycket  i  detta  av 
seende,  och  många  komma  ut  helt  och  hållet  oförberedda  på 
vad  de  skola  taga  sig  till.  Det  är  därför  av  allra  största  vik 
att  redan  här  hemma  göra  undan  så  mycket  som  möjligt  av  de 
förberedande  arbetet.  I  detta  avseende  skulle  det  naturligtvi 
vara  av  nytta,  om  nya  resenärer  kunde  få  tillfälle  att  tillgodo 
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göra  sig  de  föregåendes  erfarenheter.  Det  var  talaren  obekant, 
huruvida  det  hittills  funnits  möjligheter  för  stipendiater  och  an¬ 
dra  studieresande  att  före  utresan  studera  de  reseberättelser,  som 
skrivits  av  föregående  resande  inom  samma  område.  Detta  borde 
konsekvent  vara  fallet,  ty  kännedom  om  andras  erfarenheter 
skulle  i  hög  grad  underlätta  svårigheten  att  ta  sig  fram  där¬ 
ute.  Talaren  ansåg  det  av  mycket  stor  vikt,  att  på  någon 
plats  ett  slags  arkiv,  innehållande  alla  reseberättelser,  ställdes 
till  de  blivande  resenärernas  förfogande.  Sedan  borde  före¬ 
skrivas,  att  stipendiaterna  i  detta  arkiv  skulle  inhämta  alla  de 
kunskaper,  som  fölle  inom  deras  område.  För  att  arkivet 
skulle  kunna  bli  så  värdefullt  som  möjligt  i  detta  avseende, 
borde  stipendiaterna  vid  avfattandet  av  sina  berättelser  ha 
arkivets  särskilda  uppgift  som  kunskapskälla  för  nya  resenärer 
i  åtanke.  Det  skulle  även  kunna  tänkas,  att  en  person,  som 
haft  förmånen  av  stipendium,  skulle  kunna  uppfordras  till  att 
stå  de  studieresande  till  tjänst  med  personliga  upplysningar, 
adressuppgifter  o.  dyl.,  så  att  de  redan  från  början  äro  i  stånd 
att  bättre  reda  sig. 

När  den  studieresande  kommer  ut,  är  det  givetvis  vår  ut- 
rikesrepresentations  plikt  att  hjälpa  honom  så  mycket  som 
möjligt.  Detta  sker  huvudsakligen  medelst  råd  och  anvis¬ 
ningar  å  ena  sidan  och  introduktioner  å  den  andra.  Vad  råd 
och  anvisningar  beträffa,  är  det  ju  givet,  att  möjligheterna 
äro  ganska  begränsade,  men  de  kunna  naturligtvis  även  många 
gånger  gå  utom  det  rent  tekniska.  Beträffande  introduktioner 
är  det  ej  under  alla  förhållanden  möjligt  att  lämna  sådana; 
under  alla  omständigheter  är  det  emellertid  av  stor  vikt,  att 
den  studieresande  är  i  stånd  att  dokumentera  sitt  uppdrag 
och  fullständigt  identifiera  sig.  En  annan  sak,  som  också 
borde  vara  självfallen,  är,  att  den  som  erhållit  anvisningar  och 
introduktioner,  till  vederbörande  representationsmyndighet  in¬ 
rapporterade  deras  värde.  Detta  är  ju  den  enda  möjligheten 
att  få  kunskap  om,  hur  dessa  upplysningar  och  råd  bäst 
skola  läggas. 

Ett  studiearkiv  i  hemorten  skulle  naturligtvis  åtskilligt  un¬ 
derlätta  ett  eventuellt  hjälparbete  i  utlandet,  dock  torde  en  del 
uppgifter  vara  nödvändiga  även  inom  utlandsrepresentationen. 
Något  motsvarande  ett  samlat  arkiv,  i  likhet  med  det  i  hemlan¬ 
det,  har  man  varken  möjlighet  att  förvara  eller  organisera.  Kun¬ 
de  det  ej  däremot  vara  lämpligt,  att  ett  samarbete  mellan  arki¬ 
ven  här  hemma  och  vår  utlandsrepresentations  organ  i  land,  dit 
ett  större  antal  studieresande  kunde  tänkas  komma,  ägde  rum? 
Detta  samarbete  skulle  bestå  av  summariska  meddelanden  från 
arkivet  hemma,  ävensom  meddelanden  i  vissa  individuella  fall, 
såsom  anvisningar  på  studieresande  i  avseende  pa  vad  man  i 
hemlandet  ansåg  borde  göras  för  att  underlätta  deras  resa. 
Om  ett  sådant  arkiv  komme  till  stånd,  kan  det  naturligtvis  ej 
tänkas  komma  att  konstant  täcka  alla  områden,  utan  kommer 
att  innehålla  en  del  spridda  meddelanden.  Det  vore  natur¬ 
ligtvis  ytterligt  önskligt,  att  härvidlag  en  viss  kontinuitet  kunde 
skaffas  fram  inom  den  ordinarie  utrikesrepresentationen,  men 
talaren  trodde,  att  i  de  flesta  fall  nödig  arbetskraft  härför  sak¬ 
nades.  Det  borde  kunna  vara  av  värde  för  vårt  tekniska  och 
näringspolitiska  liv  att  eventuellt  ställa  dylik  till  förfogande, 
men  ville  talaren  inte  närmare  ingå  på,  i  vilken  form  diskus¬ 
sionen  härom  borde  föras.  Det  vore  givetvis  alltid  svårt  att 
bedöma,  i  vad  mån  resultatet  av  en  studieresa  mer  eller  mindre 
direkt  kunde  ställas  till  näringslivets  förfogande. 

Slutligen  ville  talaren  framhålla,  att  man  kan  använda  sig 
av  stipendiaternas  arbete  på  ett  mera  indirekt  sätt,  till  tjänst 
för  näringslivet,  nämligen  genom  att  använda  deras  redogö¬ 
relser  som  ett  led  i  den  information,  som  vår  utrikesrepre- 
sentation  har  att  tillhandahålla  näringlivet.  Talaren  var  över¬ 
tygad  om,  att  det  ofta  skulle  vara  av  stort  gagn,  om  denna 
information  kunde  illustreras  med  en  del  specialutredningar. 
Visserligen  är  det  många  studieresande,  som  resa  ut  för  att 
studera  rent  tekniska  problem,  men  också  många,  som  röra 
sig  på  områden,  gränsande  till  och  av  intresse  för  vårt  nä¬ 
ringsliv  och  speciellt  då  vår  exportindustri.  Många  av  dessa 
rapporter  skulle  komma  till  sin  rätt  som  led  i  en  informa¬ 
tion  av  allmän  natur  och  som  stöd  och  hjälp  för  dem,  vilka 
ha  att  i  sin  tur  lämna  upplysningar  åt  andra.  Det  låter 
tänka  sig,  att  stipendiaterna  själva  ha  nytta  av  att  basera  sina 
specialundersökningar  på  den  mera  allmänna  information,  som 
den  ordinarie  utrikesrepresentationen  kan  ha  till  hands,  och  att 
en  del  generella  erfarenheter  kunna  komma  var  och  en  till 


del  på  detta  sätt.  Försök  i  den  riktningen,  visserligen  ej  av 
större  omfattning,  hade  redan  gjorts  inom  talarens  verksam¬ 
hetsfält  och  i  allmänhet  ansetts  slå  mycket  väl  ut.  Det  vore 
förmånligt,  om  denna  sak  redan  från  början  kunde  ordnas 
planmässigt,  vilket,  som  förut  antydt,  borde  ske  i  samarbete 
mellan  hemlandet  och  våra  utrikesrepresentanter.  För  ett  dy¬ 
likt  samarbete  ansåg  talaren  goda  möjligheter  förefinnas. 

Talaren  ansåg,  att  vad  som  sagts  även  vore  tillämpligt  på 
sådana  studieresande,  som  resa  ut  i  sitt  eget  eller  någon  upp¬ 
dragsgivares  intresse.  I  den  mån  de  fått  mottaga  hjälp  och 
upplysningar  antingen  här  hemma  eller  av  våra  utrikesrepre¬ 
sentanter,  borde  man  på  dem  kunna  ställa  den  fordran,  att 
de  i  tillämpliga  delar  ställa  sitt  material  till  förfogande.  Dessa 
resenärer  ha  ofta  allra  bäst  tillfälle  och  förmåga  att  bedöma 
lägen  och  sakförhållanden,  och  vårt  näringsliv  kan  kanske  ha 
mera  nytta  av  deras  arbete  än  av  de  andra  stipendiaternas. 

Docent  E.  Norlin:  Denna  fråga,  som  nu  tagits  upp  till 
diskussion  är  av  största  vikt,  och  det  är  av  stor  betydelse,  att 
de  medel,  som  av  staten  direkt  eller  av  donationer  och  stipen¬ 
dier  anvisas,  verkligen  komma  att  på  allra  bästa  sätt  tillgodo¬ 
göras,  och  de  synpunkter,  som  av  de  två  föregående  talarna 
framförts,  äro  i  hög  grad  beaktansvärda  och  i  viss  mån  även 
ganska  uttömmande.  Talaren  hade  själv  nyligen  haft  tillfälle 
att  företaga  en  studieresa  och  ville  med  anledning  därav  fram¬ 
hålla  några  på  hans  egna  erfarenheter  grundade  synpunkter. 

Av  största  betydelse  är  det,  att  resan  börjar  hemma,  där 
man  planmässigt  och  i  detalj  bör  förbereda  den.  En  viktig 
sak  är  ytterligare  att  man  beroende  på  resans-  art,  såsom  in¬ 
genjör  Nilsson  även  framhållit,  lämpar  förberedelserna  därefter. 
Det  ställer  sig  naturligtvis  olika,  om  det  är  fråga  om  en  ung 
ingenjör,  som  reser  i  mera  pedagogiskt  syfte,  eller  om  en  äldre 
och  mera  erfaren  ingenjör,  vilken  representerar  ett  specialin¬ 
tresse,  reser  ut,  för  att  skaffa  upplysningar  för  sig  själv  eller 
någon  firma  i  hemlandet.  I  varje  fall  är  det  av  vikt,  att  man 
söker  skaffa  sig  så  goda  förbindelser  som  möjligt,  men  man 
bör  dock  ej  därvid  gå  till  överdrift  och  skaffa  flera  introduk¬ 
tioner,  än  man  hinner  utnyttja  vilket  är  i  hög  grad  ojust.  Det 
är  mera  praktiskt  att  söka  begränsa  sin  uppgift  för  att  bli  i 
stånd  att  taga  den  så  grundligt  som  möjligt  och  kunna  ägna 
god  tid  däråt.  För  en  ung  ingenjör  är  det  ett  godt  uppslag, 
att  vid  någon  utländsk  högskola  börja  sin  studieresa  med  att 
arbeta  med  något  problem,  tillhörande  hans  fack,  ty  detta  kan 
bli  en  god  utgångspunkt  för  det  fortsatta  studiearbetet  och 
underlätta  möjligheten  att  få  tillträde  till  institutioner  och  an¬ 
läggningar  inom  studieområdet. 

En  sak,  som  det  kan  synas  onödigt  att  påpeka,  skadar  det 
dock  kanske  ej  att  fästa  uppmärksamheten  på.  Den  studiere¬ 
sande,  som  naturligtvis  var  han  kommer,  anses  representera 
sin  nation,  bör  i  alla  avseenden  vinnlägga  sig  om  fair  play. 
Detta  gäller  i  synnerhet,  då  han  söker  skaffa  sig  upplysningar 
och  introduktioner.  Under  inga  villkor  får  han  söka  gå  bak¬ 
vägar  utan  alltid  framträda  med  öppet  visir. 

Beträffande  förberedelserna  för  resan,  är  det  en  mycket  vik¬ 
tig  synpunkt,  som  kan  synas  ganska  självklar,  men  ej  kan  nog 
grundligt  påpekas,  att  man  genom  noggrant  studium  av  den 
tekniska  litteraturen  söker  sätta  sig  in  i  förhållandena  i  det 
land,  man  ämnar  besöka,  samt  noga  följer  den  försöksverk¬ 
samhet,  som  där  bedrives  på.  de  officiella  institutionerna. 

Talaren  ansåg  det  önskvärdt  att  i  ett  påtänkt  arkiv  samla 
kataloger  över  dessa  undersökningsinstitutioners  publikationer, 
vilka  skulle  komma  till  stor  nytta  t.  e.  i  fråga  om  amerikan¬ 
ska  förhållanden,  och  våra  beskickningar  göra  nog  allt  vad  de 
kunna,  för  att  dessa  katalogsamlingar  skulle  bli  så  fullständiga 
som  möjligt.  Beträffande  denna  fråga  finnes  det  naturligtvis 
ytterligare  en  del  synpunkter  att  framföra  i  anslutning  till 
vad  inledarna  ha  anfört,  och  det  är  nödvändigt  att  allt  göres 
för  att  organisera  det  hela  så,  att  studieresorna  bli  i  mesta 
möjliga  grad  fruktbringande  för  både  individerna  och  vårt 
näringsliv. 

Civilingenjör  Paul  Wretlind  var  av  den  uppfattningen,  att 
diskussionen  om  ingenjörernas  studieresor  ej  kommer  för  tidigt 
och  ej  heller  för  sent,  utan  således  i  rätt  tid.  När  den  sak, 
som  diskuteras,  är  aktuell,  torde  man  kunna  hysa  den  för¬ 
hoppningen,  att  diskussionen  kan  komma  att  föra  till  ett  re¬ 
sultat.  Det  torde  råda  en  tämligen  allmän  önskan  att  få  frågan 
ventilerad  för  att  en  ändring  i  de  nuvarande  förhållandena 
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skulle  komma  till  stånd.  Fullkomligt  allmän  var  denna  önskan 
dock  ej.  Talaren  hade  i  tamburen  för  ett  ögonblick  sedan 
träffat  »den  elaka  herrn»  i  färd  med  att  lämna  lokalerna.  Till¬ 
frågad  om  anledningen  till  sin  flykt  undan  aftonens  diskussion, 
upplyste  »den  elaka  herrn»,  att  allt  vad  studieresor  hette  voro 
»organiserad  humbug»,  och  att  han  för  sin  del  ej  ville  vara 
med  och  göra  det  till  överorganiserad  humbug.  Med  anledning 
härav  framhöll  talaren,  att  den  uppfattningen  vore  ganska  ut¬ 
bredd,  att  en  studieresa  voré  att  anse  som  en  nöjesresa,  och 
att  det  är  detta,  som  är  grund  till  att  våra  stipendier  äro  så 
små;  de  betraktas  blott  som  en  förstärkning  av  reskassan  som 
icke  är  avsedd  för  något  allvarligt  syfte.  Som  en  motsats 
kan  man  uppställa  den  japanska  statens  stipendier,  som  föder, 
kläder  och  lär  sina  stipendiater  helt  på  statens  bekostnad.  Det 
är  i  alla  händelser  av  vikt  att  konstatera,  att  en  studieresa  sker 
för  nyttans  och  ej  för  nöjets  skull,  och  därför  bör  ordnas  för¬ 
ståndigt,  om  den  skall  ge  något  utbyte. 

Den  första  punkten  därvid  är  att  skaffa  pengar.  En  ologisk 
anordning  är  att  stipendium  endast  lämnas  från  ett  håll,  men 
icke  från  flera.  På  grund  av  stipendiesummornas  begränsning 
och  de  stipendiesökandes  mångfald,  vore  man  frestad  föreslå, 
att  alla  pengarna,  de  må  nu  vara  från  Tekniska  högskolan, 
Svensk-amerikanska  stiftelsen,  staten  eller  andra  håll  och  av¬ 
sedda  för  både  sådana,  som  ägna  sig  åt  bergshandteringen 
och  sådana,  som  icke  ägna  sig  åt  bergshandteringen,  sloges 
ihop  i  en  påse  och  delades  lika  mellan  fem  eller  tio  stipendie- 
sökande.  Staten  ansåg  det  olämpligt  att  dela  ut  några 
stipendier  alls  ett  år,  och  man  hoppades  därför  att  nästa  år 
dubbelt  så  stora  summor  skulle  komma  att  utdelas,  men  i 
stället  utdelades  som  vanligt. 

Förutsatt  emellertid,  att  pengar  för  studieresor  stå  till  buds, 
uppställer  sig  frågan  om  de  rent  personliga  förutsättningarna 
hos  dem,  som  skola  resa  ut.  Den  första  punkten  härvidlag  är, 
att  man  ej  skickar  ut  dövstumma  personer,  dvs,  sådana  som 
varken  kunna  tala  eller  förstå  språket.  Att  skicka  en  person, 
som  endast  kan  svenska  och  tyska,  till  Förenta  staterna,  är 
en  i  hög  grad  olämplig  åtgärd.  I  Tyskland  kan  en  studiere¬ 
sande  möjligen  klara  sig  med  klena  språkkunskaper,  ty  tyskarna 
äro  i  allmänhet  ej  rädda  om  besväret  och  draga  sig  ej  för  långa 
förklaringar.  Att  däremot  resa  ut  till  Frankrike  eller  engelsk¬ 
talande  länder  utan  att  behärska  deras  språk,  är  bortkastad 
tid.  Därför  bör  man  se  till,  att  genom  språkstudier  bota  even¬ 
tuella  brister  i  detta  hänseende,  ty  att  resa  utomlands  och  där 
besvära  strängt  upptagna  personer  med  stapplande  frågor  och 
sedan  ej  kunna  förstå  det  svar,  man  får,  är  att  göra  en  dålig 
insats  som  representant  för  sitt  land.  Ty  såsom  sådan  blir 
den  studieresande  ansedd,  och  det  kan  därför  fordras  av  honom, 
att  han  uppträder  med  en  viss  säkerhet  och  på  ett  gentilt  och 
oanfäktligt  sätt.  Detta  är  verkligen  en  oerhört  viktig  synpunkt, 
som  talaren  ansåg  fullt  motivera  en  grundlig  undersökning 
av  stipendiaternas  kvalifikationer  i  detta  fall. 

Vad  tiden  för  en  studieresas  anträdande  beträffar,  har  det 
sagts,  att  den  ej  bör  anträdas  direkt  efter  högskolans  slut. 
En  tre,  fyra,  fem  år  efter  examen  ansåg  talaren  för  sin  del 
vara  lagom.  Det  vore  mycket  gynnsamt,  om  man  kunde 
ändra  högskolans  bestämmelser  om  stipendier  för  nyutexami¬ 
nerade  elever  till  att  avse  tre,  fyra  »års»  ingenjörer.  Intill 
dessa  år  förflutit  kunde  man  ju  samla  pengarna  på  hög.  Det 
måste  anses  olämpligt  att  skicka  ut  folk,  som  sakna  den  nö¬ 
diga  praktiska  erfarenheten  som  komplement  till  de  teoretiska 
kunskaperna.  Docent  Norlin  har  framhållit,  att  man  borde 
lägga  sig  vid  en  utländsk  högskola  för  att  göra  en  special¬ 
undersökning.  Ett  annat  mycket  lämpligt  sätt  att  börja  en 
studieresa  är  att  förkovra  sig  i  språket  och  i  facktermerna, 
vilka  utgöra  ett  språk  för  sig  själva  och  detta  genom  att  gå 
som  arbetare  under  den  första  tiden.  Då  får  man  god  hjälp  i 
sina  språkstudier  och  kommer  in  i  förhållandena. 

Det  omnämnda  arkivet  samt  en  förteckning  över  resebe¬ 
rättelser  m.  m.  är  att  anse  som  ett  grundläggande  önskemål 
vid  reformering  på  studieresornas  område.  En  hel  del  bör 
därvid  kunna  göras  på  ett  jämförelsevis  enkelt  sätt,  utan  att 
någon  »överorganiserad  humbug»  skulle  behöva  förekomma. 
Man  behöver  först  en  förteckning  på  alla  föregående  studie¬ 
resande  inom  olika  fack,  deras  opus,  och  var  de  finnas.  Rese¬ 
berättelserna  böra  dupliceras  och  i  kopior  tillhandahållas  på 
konsulat  och  beskickningar. 


Att  slå  ihjäl  alla  de  förefintliga  stipendiefonderna  och  samla 
alla  tillgängliga  medel  i  en  enda  förnuftigt  ordnad  statsfond 
torde  väl  vara  för  mycket  begärt.  Talaren  skulle  dock  vara 
glad,  om  den  gängse  uppfattningen  av  studieresorna  såsom 
nöjesresor  bleve  reviderad,  ävensom  om  man  i  avseende  på 
stipendiernas  utdelning  i  någon  mån  hyllade  den  hittills  för¬ 
aktade  synpunkten,  att  den  som  mycket  är  givet,  åt  honom 
skall  mer  givas. 

Kapten  H.  N.  Pallin:  En  mängd  resor,  som  talaren  gjort, 
hade  givit  honom  åtskillig  erfarenhet  om  utrikes  studieresor, 
men  det  vore  en  erfarenhet  hemifrån,  som  han  i  första  hand  ; 
ville  framhålla.  Man  måste  så  mycket  som  möjligt  söka  be¬ 
fria  stipendiaterna  från  dem  åliggande  skriverier.  Det  moderna 
samhällslivet  drunknar  i  ansökningshandlingar,  berättelser,  rap¬ 
porter  och  andra  skriftliga  inlagor,  som  avtvingas  oss  i  olika 
lägen  till  mycket  ringa  nytta  eller  på  ett  opraktiskt  sätt.  Att 
låta  rapporter  ersätta  reseberättelser,  vore  något  att  tänka  på. 
Skola  de  endast  öka  skriveriet,  kunde  talaren  dock  ej  vara 
med  därom.  Bestämmelserna  för  de  unga  stipendiaterna  äro  i 
regeln  för  rigorösa.  Det  torde  vara  bekant,  att  de  ständigt 
växlande  förhållandena  under  en  längre  utrikes  resa  kräva 
smidig  anpassning.  Största  möjliga  frihet  är  därför  önskvärd 
inom  ramen  av  ett  måttligt  och  rimligt  uppfyllande  av  stipen¬ 
diets  praktiska  ändamål.  Den,  som  varit  ute  på  en  studieresa, 
bör  ha  frihet  att  avgiva  sin  reseberättelse  på  lämpligare  sätt 
än  nu  så  ofta  sker.  Att  studera  vid  utländska  högskolor  och 
lägga  fram  resultaten  därav  i  form  av  en  avhandling,  kan 
synas  bra.  I  många  fall  torde  dock  studierna  med  större  ver¬ 
kan  kunna  bedrivas  här  hemma  för  att  sedan  kompletteras 
genom  en  studieresa  för  iakttagelser  av  utomlands  samlade 
kunskaper  på  området.  I  reseberättelsen  bör  man  ha  frihet 
att  koncentrera  sig,  om  man  så  önskar,  på  en  enda  detalj, 
vars  behandling  kan  bli  av  bestående  värde.  Reseberättelserna 
äro  nu  ofta  ett  onjutbart  konglomerat  av  allt  mellan  himmel 
och  jord  i  det  fack  man  representerar,  trots  att  mången  gång 
ett  stort  arbete  på  dem  nedlagts.  Det  vore  ofta  förtjänstfullare, 
om  man  skreve  sin  berättelse  över  t.  e.  en  enda  maskin  eller 
en  enda  anläggning  och  verkligen  gjorde  någonting  bärande 
därav,  som  icke  omedelbart  drunknade  i  utvecklingens  ström.  ! 
—  En  handbok  för  stipendiater  kunde  måhända  vara  till  nytta, 
men  enklare  och  avgjort  verksammare  vore,  om  vederbörande 
ämbetsverk  utarbetade  en  enkel  P.  M.  för  studieresande,  där  de 
viktigaste  synpunkterna  framhöllos  i  fråga  om  en  studieresas 
ordnande.  Kunde  denna  P.  M.  också  innehålla  några  riktlinjer 
för  ett  korrekt  uppträdande  utomlands,  vore  det  så  mycket 
bättre.  För  den  unge  mannen,  som  reser  ut,  är  allting  nytt  —  . 
skriv  upp  våra  här  meddelade  erfarenheter,  vederbörligen  kon¬ 
centrerade  i  en  P.  M.,  som  kan  gratis  utdelas  till  alla,  så  tror 
jag  vi  få  det  bästa  utbytet  av  denna  diskussion. 

Kapten  Nils  Westerberg  tillkännagav,  att  han  i  olikhet  med 
de  föregående  talarna  ej  varit  ute  och  rest  så  mycket,  och  så¬ 
ledes  ej  kunde  tala  av  erfarenhet.  Diskussionen  vore  ju  dock 
ej  blott  anordnad  för  dem,  som  gjort  studieresor,  utan  även 
för  dem,  som  kunde  komma  att  göra  sådana  resor  samt  för  dem 
som  skola  kunna  draga  nytta  av  de  studieresor  som  andra  göra. 
Innan  talaren  närmare  sett  på  det  för  diskussionen  uppställda 
temat,  hade  han  tänkt  sig  diskussionen  lagd  på  en  något  bre¬ 
dare  basis,  än  vad  som  genom  inledningsanföranden  och  dis¬ 
kussionen  i  övrigt  blivit  fallet.  Talaren  omnämnde  tidnings¬ 
pressens  intresse  för  kolonisationsfrågan,  som  först  gått  ut  på 
kolonier  av  arbetare  i  avsikt  att  avhjälpa  arbetslösheten,  och 
sedan  även  avsett  arbetare  med  högre  utbildning.  För  två  dagar 
sedan  hade  en  artikel  i  kolonisationsfrågan  av  envoyén  Lager¬ 
crantz  varit  införd  i  Nya  dagligt  allehanda,  vilken  talaren 
funnit  särskilt  beaktansvärd.  Däri  hade  bl.  a.  framhållits,  att 
vi  ej  böra  inrikta  oss  på  att  exportera  industriarbetare,  ty  ju 
flera  arbetare  som  exporteras,  desto  flera  ingenjörer  bli  arbets¬ 
lösa.  I  stället  böra  ingenjörerna  skaffas  tillfälle  att  resa  ut, 
för  att  genom  sina  erfarenheter  kunna  bidraga  till  arbetslös¬ 
hetens  avhjälpande.  Tyskarnas  system,  framhöll  artikeln  ifråga, 
att  skicka  ut  stipendiater  vore  beaktansvärdt.  Genom  den  känne¬ 
dom,  dessa  förvärva  om  det  främmande  landets  folk,  språk,  in- 
"dustri  och  övriga  förhållanden  blevo  de  ett  slags  förmedlande 
länk  mellan  landet  ifråga  och  hemlandet. 

För  att  diskussionen  om  ingenjörernas  studieresor  skulle 
kunna  bli  fruktbringande,  måste  man  taga  hänsyn  till  trenne 
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synpunkter.  Den  första  är  teknologföreningens  ställning  till 
spörsmålet.  Så  vidt  talaren  kunnat  förstå,  hade  diskussions- 
inledarna  och  även  de  övriga  talarna  i  huvudsak  tänkt  på  dem, 
som  resa  ut  som  stipendiater,  alltså  på  uppdrag  av  mer  eller 
mindre  officiella  institutioner.  Det  är  ju  naturligtvis  en  vik¬ 
tig  fråga  att  ordna  så,  att  dessas  studieresor  bli  fruktbärande. 
I  ännu  högre  grad  bör  emellertid  teknologföreningen  vara  in¬ 
tresserad  av,  hur  det  ställes  för  dem,  som  resa  ut  på  eget  ini¬ 
tiativ.  I  detta  avseende  kan  man  uppställa  samma  fråga,  som 
en  föregående  talare:  är  betydelsen  av  en  studieresa  störst  för 
individen  själv,  eller  är  den  av  någon  betydelse  för  det  land, 
som  bekostar  resan?  De  som  resa  ut  i  unga  år,  ha  ganska 
litet  tillfälle  att  direkt  göra  hemlandet  någon  nytta.  Det  är 
blott  i  ett  fåtal  fall  som  deras  reseberättelser  innehålla  något 
nytt.  För  dem  själva  däremot  är  resan  av  större  betydelse. 
De  få  en  vidgad  uppfattning  och  ett  rikare  livsinnehåll,  vilket 
förr  eller  senare  kommer  deras  land  till  godo.  När  den  unge 
ingenjören  väl  har  kommit  ut,  blir  frågan  den,  om  han  skall 
stanna  därute,  i  händelse  han  lyckas  få  en  anställning.  Talaren 
hade  sig  ej  bekant,  hur  det  är  stipulerat  i  fråga  om  understöds- 
tagares  skyldighet  att  återvända  till  hemlandet,  men  trodde, 
att  i  allmänhet  en  viss  tid  var  stipulerad,  rörande  sig  om  unge¬ 
fär  ett  år.  Tiden  kan  genom  beviljande  av  dispens  förlängas, 


men  en  viss  osäkerhet  i  detta  avseende  torde  under  nuvarande 
förhållanden  göra  sig  gällande.  —  I  förbigående  ville  talaren 
påpeka,  att  man  i  stället  för  uttrycket  stipendium  bör  tala  om 
reseunderstöd.  —  Om  tiden  för  utlandsvistelsen  alltför  snävt 
begränsas,  så  kan  detta  ha  sina  olägenheter.  Om  en  person 
t.  e.  reser  till  Amerika  och  där  får  anställning,  blir  han  tvun¬ 
gen  att  inom  jämförelsevis  kort  tid  ge  sig  hem  igen  eller  ock 
återbetala  reseunderstödet.  Vore  det  ej  riktigare  att  utsträcka 
tiden  något  längre?  Resans  frukter  i  skriftlig  form  böra  givet¬ 
vis  göras  bekvämt  tillgängliga  genom  registrering.  Däremot 
torde  man  ej  kunna  som  villkor  för  understöds  utbetalande 
stipulera,  att  vederbörande  skall  ha  studerat  allt  i  form  av  rese¬ 
berättelser  tillgängligt  material  inom  sitt  fack.  Detta  kunde 
måhända  gå  bra  låt  oss  säga  i  tio  år,  men  i  längden  växer  det 
hopade  materialet  allt  för  mycket.  Bestämmelser  härom  bli 
alltså  meningslösa.  För  den  tekniska  allmänheten  viktigast 
är  att  vad  som  i  reseberättelserna  är  värdefullt  publiceras  i  exem¬ 
pelvis  Teknisk  tidskrift.  Detta  sker  bäst  genom  vederbörande 
författare  själva,  och  den,  som  ej  har  lust  eller  förmåga  att 
skriva  långt,  kan  ju  fatta  sig  kort.  Som  en  avslutning  ville 
talaren  säga,  att  det  som  under  diskussionen  framkommit  är 
godt  och  väl,  men  att  frågan  vid  ett  kommande  tillfälle  möj¬ 
ligen  bör  läggas  på  en  bredare  bas.  (Forts.) 


DET  STORA  VAGMÖTET  I  STOCKHOLM  DEN  15  OCH  16  OKTOBER  1923. 

Av  major  Ingemar  Petersson. 


Andra  överläggningsämnet :  »Vilka  ytterligare  ändringar 
i  den  nuvarande  väglagen  kunna  ifrågasättas  före  genom¬ 
förandet  av  en  fullständig  vägreform?»  inleddes  av  t.  f. 
statssekreteraren  C.W.  Aschan,  som  efter  en  orienterande 
redogörelse  för  de  under  senare  tid  genomförda  ändrin¬ 
garna  i  väglagen  samt  de  härigenom  uppnådda  fördelarna 
kom  in  på  de  önskemål  om  ytterligare  ändringar  av  gäl¬ 
lande  lagstiftning,  som  av  olika  anledningar  framträdt. 
Härvid  berördes  först  den  aktuella  frågan  om  vägunder¬ 
hållets  överflyttande  på  vägkassan,  varvid  påvisades  skill¬ 
naden  mellan  den  situation,  som  uppstår  vid  överflyttandet 
av  samtliga  vägar  på  vägkassan,  emot  den,  som  inträder, 
då  blott  en  del  vägar  övertagas.  Talaren  sammanfattade 
sitt  anförande  i  denna  viktiga  fråga  och  i  övrigt  sålunda: 

När  det  gäller  att  övertaga  hela  väghållningsdistriktets  vägnät, 
så  får  nog  1921  års  lagstiftning  anses  tillfredsställande,  även  om 
det  från  somliga  håll  yrkats,  att  k.  bfhde  skulle  tilläggas  befo¬ 
genhet  att  mot  de  väghållningsskyldigas  bestridande  förordna  om 
vägnätens  övertagande  till  underhåll  av  vägkassan.  Däremot  äro 
bestämmelserna  om  vägkassans  övertagande  till  underhåll  av  viss 
vägsträcka  sådana,  att  de  i  vissa  fall  kunna  medföra  mindre  önsk¬ 
värda  konsekvenser.  I  allmänhet  anser  man  måhända  bäst,  att 
vägkassan  övertager  allt  vägunderhåll  i  distriktet,  men  förhållan¬ 
dena  i  vårt  land  äro  ju  olikartade  och  under  debatterna  i  riks¬ 
dagen  har  det  visat  sig  på  vissa  håll  finnas  intresse  för  att  över¬ 
taga  allenast  huvudvägarna  till  underhåll  medelst  vägkassan. 

Om  vägkassan  (jämlikt  12  par.  väglagen)  övertager  underhållet 
av  viss  vägsträcka,  skall  den  naturaväghållare,  som  befriats  från 
underhåLlet,  i  gengäld  årligen  betala  vägkassan  uppskattade  värdet 
av  ifrågavarande  underhåll.  Om  vägdelning  och  uppskattning  äro 
r.ya  och  riktiga  går  det  nog  bra,  men  om  man,  som  vanligen  är 
fallet,  har  att  göra  med  föråldrade  uppskattningar  och  vägdel- 
ningar,  kan  man  komma  till  egendomliga  resultat.  Södertäljevägen 
kan  tjäna  som  skolexempel.  Denna  väg,  som  förmedlar  en  synner¬ 
ligen  tung  och  tät  trafik,  har  nyss  undergått  ett  betydande  grund- 
förstärkningsarbete.  Vissa  delar  av  vägbanan  ha  belagts  med  gat¬ 
sten,  somliga  delar  med  betong  och  andra  delar  med  makadam. 
Man  räknar  emellertid  med  att  de  makadamiserade  dtlarna  snart 
måste  förses  med  hållfastare  slitytor.  Denna  väg  är  nu  indelad 
men  måste  övertagas  av  vägkassan.  Om  den  övertages  utan  sam¬ 
band  med  övriga  vägar  i  distriktet,  skola  de  hittillsvarande  väg- 
hållarna  till  vägkassan  inbetala  den  uppskattade  kostnaden  av  väg¬ 
underhållet.  Denna  kostnad  utgör  18  öre  pr  längdmeter  väg,  ett 
löjligt  litet  belopp  beroende  på  föråldrad  uppskattning.  Ett  över¬ 
tagande  av  vägen  skulle  alltså  bereda  väghållarna  oskälig  fördel. 
Man  har  därför  ifrågasatt  ny  uppskattning.  Värdet  av  det  nuva¬ 
rande  underhållet  lärer  enligt  uppgift  beräknas  till  fyra  kronor  pr 
längdmeter  makadamiserad  väg  och  50  öre  pr  meter  stensatt 
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väg.  Väghållarens  ersättning  skulle  alltså  i  händelse  av  ny  upp¬ 
skattning  utgå  med  betydligt  förhöjda  belopp.  Den  som  haft  turen 
att  få  sin  väglott  stensatt  skulle  emellertid  blott  behöva  betala 
en  åttondel  av  vad  den  skulle  utgiva,  som  fått  sin  väglott  allenast 
makadamiserad.  Svårigheterna  skulle  ju  kunna  i  viss  mån  av¬ 
hjälpas  genom  ny  vägdelning,  men  dels  är  detta  mycket  dyrt,  dels 
uppstå  vissa  andra  svårigheter.  Även  om  man  utgår  från,  att  slit¬ 
ytan  vore  likartad  hela  vägen,  kunde  man  icke  ernå  rättvist  resul¬ 
tat  allenast  genom  ny  uppskattning.  Det  framgår  bäst  vid  en  jäm¬ 
förelse  mellan  två  lika  stora  fastigheter,  som  vid  den  för  länge 
sedan  skedda  vägdelningen  fått  sina  väglotter  förlagda  den  ena  på 
Södertäljevägen  och  den  andra  på  en  mindre  trafikerad  väg.  Un¬ 
der  tiden  efter  vägdelningen  har  trafiken  och  följaktligen  också 
vägslitningen  på  Södertäljevägen  vuxit  så  oproportionerligt  myc¬ 
ket  mer  än  på  den  andra  vägen,  att  den  förra  fastighetens  väg¬ 
tunga  är  väsentligt  större.  Evalveras  vägunderhållet  i  pengar, 
blir  orättvisan  än  mer  framträdande.  —  Sannolikt  tvingas  väg¬ 
kassan  att  övertaga  samtliga  vägar  inom  distriktet.  I  just  detta 
fall  är  det  resultatet  sannolikt  mycket  lyckligt,  men  man  kan  också 
tänka  sig  fall,  då  befolkningen  alls  ej  vill  övertaga  hela  vägnätet 
till  underhåll  av  vägkassan  men  gärna  skulle  se,  att  en  enstaka, 
hårdt  trafikerad  väg  övertoges.  —  De  föreliggande  olägenheterna 
undanröjas  enklast  på  det  sätt,  att  väghållare,  som  enligt  12  par. 
väglagen  befrias  från  vägunderhåll  ålägges  —  icke  såsom  nu  att 
betala  den  uppskattade  kostnaden  för  vägunderhållet  —  utan  att 
betala  full  vägskatt  för  honom  påförda  vägfyrkar,  alltså  utan  av¬ 
drag  för  naturaunderhållet.  Härigenom  blir  man  oberoende  av 
både  uppskattning  och  vägdelning,  såvidt  angår  vägen  i  fråga.  För 
detta  ändamål  erfordras  ändring  av,  bland  annat,  12  och  60  par:na 
väglagen. 

För  närvarande  utgår  statsbidraget  till  vägunderhåll  med  3/m 
av  uppskattade  kostnaden.  I  den  mån  vägdistriktens  hela  våg¬ 
längd  övertages  av  vägkassorna  blir  utdebiteringen  av  vägskatten 
oberoende  av  uppskattningen.  Uppskattningen  kommer  då  ej  att 
tjäna  annat  syfte  än  att  utgöra  grundval  för  statsbidraget.  Det 
ligger  då  nära  till  hands  att  söka  göra  sig  helt  oberoende  av  de 
ofta  missvisande  uppskattningarna  genom  att  införa  den  bestäm¬ 
melsen,  att  statsbidraget  beräknas  efter  distriktets  verkliga  kostnad 
för  vägunderhållet  event.  även  för  vinterväghållning  under  näst¬ 
föregående  år.  Naturligtvis  kan  en  sådan  bestämmelse  endast  till- 
lämpas,  där  hela  vägnätet  övertagits  av  vägkassan.  Erforderlig 
kontroll  av  räkenskaperna  förutsättes. 

För  närvarande  klagas  mycket  över  svårigheten  att  åstadkomma 
erforderliga  höjningar  för  vinnande  av  fri  sikt  i  vägkrökar  och 
vid  järnvägsövergångar,  vilket  ju  särskilt  med  hänsyn  till  autotno- 
biltrafiken  är  av  betydelse.  Den  nuvarande  bestämmelsen  (24  pa¬ 
ragrafen)  att  i  skogsmark  träd  eller  buske,  som  med  någon  gren 
når  fram  till  vägens  kant,  skall  borthuggas,  anses  ej  tillräcklig.  — 
Det  kan  därför  ifrågasättas  att  upptaga  bestämmelsen  om  skyldig¬ 
het  för  jordägare  att  borthugga  träd  eller  buske,  när  så  erfordras 
för  vägs  upptorkande  eller  för  erhållande  av  fri  utsikt  över  väg¬ 
banan.  Bestämmelsen  ifråga  är  också  intagen  i  det  för  förra  årets 
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riksdag  framlagda  förslaget;  sådant  det  utformades  under  utskotts¬ 
behandlingen,  skulle  jordägaren  vara  berättigad  till  ersättning  en¬ 
dast  i  det  fall  att  åtgärden  för  honom  medförde  avsevärd  skada. 

Det  har  klagats  över,  att  utmed  vägarna  uppsättas  en  mängd 
skyltar,  som  kunna  bortskymma,  ja  till  och  med  förväxlas  med 
varningstecken.  Då  det  måste  anses  av  synnerlig  vikt  för  sam¬ 
färdseln,  att  icke  syftemålet  med  varningstecknen  och  övriga  väg¬ 
märken  förfelas,  kan  man  ifrågasätta  införandet  av  bestämmelser 
därom  att  reklamskyltar,  som  kunna  förväxlas  med  vägmärken,  ej 
få  användas.  Möjligen  skulle  också  kunna  stadgas,  att  inom  ett 
avstånd  av  3,5  meter  från  vägens  kant  icke  några  som  helst  skyltar 
få  uppsättas  utan  K.  B:s  tillstånd.  En  förebild  har  man  i  stadgan¬ 
det  (24  paragrafen)  om  att  byggnad  ej  får  uppföras  på  mindre  av¬ 
stånd  än  3,5  meter  från  vägens  kant. 

De  har  påpekats,  att  flera  av  de  nuvarande  väghållningsdistrik- 
ten  äro  så  små,  att  de  ej  kunna  ensamma  rå  med  sina  uppgifter 
utan  böra  sammanslås  med  andra  distrikt.  Enligt  5  paragrafen 
väglagen  kan  sådan  sammanslagning  numera  äga  rum  allenast  1 
samband  med  vägdelning.  Eljest  skulle  svårigheter  med  vägskat¬ 
tens  utdebitering  uppkomma.  Om  vägkassan  övertagit  allt  väg¬ 
underhåll  i  båda  de  distrikt,  som  ifrågasättas  till  sammanslagning, 
skulle  emellertid  en  sammanslagning  icke  behöva  möta  några  svå¬ 
righeter.  Även  om  naturaväghållet  kvarstode  i  båda  distrikten, 
skulle  dock  saken  kunna  ordnas  genom  särskilda  bestämmelser 
om  vägskattens  utdebitering.  Emellertid  är  det  tvivelaktigt,  om 
det  är  lämpligt  att  nu  gå  fram  med  ett  förslag  om  befogenhet  för 
K.  B.  att  även  mot  distriktens  bestridande  förordna  cm  samman¬ 
slagning.  Mycket  torde  kunna  vinnas  genom  frivilligt  samarbete 
mellan  distrikten  och  innan  närmare  erfarenhet  vunnits  är  det  må¬ 
hända  ej  tillrådligt,  att  föreslå  en  lagändring,  som  måhända  på 
vissa  håll  skulle  betraktas  som  ett  föregripande  av  den  slutliga  re¬ 
formen. 

Efter  inledningsanförandet  utspann  sig  en  kort  diskus¬ 
sion. 

Tredje  överläggningsämnet  gällde  automobilskattemed- 
len  och  deras  fördelning.  Inledare  var  överstelöjtnant  Fr. 
Enblom,  som  redogjorde  för  väg-  och  vattenbyggnadssty¬ 
relsens  förslag  och  däröver  av  länsstyrelserna  m.  fl.  av¬ 
givna  yttranden. 

Huvudinnehållet  av  k.  styrelsens  förslag  framgår  av 
nedanstående  utdrag  av  inledarens  anförande. 

På  vad  sätt  och  i  vilken  ordning  bidragen  från  varje  läns 
automobilskattefond  skola  fördelas  eller  utgå  finnes  icke  angivet  1 
förordningen.  Riksdagsutskottet  har  emellertid  förutsatt,  att  varje 
år  från  de  olika  länen  ansökningar  inkomma  om  bidrag  till  vägför- 
bättringar  och  vägunderhåll  ur  länets  automobilskattefond  och  att 
Kungl.  Maj :t  kommer  att  utfärda  nödiga  administrativa  bestäm¬ 
melser  för  dessa  ärendens  behandling,  varvid  till  förebild  torde 
kunna  tagas  de  regler,  som  nu  gälla  för  erhållande  av  statsbidrag 
till  vägarbeten. 

Det  är  påtagligt,  att  varje  ansökning  om  bidrag  från  automobil- 
skattemedlen  bör  för  att  storleken  av  erforderligt  anslag  skall 
kunna  bedömas  åtföljas  av  en  kostnadsberäkning  och  arbetsplan, 
som  kan  av  vederbörande  myndighet  godkännas.  Är  det  fråga  om 
en  vägomläggning  eller  profilförbättring,  böra  tydligen  nu  gällande 
bestämmelser  om  arbetsplaner  till  statsunderstödda  vägföretag  föl¬ 
jas.  Är  det  åter  fråga  om  förstärkning  eller  breddning  av  kör¬ 
bana,  förbättrad  dikning  eller  om  vägunderhåll,  torde  arbetspla¬ 
nerna  kunna  göras  enklare,  varom  närmare  anvisningar  och  före¬ 
skrifter  böra  av  väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsen  utfärdas. 

Vidare  är  det  tydligt,  att  med  ifrågavarande  skattemedel  under¬ 
stödda  företag  böra  inspekteras  och  avsynas  i  nu  gällande  ordning 
för  byggnadsföretag,  för  vinnande  av  säkerhet,  att  medlen  bliva 
på  ändamålsenligt  sätt  använda  för  sitt  bestämda  ändamål. 

Till  frågan  om  när  automobilskattemedlen  kunna  vara  tillgäng¬ 
liga  förklarade  talaren  att  medlen  kunde  vara  första  gången  till¬ 
gängliga  hösten  1924. 

Den  föreslagna  formen  för  ärendenas  gång  ansluter  sig  enligt 
utskottets  direktiv  till  vad  som  gäller  för  anslag  ur  vägfonderna 
med  de  förenklingar,  som  synts  möjliga  och  lämpliga  att  göra. 

Anslag  från  automobilskattemedel,  avsedda  för  länens  landsbygd 
synes  endast  kunna  utgå  till  vägdistrikt  i  och  för  sådan  förbättring 
av  allmän  väg,  som  är  nödig  och  nyttig  för  främjande  av  trafiken 
med  motorfordon,  i  första  hand  godstrafiken. 

För  att  medlen  ur  rent  ekonomisk  synpunkt  skola  komma  till 
bästa  möjliga  användning  böra  i  första  hand  främjas  sådana  före¬ 
tag,  där  livlig  trafik  med  motorfordon  äger  rum  och  där  genom 
enkel  förstärkning  av  korta  vägsträckor  trummor  och  broar  och 
genom  förbättrad  dikning  jämförelsevis  långa  vägsträckor  med  an¬ 
vändning  av  jämförelsevis  små  medel  kunna  göras  lämpliga  för 
trafik  med  motorfordon  av  viss  måttlig  tyngd  och  storlek. 

I  andra  hand  synes  mera  kraftiga  och  således  mera  dyrbara  för¬ 
stärkningar  för  tyngre  trafik  böra  ifrågakomma,  där  så  erfordras  i 
förening  med  förbättrad  dikning  eller  breddning  av  vägbanan. 


Först  i  tredje  hand  böra  komma  för  automobiltrafiken  mindre 
viktiga  arbeten,  såsom  krökars  och  backars  förbättring  eller  vägs 
fullständiga  omläggning  eller  nyanläggning,  vilka  arbeten  dock 
helst  böra  utföras  med  anslag  från  de  vanliga  vägfonderna. 

Ett  vägarbete,  som  avser  nybyggnad  eller  omläggning  och  för¬ 
bättring  av  väg  i  förening  med  förstärkning  av  körbana  och  annan 
förbättring  av  gammal  väg  avsedd  att  tillgodose  motorfordonstra¬ 
fiken,  synes  böra  kunna  få  anslag  såväl  ur  den  vanliga  vägbygg- 
nadsfonden  som  ur  automobilskattemedlen. 

Bidrag  från  automobilskattemedlen  till  underhåll  av  för  motor¬ 
trafiken  viktig  allmän  väg  skulle  endast  kunna  utgå  till  av  väg¬ 
kassan  till  underhåll  övertagen  väg,  vars  underhåll  på  grund  av 
trafik  med  motorfordon  i  synnerlig  grad  försvårats  och  bör  dylikt 
bidrag  icke  utgå  till  det  vanliga  underhållet  av  vägen  ifråga,  utan 
först  då  detta  underhåll  genom  ett  mera  rikligt  påförande  av  ända¬ 
målsenligt  väglagningsämne  genom  fördjupad  dikning  eller  på  an¬ 
nat  sätt  länder  till  en  verklig  förbättring  av  vägen.  Ett  dylikt 
arbete  bör  utföras  enligt  en  härför  upprättad  arbetsplan,  således 
avse  en  på  förhand  bestämd  mängd  grus  eller  annat  väglagnings¬ 
ämne  av  viss  beskaffenhet,  påfört  vissa  vägsträckor  under  viss  tid 
exempelvis  ett,  två  eller  tre  år.  Eljest  kan  det  ej  utrönas  att  ett 
mot  anslaget  svarande  arbete  verkligen  utföres. 

Ur  nationalekonomisk  synpunkt  böra  sådana  vägar,  som  tjäna 
som  tillförselleder  till  järnvägarna,  hava  företräde  till  understöd 
framför  dem,  som  avleda  trafik  från  järnvägarna.  Dvs.  vägnätet 
bör  komplettera  järnvägsnätet,  ej  uppamma  en  osund  konkurrens 
med  järnvägstrafiken  eller  spårvägstrafiken. 

Statsbidragen  från  automobilskattemedlen  synas  böra  utgå  med 
hälften  av  den  beräknade  kostnaden. 

Om  så  i  framtiden  skulle  visa  sig  nyttigt  och  lämpligt  att  höja 
statsbidragen  utöver  50  %,  kan  detta  lätt  göras,  under  det  att  en 
sänkning  är  väsentligt  svårare  att  genomföra. 

Till  arbeten,  som  mera  närma  sig  underhålls-  än  förbättrings¬ 
arbeten  synas  högst  30  %  av  kostnaden  böra  utgå  såsom  stats¬ 
bidrag,  enär  vid  beräkning  av  anslag  till  rena  underhållsarbeten 
måste  uppmärksammas,  att  statsmedel  jämlikt  §  60  i  lagen  angående 
väghållningsbesvärets  utgörande  på  landet  redan  utgår  med  tre 
tiondelar  av  den  uppskattade  kostnaden  för  underhållet.  För  att 
dubbla  statsbidrag,  dels  ur  automobilskattemedlen,  dels  enligt  väg¬ 
lagen,  ej  må  komma  att  utgå  till  samma  arbete,  bör  vid  beräkning 
av  anslag  från  automobilskattemedlen,  om  sådana  skulle  ifråga¬ 
sättas,  från  den  beräknade  nya  årliga  underhållskostnaden  dragas 
den  enligt  väglagen  uppskattade  årliga  underhållskostnaden  och 
bidragen  således  utgå  med  väsentligt  lägre  procentsats  än  till  för¬ 
bättringsarbeten.  Väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsen  har  emellertid 
i  sitt  förslag  förutsatt,  att  dylika  rena  underhållsanslag  utan  be¬ 
stämd  förbättring  av  vägen  i  fråga  ej  skulle  ifrågakomma. 

Då  upprättande  av  arbetsplaner  är  en  nödvändig  förutsättning 
för  vägarbetenas  utförande,  synes  det  lämpligt,  att  medel  härtill 
kunna  utgå  av  automobilskattemedel. 

Angående  storleken  av  statsbidragen  till  undersökningar  och 
upprättande  av  arbetsplaner  anser  styrelsen  på  de  skäl,  som  an¬ 
förts  angående  storleken  av  anslagen  till  vägförbättringar,  att  de 
väghållningsskyldige  och  staten  böra  bidraga  med  hälften  var  av 
nämnda  kostnad  eller  då  de  väghållningsskyldige  påtaga  sig  handt- 
langningskostnaden,  vilket  torde  vara  det  lämpligaste,  att  stats¬ 
bidraget  utgår  med  omkring  två  tredjedelar  eller  i  rundt  tal  70  % 
av  kostnaden  i  övrigt  för  arbetsplanens  upprättande,  vilken  kost¬ 
nad  bestämmes  enligt  fastställd  taxa  och  resereglemente. 

De  medel,  som  efter  statskontorets  fördelning  tillkomma  de  olika 
städerna,  synas  för  enhetlighets  vinnande  och  för  nödig  kontroll 
över  medlens  rätta  användning  jämväl  bör  gå  genom  väg-  och  vat¬ 
tenbyggnadsstyrelsen.  För  dessa  medel  torde  ej  böra  föreskrivas 
andra  villkor,  än  att  de  skola  användas  för  förbättring  av  respek¬ 
tive  städers  för  automobiltrafik  viktiga  allmänna  vägar  och  gator 
enligt  planer,  som  av  vederbörande  stadsmyndigheter  uppgöras 
och  av  väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsen  godkännas,  varefter  väg- 
och  vattenbyggnadsstyrelsen  övervakar,  att  arbetena  bliva  utförda 
enligt  de  sålunda  godkända  planerna  samt  utbetalar  anslagsmedlen 
på  sätt  och  i  den  ordning  som  föreslagits. 

Enligt  1922  års  riksdags  särskilda  utskotts  utlåtande  nr  2  avse 
de  gemensamma  medlen  huvudsakligen  att  tjäna  som  utjämning 
eller  till  undanröjande  av  de  orättvisor  i  fördelningen  mellan  de 
olika  länen  respektive  städerna,  som  med  de  fastställda  fördel- 
ningsgrunderna  kunna  uppkomma,  och  hava  bestämmelserna  före¬ 
slagits  i  överensstämmelse  härmed. 

Förutom  till  rena  vägförbättrings-  och  underhållsarbeten  torde 
det  få  anses  överensstämmande  med  automobilskattens  syfte  att 
jämväl  använda  medlen  till  bekostande  eller  stödjande  av  utred¬ 
ningar,  undersökningar  och  studier  samt  undervisnings-  och  upp¬ 
lysningsverksamhet  inom  hithörande  områden,  alldenstund  väsent¬ 
liga  besparingar  kunna  ernås  genom  ett  härigenom  vunnet  enhet¬ 
ligt,  ändamålsenligt  och  sakkunnigt  utförande  av  vägarbetena. 

De  anmärkningar,  som  av  länsstyrelserna  m.  fl.  i  avgivna 
yttranden  anförts  emot  väg-  och  vattenbyggnadsstyrelsens 
förslag,  kommo  i  det  stora  hela  fram  under  den  följande 
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diskussionen,  varför  denna  del  av  överstelöjtnant  Enbloms 
anförande  här  uteslutes. 

Diskussionen  öppnades  av  landshövding  Murray.  Man  bör, 
sade  tal.,  förmå  vägdistrikten  att  övertaga  vägunderhållet  och  se 
till  att  de  göra  det  på  ett  rätt  sätt.  I  statsbidragen  från  automobil- 
skattefondcn  såg  tal.  ingen  uppmuntran  för  vägstyrelserna,  då 
pengarna  avse  vägbyggnader  men  icke  understöd  för  vägunderhål¬ 
let.  Tal.  ansåg  därför  nödvändigt  att  väg-  och  vattenbyggnadssty¬ 
relsens  förslag  omarbetas  till  sina  grunder  och  läggas  så  att  det 
för  vägdistrikten  blir  en  uppmuntran  till  ett  godt  underhåll  samt 
intresse  för  underhållets  överflyttande  på  vägkassan.  Lands¬ 
hövding  VON  Sneidern  anmärkte  mot  lagens  princip,  att  bidrag 
icke  utbetalas  för  vägunderhållsarbete,  som  ej  avser  en  bestämd 
förbättring  av  vägen.  Detta  hade  icke  varit  meningen  från  början 
med  bilskattemedlens  användning.  Understöd  erhålles  på  detta  sätt 
icke  för  ständiga  reparationer  av  de  av  biltrafiken  orsakade  skador¬ 
na.  När  automobilskattedirektiven  gåvos  av  dåvarande  regering,  för¬ 
klarades,  att  de  voro  provisoriska  i  avvaktan  på  tillkomsten  av  ny 
väglag.  Väglagens  slutliga  antagande  har  sedan  dess  blivit  upp¬ 
skjutet,  och  då  är  det  fråga  om,  huruvida  direktiven  ej  böra  än¬ 
dras. 

Ingenjör  Wretlind  föreslog,  att  en  del  av  bilskattemedlen 
skulle  avdelas  till  premier  åt  vägdistrikt,  som  övertagit  vägunder¬ 
hållet.  Huvudparten  bör  dock  gå  till  vägförbättringar.  Fördel¬ 
ningen  av  medlen  distrikten  emellan  kan  ske  rent  siffermässigt  på 
grundval  av  biltrafikens  omfattning.  Landshövding  Eden  in¬ 
stämde  i  huvudsak  i  landshövding  Murrays  uttalande.  Väg-  och 
vattenbyggnadsstyrelsens  förslag  strider  mot  såväl  riksdagsutskot¬ 
tets  direktiv  som  k.  förordningens  bestämmelse  angående  bilskat¬ 
ten.  Vissa  av  de  villkor,  som  föreslås,  känna  icke  dessa  hand¬ 
lingar  till.  Tal.  framförde  slutligen  en  hel  del  andra  anmärkningar 
mot  förslaget,  bl.  a.  mot  att  länsstyrelserna  icke  erhålla  inflytande 
på  skattemedlens  fördelning.  Tal.  hade  visst  ingenting  emot,  att 
länsstyrelsernas  tunga  arbetsbörda  minskades,  men  man  finge  ej 
heller  centralisera,  ty  det  skulle  leda  in  i  byråkratiska  vidlyftig¬ 
heter,  som  skulle  bli  i  högsta  grad  menliga  för  medlens  använd¬ 
ning.  Vad  som  bör  eftersträvas  är  förenkling  och  större  rörelse¬ 
frihet,  varjämte  medlen  böra  komma  till  användning  så  snart  som 
möjligt.  Tal.  hoppades,  att  regeringen  skulle  kunna,  i  motsats  till 
vad  landshövding  Murray  förmodat,  vidtaga  ändringar  i  för¬ 
slaget  utan  att  ånyo  vända  sig  till  riksdagen.  Statsrådet  Lubeck 
trodde  icke,  att  det  skulle  vålla  några  svårigheter  att  göra  de 
under  debatten  påyrkade  jämkningarna.  Tal.  hade  själv  i  försla¬ 
get  satt  frågetecken  för  en  del  punkter,  i  huvudsaklig  överens¬ 
stämmelse  med  de  erinringar,  som  framförts  under  debatten.  Det 
funnes  inget  behov  att  ånyo  framlägga  förslaget  för  riksdagen. 
Statsrådet  förenade  sig  med  det  av  olika  talare  framförda  önske¬ 
målet  att  medlen  snabbare  skulle  komma  till  användning.  Han 
såg  intet  hinder  i  att  inbetalade  medel  skulle  kunna  tagas  i  bruk 
redan  sommaren  1924.  Länsstyrelserna  böra  erhålla  inflytande  på 
fördelningen  av  bilskattemedlen,  men  den  samlade  översikten  bör 
ligga  hos  den  ansvariga  tekniska  myndigheten,  vilket  kan  ske  utan 
att  något  intrång  göres  på  länsstyrelsernas  inflytande.  Kapten 
Pallin  framförde  vissa  synpunkter  beträffande  en  mindre  del  av 
bilskattemedlens  användning  för  tekniskt  forskningsarbete  m.  m. 
i  vägfrågan. 

Det  fjärde  och  sista  överläggningsämnet  var  den  nya 
motorfordonsförordningen  och  densammas  tillämpning  från 
länsstyrelsernas  sida.  Ämnet  hade  uppdelats  i  fem  under¬ 
rubriker:  förordnande  av  besiktningsmän,  vägarnas  klassi¬ 
ficering,  tillstånd  till  yrkesmässig  linjetrafik,  ersättning 
för  försvårat  vägunderhåll  vid  viss  trafik  samt  vägmär¬ 
ken  m.  m.  Inledningsanförandet  hölls  av  t.  f.  landshöv¬ 
ding  A.  Beskow. 

De  viktigaste  nyheterna  i  den  nya  förordningen  om  motorfor¬ 
don,  som  träder  i  kraft  med  ingången  av  nästa  år  kunna  ju  sägas 
i  stort  sett  innebära  —  förutom  ett  hänsynstagande  till  motortra¬ 
fikens  tekniska  utveckling  och  uppkomna  nya  fordonstyper  —  ska¬ 
pande  av  en  högre  kvalificerad  besiktningsmannakår,  anordnande 
av  bättre  förutbildning,  nya  grunder  för  de  allmänna  vägarnas 
upplåtande  för  trafik  och  för  den  hastighet,  varmed  motorfordon 
må  framföras,  samt  ett  reglerande  av  den  yrkesmässiga  trafiken, 
främst  den  s.  k.  linjetrafiken.  Särskilt  beaktande  har  i  den  nya 
lagstiftningen  ägnats  åt  angelägenheten  att  söka  i  möjligaste  mån 
skydda  vägarna  och  förekomma  vägunderhållets  försvårande.  Här¬ 
till  syfta  sålunda  bl.  a.  i  förordningen  förekommande  vissa  be¬ 
stämmelser  om  hjulringsbredd  och  hjultryck  —  vilka  dock  för 
tidigare  registrerade  automobiler  träda  i  kraft  först  med  ingången 
av  år  1926  —  vidare  de  nya  bestämmelserna  om  vägarnas  befa¬ 
rande  och  i  väsehtlig  mån  även  de  nya  hastighetsbestämmelserna. 
Tillämpningen  av  den  nya  lagstiftningen  i  ett  flertal  viktiga  hän¬ 
seenden  har  blivit  lagd  på  länsstyrelserna,  och  för  vinnande  av  lag¬ 
stiftningens  syftemål  är  det  ju  uppenbarligen  av  vikt,  att  denna 


tillämpning  kommer  att  ske  på  ett  såvidt  möjligt  likformigt  sätt 
och  med  aktgivande  på  de  uttalanden,  som  förekommit  under  den 
förberedande  behandlingen. 

För  besiktningsmannabefattningarna  ha  vissa  skärpta  kompe¬ 
tensfordringar  uppställts.  Det  är  av  vikt,  att  bestämmelserna  till- 
lämpas  av  länsstyrelserna  på  sådant  sätt,  att  till  besiktningsmän 
må  kunna  utses  verkligt  fullgoda  krafter,  som  om  möjligt  helt  eller 
huvudsakligen  kunna  ägna  sig  åt  denna  uppgift.  Genom  den  ytter¬ 
ligare  höjning  av  besiktningsmannainstitutionen,  som  avses  med 
de  nya  bestämmelserna,  komma  större  garantier  att  erhållas  bland 
annat  för  en  säkrare  och  noggrannare  prövning  av  blivande  auto- 
mobilförare,  något  som  ju  ur  den  allmänna  trafiksäkerhetens  syn¬ 
punkt  äger  stor  betydelse. 

Åt  ordnandet  av  besiktningsmannainstituionen  ha  länsstyrelserna 
att  redan  detta  år  ägna  uppmärksamhet,  och  så  är  även  fallet  med 
den  viktiga  frågan  om  bestämmande  av  vilka  vägar,  som  fr.  o.  m. 
årsskiftet  skola  vara  tillåtna  för  automobiltrafik  och  vilka  sär¬ 
skilda  villkor  som  härvid  böra  uppställas  för  de  särskilda  vägar¬ 
nas  befarande.  Den  nya  motorförordningen  innefattar  ju  nämli¬ 
gen  den  ändring  i  nu  gällande  bestämmelser,  att  som  huvudregel 
alla  allmänna  vägar  äro  tillåtna  för  automobiltrafik. 

Det  är  uppenbarligen  önskvärdt,  att  vägarna  i  största  möjliga  om¬ 
fattning  göras  tillgängliga  för  motortrafik,  men  på  andra  sidan 
måste  tillses,  att  såvidt  möjligt  ej  på  någon  väg  framsläppes 
tyngre  automobiltrafik  än  vägen  kan  tåla,  utan  att  trafiken  an¬ 
passas  efter  vägens  bärkraft.  Att  giva  några  fullt  allmängiltiga 
regler  angående  vägarnas  uppdelning  för  olika  hjultryck  är  givetvis 
ej  möjligt;  vägarna  i  vårt  land  äro  härför  alltför  olika  i  avseende 
på  beskaffenhet  och  byggnad. 

I  vissa  län  har  efter  ingående  utredningar  en  formlig  klassifi¬ 
cering  skett  av  samtliga  vägar.  Ur  flera  synpunkter  vore  det  utan 
tvivel  till  fördel,  om  en  dylik  klassificering  läte  sig  mera  enhet¬ 
ligt  genomföras.  Ifråga  om  de  genomgående  vägarna  bleve  det  då 
betydligt  enklare  att  få  samma  bestämmelser  för  deras  befarande  i 
de  olika  länen.  Med  hänsyn  till  våra  vägars  mångskiftande  be¬ 
skaffenhet  kunna  dock  möjligen  svårigheter  föreligga  att  åtmin¬ 
stone  omedelbart  genomföra  ett  dylikt  enhetligt  klassificerings¬ 
system.  Vid  tillämpning  av  ett  sådant  mera  detaljerat  kassifice- 
ringssystem  torde  mera  ingripande  föreskrifter  beträffande  vägar¬ 
nas  befarande  under  tjällossning  och  vid  dylika  tillfällen  i  all¬ 
mänhet  ej  bli  erforderliga. 

Frågan  om  och  på  vilka  villkor  vägarna  få  användas  för  motor¬ 
trafik  enligt  den  nya  förordningen  är  av  den  stora  betydelse,  att 
den  påkallar  en  mycket  omsorgsfull  prövning  med  anlitande  av 
vägteknisk  sakkunskap.  Påpekas  må  härvid,  att  lagutskottet  i  sitt 
utlåtande  uttryckligen  framhållit,  att  vederbörande  vägstyrelser 
böra  få  tillfälle  att  göra  gällande  sina  synpunkter  på  frågan  och 
att  dessa,  såvida  hinder  ej  möter,  i  regel  böra  höras,  innan  den 
nya  indelningen  kommer  till  stånd.  Om  fullständig  utredning  av 
frågan  ej  medhinnes  före  årsskiftet,  torde  länsstyrelserna  därför 
lämpligen  böra  begagna  sig  av  den  dem  tillerkända  befogenheten 
att  låta  de  gamla  bestämmelserna  provisoriskt  gälla. 

Vid  prövning  av  ansökan  om  tillstånd  till  linjetrafik  (eller  lokal¬ 
trafik,  varom  gälla  samma  regler),  enligt  den  nya  förordningen, 
skall  hänsyn  tagas  till  behövligheten  och  lämpligheten  av  den  ifråga¬ 
satta  trafiken.  Ser  man  på  förhållandet  mellan  olika  linjetrafik- 
företag,  synes  det,  som  de  sakkunniga  framhållit,  vara  riktigt  att 
hindra  konkurrensen  endast  om  detta  är  behövligt  i  och  för  en 
gynnsam  utveckling  av  redan  existerande  företag. 

Ifråga  om  särskilt  förhållandet  mellan  automobiltrafik  och  järn¬ 
vägar  synes  icke  mycket  vara  att  tillägga  till  vad  de  sakkunniga 
härutinnan  anfört.  Frågan  om  när  en  automobillinje  kan  sägas 
utgöra  en  allvarlig  fara  för  en  järnvägs  ekonomi  eller  fortsatta 
bestånd  och  därför  bör  vägras  tillstånd  blir  dock  alltid  vansklig 
att  lösa  i  de  enskilda  fallen.  Med  den  mängd  smärre  och  mindre 
bärkraftiga  järnvägsföretag,  som  finnes  i  vårt  land,  torde  det  väl 
åtminstone  för  vissa  landsdelars  vidkommande  understundom  bli 
påkallat  att  vägra  dylikt  tillstånd.  Men,  såsom  förut  framhållits, 
bör  beredande  av  ett  dylikt  konkurrensskydd  ske  med  den  största 
varsamhet. 

Tillämpningen  av  stadgandet  att  särskild  ersättningsskyldighet 
för  försvårat  vägunderhåll  i  vissa  fall  kan  åläggas  innehavare  av 
tillstånd  till  linje-  och  lokaltrafik  kommer  utan  tvivel  att  åtmin¬ 
stone  till  en  början  i  praktiken  vålla  vissa  svårigheter,  och  några 
bestämda  normer  för  denna  tillämpning  kunna  svårligen  uppstäl¬ 
las.  Om  förutsättningarna  för  stadgande  av  ersättningsplikt  anses 
föreligga,  ha  länsstyrelserna  valrätt  mellan  att  bestämma  utgi¬ 
vande  av  viss  avgift  eller  stadga  skyldighet  att  ersätta  den  upp¬ 
komna  extra  ordinära  åverkan  efter  det  denna  blivit  till  sina 
verkningar  konstaterad.  I  allmänhet  torde  väl  det  senare  förfa¬ 
ringssättet  vara  det  lämpligaste,  t.  e.  i  den  redan  nu  brukade 
formen,  att  vid  tillståndets  meddelande  tillståndshavaren  ålägges  att 
bekosta  framkörande  av  viss  mängd  av  väglagningsämnen  eller 
dylikt.  Fastställande  av  avgift  på  förhand  lär  huvudsakligen  böra 
ifrågakomma  vid  t.  e.  tät  linjetrafik  i  närheten  av  större  städer 
eller  dylikt  och  överhuvud  taget  endast  när  vägunderhållet  över¬ 
tagits  av  vägkassan. 
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I  förordningen  heter  det,  att  det  ankommer  på  länsstyrelse  att 
beträffande  anbringandet  av  vissa  vägmärken  m.  m.  meddela  de 
närmare  föreskrifter,  som  må  vara  av  nöden.  Det  torde  härvid 
få  anses  som  en  utbredd  mening,  att  de  lämpligaste  varningsteck- 
nen  för  vårt  land  äro  de  allmänt  förekommande  triangelformiga, 
och  det  är  därför  önskvärdt,  att  länsstyrelserna  söka  verka  för  all¬ 
mänt  införande  av  sådana.  Men  det  är  även  att  hoppas  att  en¬ 
hetliga  regler  bli  gällande  över  hela  landet  ifråga  om  sättet  för 
märkenas  uppsättande  på  vägarna  och  om  innebörden  av  vissa 
påskrifter  på  märkena. 

I  anslutning  till  landshövding  Beskows  föredrag  läm¬ 
nade  major  Ingemar  Petersson  vägkonferensen  dels  med¬ 
delanden  rörande  i  Stockholms  län  vidtagna  åtgärder ,  dels 
redogörelse  för  förslag  till  åtgärder  för  ernående  av  effek¬ 
tiv  trafikkontroll. 

Beträffande  vägklassindelningen  meddelade  tal.  att  vid  de  olika 
vägarnas  inrangerande  i  de  fyra  vägklasserna  inrangerades  i  IV 
klassens  vägar  alla  vägar  som  tidigare  varit  förbjudna  för  all 
automobiltrafik  och  sådana,  som  varit  förut  upplåtna  för  endast 
personautomobiler. 

I  första  klassen  inrangerades  endast  fyra  stora  huvudvägar  in¬ 
till  Stockholm  och  endast  i  den  mån  de  bli  försedda  med  belägg¬ 
ning  av  gatsten  eller  annat  jämförligt  material. 

Beträffande  andra  och  tredje  klasserna  måste  ett  betydligt  un¬ 
dersökningsarbete  äga  rum.  Man  har  strävat  efter  att  om  möjligt 
få  längre  sammanhängande  sträckor  av  viktiga  vägar  inrangerade 
i  andra  klass.  Härvid  har  K.  B.  hyllat  så  liberala  åsikter  som 
möjligt.  I  några  fall  ha  vägar  intagits  i  andra  klass,  ehuru  man 
haft  vetskap  om  att  de  skulle  bli  överansträngda  och  kräva  ett 
oskäligt  underhåll.  Ett  exempel  på  ett  sådant  tillvägagångssätt  är 
upptagandet  till  hela  dess  längd  av  Stockholm — Uppsalavägen  i 
andra  klass. 

De  härefter  återstående  vägar,  som  icke  kunnat  rimligtvis  — 
med  användning  av  alla  tänkbara  »förmildrande  omständigheter» 
—  inrangeras  till  andra  klass,  ha  hänförts  till  den  tredje. 

Talaren  övergick  därefter  till  en  kortare  redogörelse  för  tekni¬ 
ska  bestämmelser  för  automobilomnibussar  och  lastbiler  i  yrkes¬ 
mässig  trafik,  vilka  bestämmelser  visat  sig  nödvändiga  i  vägskyd- 
dets  och  trafiksäkerhetens  intresse. 

En  särskild  avdelning  av  redogörelsen  omfattade  det  aktuella 
ämnet  om  vägmärken  och  uppläste  talaren  nedanstående  förslag 
till  anvisningär  om  anbringandet  utmed  vägarna  av  varningstecken. 

Triangelmärke  uppsättes  till  vänster  om  vägen,  räknat  i  kör- 
riktningen,  30 — 100  meter  framför  den  plats,  där  hastigheten  skall 
inskränkas,  samt  utmärker: 

a)  när  triangelmärke  är  utan  påskrift,  att  största  varsamhet 
skall  iakttagas  på  grund  av  närliggande  vägkrök,  brant  backe, 
skarp  höjdpunkt,  vägskäl,  vägport,  avsevärd  inskränkning  av  väg- 
bredden  eller  av  annan  anledning,  som  medför  särskild  risk  för 
kollision,  slirning  eller  annat  olycksfall ; 

b)  när  å  triangelmärkes  horisontala  sida  angives  »järnväg»  eller 
»spårväg»,  att  största  varsamhet  skall  iakttagas  på  grund  av  när¬ 
liggande  järnvägs-  eller  spårvägsövergång  i  plan; 

c)  när  å  triangelmärkes  horisontala  sidan  angives  » skola »,  att 
största  varsamhet  för  skolbarn  skall  iakttagas ; 

d)  när  å  triangelmärkes  horisontala  sida  angives  namnet  å  stad, 
köping  eller  samhälle,  att  vid  märket  vidtager  tättbebyggt  område, 
tillhörande  resp.  ort,  och  att  förty  hastigheten  skall  inskränkas  på 
sätt  stadgas  ifråga  om  framförande  av  automobil  inom  sådant  om¬ 
råde  ; 

e)  när  å  triangelmärkes  horisontala  sida  angives  viss  hastighet 
(i  km)  eller  viss  vikt  (i  ton),  att  den  vägfarande  icke  får  fram¬ 
föra  motorfordon  med  större  hastighet  eller  av  större  bruttovikt, 
än  påskriften  anger. 

Den  vägsträcka  resp.  bro,  för  vilken  i  olika  fall  ovan  omför¬ 
mäld  föreskrift  om  inskränkning  av  körhastigheten  m.  m.  gäller, 
är  till  hela  sin  längd  tillryggalagd,  då  den  vägfarande  passerar 
motsvarande  triangelmärke  å  höger  sida. 

Om  kryssmärke  vid  korsning  i  plan  med  järnväg  m.  m.  komma 
särskilda  stadganden  att  meddelas. 

Talaren  slutade  denna  avdelning  av  sitt  anförande  med  att  varna 
mot  den  alltför  rikliga  användningen  av  varningstecken.  Endast 
där  försåtliga  hinder  och  faror  föreligga,  böra  varningstecken  upp¬ 
sättas. 

På  tal  om  trafikkontrollen  demonstrerade  major  Petersson  den 
enda  självregistrerande  hastighetsmätare,  som  vi  för  närvarande 
kunna  förskaffa  oss,  nämligen  den  Casselska. 

Efter  en  synnerligen  livlig  debatt  var  konferensen  av¬ 
slutad. 


Landshövding  Bergström  tackade  i  egenskap  av  den  till 
tjänsteåren  äldste  landshövdingen  å  samtliga  konferensdel¬ 
tagares  vägnar  kommunikationsministern  för  hans  initiativ 
till  konferensen.  I  ett  svarstal  uttryckte  denne  bl.  a.  för¬ 
hoppningen  att  konferensen  skulle  sätta  spår  efter  sig  i 
vårt  vägväsende,  d.  v.  s.  icke  spår  på  våra  landsvägar  utan 
så  att  spåren  på  dessa  må  försvinna  och  bilolyckornas  an¬ 
tal  minskas. 

Det  torde  icke  lida  något  tvivel  om  att  vägfrågan,  tagen 
i  dess  mest  vidsträckta  bemärkelse,  genom  konferensen 
förts  kraftigt  framåt.  Synliga  bevis  härpå  hava  redan 
framträdt.  Inom  flera  län,  bland  andra  Stockholms,  hava, 
när  dessa  rader  nedskrivas,  möten  inför  landshövdingarna 
hållits  och  flera  komma  att  hållas  för  dryftandet  av  de 
speciella  vägärenden,  som  äro  på  dagordningen  inom  resp. 
län.  Intresset  för  goda  vägar  sprids  med  en  oanad  fart 
landet  rundt  och  detta  manifesteras  i  första  hand  av  eniga 
beslut  om  slopandet  av  det  föråldrade  naturavägunder- 
hållet. 

Det  är  ej  utan  att  man  kan  spåra  en  viss  tävlan  mellan 
de  olika  väghållningsdistrikten  och  kommer  denna  tävlan 
väl  ordentligt  i  farten,  kanske  vi  snart  få  skåda  den  vä¬ 
garnas  renässans ,  vilken  många  efterlyst,  några  förespått, 
men  få  trott  skola  bli  verklighet  inom  en  överskådlig  tid. 


PERSONALNOTISER 


IN  MEMORIAM. 

Civilingenjör  Iwan  Ferdinand  Lundell  (f.  1898)  avled  i  Gävle 
den  13  oktober  1923. 

* 

Ingenjör  Rudolf  Alfred  Victor  Pallin  (f.  1855)  avled  den  17 
oktober  1923. 

* 

Stadsingenjör  Ingvar  Mattsson  (f.  1843)  avled  i  Ystad  den  30 
oktober  1923. 


SAMMANTRÄDEN 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN 

Ordinarie  stämma  hålles  å  föreningens  lokal  onsdagen  den  28 
november  1923  kl.  7,30  e.  m.  (Obs.  Ändrad  dag/)  —  Ärenden: 
1.  Inval.  —  2.  Val  av  ledamöter  i  valkommittén.  —  3.  Val  av 
ceremonimästare  och  v.  ceremonimästare.  —  4.  Fastställande  av  in¬ 
komst-  och  utgiftsstat  för  år  1924.  —  5.  Skrivelse  från  styrelsen 
angående  utgivningen  av  Teknisk  tidskrift  under  år  1924.  — 
6.  Förbättrade  sjöf artsförbindelser  mellan  Sverige  och  Finland , 
redogörelse  för  svensk-finska  trafikkommissionens  utredning  av  ge¬ 
neraldirektör  A.  M.  Granholm. 

Avdelningen  för  Väg-  och  vattenbyggnadskonst  samman¬ 
träder  å  föreningens  lokal,  Brunkebergstorg  20,  måndagen  den  26 
nov.  1923,  kl.  7,30  e.  m.  —  Ärenden:  I.  Protokollsjustering.  —  2. 
Inval.  —  3.  Val  av  ordförande,  v.  ordförande,  sekreterare  och 
övriga  styrelseledamöter  för  år  1924.  —  4.  Val  av  ledamot  och 
suppleant  i  föreningens  styrelse  för  år  1924.  —  5.  Val  av  redak¬ 
tör  för  Teknisk  tidskrifts  fackavdelning  för  Väg-  och  vattenbygg¬ 
nadskonst.  —  6.  Val  av  klubbmästare.  —  7.  Val  av  vägkommitté. 

—  8.  Sammanträdesdagar  år  1924.  —  9.  Inkomna  skrivelser.  — 
10.  Plan  för  vägkommitténs  fortsatta  verksamhet.  —  11.  Sveriges 
flottleder ,  föredrag  av  vattenrättsingenjören  kapten  R.  Smedberg. 

—  Supé  och  samkväm. 
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XIII:DE  INTERNATIONELLA  SJÖFARTSKONGRESSEN,  LONDON  1923. 


Sedan  den  XII:de  Internationella  sjöfartskongressen  under 
mycket  stor  anslutning  ägt  rum  i  Philadelphia  1912  var 
meningen  att  den  nästa  av  sådana  kongresser,  vilka  som 
bekant  anordnas  av  »Association  Internationale  Perma- 
nente  des  Congrés  de  Navigation»  med  säte  i  Bruxelles 
skulle  anordnas  i  Stockholm  1915.  Världskriget  föran¬ 
ledde  emellertid  å  detta  som  å  så  många  andra  områden 
ett  långvarigt  avbrott  i  det  internationella  samarbetet,  och 
sedan  något  lugnare  tider  inträdt,  fann  man  lämpligast  att 
förlägga  den  första  kongressen  efter  fredsslutet  till  London 
i  stället  för  Stockholm. 

Den  XIII:de  kongressen  gick  sålunda  av  stapeln  i  Lon¬ 
don  den  2 — 8  juli  1923.  Till  densamma  hade  anmält  sig  om¬ 
kring  650  deltagare,  representerande  38  länder,  varjämte 
Nationernas  förbund,  Rhen-kommissionen  och  Suezkanalen 
hade  särskilda  ombud.  Från  Sverige  deltogo  10  personer, 
därav  generaldirektörerna  F.  V.  Hansen  och  M.  E.  Hägg 
såsom  Sveriges  officiella  ombud. 

Såsom  vid  dessa  kongresser  är  hävdvunnet  var  arbetet 
fördelat  å  två  sektioner,  en  för  inlandssjöfart  och  en  för 
havssjöfart. 

Programmet  upptog  för  vardera  sektionen  dels  vissa 
»frågor»  av  större  betydelse,  rörande  vilka  avsågs  att 
kongressen  skulle  antaga  resolutioner,  dels  vissa  »med¬ 
delanden»,  rörande  något  mindre  betydelsefulla  spörsmål. 
För  varje  »fråga»  eller  »meddelande»  hade  i  förväg  av 
särskilda  generalrapportörer  utarbetats  sammanfattande  redo¬ 
görelser  och  förslag  till  uttalanden,  grundade  på  från 
rapportörer  inom  resp.  olika  länder  författade  avhandlingar 
i  ämnet.  Sammanlagt  förelågo  1 1  generalrapporter  och  79 
specialrapporter  rörande  programmets  5  »frågor»  och  6 
»meddelanden».  Som  ett  för  vårt  land  hedrande  faktum  bör 
nämnas  att  härav  1  generalrapport  och  9  specialrapporter 
voro  avgivna  av  svenskar. 

Som  kongressens  president  fungerade  lord  Desborough, 
som  även  skötte  presidentskapet  å  inlandssjöfartssektionen, 
medan  sir  Ernest  Glover  presiderade  å  havssjöfartsek- 

tionen. 

Kongressens  förste  vicepresident  var  sir  Maurice  Fitz- 
maurice. 

Då  en  redogörelse  för  det  rika  material  till  de  olika 
spörsmålens  utredning,  som  förelåg  och  diskuterades,  skulle 
föra  allt  för  långt,  återgivas  nedan  endast  de  av  kongres¬ 
sen  antagna  resolutionerna. 

Första  sektionen:  Inlandssjöfart. 

Fråga  nr  /.  Utnyttjande  av  vattenvägar  för  kraftproduk¬ 
tion:  dess  konsekvenser  och  metoder. 

Kongressen  uttalade: 

1.  Att,  i  betraktande  av  knappheten  på  bränsle  och  dess 
tilltagande  kostnad,  det  är  nödvändigt  att  tillvarataga  vatten¬ 
kraft,  varhelst  sådan  är  tillgänglig. 

2.  Att  kongressen,  ehuru  i  första  hand  intresserad  av 
problem,  sammanhängande  med  sjöfart,  erkänner  önskvärd¬ 


heten  av  anordnande,  där  så  är  möjligt,  av  anläggningar 
tillgodoseende  såväl  sjöfart  som  kraftändamål. 

3.  Att  det,  alldenstund  ingen  allmängiltig  regel  kan 
uppställas  och  varje  fall  måste  bedömas  och  behandlas 
efter  dess  värde,  är  önskvärdt  att,  om  möjligt,  taga  hänsyn 
till  alla  andra  berörda  intressen,  såsom:  skydd  mot  över¬ 
svämningar,  irrigation,  dränering,  behov  av  vattenlednings¬ 
vatten  samt  fiske. 

4.  Att  det  på  grund  härav  är  önskvärdt,  att  ett  lands 
vattentillgångar  stå  under  kontroll  av  en  myndighet,  vars 
skyldighet  bör  vara  att  tillse  att  dessa  tillgångar  utnyttjas 
till  förmån  för  det  allmännas  intressen. 

5.  Allt  tekniskt  forskningsarbete,  som  kan  vara  ägnat 
att  kasta  ljus  över  de  problem,  som  nämnda  myndighet 
har  att  befatta  sig  med,  bör  uppmuntras,  särskilt  om  för¬ 
sök  kunna  komma  till  stånd  ä  kanalen  med  dimensioner, 
som  tillåta  trafik  med  moderna  fartyg. 

Fråga  nr  2.  Anordningar  eller  inrättningar  att  använ¬ 
das  vid  slussar,  lyftverk,  lutande  plan  och  andra  hjälp¬ 
medel  för  övervinnande  av  vattenståndsskillnader,  i  avsikt 
att  underlätta  manövreringen. 

Kongressen  antog  följande  slutsater: 

Anordningar  elier  inrättningar  att  användas  för  under¬ 
lättande  av  fartygs  passerande  genom  slussar,  med  lyftverk 
eller  å  lutande  plan  eller  andra  hjälpmedel  för  övervin¬ 
nande  av  vattenståndsskillnader  bero,  med  hänsyn  tagen 
till  den  använda  konstruktionstypen,  på  ett  antal  olika  för¬ 
hållanden,  särskilt  på  trafikens  omfattning,  båttyp,  lyft- 
höjd  osv. 

Det  är  ej  möjligt  att  rörande  detta  spörsmål  giva  nog¬ 
granna  anvisningar,  tillämpliga  i  varje  fall. 

Följande  medel  och  åtgärder  synas  emellertid  vara  att 
tillråda  såsom  i  allmänhet  ägnade  att  befordra  och  på¬ 
skynda  manövreringen. 

1.  En  med  godt  omdöme  vald  placering  av  lyftanord¬ 
ningen  i  förhållande  till  vattenvägens  utsträckning. 

2.  Anordnande  vid  varje  portkammare  av  en  väntplats 
försedd  med  ledverk  och  stor  nog  att  bereda  utrymme  för 
samtliga  fartyg,  som  kunna  slussas  samtidigt. 

3.  En  sådan  anordning,  att  å  ena  sidan  erhålles  en  till¬ 
räckligt  stor  vattensektion  å  slussinloppet  i  förhållande  till 
båtsektionen  och  å  andra  sidan  ett  tillräckligt  överskott  i 
tillgänglig  area  i  slusskammaren  i  förhållande  till  det  bog- 
sersätt,  som  skall  slussas. 

4.  Anordnande  av  lämpliga  hjälpmedel  för  förhalning 
av  fartyg  vid  slussar  (traction).  Denna  viktiga  fråga  har 
ej  blivit  i  alla  fall  tillfredsställande  löst  och  därför  böra 
ytterligare  undersökningar  och  försök  göras,  med  särskild 
hänsyn  till  slussar  med  stor  lyfthöjd. 

5.  Införande  av  maskinell  manövrering  överallt  där  di¬ 
mensioner  och  trafikens  omfattning  gör  detta  påkallat. 

6.  Anordnande  av  belysning  vid  och  i  närheten  av  slussar, 
varigenom  möjliggöres  säker  och  snabb  manövrering  natte¬ 
tid,  då  trafikens  omfattning  så  kräver. 
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Det  underförstås  att,  då  slussar  användas,  dessa  böra 
förses  med  lämpliga  anordningar  för  fyllning  och  tömning, 
så  inrättade  att  inga  virvlar  bildas,  vilka  kunna  verka  stö¬ 
rande  varken  för  de  fartyg,  som  befinna  sig  i  slusskam¬ 
maren  eller  de,  som  vänta  på  slussning. 

Kongressen  uttryckte  den  önskan,  att  den  permanenta 
kommissionen  för  sjöfartskongresser  skulle  vid  nästa  kon¬ 
gress  på  programmet  upptaga  problemet  att  övervinna  stora 
höjdskillnader,  särskilt  i  de  fall  då  vattenstånden  äro  va¬ 
riabla. 

Andra  sektionen:  Havssjöfart. 

Fråga  nr  i.  Anstalter  som  böra  träffas  för  fartyg  i  sam¬ 
band  med  byggande  av  nya  anläggningar  vid  hamnar,  i 
avsikt  att  motsvara  framtida  fartygsstorlekar;  och 

Fråga  nr  2.  Typer  för  kajanläggningar  för  djupgående 
fartyg  i  av  tidvatten  beroende  hamnar. 

Efter  att  hava  tagit  del  av  och  diskuterat  de  24  rappor¬ 
ter,  som  avgivits  angående  dessa  två  frågor,  antog  kon¬ 
gressen  följande  slutsatser: 

1.  Att  beträffande  de  sannolika  framtida  dimensionerna 
å  fartyg,  finnes  en  av  ekonomiska  skäl,  som  endast  berör 
fartygens  driftkostnader,  beroende  tendens  till  en  allmän 
ökning  av  djupgåendet,  men  att,  ehuru  proportionsvis  an¬ 
talet  av  fartyg  med  ett  djupgående  av  30  fot  eller  mer 
sannolikt  tilltager,  ökningen  torde  bliva  begränsad  av  de 
bestämmande  måtten  å  världens  förnämsta  kanaler  och 
hamnar,  vilka  tendera  till  att  hejda  ökningen  i  djupgå¬ 
ende. 

2.  Att  en  ökning  i  en  nära  framtid  kan  väntas  av  me¬ 
deltonnaget,  särskilt  det  för  5  000  å  8  000  ton,  men  icke 
av  det  tonnage,  som  omfattar  de  största  före  världskriget 
befintliga  fartygen. 

3.  Att  de  hamnanordningar,  som  vidtagas  böra  göras 
med  hänsyntagande  till  sann  ekonomi,  och  att  mot  varje 
beräknad  besparing  i  fartygens  driftkostnader  i  och  med 
ökat  djupgående,  måste  tagas  i  betraktande  därav  föror¬ 
sakade  extrakostnader  i  alla  hamnar,  som  sådana  fartyg 
skola  anlita,  inklusive  fördjupning  av  hamninlopp,  slipar, 
dockor  och  kajer,  slussar,  torrdockor  osv. 

Det  har  i  samband  härmed  visats  av  vissa  statistici,  som 
av  rapportörerna  citerats,  att  beräkningar  i  allmänhet  giva 
vid  handen,  att  den  ungefärliga  kostnaden  för  en  hamn¬ 
anläggning  av  visst  slag  tilltager  med  kuben  på  djupet. 

4.  Att  utrustning  för  en  hastig  och  ekonomisk  manöv¬ 
rering  av  gods  vid  ankomsten  till  en  hamn  är  lika  viktig, 
som  anordnande  av  tillräckligt  vattendjup,  kajer  osv., 
då  kostnaden  för  godsets  transport  i  de  stora  varuskjul 
och  å  de  breda  kajplan,  som  erfordras  för  betjänande  av 
stora  fartyg,  i  och  för  möjliggörande  av  en  snabb  last¬ 
ning  och  lossning,  utgör  en  mycket  viktig  faktor  i  total¬ 
kostnaden  för  fartygstransport. 

5.  Att  det  kan  vara  lämpligt  att  i  samband  med  en  in- 
landshamn,  belägen  på  stort  avstånd  från  havet,  anlägga 
en  uthamn  för  havsgående  fartyg  nära  kusten,  under  samma 
administration  som  inlandshamnen. 

6.  Att  det,  beträffande  nyligen  utförda  anläggningar,  är 
att  märka,  att  medan  i  vissa  fall  40  fots  vattendjup  har 
beredts  för  atlanter-linjeångare,  djupen  för  fraktfartyg  ha 
hållits  mycket  blygsammare,  och  då  det  anses  att  frakt¬ 
farten  på  en  hamn  alltjämt  kommer  att  handhavas  i  stor 
utsträckning  av  fartyg  med  måttligt  djup,  de  djupgående 
fartygen  borde  betala  proportionsvis  högre  hamnavgifter. 


7.  Att  det,  frånsett  den  atlantiska  passageraretrafiken, 
anses,  att,  när  allt  tages  i  beräkning,  det  för  många  år 
framåt  blir  svårt  att  försvara  behovet  av  kajvattendjup  av 
mer  än  35  fot  vid  LWOST;  och  att  redan  en  hamn  med 
30  fots  vatten  vid  LWOST  bör  anses  som  en  förstklassig 
hamn. 

8.  Kongressen  föreslog,  att  dessa  frågor  nr  1  och  2 
skulle  hänskjutas  till  nästa  kongress,  att  under  mellantiden 
varje  nation  bör  göra  en  grundlig  utredning  i  ärendet  ge¬ 
nom  representanter  för  olika  berörda  intressegrupper:  skepps- 
byggare,  redare,  hamnmyndigheter,  hamningenjörer  och 
järnvägsförvaltningar,  samt  att  som  en  instruktion  för  de 
så  bildade  kommittéerna  bör  gälla,  att  åvägabringa  en 
systematisk  undersökning  av  hela  problemet  om  ekonomiska 
dimensioner  av  fartyg,  dockor  och  kajer,  med  hänsyn  till 
att  behovet  av  samarbete  hittills  synes  hava  hindrat  ut¬ 
vecklingen  av  hamnar  och  fartygstyper  efter  ekonomiska 
linjer. 

Fråga  nr  3.  Relativa  fördelarna  av  lastnings-  och  loss- 
ningsanordningar  ombord  å  fartygen,  respektive  i  ham¬ 
narna.  Mekaniska  transportanordningar  i  hamnar.  Maskinell 
godstransport.  Lastning,  lossning  och  transport  mellan 
fartyg  och  olika  upplagsplatser,  vare  sig  intäckta  eller  icke. 

Slutsatser: 

1.  I  flesta  fall  är  att  föredraga  användning  av  hamn¬ 
utrustning  för  handterande  av  massgods.  Allmänt  talat  är 
hamnutrustning  från  effektivitetssynpunkt  att  föredraga  fram¬ 
för  fartygsutrustning.  Det  synes  dock  oundgängligt,  att 
alla  fartyg  utrustas  med  lastnings-  och  lossningsanordningar 
lämpliga  för  deras  vanliga  trafik. 

2.  Problemet  om  »mekanisk  utrustning  av  hamnar  för 
transport  av  gods»  är  för  vidlyftigt  för  att  behandlas  i 
allmänna  ordalag. 

I  alla  de  fall,  då  ekonomien  medger  att  mekanisk  ut¬ 
rustning  installeras,  är  det  önskvärdt  att  så  sker,  då  det 
innebär  ett  hastigare  och  billigare  handhavande  av  lasterna. 

Detaljerna  för  dylika  maskinella  anordningar  måste  nöd¬ 
vändigtvis  bero  på  behov  och  möjligheter  vid  varje  sär¬ 
skild  hamn. 

De  utöver  dessa  »frågor»  å  programmet  förekommande 
»Meddelandena»  voro  följande: 

Första  sektionen:  Inlandssjöfart. 

1.  Inflytandet  av  ytvatten  och  grundvatten  å  floders 
vattenföring.  Regim  för  kanaler  med  flera  ändamål;  upp¬ 
skattning  av  vattenmängd  för  trafik  resp.  bevattningsända- 
mål;  vattenmängd  som  återgår  till  grundvatten. 

2.  Standardisering  av  statistik  för  inlandssjöfart  med 
hänsyn  till  åstadkommande  av  jämförbara  resultat  beträffande 
verksamheten  å  farbara  vattenvägar  i  olika  länder. 

Andra  sektionen:  Havssjöfart. 

1.  Betong  och  armerad  betong.  Dess  användning  för 
vattenbyggnader;  medel  att  åstadkomma  dess  varaktighet 
och  vattentäthet. 

2.  Användning  av  flytande  bränsle  och  dess  följder. 

3.  Utnyttjande  av  tidvatten  för  erhållande  av  kraft  till 
drift  och  belysning  vid  hamnar  och  sjöfartsanläggningar 
(manövrering  av  slussportar  osv.). 

4.  Viktigare  nya  framsteg  beträffande  fyrbelysning,  ut- 
prickning  och  signalering  vid  kusten.  Standardisering  av 
sjöfartssignaler. 


Fmn. 
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HUR  SKOLA  SVENSKA  INGENJÖRERS  STUDIERESOR  I  UTLANDET  STÖDJAS  OCH 

GÖRAS  FRUKTBÄRANDE? 

(Forts.  fr.  sid.  361.) 


Professor  W.  Fellenius  fastslog,  att  den  viktigaste  frågan 
vid  aftonens  diskussion  var  att  söka  skaffa  ökade  medel  till 
studieresor.  Deras  nyttighet  ansåg  han  vara  oomtvistlig.  Det 
har  tyvärr  ofta  varit  fallet,  att  utländska  uppslag  och  nyheter 
blivit  kända  i  vårt  land  först  efter  tiotal  år.  Med  ökade  till¬ 
fällen  till  studieresor  kunde  dessa  tidigare  hava  tillgodogjorts 
oss.  I  detta  avseende  voro  japanerna  föregångsmän. 

Talaren  hade  vid  Tekniska  högskolan  haft  att  handlägga 
förslag  till  utdelning  av  kommerskollegii  och  högskolans  sti¬ 
pendier,  och  ofta  funnit  det  beklagligt,  att  —  på  grund  av  brist 
å  medel  —  ej  kunna  tillstyrka  många  ansökningar,  som  han 
ansett  väl  berättigade.  Ej  heller  vore  stipendiebeloppen  av  så¬ 
dan  storlek,  att  resans  syfte  kunde  helt  fyllas.  Visserligen 
måste  man  medgiva  att  de  belopp,  som  utdelats,  i  de  flesta  fall 
varit  tillräckliga  till  själva  resorna,  naturligtvis  dock  endast  i 
tredje  klass,  och  dessutom  till  ett  mycket  nödtorvtigt  uppe¬ 
hälle.  För  längre  resor  hava  de  emellertid  ej  ens  räckt  härtill. 
Det  vore  naturligtvis  önskvärdt,  om  beloppen  vore  något  större, 
så  att  resenären  kunde  ha  råd  att  göra  extra  avstickare  under 
resan  och  ej  vore  alltför  bunden  av  ett  en  gång  utstakat  pro¬ 
gram.  I  avsikt  att  åstadkomma  en  ändring  till  det  bättre  skulle 
det,  ansåg  talaren,  vara  lämpligt  med  en  positiv  åtgärd  från 
teknologföreningens  sida  i  avsikt  att  söka  få  stipendiesummorna 
från  kommerskollegium  att  utgå  med  ökade  belopp.  Tankar 
i  den  vägen  hade,  efter  vad  talaren  hade  sig  bekant,  för  övrigt 
redan  framkommit,  han  ville  här  ytterligare  understryka  be¬ 
hovet  av  åtgärder  i  saken  och  önskvärdheten  av,  att  en  fram¬ 
ställning  från  teknologföreningen  gjordes  till  statsmakterna  i 
ämnet. 

Beträffande  urvalet  vid  utdelningen  av  stipendierna  ha  en 
del  önskemål  framställts,  vilka  dock  redan  i  stort  sett  torde 
vara  beaktade.  För  att  erhålla  förord  till  kommerskollegii  sti¬ 
pendier  fordras  sålunda  i  regel  minst  två  års  praktisk  verk¬ 
samhet  efter  examens  avläggande.  I  fråga  om  vissa  av  de  av 
Tekniska  högskolans  stipendier,  som  utdelas  av  dess  donations¬ 
medel,  är  föreskrivet,  att  de  skola  tilldelas  yngre  ingenjörer, 
vilket  ju  ligger  i  sakens  natur.  Högskolan  har  ju  givetvis  ett 
särskilt  intresse  av  de  yngre  ingenjörerna,  vilka  ju  stå  hög¬ 
skolan  närmare  än  de  äldre.  Vid  utdelandet  av  kommerskollegii 
stipendier  tages  hänsyn  såväl  till  de  sökandes  betygskvalifika- 
tioner  som  till  deras  praktiska  verksamhet  jämte  åldern,  vil¬ 
ken  räknas  som  merit,  till  dess  den  ej  blir  för  hög.  Gränsen 
därvid  anses  vara  40  år.  För  stipendiesökande  över  denna 
ålder  fordras  att  resans  ändamål  skall  vara  särskilt  beaktans- 
värdt  och  av  viss  aktualitet.  Det  är  givetvis  en  svår  sak  att  i 
detalj  gradera  de  sökandes  praktiska  meriter.  Ansökningarna 
fördelas  ju  på  de  olika  facken,  och  det  är  ju  facklärarna,  som 
sitta  inne  med  den  grundligaste  kännedomen.  Att  i  detalj 
betygsätta  den  ena  praktiken  jämförd  med  den  andra,  möter 
dock  alltid  svårigheter.  Man  tager  rätt  mycken  hänsyn  till 
aktualiteten  av  det  ämne,  som  skall  studeras  under  resan,  och 
även  till  att  stipendier  ej  samtidigt  tilldelas  flera  sökande  med 
samma  eller  alltför  närliggande  studieändamål.  I  avseende  på 
Tekniska  högskolans  egna  stipendier  har  det  i  allmänhet  an¬ 
setts,  att  dessa  ej  böra  utdelas  till  ingenjörer  senare  än  fem 
år  efter  avgången  från  högskolan.  Det  har  dock  endast  i 
undantagsfall  skett,  att  dessa  resestipendier  tilldelats  alldeles 
färska  ingenjörer;  detta  sker  i  regel  endast  då  vederbörande 
lärares  personliga  kännedom  om  den  sökande  och  dennes  mo¬ 
genhet  motiverat  hans  erhållande  av  stipendium. 

De  framförda  önskemålen  angående  ett  arkiv  för  resebe¬ 
rättelser  äro  helt  visst  av  vikt.  För  närvarande  torde  de  flesta 
reseberättelserna  finnas  i  Tekniska  högskolans  bibliotek.  Skulle 
man  inte  där  kunna  se  början  till  det  föreslagna  arkivet?  Re¬ 
gistreringen  av  reseberättelserna  kunde  så  småningom  göras 
efter  ett  mera  utvecklat  system,  med  kataloger  och  dylikt.  Det 
vore,  som  sagt,  ett  önskemål  att  få  alla  offentliga  tekniska  re¬ 
seberättelser  samlade  i  Tekniska  högskolans  bibliotek.  Vad 
reseberättelsernas  innehåll  beträffar,  finns  ju  därom  inga  före¬ 
skrifter,  och  det  har  sällan  förekommit,  att  en  reseberättelse 
blivit  underkänd.  Om  berättelsen  fått  en  olämplig  avfattning, 


torde  detta  bero  på  vederbörande  resenärer  själva  och  knappast 
kunna  förebyggas  genom  föreskrifter.  Det  är  emellertid  na¬ 
turligtvis  önskvärdt,  att,  såsom  kapten  Pallin  framhållit,  i  en 
reseberättelse  just  det  väsentliga  kommer  fram. 

Det  vore  därför  säkerligen  lämpligt,  att  genom  utgivandet 
av  ett  slags  handbok,  enligt  uttalade  önskemål,  giva  en  del 
vinkar  i  avseende  på  huru  en  studieresa  bäst  skall  planeras 
och  utnyttjas  och  huru  en  berättelse  bäst  bör  avfattas,  men 
talaren  ville  avråda  från  tvånget  genom  alltför  bestämda  före¬ 
skrifter,  vilka  svårligen  kunde  bliva  allmängiltiga. 

Ordföranden  meddelade,  med  anledning  av  vad  som  fram¬ 
hållits  om  det  önskliga  i  en  åtgärd  från  statens  sida  i  syfte 
att  öka  stipendiesummorna,  att  en  skrivelse  i  detta  ämne  re¬ 
dan  insändts  till  kommerskollegium  från  teknologföreningen. 

Civilingenjör  Einar  Nordendahl  ansåg  även,  att  nyttan 
av  studieresor  vore  obestridlig,  och  framhöll,  att  den  som  en 
gång  varit  ute,  får  ett  särskilt  intresse  för  det  land,  han  besökt, 
och  kommer  att  följa  utvecklingens  gång  där  allt  framgent. 
Den  framskjutna  ställning,  vårt  land  intager  på  det  tekniska 
området,  beror  nog  i  hög  grad  på,  att  vi  genom  resor  varit  i 
tillfälle  orientera  oss  åt  alla  håll,  och  skaffa  oss  en  allsidig 
kunskap  om  andra  länder. 

Vad  frågan  om  små  eller  stora  stipendier  beträffar,  framhöll 
talaren,  att  det  givetvis  vore  bättre  att  låta  ett  par  något  så 
när  stora  stipendier  utgå  än  att  dela  upp  summorna  i  många 
små  stipendier. 

Med  ingenjör  Wretlind  ville  talaren  instämma  i  fordran  på 
goda  språkkunskaper.  En  nykomling,  som  redan  vid  ankom¬ 
sten  kan  flytande  tala  landets  språk,  blir  ansedd  som  ett  vid¬ 
under  av  intelligens,  förevisad  och  beundrad,  då  det  däremot 
gör  ett  dåligt  intryck  att  varken  kunna  tala  eller  förstå  språ¬ 
ket.  Som  sekreterare  en  gång  i  tiden  i  American  Society  of 
Swedish  Engineers  i  New  York  hade  talaren  kommit  i  beröring 
med  många  studerande  ingenjörer,  både  med  och  utan  stipen¬ 
dier,  och  fått  ett  livligt  intryck  av  dessas  svårigheter  på  grund 
av  bristande  språkkunskaper.  Man  bör  sålunda  framställa  en 
fordran  på  god  färdighet  i  språkets  behandling  i  tal  och  skrift. 

Just  nu  resa  i  ganska  stor  omfattning  svenska  ingenjörer 
utomlands,  delvis  nödgade  därtill  av  svårigheten  att  här  tinna 
sin  bärgning.  Genom  att  studera  gamla  kataloger  från  Ame¬ 
rican  Society  of  Swedish  Engineers  finner  man,  att  den  större 
procenten  av  unga  ingenjörer,  som  resa  ut  för  att  finna  bröd¬ 
födan,  återvända  till  sitt  land,  och  således  i  viss  mån  äio  att 
betrakta  som  en  slags  kunskapare  utskickade  här  hemifrån. 
Det  kan  sättas  i  fråga,  huruvida  ej  diskussionen  bort  ut¬ 
sträckas  till  att  omfatta  vad  som  kan  åtgöras,  för  att  utom¬ 
lands  jämna  vägen  för  arbetssökande  ingenjörer.  Man  kunde 
ju  försöka  skaffa  råd  genom  att  sätta  sig  i  förbindelse  med 
framstående  svenskar  i  Förenta  staterna  och  Sydamerika.  Ta¬ 
laren  återkom  till  betydelsen  av  språkkunskaper.  Det  är  vi¬ 
dare  av  vikt  att  tala  om  för  dem,  som  resa  ut,  att  en  viss 
yttrandeförsiktighet  är  av  nöden.  Särskilt  gäller  detta,  att 
man  bör  vara  försiktig  med  att  kritisera  förhållandena  utom¬ 
lands;  inom  de  latinska  länderna  och  England  tages  sådant  i 
allmänhet  ej  väl  upp.  Vad  Amerika  angår,  hade  vikten  av  för¬ 
siktighet  i  detta  avseende  framhållits  i  den  i  New  York  utgivna 
Bulletin  of  the  American  Society  of  Swedish  Engineers.  Utnytt¬ 
jandet  av  personliga  förbindelser  får  alltid  anses  vara  det  bästa 
sättet  att  komma  in  i  ett  lands  förhållanden.  Därnäst  ansåg  tala¬ 
ren,  att  korta  kurser  vid  ett  utländskt  universitet  vore  ett  godt 
sätt  att  skaffa  sig  kunskaper.  Det  finns  i  Amerika  och  andra 
land  specialkurser  på  några  månader,  som  särskilt  lämpa  sig  för 
studerande  utlänningar.  Man  kan  ju  där  på  samma  gång  göra 
studier  i  sitt  fack  och  förkovra  sig  i  språket.  —  Att  ordna 
med  någon  platsanskaffning  utomlands,  torde  nog  falla  sig 
svårt.  Man  torde  kunna  räkna  med,  att  ungefär  var  femte 
eller  var  sjätte  från  Tekniska  högskolan  utexaminerad  ingenjör 
far  till  Amerika,  och  naturligtvis  få  några  av  dessa  hjälp  av 
de  svenska  ingenjörerna  därute.  Talaren  påpekade  det  stora 
arbete  som  A.  S.  S.  E.  i  New  York  utfört  att  bistå  uti  esta 
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ingenjörer.  Denna  förening  vore  värd  allt  stöd.  Genom  våra 
utlaudsrepresentationer  borde  vi  kunna  få  vissa  indikationer 
om  förhållandena  på  arbetsmarknaden  i  de  olika  länderna,  var 
platser  möjligen  stå  att  finna,  och  om  de  branscher,  där  arbets¬ 
löshet  råder. 

Till  slut  nämnde  talaren,  att  säkert  mången  svensk  ingenjör, 
som  kommer  ut  för  första  gången,  skulle  vara  glad  att  veta 
allt  som  blivit  sagt  under  aftonens  diskussion  om  sättet  att 
lämpligast  taga  sig  fram  där  ute  och  undvika  missgrepp. 

Kommerserådet  K.  Sidenvall  ville  ansluta  sig  till,  vad 
som  sagts  om  önskvärdheten  av  samarbete  mellan  de  olika 
stipendieutdelande  institutionerna.  Ett  intimt  samarbete  hade 
i  detta  avseende  rådt  mellan  kommerskollegium  och  Järnkon¬ 
toret,  huruvida  samarbetet  mellan  de  övriga  institutionerna 
även  vidare  kan  utvecklas,  ansåg  talaren  sig  sakna  möjlighet 
att  bedöma,  men  det  vore  till  fördel,  om  det  kunde  ske.  Be¬ 
träffande  den  fråga,  som  kapten  Westerberg  uppställt,  an¬ 
gående  tiden  för  stipendieresas  utsträckande,  brukar  den  — 
med  avseende  på  av  kommerskollegium  utsedda  stipendiater  — 
vara  tre  å  fyra  år,  men  även  detta  är  ju  en  kort  tid,  för  den 
som  reser  ut  för  att  skaffa  sig  anställning.  Tiden  för  hem¬ 
komsten  blir  ju  då  alltid  obestämd.  Huruvida  det  dock  vore 
lämpligt  att  släppa  all  fordran  på,  att  den  som  åtnjutit  ett 
reseunderstöd  inom  en  viss  tid  bör  återkomma  till  hemlandet 
och  där  göra  sina  erfarenheter  fruktbärande,  torde  kunna  sättas 
i  fråga.  Angående  reseberättelsernas  offentliggörande,  nämnde 
talaren,  att  man  därvid  inom  bergshandteringen  kommit  ganska 
långt.  Reseberättelserna  voro  ofta  synnerligen  värdefulla  och 
väl  värda  att  publiceras  i  Järnkontorets  annaler  eller  Teknisk 
tidskrift,  men  det  är  ett  sorgligt  faktum,  att  många  dock  ej 
passa  för  en  direkt  publicering  utan  betydande  omarbetningar. 
En  centralisering  av  alla  reseberättelser  på  ett  centralställe, 
där  de  kunde  hållas  bekvämt  tillgängliga,  har  varit  under 
diskussion,  och  ansåg  talaren  saken  beaktansvärd. 

Generalkonsul  K.  Bergendal  bad  att  få  understryka  ett 
par  av  generalkonsul  Damms  uttalanden.  Vår  utrikesrepresen- 
tation  hyser  en  livlig  önskan  att  stå  de  studieresande  till  tjänst. 
Dessa  officiella  representanter  kunna  med  sina  relativt  begrän¬ 
sade  medel  vara  av  stor  nytta,  dels  genom  de  råd  och  an¬ 
visningar,  de  kunna  giva,  dels  —  och  inte  minst  —  genom 
att  lämna  introduktioner  till  institutioner  och  enskilda.  För 
att  få  system  på  saken  fordras  emellertid  någon  sorts  organisa¬ 
tion.  Många  av  dem,  som  resa  ut,  sakna  kännedom  om  den  för¬ 
del  de  kunna  hava  av  att  vända  sig  till  våra  utrikesrepresentan¬ 
ter,  och  för  dessa  åter  är  det  ofta  svårt  att  hjälpa  i  de  många 
fall,  då  man  ej  har  någon  kännedom  om  den  hjälpsökande.  En 
organisation,  som  möjliggör  en  kontakt  med  hemlandet  i  detta 
avseende,  vore  önskvärd.  Till  detta  ändamål  borde  det  hemma 
i  Sverige  finnas  en  centralinstitution,  där  alla  hithörande  upp¬ 
lysningar  skulle  samlas,  i  avsikt  att  underlätta  samarbetet  med 
utlandsrepresentationen.  Talaren  framhöll  det  önskvärda  inte 
minst  däri,  att  de  studieresande,  innan  de  resa  ut,  få  fullstän¬ 
diga  upplysningar  om  vart  de  skola  vända  sig  för  att  erhålla 
råd  och  upplysningar,  vilket  gäller  inte  blott  Förenta  staterna 
utan  även  alla  andra  land.  Som  sammanfattning  ville  talaren 
säga,  att  vad  som  fordras  är  ökat  samarbete,  och  att  det  vore 
önskvärdt,  att  någon  toge  initiativ  till  ett  sådant. 

Docent  E.  Norlin  gick  tillbaka  till  frågan  om  specialun¬ 
dersökningar  vid  utländskt  universitet.  Det  finns  ju  i  utlandet 
en  mångfald  forskningsinstitutioner,  som  syssla  med  tekniskt 
vetenskapliga  undersökningar.  Det  är  i  många  fall  även  möj¬ 
ligt  att  vid  någon  av  dessa  institutioner  få  göra  ett  forsknings¬ 
arbete  och  under  tiden  komma  i  kontakt  med  personer  och 
förhållanden,  av  vilken  beröring  man  sedan  har  stor  nytta,  då 
man  inom  industien  mera  direkt  önskar  studera  de  tekniska 
frågorna. 

Det  vore  önskvärdt,  att  man  i  avseende  på  den  diskuterade 
frågan  ej  stannade  endast  vid  en  diskussion,  utan  att  genom 
teknologföreningens  ingripande  ett  mera  beståndande  resultat 
åvägabragtes  och  åtgärder  i  större  utsträckning  och  med  större 
effekt  kunde  företagas  i  enlighet  med  de  synpunkter  och  rikt¬ 
linjer,  som  framhållits  under  diskussionen. 

Talaren  ansåg,  att  det  borde  åstadkommas  en  publikation, 
som  kunde  vara  en  sorts  handledning  för  studieresande,  vilka 
för  första  gången  resa  ut.  Den  borde  bl.  a.  innehålla  anvis¬ 
ningar  på  alla  de  olika  stipendier,  som  finnas  —  talaren  obser¬ 


verade,  att  det  verkligen  finns  flera  stipendier,  som  mycket  få 
känna  till  —  samt  upplysningar  om,  hur  en  studieresa  bör 
förberedas  och  ordnas  och  möjligheterna  att  draga  nytta  av 
vår  utrikesrepresentation. 

Talaren  yrkade,  att  mötet  skulle  uppdraga  åt  teknologför¬ 
eningens  styrelse,  att  vidtaga  de  åtgärder,  som  befinnas  lämp¬ 
liga,  vare  sig  de  bestode  i  att  tillsätta  en  kommitté  eller  ett 
arbetsutskott  eller  att  på  annat  sätt  föra  frågan  framåt. 

Kapten  C.  E.  Hellstedt  framhöll  en  synpunkt,  som  han 
ansåg  vara  av  intresse  både  för  den  studieresande  ingenjören 
och  hemlandet,  nämligen  att  det  icke  endast  gäller  att  hjälpa 
folk  ut  på  studieresor,  utan  också  att  hjälpa  dem  hem  igen. 
Detta  är  en,  speciellt  med  avseende  på  Förenta  staterna,  myc¬ 
ket  viktig  synpunkt.  Många  svenska  ingenjörer,  som  kommit 
ditut,  ha  fått  anställning  och  sedan  kommit  att  stanna  kvar 
längre  än  de  från  början  tänkt.  Under  tiden  bli  deras  för¬ 
bindelser  med  hemlandet  mindre  värda,  och  om  deras  studier 
skola  kunna  göras  fruktbärande  för  vårt  näringsliv,  måste  de 
få  hjälp  med  att  återknyta  dessa  förbindelser.  Talaren  ville 
lägga  vederbörande  på  hjärtat,  att  introduktioner  äro  behöv¬ 
liga,  ej  blott  för  den  som  reser  ut,  utan  också  för  den  som 
kommer  hem  igen. 

Byråchefen  K.  A.  Fröman  instämde  med  docent  Norlin 
angående  det  önskvärda  i,  att  positiva  åtgärder  i  ärendet  vid- 
togos  genom  teknologföreningens  försorg.  I  avseende  på  in¬ 
troduktioner,  så  hade  på  sista  tiden  ett  slags  pass  för  studie¬ 
resande  ingenjörer  utfärdats  av  föreningen,  vilka  visat  sig  vara 
till  nytta  för  möjliggörande  av  förbindelser  med  utländska  för¬ 
eningar,  även  om  de  naturligtvis  sakna  officiell  betydelse. 

I  likhet  med  docent  N.  ansåg  talaren  det  vara  önskvärdt,  att 
de  synpunkter,  som  framförts  vid  aftonens  diskussion,  kom¬ 
pletterade  med  andra  uppgifter,  som  kunde  vara  av  intresse, 
samlades  i  en  handbok  eller  P.  M. 

Generalkonsul  Lamm  angav,  att  han  ej  ansåg  det  vara  av 
större  intresse  att  på  konsulatet  i  New  York  lägga  upp  en  av 
de  föreslagna  katalogerna.  Det  växelvisa  informationsarbetet 
ansåg  talaren  däremot  av  stor  nytta,  och  framdrog,  som  exem¬ 
pel  härpå,  att  en  rapport  från  en  studieresande  ingenjör  på 
generalkonsulatet  utarbetats  till  en  fullständig  handbok  över 
de  amerikanska  järn-  och  stålverken.  Den  allmänna  informa¬ 
tionen  bör  ju  helst  stödjas  på  specialundersökningar  för  att 
möjliggöra  för  beskickningarna  i  utlandet  att  kunna  bringa 
så  många  och  så  fullständiga  upplysningar  som  möjligt.  I 
detta  avseende  kunna  de  studieresandes  erfarenheter  verkligen 
komma  till  nytta. 

Slutligen  betonade  talaren  vikten  av,  att  vi  här  hemma  ej 
förlorade  kontakten  med  de  svenska  ingenjörerna  i  New  York. 
Ett  försök  till  samarbete,  eventuellt  även  i  fråga  om  platsan¬ 
skaffning,  skulle  säkerligen  slå  väl  ut,  och  vore  talaren  mer 
än  villig  att  i  sin  mån  bidraga  därtill. 

Ingenjör  K.  A.  Wessblad  omnämnde  de  försök,  som  från 
den  akademiska  ungdomens  i  Sverige  sida  gjorts  för  att  främja 
ett  bättre  utnyttjande  av  studieresorna. 

Det  internationella  studentsamarbetet  har  bl.  a.  haft  på  sitt 
program  att  tillsätta  kommittéer  i  de  olika  länderna  med  ända¬ 
mål  att  hjälpa  och  handleda  främmande  nationers  studerande 
ungdom  vid  studiebesök  i  vederbörandes  land. 

De,  som  i  Europa  kommit  längst  i  fråga  om  denna  verk¬ 
samhet,  äro  danskarna,  som  med  statsunderstöd  upprättat  spe¬ 
ciella  studieupplysningskontor  bl.  a.  i  Köpenhamn,  Paris  och 
London. 

Försök  att  efter  danskt  mönster  åstadkomma  ett  motsva¬ 
rande  studieupplysningskontor  i  Sverige  gjordes  av  Stockholms 
förenade  studentkårers  centralkommitté  omkring  år  1919  och 
en  hänvändelse  till  statsrådet  och  chefen  för  Ecklesiastik¬ 
departementet  om  understöd  av  statsmedel  möttes  av  mycken 
välvilja  och  förståelse. 

En  politisk  strömkantring  gjorde  emellertid  att  man  då  icke 
kom  till  något  positivt  resultat  i  trots  av  de  synnerligen  små 
belopp,  som  då  begärdes  och  med  vilka  planen  kunnat  reali¬ 
seras. 

Allt  hänger  givetvis  på  tillgången  till  medel  för  de  ound¬ 
vikliga  kostnadernas  bestridande,  ty  i  övrigt  bör  saken  icke 
vara  särskilt  svår  att  ordna. 

Talaren  hoppades  därför  att  nu,  när  frågan  tagits  upp  av 
en  organisation  i  mer  inflytelserik  ställning,  den  skulle  komma 
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att  vinna  det  beaktande,  varav  den  på  högre  ort  är  väl  för¬ 
tjänt,  ty  otvivelaktigt  är  inrättandet  av  ett  studieupplysnings- 
kontor  i  någon  form  synnerligen  önskvärdt  och,  kan  ett  dylikt 
ej  åstadkommas,  borde  åtminstone  någon  sorts  handledning 
till  hjälp  för  studieresande  kunna  utgivas  av  trycket. 

Bergsingenjör  Bror  Orton  framhöll  i  likhet  med  måuga 
föregående  talare,  att  det  stöd,  han  på  sin  studieresa  i  U.  S. 
A.,  Canada  och  Cuba  erhållit  genom  vår  representation  där¬ 
städes,  varit  synnerligen  värdefullt.  Talaren  trodde,  att  i  all¬ 
mänhet  endast  ett  fåtal  begagna  sig  av  möjligheten  att  erhålla 
introduktioner  genom  våra  utlandsrepresentanter,  och  framhöll, 
att  det  vore  av  större  vikt,  att  söka  åstadkomma  en  bättre 
kontakt  mellan  dessa  representationer  och  de  studieresande. 
Vidare  framhöll  talaren  vikten  av  att  vid  besök  å  konsulat  och 
legationer  hava  sådana  dokument  till  hands,  att  begärd  re¬ 
kommendation  kan  lämnas. 

Ingenjör  Ch.  Hässler.  (Efterskrift.)  De  synpunkter,  som 
framfördes  i  inledningsföredrageu  och  även  av  deltagarna  i 
diskussionen,  synas  mig  beaktansvärda  och  i  huvudsak  riktiga; 
beträffande  en  av  de  debatterade  frågorna,  som  torde  få  anses 
vara  av  viss  principiell  betydelse,  har  jag  dock  en  i  någon 
mån  avvikande  mening,  och  syftar  jag  härvid  på  det  betydelse¬ 
fulla  spörsmålet:  vilket  ändutnål  avser  man  framför  allt  vinna 
j  vid  utdelandet  av  reseunderstöd  av  statens  medel  till  ingenjörer? 

Inledaren  såväl  som  de  flesta  deltagarna  i  diskussionen  syntes 
anse,  att  huvudändamålet  med  en  studieresa  skulle  vara  att 
möjliggöra  ett  ingående  studium  av  vissa  speciella  frågor  efter 
eu  från  början  noga  fastställd  plan,  med  skyldighet  för  stipen¬ 
diaten  att  vid  hemkomsten  nedlägga  sina  erfarenheter  och  rön 
i  en  reseberättelse,  som  kunde  förväntas  bliva  av  stor  praktisk 
betydelse  såväl  för  svenskt  näringsliv  som  för  stipendiaten  själv. 
För  ett  dylikt  specialstudium  bliva  kostnaderna  givetvis  ganska 
stora,  då  det  ju  gäller  att  inom  begränsad  tid  hinna  med  att 
få  se  och  få  kännedom  om  allt  eller  åtminstone  det  viktigaste 
av  vad  som  står  till  disposition  inom  ett  visst  specialområde, 
varför  dylika  reseunderstöd  borde  avsevärdt  ökas. 

Givetvis  tala  många  tungt  vägande  skäl  för  dessa  synpunk¬ 
ter.  Emellertid  förefaller  det  mig  ej  vara  så  alldeles  självklart, 
att  detta  skall  vara  huvudändamålet  med  de  av  statens  medel 
utdelade  reseunderstöden,  utan  synes  det  mig  som  om  staten, 
dvs.  det  allmänna,  skulle  vara  lika  mycket  betjänad  med  att 
statens  reseunderstöd  utdelas  i  avsikt  att  underlätta  för  den 
unge  ingenjören  en  resa  till  utlandet  för  att  på.  så  sätt  möjlig¬ 
göra  för  honom  att  vistas  därstädes  under  en  längre  tidsperiod 
för  arbete  inom  sitt  fack.  Den  avgörande  synpunkten  skulle 
härvid  vara  den,  att  det  för  det  allmänna  kan  vara  av  lika  stort 
;  om  ej  större  intresse,  att  ett  flertal  svenska  ingenjörer  beredas 
möjlighet  att  på  dylikt  sätt  under  en  längre  tid  få  utbilda  sig 
i  sitt  fack  i  utlandet,  än  att  ett  mindre  antal  få  tillfälle  att 
bedriva  specialstudier  därstädes.  Ett  bestämt  villkor  för  dylika 
allmänbildande  reseunderstöd  skulle  såsom  nämnt  vara  en  längre, 
minst  ettårig,  helst  flerårig  vistelse  i  utlandet.  För  min  del 
ställer  jag  mig  ganska  skeptisk  till  lämpligheten  och  riktig¬ 
heten  av  att  med  allmänna  medel  understödja  studieresor  på  en 
eller  annan  månad  i  utlandet.  Härtill  kommer  den  stora  be- 
:  tydelse  en  längre  tids  utomlandsvistelse  har  för  individen  — 
utom  språkkunskaper  erhålles  en  mera  vidgad  syn  på  saker 
och  förhållanden  än  här  hemma  —  och  »last  but  not  least» 
alldeles  säkert  större  förståelse  för  och  kärlek  till  hemlandet. 
Av  dem,  som  erhålla  dylika  allmänbildande  reseunderstöd  borde 
man  ej  fordra  någon  omfattande  reseberättelse,  utan  skulle  man 
kunna  åtnöja  sig  med  bevis  för  att  reseunderstödet  verkligen 
användts  för  den  avsedda  resan  samt  för  att  stipendiaten  vi¬ 
stats  och  arbetat  den  bestämda  tiden  inom  landet.  Önskvärdt 
är  ju  att  även  dylika  reseunderstöd  ej  bliva  alltför  knapphän¬ 
digt  tillmätta.  Då  emellertid  reseunderstödet  i  detta  fall  i  främsta 
rummet  avser  att  giva  stipendiaten  en  hjälp  för  realiserandet 
av  en  resa  till  utlandet  och  uppehåll  därstädes  viss  tid,  tills 
anställning  kunnat  anskaffas,  behöver  beloppet  ej  bliva  så  stort, 
som  då  avsikten  är  att  möjliggöra  ett  visst  specialstudium. 

Det  förefaller  som  om  det  med  visst  fog  skulle  kunna  sättas 
ifråga  att  uppdela  de  statliga  reseunderstöden  i  två  kategorier 
—  dels  sådana  som  avse  studium  i  utlandet  av  en  viss  special¬ 
fråga,  dels  sådana  som  avse  att  underlätta  och  möjliggöra  en 
utomlandsresa  för  arbete  inom  visst  fack  under  en  längre  tids¬ 
period,  och  som  utom  fackbildning  avse  att  giva  ingenjören 
en  viss  allmän  bildning.  De  förra,  som  böra  tillmätas  rikli¬ 


gare  än  som  hittills  varit  fallet,  förutsätta  en  grundlig  pröv¬ 
ning  av  den  sökandes  lämplighet  för  dylikt  studium  samt  en 
noggrann  detaljplan  för  studieresans  genomförande,  med  skyl¬ 
dighet  för  stipendiaten  att  avgiva  en  utförlig  reseberättelse 
över  sina  rön  och  iakttagelser  vid  hemkomsten.  De  senare 
kunna  göras  mindre  och  utdelas  under  friare  former  och  libe¬ 
ralare  villkor  än  de  förra. 

Det  har  framhållits  att  de  förra,  reseunderstöden  för  special¬ 
studium,  ej  böra  utdelas  förrän  efter  några  års  praktisk  verk¬ 
samhet,  och  är  detta  nog  riktigt,  då  det  eljest  torde  vara  myc¬ 
ket  vanskligt  att  bedöma,  i  vilka  fall  det  från  det  allmännas 
synpunkt  är  berättigat,  dvs.,  medför  avsedd  nytta,  att  utdela 
dylika,  jämförelsevis  stora  reseunderstöd.  Ifrågasättas  kan  för 
övrigt  om  ej  resor  för  specialstudier  i  främsta  rummet  bordefinan- 
sieras  av  de  industrier  och  institutioner,  som  hava  direkt  intresse 
därav  —  således  ej  av  statens  allmänna  medel.  Konsekvensen 
härav  skulle  bliva,  att  åtminstone  större  delen  av  de  såsom 
reseunderstöd  utdelade  statsmedlen  borde  komma  den  andra 
kategorien  till  godo.  Det  är  sannolikt,  att  antalet  ansöknin¬ 
gar  till  dylika  »allmänbildande  reseunderstöd»  bleve  mycket 
stort  och  svårigheterna  att  rättvist  fördela  härför  tillgängligt 
belopp  ävenledes  stora  —  säkerligen  större  än  att  fördela  an¬ 
slag  till  specialstudieresor  —  men  om  man  anser  att  dessa  all¬ 
mänbildande  reseunderstöd  för  unga  ingenjörer  äro  lämpliga 
och  önskvärda  saväl  ur  det  allmännas  som  ur  individens  syn¬ 
punkt,  så  måste  dylika  svårigheter  övervinnas. 

En  särställning  intaga  de  reseunderstöd,  som  utdelas  av  hög¬ 
skolor  och  liknande  institut.  Ofta  härröra  medlen  för  dessa 
understöd  från  donationer,  som  erhållits  under  vissa  villkor 
för  medlens  utdelande.  Oavsett  dessa  villkor  synes  det  i  dy¬ 
lika  fall  vara  mera  motiverat,  om  understöden  utdelas  för  spe¬ 
cialstudier  under  kortare  eller  längre  tid,  då  ju  dessa  under¬ 
stöd  i  regel  lämnas  till  nyexaminerade  ingenjörer,  vilkas  kva¬ 
lifikationer  härför  kunna  bedömas  av  vederbörande  lärare. 

Till  slut  vill  jag  framhålla,  att  de  allmänbildande  reseunder¬ 
stöden  i  regel  böra  utdelas  till  unga,  event.  till  helt  nyutexa¬ 
minerade  ingenjörer,  och  specialstudieunderstöden  till  kvalifi¬ 
cerade  yngre  eller  äldre  ingenjörer  med  åtminstone  några  års 
praktik;  i  statens  eller  i  kommunernas  tjänst  stående  ingenjö¬ 
rer  böra  endast  undantagsvis  erhålla  reseunderstöd  ur  statens 
medel.  För  min  del  hyser  jag  såsom  ovan  påpekats  dessutom 
den  kanske  något  kätterska  åsikten,  att  tillgängliga,  statliga 
medel  i  främsta  rummet  böra  utgå  såsom  allmänbildande  rese¬ 
understöd  och  endast  en  mindre  del  såsom  reseunderstöd  för 
specialstudier,  då  starka  skäl  synas  mig  tala  för  att  dylika  re¬ 
sor  i  övervägande  grad  böra  finansieras  av  härför  intresserade 
statliga  institutioner,  industrier  och  andra  företag. 


NOTISER 


Patentverkets  arbetssätt.  Sveriges  industriförbund  har 
i  underdånig  skrivelse  den  30  oktober  d.  å.  hemställt  om  så¬ 
dan  förändring  av  patentärendenas  handläggning  inom  äm¬ 
betsverket; 

att  behandlingstiden  för  patentansökningar  förkortas, 

att  nyhetsgranskningen  inriktas  på  att  från  början  göras  ut¬ 
tömmande  och  slutgiltig, 

att  utförlig  motivering  lämnas  för  alla  förelägganden  och 
beslut,  samt 

att  patentskyddets  meddelande  sker  efter  fullt  enhetliga  be¬ 
stämda  principer. 

Slutligen  hemställer  industriförbundet,  att  det  förberedande 
arbetet  för  reformering  av  gällande  patentlag  måtte  påskyndas 
så,  att  bl.  a.  frågan  rörande  inrättandet  av  en  speciell  besvärs- 
instans  för  patentärenden  med  det  snaraste  kan  bliva  företagen 
till  avgörande. 

Industriförbundets  skrivelse  finnes  fullständigt  återgiven  i 
nr  95  (oktober  1923)  av  förbundets  meddelande. 

Det  må  i  dettta  sammanhang  erinras  om  de  absurda 
anställningsförhållanden,  som  äro  rådande  vid  patentverket 
och  varför  närmare  redogjorts  under  rubriken  »En  löne¬ 
fråga  vid  patentverket»  (T.  T.  häfte  14  1923  allm.  av- 
deln.).  Otvivelaktigt  skulle  ett  rationellt  utnyttjande  av 
den  extra  ordinarie  tekniska  personalen  i  samband  med 
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skälig  avlöning  av  densamma  bidraga  till  av  industriför¬ 
bundet  påkallad  förkortning  i  behandlingstiden  för  patent¬ 
ansökningar. 

Pensionerna  äventyras.  Enligt  dagspressen  har  mellan 
några  äldre  f.  d.  arbetare  vid  Hälsingborgs  mek.  verkstad  och 
A. -b.  Klektromekano  —  i  vilket  bolag  den  förstnämnda  firman 
uppgått  —  uppstått  en  tvist  rörande  utbetalning  av  livränta. 

Då  Elektromekano  övertog  Hälsingborgs  mek.  verkstad,  av¬ 
skedades  1 9  äldre  arbetare  vid  verkstaden,  dock  med  löfte  att 
de  under  sitt  återstående  liv  skulle  få  en  pension,  varierande 
mellan  300  och  400  kr.  per  år  vardera.  Bolaget  har  infriat 
detta  löfte. 

Sedan  bolaget  nu  trädt  i  konkurs,  har  konkursförvaltningen 
meddelat,  att  den  icke  vidare  kunde  fullgöra  dessa  utbetalnin¬ 
gar.  De  pensionerade  komma,  om  ifrågasatt  förlikning  går  om 
intet,  att  på  rättslig  väg  göra  sina  krav  gällande. 

Såsom  påvisats  i  ett  antal  artiklar  i  1.  T.  under  detta 
år,  börjar  den  uppfattningen  mer  och  mer  sia  igenom  att 
pension  är  till  tiden  uppskjuten  lön  avsedd  att  säkerställa 
den  pensionerades  ålderdom  och  att  pensionerna  därför 
böra  göras  oberoende  av  dåliga  tider  genom  att  säker¬ 
ställas  hos  särskilda  kassor  och  inrättningar.  Detta  är  en 
fråga,  som  i  lika  hög  grad  berör  alla  vid  ett  företag  an¬ 
ställda  från  den  högsta  till  den  lägsta  och  såväl  teknisk 
som  annan  personal.  Vi  påminna  härvid  om  Sveriges 
privatanställdas  pensionskassa,  till  vilken  ett  stort  antal  av 
våra  bl.  a.  i  pensioneringsavseende  mest  välordnade  företag 
äro  anslutna  för  att  få  betryggande  former  för  tjänste¬ 
männens  pensionsrätt. 

Platsförmedling  se  annonssidan  XIV. 


LITTERATUR 


Psychologie  des  Betriebes.  Dr  E.  Lysinski.  Docent 
vid  handelshögskolan  i  Mannheim.  Band  I  der  Biicherei  fiir 
Industrie  und  Handel.  303  sidor,  illustrerad.  Grundpris  8,50 
mark.  Industrieverlag  Spaeth  &  Linde,  Berlin  C.  2.  1923. 

Sedan  några  år  tillbaka  har  ett  målmedvetet  och  framgångs¬ 
rikt  arbete  bedrivits  inom  den  experimentella  psykologiens  om¬ 
råde  i  avsikt  att  ställa  denna  vetenskaps  forskningsresultat  i 
näringslivets  tjänst.  Näringslivets  psykologi  eller  psykotekni- 
ken,  som  denna  vetenskap  kallas,  är  av  mycket  ungt  datum, 
och  dess  uppgift  är  av  tvåfaldig  art.  Dess  första  uppgift  är 
avhängig  av  produktionen  och  grupperar  sig  omkring  begreppet 
mänskligt  arbete,  dess  andra  uppgift  gäller  produkternas  av¬ 
sättning  och  behandlar  reklam  och  försäljning.  Man  avser  att 
med  hjälp  av  den  experimentella  psykologien  skapa  sådana 
organ  åt  näringslivet,  att  man  blir  i  stånd  att  förena  de  mänsk¬ 
liga  anlagen  med  det  moderna  näringslivets  fordringar. 

Näringslivet  är  ju  till  väsentlig  del  ett  själsligt  fenomen,  ty 
över  allt  inom  näringslivet  —  icke  minst  för  maskinernas  och 
verktygens  handtering  —  är  ju  den  mänskliga  kraften,  vilken 
står  under  intelligensens  inflytande,  den  förmedlande  länken. 
Att  psykotekniken  under  sådana  förhållanden  måste  bli  en 
viktig  punkt  i  den  rationella  arbetsledningens  program  är  all¬ 
deles  självklart.  De  ursprungliga  Taylorska  principerna  ha 
egentligen  rätt  litet  att  skaffa  med  näringslivets  psykologi, 
men  då  Tayeor  onekligen  är  föregångsmannen  i  arbetet  att 
gestalta,  vad  vi  kalla  »arbetets  vetenskap»,  har  hans  pioniär- 
arbete  varit  av  betydelse  även  för  utvecklingen  av  näringslivets 
psykologi.  Tayeor  uppmärksammade  icke  trötthetsproblemet 
tillräckligt.  Som  ingenjör  kom  han  närmast  att  mera  intressera 
sig  för  de  kroppsliga  rörelseförloppen,  mindre  för  rent  själsliga 
moment.  Det  blev  MUNSTERBERG,  som  år  1911  införde  tillför¬ 
litligare  psykologiska  lagar  på  detta  arbetsområde,  och  han 
kom  därmed  att  lägga  grunden  till  den  nya  vetenskapen  psyko- 
teknik.  Efter  denna  tid  ha  nya  forskare  oavbrutet  inträdt, 
och  forskningen  har  bedrivits  med  stor  målmedvetenhet  och 
lämnat  anmärkningsvärda  resultat. 

Dr  Lysinski  avser  icke,  att  hans  här  anmälda  arbete  skall 
vara  en  lärobok  i  näringslivets  psykologi,  utan  avsikten  är  att 


klarlägga  psykoteknikens  uppkomst,  dess  arbetsuppgifter  och 
arbetsmetoder  samt  avser  dessutom  att  lämna  en  översikt  över 
vetenskapens  nuvarande  forskningsområde  och  erhålla  resultat. 

I  trettiotvå  kapitel  sammanfattas  de  hitintills  kända  forsk¬ 
ningsresultaten.  Sammanställningen  är  överskådlig  och  syste¬ 
matisk,  och  då  den  därtill  torde  vara  det  första  försöket  att 
samla  de  olika  arbetsresultaten,  vilka  hittills  varit  spridda  inom 
facklitteraturen,  bör  boken  kunna  påräkna  intresse  från  icke 
blott  fackmannen  utan  även  från  en  bredare  publik. 

I  tidskriften  »Praktische  Psychologie»,  redigerad  av  Moede 
och  Piorkowski,  återfinner  man  en  del  av  grundmaterialet, 
men  för  en  lekman  har  det  hittills  varit  svårt  att  ur  spridda 
artiklar  komma  tillrätta  med  och  få  ett  grepp  på  hithörande 
frågor. 

Såsom  här  ovan  påpekats,  arbetar  psykotekniken  efter  två 
linjer;  arbetspsykologi  och  reklampsykologi.  Redan  hos  MfJN- 
sTERBERG  framhäves  tydligt  denna  uppdelning,  och  den  har 
ännu  skarpare  markerats  av  Lysinski.  Boken  har  också  upp¬ 
delats  i  tvenne  huvuddelar,  av  vilka  den  första  avhandlar  psyko¬ 
tekniska  problem  avhängiga  av  produktionen,  arbetspsykologi, 
och  den  andra  delen  behandlar  reklampsykologien. 

Första  delen  inleder  förf.  med  en  kort  beskrivning  av  Taylor- 
systemet  och  en  kritik  av  detta.  Denna  kritiska  översikt  är 
intressant  och  i  många  punkter  befogad.  Da  man  erinrar 
sig  huru  ofullständigt  tidsstudiematerialet  bearbetas,  huru 
godtyckligt  vissa  gränsvärden  ur  protokollen  strykas,  huru 
godtyckligt  tidstillskott  för  vila  tilläggas,  måste  man  med¬ 
giva  att  kritiken  är  sund  och  berättigad.  Även  må  erkännas, 
att  Taylor  var  hård,  alltför  hård,  i  sina  krav  på  arbetaren, 
men  jag  tror  det  är  att  gå  mycket  för  långt  att  påstå,  att 
Taylors  hela  grundsyn  var  att  giva  arbetaren  —  icke  ett  yrke 
utan  ett  arbete.  Tayeors  försök  att  få  rätt  man  på  rätt  plats 
kunna  fullt  förenas  med  denna  vetenskaps  principer,  och  att 
nya  medel  tillkommit  förringar  icke  värdet  av  föregångsman¬ 
nens  arbete. 

Härifrån  går  förf.  direkt  över  på  den  moderna  psykotekniska 
forskningen  och  håller  läsarens  intresse  vaket  genom  hela  boken. 

För  ingenjören  och  arbetsledaren  liksom  för  fackmannen  på 
reklamens  och  organisationens  områden  bör  boken  vara  av 
stort  intresse.  I  synnerhet  tror  jag  det  vore  nyttigt  för  våra 
yngre  ingenjörer  att  beakta  detta  arbete.  Olof  Kärnekull. 

Föreläsningar  1  matematik  av  A.  J.  Maemquist,  fil.  dr 
professor  i  matematik  vid  Kungl.  Tekniska  högskolan  i  Stock¬ 
holm. 

Det  är  en  allmän  och,  tyvärr,  berättigad  klagan,  att  för 
ett  flertal  av  de  viktigaste  undervisningsämnena  vid  Tekniska 
högskolan  lämpliga  läroböcker,  motsvarande  de  vid  högskolan 
studerade  kurserna,  saknas. 

Vid  en  undervisningsanstalt  av  Tekniska  högskolans  karak¬ 
tär,  där  av  naturliga  skäl  kurserna  måste  vara  begränsade  till 
sitt  omfång  och  koncentrerade  till  det  för  den  blivande  ingen¬ 
jören  oundgängligt  erforderliga,  gör  sig  behovet  av  lämpliga 
läroböcker  självklart  gällande  på  ett  helt  annat  sätt  än  vid 
egentliga  akademiska  studier. 

Det  är  särskilt  två  ämnen,  i  vilka  bristen  pa  goda  cora- 
pendia  under  långa  tider  varit  kännbar  nämligen  matematiken 
och  den  teoretiska  mekaniken,  de  för  all  modern  ingenjörs- 
vetenskap  grundläggande  vetenskaperna. 

De  från  en  teknisk  högskola  utgående  eleverna  dela  sig 
snart  i  två  strömmar,  en  inom  vilken  man  ägnar  sig  åt  s.  k., 
praktisk,  ofta  mer  eller  mindre  finansiell,  verksamhet,  och  där 
man  oftast  förlorar  kontakten  med  ingenjörsvetenskapen,  en 
annan,  där  man  arbetar  på  tekniskt  vetenskaplig  grund,  be¬ 
handlar  uppkommande  problem  på  vetenskapligt  sätt  och  nå¬ 
gon  gång  även  lyckas  föra  vetenskapen  ett  stycke  framåt. 

Men  även  inom  denna  senare  gren  är  ju  specialiseringen 
stark,  och  man  får  i  allmänhet  omedelbar  användning  endast 
för  vissa  delar  av  de  grundläggande  kunskaper,  man  under 
studietiden  inhämtat.  Det  händer  så,  att  vissa  delar  av,  låt  oss 
säga,  matematiken  bliva  använda  och  utvecklade,  under  det  att 
andra  delar  mera  eller  mindre  falla  i  glömska.  Man  erfar  då 
en  beklämmande  känsla  av  otillfredsställelse,  man  saknar  den 
fasta  grund,  på  vilken  man  vill  bygga,  och  vad  värre  är,  då 
och  då,  när  man  kommer  något  utanför  sitt  vanliga  arbetsom¬ 
råde,  finner  man  sig  sakna  för  arbetet  nödiga  kunskaper.  Vad 
har  man  då  att  göra?  Jo,  gå  tillbaka  till  sina  gamla  anteck- 
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ningar.  Men  i  vilket  tillstånd  äro  väl  dessa?  Kanske  en  eller 
annan  individ  verkligen  har  sådana,  med  vilka  han  kan  vara 
tillfredsställd,  och  som  verkligen  giva  de  önskade  upplysnin¬ 
garna,  men  de  flesta  måste  nog  till  sin  blygsel  medgiva,  att 
anteckningarna  —  om  de  nu  finnas  kvar  —  snarast  anklaga 
för  bristande  uppfattning  om  vikten  att  rätt  utnyttja  de  dyr¬ 
bara  åren  vid  högskolan. 

Det  är  under  dessa  förhållanden  ett  lika  sällsynt  som  gläd¬ 
jande  förhållande,  när  ett  arbete  publiceras,  där  på  ett  kon¬ 
centrerat  men  likväl  lättläst  sätt  en  fullständig  »tekniskurs» 
i  ett  viktigt  ämne  framställes,  och  i  all  synnerhet  måste  detta 
hälsas  med  tillfredsställelse,  när  ämnet  är  matematik. 

I  och  med  det  arbete,  vars  titel  i  rubriken  angivits,  har  detta 
skett. 

Det  är  ett  sant  nöje  att  genomläsa  arbetet  i  fråga.  Fram¬ 
ställningen  är  klar,  enkel  och  logisk.  Allt  »det  följande»  fram¬ 
går  till  synes  självklart  ur  »det  föregående». 

Det  är  svårt  att  ur  ett  arbete  av  ifrågavarande  slag  utvälja 
några  särskilda  delar  som  framför  de  andra  synas  särskilt  för¬ 
tjänstfulla,  men  om  det  tillåtes  mig  att  efter  det  tämligen  snabba 
genomläsande,  jag  hittills  haft  tillfälle  företaga,  framhålla  några 
delar  som  särskilt  tilltalande,  skulle  jag  vilja  nämna  Kap.  XII 
Fk vationsteori,  Kap.  XIII  Komplexa  tal  samt  avdelningarna 
Differentialekvationer  och  Rymdanalys. 

Arbetet,  som  framställer  den  nuvarande  matematikkursen 
vid  Tekniska  högskolan,  behandlar  detta  område  synnerligen 
fullständigt  och  bör  sålunda  vara  en  ovärderlig  hjälp  vid  stu¬ 
dierna.  Det  är  en  oerhörd  skillnad  att  i  lugn  och  ro  kunna 
följa  föreläsarens  framställning  i  st.  f.  att  i  yttersta  hast  av¬ 


skriva  föreläsningen  utan  tanke  på  att  kunna  smälta  densamma. 
För  den  äldre  ingenjören  är  arbetet  av  ej  mindre  betydelse 
Det  ger  honom  tillfälle  till  en  repetition  av  den  matematiska 
kursen,  så  att  han  åter  kan  känna  den  relativa  säkerhet  att 
möta  uppträdande  problem,  utan  vilken  all  teknisk  vetenskap¬ 
lig  verksamhet  blir  trevande  och  vacklande. 

Även  som  uppslagsbok  har  arbetet  en  mycket  stor  bety¬ 
delse,  särskilt  i  fråga  om  integraler  och  differentialekvationer. 

Att  ett  arbete  av  ifrågavarande  slag  måste  vara  starkt  be¬ 
gränsat  ligger  i  öppen  dag  helt  enkelt  på  grund  av  den  för 
matematikundervisningen  anslagna  tiden.  Det  är  därför  intet 
klander,  om  jag  tillåter  mig  framhålla,  att  enligt  min  mening 
arbetet  skulle  ha  blivit  än  mera  värderikt  om  i  detsamma  kunnat 
inrymmas  plats  för  elementär  sannolikhetsberäkning  och  någon 
antydan  om  de  partiella  differentialekvationer  som  först  möta 
inom  hållfasthetsläran  och  elektrotekniken. 

Som  slutomdöme  vill  jag  uttala,  att  arbetet  i  fråga  är  av 
den  allra  största  betydelse  för  så  väl  den  tekniska  undervis¬ 
ningen  som  det  tekniskt  vetenskapliga  arbetet  här  i  landet, 
och  jag  vill  därför  på  det  livligaste  rekommendera  detsamma 
at  alla  tekniska  studerande  och  framför  allt  åt  varje  ingenjör, 
som  har  intresse  för  den  tekniska  vetenskapen  och  försöker 
att  i  sitt  arbete  tillämpa  denna  och  efter  förmåga  föra  den¬ 
samma  framat.  Erik  Aug.  Forsberg. 

Aktiebolaget  Wex,  Stockholm,  framträder  med  en  ny 
katalog  över  sina  elektriska  värmnings-  och  svetsniugsappara- 
ter.  Förutom  instruktioner  för  arbetets  utförande  upptager 
katalogen  tabeller  över  strömåtgång  o.  d. 


SV.  TEKNOLOGFÖRENINGEN  OCH  ARBETSLÖSHETEN  INOM  INGENJÖRSYRKET. 


Den  allmänna  arbetslösheten  inom  landet  har  under  se¬ 
naste  månaderna  glädjande  nog  i  hög  grad  förminskats, 
och  de  officiella  rapporterna  angiva  för  närvarande  för 
flertalet  fack,  att  antalet  anmälda  arbetssökande  ej  i  så 
synnerligt  hög  grad  överstiger  antalet  erbjudna  arbetsan- 
ställningar.  Huruvida  detta  lyckliga  förhållande  kan  vän¬ 
tas  fortsätta  är  väl  ovisst.  Sannolikt  lär  väl  till  vintern, 
vid  vilken  årstid  ju  alltid  minskning  i  behovet  av  arbets¬ 
kraft  inträder  inom  vissa  yrken,  en  ökning  av  den  all¬ 
männa  arbetslösheten  vara  att  vänta. 

Om  emellertid  f.  n.  arbetstillgången  är  relativt  tillfreds¬ 
ställande  för  kroppsarbetarna,  är  det  nog  tyvärr  sämre 
ställt  för  dem,  som  arbeta  inom  yrken,  vilkas  utövare  un¬ 
derkastat  sig  en  mer  eller  mindre  långvarig  och  dyrbar 
teoretisk  utbildning:  affärsanställda  och  tjänstemän  av 
olika  slag. 

Icke  minst  för  ingenjörerna  har  i  avsevärd  utsträckning 
arbetslösheten  gjort  sig  gällande.  Då  de  officiella  arbets- 
löshetsutredningarna  knappast  befattat  sig  med  andra  ka¬ 
tegorier,  än  de  som  tillhöra  »handens  arbetare»,  är  det 
svårt  få  några  säkra  siffror  rörande  arbetsbristen  inom  in- 
genjörsyrket.  Att  denna  bl.  a.  ökat  inom  väg-  och  vatten- 
kyggnadsfacket,  i  och  med  statens  nödh jälpsarbetens  av¬ 
veckling,  torde  vara  otvivelaktigt. 

Svenska  teknologförenirigens  styrelse  har  på  flera  sätt 
sökt  finna  utvägar  för  att  lindra  de  svårigheter,  som  kris¬ 
tiden  medfört  för  många  ingenjörer,  såväl  inom  som  utom 
föreningskretsen.  Redan  i  slutet  av  år  1922  utfärdades 
ett  upprop  för  bildande  av  en  »kamrathjälpsfond»,  och  ett 
icke  ringa  belopp  insamlades  för  ändamålet.  Genom  med¬ 
delanden  i  denna  tidskrift  och  samarbete  med  övriga  tek¬ 
niska  föreningar  har  kännedom  om  möjligheterna  att  an¬ 
lita  fonden  spridts.  Ett  flertal  såväl  äldre  som  yngre  in¬ 
genjörer  har  även  erhållit  tillfällig  hjälp  från  denna  fond, 
och  ännu  äro  medel  för  ändamålet  tillgängliga.  Det  stöd, 
som  på  detta  sätt  kan  lämnas,  blir  dock  helt  naturligt,  hur 
välkommet  det  än  kan  vara  i  särskilda  fall,  synnerligen 
otillräckligt.  Det  är  givetvis  också  endast  i  nödfall,  som  en 
dylik  direkt  penninghjälp  påkallas. 


Långt  större  betydelse  ha  naturligtvis  de  åtgärder,  som 
kunna  vidtagas  för  att  verkligen  bereda  arbetslösa  kam¬ 
rater  arbetsinkomst.  I  detta  syfte  har  teknologföreningen 
sökt  genom  direkt  arbetsförmedlingsverksamhet  åstadkom¬ 
ma  lättnader,  och  icke  så  få  hava  härigenom  fått  sig  anvi¬ 
sade  anställningar.  Genom  att  under  särskild  i  Teknisk 
tidskrift  relativt  regelbundet  återkommande  rubrik  kost¬ 
nadsfritt  intaga  korta  meddelanden  rörande  varje  anmäld 
arbetssökande  har  förmedlingsanstalten  givit  bästa  möj¬ 
lig  spridning  åt  sina  meddelanden  om  tillgänglig  arbets¬ 
kraft  inom  olika  ingen jörsfack.  Tyvärr  är  dock  antalet 
anmälda  arbetstillfällen  ringa  i  förhållande  till  antalet 
sökande.  Från  föreningens  sida  har  bl.  a.  kraftigt  fram¬ 
hållits  önskvärdheten  av  att  industriledare  och  arbetschefer 
söka  bereda  arbetslediga  ingenjörer  sysselsättning  även 
inom  arbetsområden,  där  teknisk  utbildning  ej  är  direkt 
erforderlig.  Just  i  detta  avseende  synas  stora  möjligheter 
förefinnas  att  hjälpa  särskilt  yngre,  arbetslösa  ingenjörer 
över  en  svår  period  och  giva  dem  tillfälle  att  åtminstone 
förtjäna  ett  nödtorftigt  levebröd.  Många  ingenjörer  torde 
vara  villiga  att  i  avvaktan  på  bättre  tider  taga  tjänst  i 
rent  praktiskt  arbete,  t.  e.  som  chaufförer,  verkstadsarbe¬ 
tare,  reparatörer  o.  d.  Även  för  skogsarbeten,  timmerflott- 
ning  m.  m.  synas  ingenjörer  med  fördel  kunna  användas 
som  förmän  o.  d'.  Naturligtvis  lämpa  sig  även  ingenjörer 
i  många  fall  även  mycket  väl  för  åtskilliga  andra  arbeten, 
då  ingenjörens  allmänna  utbildning  bör  göra  det  relativt 
lätt  för  honom  att  förvärva  den  speciella  yrkesskicklighet, 
som  kräves.  Det  måste  för  arbetsgivarna  själva  betraktas 
såsom  ett  viktigt  intresse  att  i  landet  kvarhålla  tekniskt 
skolad  personal  i  största  möjliga  utsträckning  för  att  ha 
den  tillgänglig,  när  de  bättre  tider,  som  vi  väl  dock  måste 
hoppas  på,  återinträda.  Det  nu  rådande  inknappandet  på 
ingenjörskrafter  inom  industrien  leder  på  ett  betänkligt 
sätt  till  ökning  av  emigrationen  bland  ingenjörerna  och 
ofta  är  det  de  initiativkraftigaste  och  dugligaste,  som  söka 
sig  nya  fält  för  sin  verksamhet  i  främmande  land. 

Underlättande  av  möjligheterna  för  arbetslösa  ingenjö¬ 
rer  att  genom  studiebesök  och  praktik  i  utlandet  skaffa  sig 
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erfarenheter  är  emellertid  även  en  beaktansvärd  uppgift 
som  ett  led  i  arbetslöshetens  lindrande. 

Vid  ett  allmänt  sammanträde  i  oktober  behandlade  Sven¬ 
ska  teknologföreningen  frågan  om  de  åtgärder,  som  kunna 
vidtagas  för  att  underlätta  svenska  ingenjörers  studieresor 
och  för  att  göra  dessa  resor  fruktbärande  för  landet.  Åt¬ 
skilliga  beaktansvärda  synpunkter  framkommo  härvid.  I 
anslutning  härtill  är  under  förberedande  utgivning  av  en 
kortfattad  handledning  för  stipendiesökande,  avsedd  att 
underlätta  de  svårigheter,  som  möta  vid  planerande  av  stu¬ 
dieresor  och  med  uppgifter  om  de  olika  möjligheter  för 
erhållande  av  reseunderstöd,  som  stå  till  buds. 

Nödvändigheten  av  att  statsanslag  i  största  möjliga  ut¬ 
sträckning,  särskilt  under  nuvarande  förhållanden,  göras 
tillgängliga  för  reseunderstöd  åt  ingenjörer,  har  i  en  skri¬ 
velse  till  K.  Kommerskollegium  starkt  betonats  av  Svenska 
teknologföreningen. 

Slutligen  har  föreningens  styrelse  uppdragit  åt  särskilda 
kommitterade  att  vidtaga  åtgärder  för  att  söka  erhålla 
möjligast  fullständiga  uppgifter  rörande  omfattningen  av 
nu  rådande  arbetslöshet  inom  ingenjörsyrket  och  för  att 
söka  framkomma  med  förslag  om  ytterligare  åtgärder,  som 
kunna  vara  ägnade  att  lindra  följderna  härav. 

Envar,  som  i  ett  eller  annat  avseende  har  något  att  före¬ 
slå,  vilket  kan  bidraga  till  den  sålunda  igångsatta  utred¬ 
ningen,  bör  härom  meddela  sig  med  föreningens  sekrete¬ 
rare.  Fmn. 


TEKNISKA  FÖRENINGAR 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN 

Avdelningen  för  elektroteknik  sammauträdde  fredagen 
den  19  oktober  på  föreningens  lokal  under  ordförandeskap  av 
kommerserådet  A.  F.  Enström.  Efter  anmälan,  att  ingenjör 
Håkan  Sterky,  Stockholm,  inträdt  i  avdelningen,  upplästes 
ett  telegram  från  Finland  med  tack  för  Andra  nordiska  elektro- 
teknikermötet. 

Till  medlemmar  av  den  vid  föregående  sammanträde  beslu¬ 
tade  valkommittéen  utsågos  överingenjör  J.  Körner,  sam¬ 
mankallande,  t.  f.  professor  C.  A.  ROSSANDER,  överingenjör 
B.  ELL,  överingenjör  K.  E.  Eriksson,  byråingenjör  S.  LE- 
moine,  ingenjör  Fr.  Jacobson  samt  ingenjör  D.  Lindblom. 
Därefter  redogjorde  överingenjör  J.  KÖRNER  för  styrelsens 
förhandlingar  med  Teknisk  tidskrifts-nämnden  om  utvidgning 
av  »Elektroteknik»  under  1924,  vilka  förhandlingar  resulterat 
i  en  överenskommelse  om  ökning  av  sidantalet  från  148  till 
228  sidor.  Härigenom  beredes  möjlighet  för  tidskriftens  ut¬ 
vidgning  till  en  allmän  elektroteknisk  tidskrift.  Den  ekono¬ 
miska  garantien  hade  styrelsen  varit  nödsakad  ordna  genom 
borgensförbindelser  från  en  trängre  krets  intresserade.  Sty¬ 
relsen  hade  emellertid  beslutat  föreslå  avdelningen  att  upp¬ 
lägga  en  garantifond  för  ändamålet  genom  ett  mindre  kontant 
tillskott  från  samtliga  avdelningsmedlemmar.  Efter  en  stunds 
meningsbyte  med  yttranden  av  herrar  A.  Ekström,  A.  Dec¬ 
ker,  E.  Velander,  C.  Kleman,  E.  Heineman,  Ch.  Hässler 
och  J.  Körner  beslöt  avdelningen  i  överensstämmelse  med 
styrelsens  förslag.  Slutligen  höll  överingenjör  S.  VELANDER 
ett  av  talrika  diagram  illustrerat  föredrag  om  » Samköming 
mellan  kraftverk  av  olika  slag  ur  energih  ushålln  ingssynp  unkt* . 

Föredraganden  gav  en  översikt  över  en  större  serie  under¬ 
sökningar  och  utredningar,  som  av  honom  och  under  hans 
ledning  utförts  vid  Sydsvenska  kraft  a.-b.  i  ändamål  att  finna 
metoder  för  uppnående  av  en  sådan  drift  av  kraftverk,  linjer 
etc.,  att  förlusterna  bliva  de  minsta  möjliga.  En  överslags, 
beräkning  hade  givit  vid  handen,  att  ett  eller  annat  tiotal 
procent  av  energien  i  kraftkällorna  ytterligare  skulle  kunna 
nyttiggöras  vid  våra  kraftföretag  genom  en  rationellt  lagd  drift. 

Den  mångfald  av  faktorer,  som  inverkar  på  förlusterna  i 
ett  system  av  kraftverk  med  tillhörande  linjer,  sådant  som  nu 
börjar  bliva  det  normala,  gör  det  nödvändigt  att  utarbeta 
speciella  metoder  för  att  åskådliggöra  och  få  översikt  över 


frågan  om  rationell  samköming.  Problemet  hade  vid  de  före¬ 
liggande  undersökningarna  behandlats  både  grafiskt  och  ana¬ 
lytiskt.  Vid  den  grafiska  behandlingen  hade  de  skiftande 
belastningsdiagrammen  klassificerats  efter  vissa,  ur  förlust¬ 
synpunkt  karakteristiska  data.  I  anslutning  härtill  hade  ut¬ 
formats  karakteristikor,  som  i  en  enhetlig  bild  sammanfattade 
de  ur  förlustsynpunkt  viktigaste  egenskaperna,  och  medelst  vilka 
man  kunde  bedöma,  huru  belastningsvariationerna  borde  för¬ 
delas  mellan  de  olika  kraftverken. 

För  att  möjliggöra  full  översikt  över  belastningsförhållan¬ 
dena  vid  olika  tider,  t.  e.  under  ett  dygn,  hade  vidare  utbil¬ 
dats  ett  strömdiagram,  där  man  vid  viss  given  belastningskurva 
ute  på  nätet  kunde  avläsa  belastningskurvorna  både  i  kraftverk 
och  på  linjer  samtidigt  som  spänningarna  och  linjeförlusterna 
klarlades. 

Under  en  studieresa  hade  föredraganden  funnit,  att  proble¬ 
met  om  rationell  samdrift  mellan  kraftverk  är  synnerligen 
aktuellt  rundt  om  i  Europa  och  att  det  arbetas  energiskt  på 
att  ordna  driften  med  minimum  av  förluster.  I  fråga  om  den 
teoretiska  behandlingen  av  problemet  synes  man  dock  ingen¬ 
städes  hava  kommit  så  långt  som  vi  här  i  landet,  och  före¬ 
draganden  uttryckte  den  förhoppningen,  att  vi  även  vid  det 
praktiska  genomförandet  skulle  kunna  behålla  vår  ledande 
ställning. 

Sammanträdet,  som  var  besökt  av  cirka  75  medlemmar,  av¬ 
slöts  med  supé  och  samkväm.  B.  T. 


SAMMANTRÄDEN 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN 

Ordinarie  stämma  hålles  å  föreningens  lokal  onsdagen  den  28  i 
november  1923  kl.  7,30  e.  m.  (Obs.  Ändrad  dag/)  —  Ärenden:  \ 
I.  Inval.  —  2.  Val  av  ledamöter  i  valkommittén.  —  3.  Val  av 
ceremonimästare  och  v.  ceremonimästare.  —  4.  Fastställande  av  in¬ 
komst-  och  utgiftsstat  för  år  1924.  —  5.  Skrivelse  från  styrelsen 
angående  utgivningen  av  Teknisk  tidskrift  under  år  1924.  — ; 
6.  Förkättrade  sjöf artsförbindelser  mellan  Sverige  och  Finland , 
redogörelse  för  svensk-finska  trafikkommissionens  utredning  av  ge¬ 
neraldirektör  A.  M.  Granholm. 

Avdelningen  för  Väg-  och  vattenbyggnadskonst  samman¬ 
träder  å  föreningens  lokal,  Brunkebergstorg  20,  måndagen  den  26 
nov.  1923,  kl.  7,30  e.  m.  —  Ärenden:  I.  Protokollsjustering.  —  2. 
Inval.  —  3.  Val  av  ordförande,  v.  ordförande,  sekreterare  och 
övriga  styrelseledamöter  för  år  1924.  —  4.  Val  av  ledamot  och 
suppleant  i  föreningens  styrelse  för  år  L924.  —  5.  Val  av  redak¬ 
tör  för  Teknisk  tidskrifts  fackavdelning  för  Väg-  och  vattenbygg¬ 
nadskonst.  —  6.  Val  av  klubbmästare.  —  7.  Val  av  vägkommitté. 

—  8.  Sammanträdesdagar  år  1924.  —  9.  Inkomna  skrivelser.  — 

10.  Plan  för  vägkommitténs  fortsatta  verksamhet.  —  II.  Sveriges 
flottleder ,  föredrag  av  vattenrättsingenjören  kapten  R.  Smedberg. 

—  Supé  och  samkväm. 

Avdelningens  för  Skeppsbyggnadskonst  ordinarie  höstmöte 
äger  rum  å  föreningens  lokal,  Brunkebergstorg  20,  Stockholm, 
lördagen  den  1  dec.  1923  kl.  3  e.  m.  —  Medlemmarna  av  avdel¬ 
ningen  för  Mekanik  inbjudas  till  sammanträdet.  —  Program;  1.  Val 
av  justeringsmän.  —  2.  Val  av  styrelse  för  år  1924.  —  3-  å  al  av 
ledamot  och  suppleant  i  föreningens  styrelse  för  år  1924.  —  4.  Val 
av  redaktör  för  Teknisk  tidskrifts  avdelning  för  Skeppsbyggnads¬ 
konst  för  år  1924.  —  5.  Val  av  klubbmästare  för  år  1924.  — 
6.  Inval  av  nya  medlemmar.  —  7.  Inkomna  skrivelser.  —  8.  Re¬ 
dogörelse  för  »fartygsbyggnadsförordningskommitténs»  yttrande  till 
Kungl.  Kommerskollegium.  —  9.  »  Upphettning  av  nitar  för  skepps- 
byggerit ,  utredning  av  civilingenjör  Carl  Ask  er,  refereras  av 
civilingenjör  Nils  Ljungzell.  —  10.  » Meddelande  angående  A.-b. 
Götaverkens  nya  flytdocka »,  av  ingenjör  Folke  Seldén.  — 

11.  Snabbstartanordningar  vid  råoljemotorern ,  föredrag  av  direk¬ 
tör  Henning  Olsson.  —  12.  » Sjösättning  vid  Eriksbergs  mek. 
verkstad ,  Göteborg)  av  s/s  » Sydlands»  förskepp »,  föredrag  av  ing. 
Alf  Palmqvist.  —  Efter  sammanträdet  (beräknad  tid  kl.  7  e.  m.) 
serveras  gemensam  middag  (smörgås  och  3  rätter  samt  snaps, 
pilsner  och  vin  å  9:25)  i  föreningens  matsal;  därefter  samkväm. 
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DEN  NYA  ZEPPELINKRYSSAREN. 


Teknisk  tidskrift  kar  genom  en  speciell  korrespondent  satts 
i  tillfälle  att  lämna  en  allmän  beskrivning  av  den  nya  Zeppe- 
linare,  som  sedan  år  1922  är  under  byggnad  vid  Zeppelinver- 
ken  i  Friedrickshafen  för  Förenta  staternas  räkning  såsom 
skadeståndsleverans.  Luftskeppet,  som  kar  tillverkningsnum- 
ret  LZ  126,  är  den  sista  länken  i  den  kittillsvarande  utveck¬ 
lingskedjan  för  Zeppelinare,  av  vilka  under  de  sista  25  åren 
byggts  126  stycken,  varav  25  före,  88  under  ock  13  efter  kriget. 

Bestämmande  för  den  nya  Zeppelinkryssarens  storlek 
och  konstruktion  ha  varit  en  del  villkor,  som  uppställts 
av  de  med  Ame¬ 
rika  allierade  sta¬ 
terna.  Sålunda 
skulle  den  ej  få 
vara  större  än  de 
största  under  kri¬ 
get  byggda  och 
ej  få  användas 
för  krigsändamål 
utan  endast  i  den 
fredliga  samfärd¬ 
selns  tjänst,  dvs. 
för  post-  och  pas- 
sagerarebefor- 
dran. 

I  enlighet  där¬ 
med  bestämdes 
dimensionernatill 
70  000  m3  rymd, 
en  största  längd 
av  200  m,  största 
diameter  av  27,64 
m  och  en  största 
höjd  av  31  m. 

Konstruktionen 
motsvarar  den  vid 
de  senaste  bygg¬ 
da  krigsluftskeppen  vanliga  med  iakttagande  av  de  vunna 
erfarenheterna  med  »Bodensee»1  och  »Nordstern».  Passa¬ 
gerarantalet  bestämdes  till  20  stycken. 

Skeppskroppen  består  av  en  stomme  av  duraluminbalkar 
med  ståltrådsförstyvningar  och  där  utanpå  ett  omhölje  av 
bomullstyg  samt  inlagda  gasceller.  Stommen  utgöres  av 
ringar  och  långsgående  balkar.  Ringarna  hava  formen 
av  en  reguljär  24  hörning,  utom  i  aktern  som  är  8-kantig. 
De  äro  av  två  slag,  förstärkta  huvudringar  och  enklare 
mellanringar  (se  fig.  3).  Huvudringarna  äro  anordnade  på 
de  ställen  där  flygkroppen  avdelas  med  skott.  Avståndet 
mellan  dessa  är  1 5  m  utom  vid  aktern,  som  är  delad  i 
två  delar  om  10  m  vardera,  och  vid  fören,  som  är  ri 
m  lång.  I)e  enklare  mellanringarna  hava  5  meters  in¬ 
bördes  avstånd.  Ringarna,  som  utgöras  av  gallerverk  med 

1  För  jämförelse  kan  nämnas  att  Bodensee  vid  sitt  besök  här  i 
Sverige  år  1919  hade  en  längd  av  120  m  och  en  volym  av  20000 
ra3.  Luftskeppet  har  sedermera  förlängts  med  omkring  20  m. 


3-kantig  tvärsektion,  äro  vid  hörnpunkterna  förbundna  med 
de  långsgående  balkarna,  vilka  likaledes  äro  trekantiga. 
De  förstnämnda  ha  sektionens  spets  riktad  inåt  och  de  sist¬ 
nämnda  hava  spetsen  utåt  och  korsningspunkterna  äro  an¬ 
ordnade  med  genomgående  ramprofiler. 

Huvudringarnas  stagning  med  ståltråd  framgår  av  fig.  4. 
Den  yttre  omkretsen  av  stommen  är  likaledes  stagad  med 
ståltrådar,  som  gå  från  knutpunkt  till  knutpunkt  diagonalt 
över  tvä  fält  i  höjdled.  Nedre  delen  av  stommen  är  från 
förankringspunkten  i  fören  till  bakre  vertikala  fenan  för¬ 
stärkt  med  ett 
fackverk,  den  s.k. 
förbindelsegån¬ 
gen.  Denna  avser 
att  överföra  skep¬ 
pets  belastningtill 
huvudringarna 
och  samtidigt  ut¬ 
göra  en  förbin¬ 
delseled  i  skep¬ 
pets  längdrikt¬ 
ning  med  utrym¬ 
me  för  rörlednin¬ 
gar  och  kablar 
m.  m.  Förbindel¬ 
segångens  tvär¬ 
sektion  är  en  fem- 
hörning  u  p  p- 
byggd  på  de  båda 
understa  sidorna 
av  24-hörningen. 
Den  är  medelst 
diagonaler  delad 
i  trianglar.  Vid 
skeppsändarna  är 
gången  trekantig. 
Luftskeppets  för 
har  enligt  amerikanska  regeringens  önskan  erhållit  en  för¬ 
stärkt  utbildning,  för  att  möjliggöra  skeppets  förankring 
vid  en  mast. 

Styrytorna,  som  äro  belägna  vid  bakre  delen  av  stom¬ 
men,  hava  sammanbyggts  med  den  sista  huvudringen. 
Till  det  inre  utgöras  de  av  korslagda  gallerverk  och  till 
det  yttre  äro  de  utformade  enligt  aerodynamiska  fordrin¬ 
gar. 

Bärstommen,  förbindelsegången  och  styrytorna  äro  över¬ 
klädda  med  bomullstyg  av  olika  styrka  och  tyngd,  allt¬ 
efter  de  beräknade  påkänningarna.  Omhöljet  tastsättes 
med  » Ramie»snören  enligt  ett  speciellt  förfarande,  var¬ 
vid  hänsyn  tages  till  tygets  töjning,  den  lämpliga  fördel¬ 
ningen  av  belastningen  på  huvudringarna  och  de  vid  upp- 
sättningstillfället  rådande  temperatur-  och  fuktighetsför- 
hållandena.  För  att  få  största  möjliga  glatthet  på  ytter- 
ytan  strykes  höljet  med  schelläck,  som  blandas  med  alu¬ 
miniumpulver,  varigenom  en  matt  speglande  yta  erhålles. 


Fig.  1.  Luftskeppet  nära  sin  fullbordan. 
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Gascellerna,  se  fig.  3,  som  införts  i 
sina  avdelningar  och  sedan  fyllts  med 
vätgas,  passa  väl  till  resp.  avdelningars 
form.  De  äro  tillverkade  av  ett  speci¬ 
ellt  tyg  bestående  av  bomullstyg  och 
guldslagarhinna,  det  förstnämnda  för 
hållfastheten  och  det  sistnämnda  för 
gastätheten. 1 

Gondolerna  —  en  förare-  och  pas- 
sagerarhytt  och  5  motorgondoler  — 
äro  styvt  förbundna  med  skeppets  stom¬ 
me,  omedelbart  under  förbindelsegån¬ 
gen.  Passagerarhytten  är  uppbyggd  av 
tre-  och  fyrkantiga  gallerverk  (se  fig. 
7).  Motorgondolerna  äro  till  de  nedre 
delarna  båtformigt  utformade  och  be¬ 
klädda  med  ett  metallhölje.  De  övre 
delarna  äro  klädda  med  tyg.  De  äro 
upphängda  vid  skeppets  sidor  i  stål¬ 
linor  och  stagade  mot  detsamma  med 
strävor.  Till  varje  gondol  leder  en  hop- 
fällbar  stege.  Gondol-  och  skeppsväg- 
garnas  öppningar  förstängas  med  skjut¬ 
dörrar. 

Motorerna  äro  speciellt  konstruerade 
för  detta  luftskepp.  De  äro  av  typen 
»Maybach-luftskeppsmotorer»  VL  1  om 
400  hkr  vid  1  400  varv  per  minut  och 
äro  reglerbara  medelst  tryckluft.  Mo- 
orerna  skilja  sig  avsevärdt  från  hittills  brukliga  flygmotorer,  då  i 
ietta  fall  driftekonomin  varit  bestämmande.  Denna  fordrar  stor  livs- 
ängd  och  driftsäkerhet  samt  möjligast  ringa  oljeförbrukning.  Vidare 
nåste  tidrymden  liggande  mellan  motorns  erforderliga  överseende 


moi 


återhämtning 


1  Anm.  Guldslagarhinna  kallas  den  ytterst  fina  hinnan  från  nötkreaturens  tarmar,  som  avlossas,  befrias 
från  fett,  torkas,  utspännes  och  överstrykes  med  en  lösning  av  husbloss.  Den  nyttjas  som  mellanslag  vid  ut- 
slagning  av  bladguld,  varav  namnet  härrör.  I  senare  tid  har  den  fått  användning  för  förfärdigande  av  höl¬ 
jen  till  luftballonger  för  olika  ändamål,  (enl.  Nord.  Familjebok). 
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Fig.  7.  Stora  gondolen  under  byggnad. 


Fig.  5.  Konstruktionsdetalj  av  förbindelsegången  och  längs- 
gående  huvudbalken. 


arbeta  i  båda  rotationsriktningarna.  Förställningen  av  tänd- 
ningen  sker  genom  vridning  av  drivaxeln,  varigenom  tänd- 
gnistorna  alltid  bibehålla  sin  intensitet.  Kylvattenpumpen 
är  rikligt  dimensionerad  och  anordningen  för  kylningen 

är  ordnad  så,  att  vattnet  genom 
två  korta  krökar  rinner  parallellt 
med  de  båda  cylinderraderna. 

Motorns  smörjning  ombesörjes 
av  en  omloppspump  och  två  sug- 
pumpar  så  anordnade  att  de  er¬ 
hålla  riktig  rörelseriktning  även 
om  motorns  rörelseriktning  skulle 
omkastas.  Motorn  pådrages  med 
tillhjälp  av  magasinerad  tryckluft, 
som  automatiskt  avstänges  när 
tändningen  kommer  i  gång.  Tryck¬ 
luften  erhålles  från  en  kompres¬ 
sor,  som  under  gång  kan  kopplas 


Fig.  6.  Anbringandet  av  höjd-  och  sidostyrningen. 

ligaste  mån  förlängas,  vilket  endast  kan  ske  genom  en 
ökning  av  vikten. 

Motorn  har  12  cylindrar  ordnade  i  V-form,  och  höl¬ 
jet  till  densamma  är  möjligast  kraftigt  utförd  för  att  und¬ 
vika  extra  påkänningar  på  vevaxeln.  Cylindrarna  äro 
gjutna  av  tackjärn  (Grauguss)  i  ett  stycke  och  manteln  för 
kylvattnet  är  påsvetsad.  Ventilerna  äro  så  anordnade,  att 
man  får  en  stor  inloppsventil  och  två  smärre  utloppsven- 
tiler.  De  regleras  genom  en  gemensam  styraxel,  belägen 
uppe  på  motorhöljet.  Styraxeln  i  likhet  med  de  flesta 
hjälpapparater  drivas  medelst  kugghjulsutväxling  från  motor¬ 
axeln.  Varje  cylinder  har  två  tändstift  så  anordnade,  att 
nedsmörjning  av  desamma  undvikes.  De  fyra  förgasarna, 
vilka  förlagts  mellan  cylindrarna,  äro  av  den  bekanta 
Maybach-typen.  På  vardera  av  cylinderradernas  yttersidor 
är  ett  avgasningsrör  anbragt. 

Motorn  har  två  Boch-tändapparater,  skyddade  mot  stötar 
genom  elastiska  kopplingar.  De  kunna  utan  omställning 


Fig.  8  b. 


Fig.  8  a.  Sektion  av  motorgondol ;  b.  Plan  av  dito. 
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till  eller  från.  Vid  motorns  betjänande  är  en  oriktig 
handtering  omöjlig,  då  armarna  för  såväl  igångsättning, 
gas  och  omställning  som  tändning  äro  förreglade  med  var¬ 
andra.  Motorn  är  vidare  försedd  med  en  oljesäkerhets- 
apparat,  som  påverkar  motorn  så  snart  oljetrycket  i  lagren 
sjunker  under  ett  visst  mått. 


Propellrarna,  som  hava  3,7  m  diameter,  äro  placerade 
omedelbart  bakom  motorerna  utanför  gondolens  spets. 
Mellan  motor  och  propeller  är  placerad  en  eftergivande, 
med  svänghjulet  sammanbyggd  koppling  samt  en  klokopp¬ 
ling. 

Anläggningen  för  driftmedel  utgöres  av  bensin-  och  olje¬ 
fat,  som  huvudsakligen  uppställts  i  förbindelsegången.  Av 
bensinfaten  finnas  två  slag:  driftfat  och  förrådsfat.  De 
förra,  som  rymma  440  1  (315  kg)  vardera,  äro  upphängda 
så  högt  att  bensinen  rinner  av  sig  själv  till  motorn.  Från 
förrådsfaten,  som  rymma  420  1  (300  kg),  pumpas  bensinen 
till  driftfaten.  I  samtliga  fat  rymmas  17,1  ton  bensin. 
En  del  förrådsfat  äro  så  upphängda,  att  de  lätt  kunna  av¬ 
kastas,  om  så  skulle  erfordras.  En  annan  del  kan  ersättas 
med  vattenbarlastsäckar.  Vid  överfarten  från  Europa  till 
Amerika  skola  ytterligare  30  förrådsfat  insättas.  Varje 
motorgondol  är  försedd  med  en  oljebehållare  om  95  1. 
Därtill  finnas  i  förbindelsegången  5  förrådsfat  om  420  1. 


som  står  i  förbindelse  med  den  bredvid! iggande,  hava 
övertrycksventiler  och  de  större  cellerna  t.  o.  m.  tre  stycken 
dylika.  Ventilerna  hava  en  diameter  av  500  mm,  och 
gasen,  som  kommer  från  dem,  strömmar  genom  skorstenar 
mellan  cellerna  upp  till  det  övre  mellanrummet  mellan 
cellerna  och  det  yttre  höljet.  Detta  rum  ventileras  genom 
7  ventilatorer  placerade  på  sidan  om  den  översta  långs¬ 
gående  balken.  Åtta  celler  hava  manöverventiler,  som 
regleras  från  förarhytten. 

Som  barlast  användes  vatten,  eventuellt  tillsatt  med  något 
frostskyddande  medel.  Det  förvaras  i  gummerade  säckar 
i  förbindelsegången.  En  del  av  dessa  säckar  äro  place¬ 
rade  så  långt  ut  i  för  och  akter  som  möjligt.  Dessa  kunna 
tömmas  på  en  gång  på  hela  sitt  innehåll,  vilket  kan  er¬ 
fordras  huvudsakligen  vid  landning,  då  plötsliga  lättningar 
eller  trimningar  i  skeppets  längdriktning  äro  nödvändiga. 
I  både  fören  och  aktern  finnas  6  dylika  s.  k.  byxor  om 
vardera  250  kg  vatten.  I  förbindelsegången  finnas  14 
stycken  barlastsäckar  om  1  000  liter. 

Trådlös  telegraf  av  system  Telefunken  finnes  installerad: 
Den  erforderliga  energin  till  denna  och  till  den  elektriska 
belysningen  erhålles  från  en  vindmotor,  som  kan  utsvängas. 

1  reserv  finnes  ett  ackumulatorbatteri. 

Vid  förbindelsegångens  sidor  finnas  följande  utrymmen 
för  besättningen:  En  hytt  för  befälhavaren,  2  sovhytter 
med  vardera  2  bäddar  för  officerare  och  6  sovrum  med 

2  bäddar  för  manskapet.  Därtill  ett  uppehållsrum  för  offi¬ 
cerare  och  två  för  manskapet  samt  tvättrum  m.  m. 

Passagerargondolen  är  delad  i  5  avdelningarmed  bäddarna 
anordnade  två  och  två  på  tvären.  Varje  avdelning  har 
sitt  stora  tredelade  fönster.  Därtill  finnas  i  gondolen  toalett¬ 
rum,  ett  för  herrar  och  ett  för  damer,  och  två  klosetter 
samt  ett  kök  med  elektrisk  kokning.  För  bagage,  post 
och  annat  gods  samt  födoämnen  finnas  i  förbindelsegången 
20  särskilda  utrymmen. 

Luftskeppets  vikt  och  bärighet  samt  driftförhållanden. 

Vid  760  mm  barometerstånd,  o°C  luft- och  gastempera¬ 
tur  och  60  %  relativ  fuktighet  i  luften  samt  en  fyllning 
av  70  000  m3  vätgas  av  spec.  vikt  0,1,  har  luftskeppet 
en  lyftkraft  av  81  300  kg.  Den  egna  vikten  fördelar  sig 
på  följande  sätt: 


Fig.  10.  Stora  gondolen.  A  —  Spis.  B  —  Diskbord.  C  =  Buffet.  D  —  Ingångsdörr.  E  —  Belysningsgenerator.  F  —  Kartbord.  G  —  Fäll¬ 
bord.  K'  =  Passagerarhytt.  /'=  Stege  till  förbindelsegången.  0  =  Förrarum.  o'  —  Kompass,  p'  =  Sidostyre.  q'  =  Höjdstyre.  w' =  Klosetter. 

x  —  Damtoalett,  y'  =  Herrtoalett.  Z'  —  Varmvattenbehållare. 


Bensin  och  oljefaten  äro  tillverkade  av  aluminiumplåt  och 
uppställda  symmetriskt  på  bägge  sidor  av  förbindelsegån¬ 
gen  (se  fig.  9). 

Luftskeppet  har  2  höjd-  och  2  sidoroder  om  vardera 
17  till  19  m2  yta,  vilka  manövreras  för  hand  från  förare¬ 
hytten.  Höjdrodren  äro  utbildade  som  balansroder  med 
trekantiga  utjämningsytor. 

Alla  celler  med  undantag  av  den  längst  akter  ut  belägna, 


Stomme  och  inredning  m.  m.  .  28  200  kg 

Maskiner  och  instrument,  anläggn.  för  förva¬ 
ring  av  driftmedel  och  barlast  m.  m 13  100  » 

Summa  41  300  kg 

Total  lyftkraft  8r  300  » 

Således  överskott  41  000  »* 

i 


i 


1  Anm.  De  angivna  värdena  äro  garantivärden. 
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Denna  överskottsbärkraft  fördelas  på  driftmedel,  bal¬ 
last,  reservdelar,  proviant  och  besättning  samt  passagerare 
med  bagage. 

Luftskeppets  största  hastighet  är  12?  km  i  timmen  (34 
m  sek)  och  den  normala  farten  med  5  motorer  är  108 


5000  lOOOO  15000  20000  2 5000frm 


km  i  timmen.  Om  endast  4  motorer  äro  i  gång  nedgår 
hastigheten  till  100  km  och  vid  3  motorer  till  90  km  i 
timmen,  vilka  värden  dock  kunna  pressas  upp  till  112 
resp.  100  km.1 

Vid  normal  utrustning  med  21,2  ton  bensin  och  2,4 
ton  olja  är  aktionsradien  vid  5  motorer  och  full  kraftut¬ 
veckling  i  46  timmar  lika  med  5  600  km.  Därvid  för- 
utsättes  vindstilla  och  att  driftmedel  för  2  timmars  resa 
skall  finnas  kvar  vid  landningen.  Hur  aktionsradien  för¬ 
ändras  vid  mindre  kraftutveckling  av  motorerna  och  när 
under  överfarten  ytterligare  30  bensinfat  med  12,6  tons 
innehåll  medtages,  framgår  av  figuren. 

Om  luftskeppet  skall  användas  för  transporterande  av 
exempelvis  10  ton  post  och  8  passagerare  samt  en  post¬ 
tjänsteman,  kan  en  sträcka  av  5  300  km  behärskas  med 

m/sek 


Fig.  12. 


en  hastighet  av  100  km  i  timmen.  Härvid  förutsättes  att 
30  %  av  driftmedlen  utgöra  reserv  att  tillgripa  vid  vid¬ 
riga  vindförhållanden. 

Av  intresse  kan  vara  att  nämna  hur  förhållandena  skulle 
ställa  sig  vid  ett  luftskepp  om  100  000  m3  gasinnehåll 
och  med  en  lyftkraft  på  68  ton  enligt  följande  fördelning. 

1  Anm.  De  angivna  värdena  äro  garantivärden. 


Avdrag  för  ofullständig  fyllning  2,5  %  .  3,5  ton 

Bensin  och  olja .  40,0  * 

Reservdelar,  vattenbarlast  och  proviant .  9,0  » 

Besättning .  4)0  » 

Passagerare  med  bagage .  i>3  » 

P0St .  10,0  » 


Summa  67,8  ton 

Med  en  maskinkraft  av  3  000  hkr  skulle  ernås  hastig¬ 
heten  135  km  i  timmen.  Räknar  man  med  2/g  maskin¬ 
kraft  och  följaktligen  en  hastighet  av  115,5  km  samt  3 3 1  /.5  % 
av  driftmedlen  som  reserv  för  vidriga  vindförhållanden, 
så  blir  skeppets  aktionradie  7  800  km.  Härvid  förutsättes 
760  mm  lufttryck  och  o°C  lufttemperatur.  Antages  åter 
750  mm  lufttryck  och  +150  C  temperatur  blir  lyftkraften 
8,4  ton  mindre,  vilket  dock  delvis  kan  kompenseras  med 
fullständigare  gasfyllning.  Vill  man  bibehålla  skeppets 
lyftkraft,  måste  driftmedlen  minskas  med  1/6,  varigenom 
aktionsradien  nedgår  till  6  500  km  =  avståndet  Berlin — 
New  York.  Temperaturförhållandena  spela  givetvis  en  stor 
roll.  Sålunda  gör  det  kallare  vädret  under  vintern,  att 
mer  än  10  ton  post  kan  medtagas,  medan  en  varmare 
sommar  sänker  denna  kvantitet  till  något  mindre  än  10 
ton.  Skeppets  förare  måste  alltid  ha  en  viss  rörelsefrihet 
beträffande  bestämning  av  driftmedelsreservens  storlek  och 
följaktligen  också  den  kvantitet  last,  som  vid  varje  till¬ 
fälle  kan  medtagas. 

Ett  luftskepp  om  100  000  m3  skulle  få  ungefärligen  följan¬ 
de  dimensioner:  Största  längd  235  m,  största  diameter  29,85 
m  och  största  höjd  33,60  m.  I  längd  skulle  ett  dylikt 
ej  överträffa  det  år  1917  förstörda  marinluftskeppet  L59, 
som  gjorde  en  97  timmars  resa  fram  och  åter  till  Char- 
tum  vid  övre  Nilen.  Detta  luftskepps  prestationer  hava 
icke  överträffats  under  de  gångna  6  åren. 


EKONOMISK  ÖVERSIKT. 

Den  24  november  1923. 

Den  kraftiga  prisstegringstendens  i  Förenta  staterna,  som 
gjorde  sig  gällande  under  augusti  och  september,  och  som 
enligt  amerikanska  uttalanden  väntades  komma  att  fortsätta 
under  höstmånaderna  upphörde  under  oktober  månad.  Fishers 
veckoindex  har  under  de  senaste  sex  veckorna  fallit  oavbrutet 
och  satte  den  senaste  veckan  ett  nytt  bottenrekord  för  året. 
Frågan  om  en  diskontosänkning  har  därigenom  blivit  aktuell. 
Det  är  av  stort  intresse  för  de  europeiska  länder,  vilka  sträva 
att  uppnå  eller  bibehålla  paritet  med  dollarn,  att  den  ameri¬ 
kanska  räntepolitiken  ej  framkallar  en  ny  prissänkningsperiod. 
I  övrigt  har  det  ekonomiska  läget  ej  undergått  några  föränd¬ 
ringar.  Förbättringen  inom  stålindustrien  fortfar.  United 
States  Steel  Corporation  har  lämnat  en  extra  utdelning  och 
dess  president,  Gary,  har  uttalat  sig  optimistiskt  om  läget. 

I  England  har  premiärministerns  beslut  att  upplösa  parla¬ 
mentet  och  utlysa  nyval  för  att  utröna  ställningen  till  de  pro¬ 
tektionistiska  planerna  väckt  allmän  opposition.  Parlaments¬ 
val  åstadkomma  alltid  oro  och  stagnation  inom  affärslivet,  i  all 
synnerhet  då  de  som  nu  gälla  en  fråga  av  så  fundamental  be¬ 
tydelse  för  det  engelska  näringslivet  som  tullpolitiken.  För  c:a 
20  år  sedan  utkämpades  en  liknande  strid  mellan  protektio¬ 
nister  och  frihandlare,  i  vilken  de  senare  avgingo  med  segern. 
Då  som  nu  hade  en  långvarig  depressionsperiod  framkallat 
kraven  på  skyddsåtgärder,  men  innan  striden  hann  avslutas 
inträdde  en  ny  högkonjunktur,  vilken  gjorde  dessa  skyddsåt¬ 
gärder  överflödiga.  Baldwin  framhåller  den  stora  arbetslöshe¬ 
ten  som  en  av  huvudorsakerna  till  tullarnas  nödvändighet.  Men 
då  denna  arbetslöshet  huvudsakligen  drabbat  arbetarna  inom 
exportindustrierna,  framhålla  hans  motståndare  att  tullar  knap¬ 
past  kunna  vara  rätta  botemedlet.  Den  osäkerhet  rörande  den 
kommande  finansiella  politiken,  som  valstriden  framkallat,  för¬ 
slagen  om  subsidier  till  jordbruket  och  stora  anslag  till  arbets¬ 
löshetens  bekämpande,  arbetarpartiets  kapitalskatteförslag  och 
talet  om  nyttan  av  en  smula  inflation  har  åstadkommit  miss- 


378 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


1  dec.  1923 


Månad 

och  år 

Sedelcir¬ 

kulation 

Medeltal 

Pundkurs 

Medeltal 

Dollar¬ 

kurs 

Medeltal 

Prisindex 

Svensk 

Finans¬ 

tidning 

Utrikeshandeln 

E  x  p 

ort 

a  v 

Produktionen  av 

Import 

Export 

Trävaror 

Pappers- 
massaber. 
torr  vikt 

Papper 

och 

papp 

Järnmalm 

Tackjärn 

Tackjärn 

Övr.  järn 
och  stål  | 

Mill.  kr. 

Mill.  kr. 

Mill.  kr. 

S 

X 

XI 

0 

0 

0 

1  000  ton 

I  000  ton 

1  000  ton 

1  000  ton 

1  000  ton 

I  000  ton 

1913 . 

209,9 

18,24 

3,75 

1021 

846,5 

8i7,3 

6  345 

M 

CO 

212,67 

6  440 

195,23 

730,3 

1922 . 

555.° 

16,93 

3,83 

— 

1  1 18,4 

1  151,2 

5  752 

1 047,1 

283,16 

5  322 

46,25 

259,7 

555,6 

Okt . 

548,2 

16,66 

3,76 

155 

1 18,2 

122,2 

760 

144,8 

30,84 

605 

5,45 

22,8 

56,9 

Nov . 

553*8 

16,70 

3,73 

154 

iii,5 

127,9 

664 

187,5 

29,24 

5°4 

4>°3 

26,6 

59, 1 

Dec . 

553.° 

17,10 

3,72 

155 

IIO,s 

119,6 

583 

155,2 

34,79 

410 

3>°4 

28,3 

49,4 

1923 

Jan . 

508,6 

17.34 

3,73 

156 

87,8 

64,9 

200 

40,5 

26,39 

403 

3,38 

21 ,6 

34,s 

Febr.  .  . 

^  14,0 

I7.6S 

3,76 

158 

87,8 

49,4 

114 

12,0 

16,23 

361 

4,75 

6,2- 

3>°* 

Mars . 

539.2 

17,67 

3,76 

162 

108,8 

60,9 

178 

8,7 

23,18 

438 

4,49 

9,5* 

4,7* 

April  ... 

537.4 

i  17,49 

3,75 

159 

114,6 

61,6 

236 

17,6 

18,32 

329 

11,93 

IO,oa 

6,63 

Maj  . 

526,3 

l  7,37 

3,76 

158 

1 10,6 

104,9 

574 

97,7 

23,46 

357 

10,13 

1 1 ,6* 

7,4* 

Juni  . 

545.4 

17,38 

3,77 

160 

III,i 

112,3 

719 

84,2 

33,29 

484 

7,36 

io,<r 

6,i* 

Juli  . 

529.4 

I  7,26 

3,77 

157 

103,2 

105,4 

661 

92,5 

26,18 

612 

7,5° 

IO,  32 

6,22 

Aug . 

534.9 

17,14 

3,76 

160 

112,9 

III, 7 

634 

92,6 

34,98 

5i3 

9,02 

3°,° 

73,3 

,  Sept.  ... 

557.3 

17, n 

3,77 

155 

126,9 

II  I,o 

630 

78,8 

33, 10 

453 

8,53 

38,6 

93,7 

1  Okt . 

542,2 

17, >5 

3,79 

153 

1 

— 

649 

98,6 

29,06 

43i 

10,40 

— 

1  De  genomsnittliga  prisen  i  juli  1913 — 3®  juni  I9I4=ioo.  —  ”  Lockout  vid  järnbruken  t.  o.  m.  senast  den  6  augusti. 
Anm.  Arssiffrorna  överensstämma  i  vissa  fall  ej  med  summan  av  månadssiffrorna,  enär  dessa  äro  preliminära. 


tro  till  den  engelska  valutan.  Pundkursen  i  New  York  har 
fallit  kraftigt  och  det  talas  om  en  »flykt  från  pundet»  genom 
kapitalöverflyttningar  till  Förenta  staterna.  Dylika  kapital¬ 
överflyttningar  äro  synnerligen  svåra  att  konstatera  och  till¬ 
mätas  ofta  en  alltför  stor  betydelse,  men  man  har  kunnat  märka 
utbud  av  pund  mot  dollar  på  börserna  på  kontinenten,  vilket 
skulle  tyda  på  en  rörelse  i  denna  riktning.  Det  industriella 
läget  i  England  visar  en  påtaglig  förbättring.  Textilmarkna¬ 
derna  äro  fasta  med  stigande  priser  och  sedan  en  månad  till¬ 
baka  har  den  franska  konkurrensen  inom  ylleindustrien  märk¬ 
bart  avtagit.  Economist  meddelar  några  siffror  rörande  den 
engelska  importen  och  exporten  av  ylletyger,  som  äro  mycket 
belysande  för  läget.  Under  detta  års  nio  första  månader  im¬ 
porterades  15  tnill.  sep  yards  mot  76  mill.  under  hela  år  1913 
samt  exporterades  159  mill.  mot  220  mill.  år  1913.  Importen 
utgör  således  endast  c:a  1/i  av  förkrigskvantiteten,  medan  ex¬ 
porten  hållit  sig  på  ungefär  samma  nivå.  Svårigheterna  för 
textilindustrien  ligga  tydligen  i  den  låga  köpkraften  inom  lan¬ 
det.  Masugnarna  och  stålverken  hava  order  inneliggande,  vilka 
giva  sysselsättning  till  framemot  april,  och  produktionen  såväl 
som  exporten  visade  goda  siffror  under  oktober. 

Det  svenska  diskontot  höjdes  den  9  november  till  5  V2  %• 
Denna  åtgärd  motiverades  av  dollarkursens  höga  läge.  Denna 
har  under  en  längre  tid  legat  över  guldpunkten  trots  riksban¬ 
kens  stödpolitik.  Någon  sänkning  av  dollarkursen  åstadkoms 
ej  genom  diskontohöjningen,  endast  en  stabilisering  vid  den 
dåvarande  kursen,  vilket  dock  även  fordrat  stödförsäljningar 
från  riksbankens  sida.  Samtidigt  med  räntestegringen  inträdde 
en  stark  försämring  för  pundet,  som  dock  hade  helt  andra 
orsaker  än  vår  räntepolitik.  Pundkursens  fall  har  medfört 
stora  förluster  för  våra  exportindustrier,  särskilt  trävaru-  och 
pappersmasseindustrierna.  Trävarupapperen  på  fondbörsen  rea¬ 
gerade  även  omedelbart  och  visade  ett  kraftigt  kursfall.  Den 
senaste  veckan  kunde  dock  inregistrera  en  måttlig  förbättring. 

Trävaruförsäljningarna  uppgingo  vid  månadens  slut  till  c:a 
875000  stds,  en  kvantitet  som  ungefär  motsvarar  1913  års 
siffra.  Några  avslut  för  nästkommande  år  hava  ännu  ej  gjorts, 
annat  än  i  några  få  fall.  Pappersmarknaden  i  England  är 
pessimistisk,  vilket  även  återverkar  på  vår  cellulosamarknad. 
Däremot  komma  mycket  optimistiska  uttalanden  från  Förenta 
staterna,  där  pappersindustrien  arbetar  under  goda  konjunk¬ 
turer.  Utsikterna  för  den  mekaniska  trämassemarknaden  un¬ 
der  1924  äro  ljusa.  Pappersindustrien  i  Finland  har  att  kämpa 
med  betydande  svårigheter  på  grund  av  de  höga  produktions¬ 
kostnaderna  och  pappersbruken  hava  sett  sig  nödsakade  att 
minska  driften. 

De  nyligen  publicerade  siffrorna  för  den  svenska  handels¬ 
flottans  bruttoinkomster  under  år  1922  visa  en  betydande  minsk¬ 
ning  i  jämförelse  med  år  1921.  Enär  handelsflottan  varit  full¬ 


ständigt  sysselsatt  under  så  godt  som  hela  år  1922,  får  denna 
minskning  tillskrivas  de  låga  frakterna.  Hela  bruttoinkomsten 
utgjorde  detta  år  228,8  mill.  kr.  mot  253,2  mill.  år  1921  ocb 
596  mill.  år  1920.  Farten  på  England  har  i  viss  mån  uppnått 
den  dominerande  ställning,  som  den  tidigare  haft,  medan  in¬ 
komsten  av  farten  på  Förenta  staterna  visar  betydande  minsk¬ 
ning  delvis  på  grund  av  svårigheterna  att  erhålla  returfrakter. 

Antalet  arbetslösa  uppgick  den  30  sept.  till  12  700  mot  15  800 
vid  augusti  månads  slut,  vilket  visar  en  fortsatt  förbättring  på 
arbetsmarknaden,  upp  till  denna  tidpunkt.  Under  vintern  kan 
man  vänta  en  sedvanlig  sänkning  av  arbetslösheten. 

Frågan  om  handelsavtal  med  Ryssland  har  kommit  i  ett  nytt 
läge,  i  det  att  en  kommission  tillsatts  med  uppgift  att  föra 
underhandlingar  om  ett  preliminärt  avtal.  Den  stora  engelska 
koncernen  Becos  Traders  sände  för  en  tid  sedan  en  ny  delega¬ 
tion  till  Ryssland  och  denna  delegation  har  i  likhet  med  den 
föregående  uttalat  sig  optimistiskt  rörande  utsikterna  för  den 
engelska  handeln  på  Ryssland.  K.  K. 


NOTISER 


I  sparsamhetens  tecken.  —  En  sparsamhetsivrare  på  rit¬ 
kontoret  hos  ett  av  våra  större  industriella  verk  bar  sändt  oss 


vidstående  foto,  angivande  hur  ritpappersrullen  uppträdes  på 
en  axel  vid  ritbrädans  ena  sida.  Eventuellt  rullas  papperet 
på  en  annan  axel  på  motsatta  sidan.  Om  även  papperets  bak- 


1  DEC.  1923 
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sida  skall  användas  få  axlarna  sedermera  byta  plats.  Genom  alt 
förluster  vid  papperets  tillskärning  undvikas  och  papperet  i 
övrigt  bättre  kan  utnyttjas,  sparar  man.  Idén  överlämnas  åt 
intresserade. 

Platsförmedling  se  annonssidan  XVIII. 


LITTERATUR 


Nordisk  familjeboks  tredje  upplaga  har  nu  utsändt  sitt 
första  band,  som  avses  att  inom  loppet  av  åtta  år  skola  följas 
av  de  övriga  nitton  planerade  banden.  Till  grund  för  den 
nya  upplagan  av  Nordisk  familjebok  ligger  den  nu  snart  av¬ 
slutade  andra  upplagan.  Innehållet  har  emellertid  fullständigt 
reviderats  och  förnyats  i  anslutning  till  tidens  förändrade  för¬ 
hållanden,  varjämte  framställningen  koncentrerats  i  avsikt  att 
begränsa  upplagan  inom  de  ovan  nämnda  tjugu  banden.  Det 
första  bandet  innehåller  4  541  artiklar,  närmare  700  bilder  i 
texten  samt  63  planscher  och  färglagda  kartor.  Verkets  huvud¬ 
redaktör  är  Erik  ThyseliuS,  granskare  äro  Ruben  G:SON 
Berg,  Otto  Sjögren  och  Verner  Söderberg.  Verket  ut- 
gives  från  eget  förlag,  klichéerna  äro  huvudsakligen  från  Afton¬ 
bladets  klichéanstalt,  kartorna  från  Bibliographisches  Institut, 
Leipzig,  djuptrycken  från  Nordisk  Rotogravyr,  Stockholm. 

Bland  volymens  större,  utomordentligt  intressant  illustrerade 
artiklar  märkas  Afrika,  Algeriet,  Alperna,  Alaska  —  med  kol- 
flötsar  och  guldfält  —  Antarktis,  Arabien  och  last  but  not 
least  Amerika,  av  vars  arkeologi,  administration,  näringar,  in¬ 
dustri,  samfärdsel,  krigföring,  negerfråga  och  även  konst  man 
får  en  imponerande  bild.  Bilderna  från  en  världshandelns 
brännpunkt  som  Amsterdam  och  en  annan  europeisk  storstad 
som  Antwerpen  förefalla  gammaldags  sansade  efter  exposén 
av  amerikansk  teknik  i  full  fart  framåt. 

Den  europeiska  konsten  och  intelligensen  har  namn  sådana 
som  N.  H.  Abel  och  J.  J.  A.  Ampére,  Jonas  Love  Alm- 
quist  och  Hans  Christian  Andersen,  Fra  Angelico  och 
även  d'Annunzio,  vilkas  samtliga  i  de  flesta  fall  sällsynt  för¬ 
finade  drag  finnas  återgivna. 

Av  tekniskt  intresse  äro  ett  flertal  artiklar,  såsom  Akvedukt, 
Acetylenbelysning,  Anrikning,  Alkohol,  Aluminium,  Anilin, 
Antimonföreningar,  Allmänna  svenska  elektriska,  Allmänna 
telefonbolaget  L.  M.  Ericsson  m.  fl. 

Om  man  sedan  nämner  ett  par  av  tidens  kanske  allra  mest 
brännande  frågor,  vilka  fallit  under  rubrikerna  Arbetarfrågan 
och  Antisemitism,  känner  man  sig  farligt  nära  den  uppfatt¬ 
ningen,  att  vårt  jordklots  alla  företeelser  börja  på  A.  Ett 
hastigt  överslag  av  alfabetets  27  återstående  möjligheter  ger 
dock  genast  vid  handen,  att  denna  volym  A  —  Arcimboldus 
endast  är  den  första  strålen  av  det  »lueur  dans  le  mystére  des 
choses»,  som  Nordisk  familjeboks  tredje  upplaga  har  alla  för¬ 
utsättningar  att  bliva.  T.  L. 

Flytande  bränslen.  —  I  oktober  1922  hölls  i  Paris  en 
internationell  kongress  för  behandling  av  allehanda  frågor 
rörande  flytande  bränslen1.  Under  sistlidne  maj  utsände  Chemie 
år1  Industrie  ett  specialnummer,  en  » sommaire »  över  denna 
kongress,  en  diger  volym  på  850  trycksidor. 

Kongressen  sysslade  dels  med  terminologien  för  alla  hit¬ 
hörande  produkter,  dels  med  metoderna  för  analysering  och 
bestämning  av  desamma.  För  övrigt  var  arbetet  uppdelat  på 
följande  sektioner:  petroleum,  oljeskiffer,  brunkol  och  torv, 
tjära  och  bensol,  sprit  samt  vegetabiliska  oljor.  En  mängd 
intressanta  och  utförliga,  i  ovan  nämnda  specialnummer  åter¬ 
givna  föredrag  behandlade  de  olika  bränslesorternas  framställ¬ 
ning,  rening,  provning  och  användning,  icke  minst  använd¬ 
ningen  i  de  olika  slagen  av  motorer. 

För  oss  svenskar  är  kapitlet  om  alkohol  såsom  motorbränsle 
kanske  det  intressantaste;  föredragen  och  diskussionerna  be¬ 
handla  icke  blott  tillverkningssätten,  utan  alla  tänkbara  till¬ 
satser  och  dessas  lösningsförhållanden  och  funktioner,  även 
destillation  av  olika  blandningar  i  kolonnapparater,  koncentra¬ 
tion  av  alkohol  m.  m.  De  arbeten,  som  den  franska  kommittén 
för  nationellt  motorbränsle  utfört,  refereras  utförligt.  I  Frank¬ 

1  Se  T.  T.  Allm.  avd.  häft.  15  och  16. 


rike  är  alkoholen  det  viktigaste  inhemska  motorbränslet  oeli 
.användes  redan  i  betydande  skala. 

Det  utgivna  specialnumret  måste  anses  utgöra  ett  värde¬ 
fullt  kompendium  för  alla,  som  arbeta  på  eller  intressera  sig 
för  hithörande  frågor.  Otto  Cvren. 

Les  Moteurs  Diesel  et  les  Moteurs  Semi-Diesel,  types 
fix  et  types  marine.  G.  Vaillot,  Dunod,  Paris  1923. 

Detta  stort  anlagda  arbete  behandlar  dieselmotorerna  och 
semidieselmotorerna  ur  alla  synpunkter,  teoretiska  och  prak¬ 
tiska,  och  har  väl  närmast  tillkommit  för  att  befordra  diesel¬ 
motorns  utveckling  i  Frankrike,  där  den  av  diverse  orsaker 
kommit  att  stå  något  tillbaka,  men  är  värdt  uppmärksamhet 
av  alla,  som  äro  intresserade  av  dessa  motorers  utveckling. 
Verket,  som  omfattar  nära  1000  sidor  och  innehåller  mer  än 
1000  illustrationer,  torde  nämligen  vara  den  mest  omfattande 
specialstudie,  som  hittills  i  något  land  utkommit,  och  förf.  är 
all  heder  värd  för  sitt  arbete  och  för  den  möda  han  nedlagt 
på  att  samla  material  från  de  mest  skilda  håll.  Den  teoretiska 
delen  torde  knappast  innehålla  något  avsevärdt  nytt,  men  det 
är  ju  alltid  av  värde  att  få  materialet  samlat  på  ett  håll.  Be¬ 
skrivningen  av  de  skilda  fabrikernas  typer  är  synnerligen  om¬ 
fattande  och  även  våra  inhemska  motorer,  Polar  och  Bolinders, 
behandlas  ganska  fullständigt.  Trots  att  boken  utkommit  i  år, 
och  innehåller  en  del  mycket  färska  saker,  saknas  dock  en  del 
av  de  senare  årens  utveckling  både  i  England  och  Tyskland. 
Det  är  också  beklagligt  att  en  del  fabriker  synas  frukta  att 
prisgiva  åt  offentligheten  sina  senaste  konstruktioner,  varför 
man  får  ett  ogynnsamt  och  oriktigt  intryck  av  utvecklingen 
på  en  del  håll.  Det  kan  ifrågasättas,  om  detta  är  en  även  ur 
affärssynpunkt  lämplig  princip.  Emellertid  får  man  vara  tack¬ 
sam  för  vad  som  bjudes  på  samma  gång  man  vågar  hoppas 
att  nya  upplagor,  av  vilka  man  gärna  motser  en  på  engelska, 
snart  skola  följa  med  än  fullständigare  material  visande  den 
nyare  utvecklingen.  K.  J.  E.  H. 

Werkkunst,  av  Otto  Karow,  Schreinerarbeiten  als  Beispiel, 
15 1  sid.  146  fig.,  Berlin,  Wilh.  Ernst  &  Sohn,  1923.  Pris  kr. 
4:  20. 

Boken  skildrar  det  konstnärliga  möbelsnickeriets  utveckling 
huvudsakligen  i  Tyskland.  Den  är  försedd  med  teckningar 
av  möbler  och  detaljritningar  av  konstruktionerna,  avsedda 
att  tjäna  som  belysande  exempel  vid  framställningen,  vilken 
inledes  med  ett  Goethecitat  och  avslutas  med  ett  kapitel  om 
Konst  och  kultur. 

Verktygslära,  av  Omar  Hallström,  I:sta  delen  172  sid.  och 
283  fig.  Stockholm,  Norstedt  och  Söners  förlag,  1923.  Pris  kr. 
4:  20. 

Boken  är  skriven  på  uppdrag  av  skolöverstyrelsens  yrkes- 
pedagogiska  anstalt  och  lämpar  sig,  utom  för  användning  i 
yrkesskolorna  och  tekniska  skolor,  även  för  ingenjörer,  verk¬ 
mästare  och  arbetare,  som  önska  förbättra  sina  kunskaper  på 
detta  område. 

Österr.  Ingenieur-  und  Architektenverein  har  med  an¬ 
ledning  av  sitt  75-års  jubileum  utgivit  en  festskrift,  med  nöd- 
tvunget  flärdfri  utstyrsel,  innehållande  en  översikt  av  den 
österrikiska  industriens  och  byggnadskonstens  utveckling  i  ett 
flertal  intressanta  artiklar.  Senare  delen  av  publikationen  om- 
'  fattar  annonser,  i  form  av  kortare,  illustrerade  artiklar  från 
olika  verk. 

Tabeller  och  formler,  som  först  utgavs  av  Stora  Koppar¬ 
bergs  bergslags  aktiebolag  1910,  har  i  år  utkommit  i  en  re¬ 
viderad  och  kompletterad  upplaga.  Uppslagsboken  innehåller, 
utom  diverse  tabeller,  formler  för  hållfasthetsberäkningar  vid 
de  vanligaste  böjnings-  och  avknäckningsfallen  samt  normal- 
och  andra  profiler  av  fasonjärn  med  balk-  och  pelartabeller, 
normalskarvar  för  I-järn,  nitar,  gängsystem  samt  normaldimen¬ 
sioner  för  gjutna  fläns-  och  muffrör.  Handbokens  försättsblad 
upptaga  en  förteckning  över  Bergslagets  produkter  från  de 
olika  gruvorna  och  verken,  medan  de  sista  bladen  i  boken 
reserverats  för  egna  anteckningar.  Handboken  kostar  10  kr. 

100  blad  svensk  byggnadskonst,  utgivna  på  Byggnads- 
tidningens  i  Malmö  förlag  av  arkitekten  Harald  Boklund, 
utgöra,  som  namnet  antyder,  en  samling  fotografier  av  bygg¬ 
nadsverk  inom  flera  olika  områden,  vilka  av  utgivaren  anses 
representera  svenskheten  i  den  arkitektoniska  uppfattningen. 
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Technisches  Hilfsbuch,  utgiven  av  Schuchardt  &  Schiitte, 
sjätte  upplagan,  480  sid.  med  500  fig.  och  8  större  tabeller* 
Berlin,  Jul.  Springer,  1923. 

Grundziige  der  Technischen  Schwlngungslehre,  av 

Otto  Föppe,  151  sid.,  106  fig.  Berlin,  Jul.  Springer,  1923. 

Lärobok  i  geometri  för  tekniska  läroanstalter  och  själv¬ 
studium,  av  Max  SERGEEius,  134  sid.,  Helsingfors,  Mercators 
tryckeri,  1923. 

Grundlinjer  till  mineral-  och  bergartslära,  av  Otto 
Gertz  och  Karl  A.  Grönwaee,  ii  i  sid.,  75  fig.  Pris  kr. 
2:  50.  Lund,  Gleerups  förlag,  1923. 

Silica  in  Canada,  its  Occurence,  Exploitation  and  Uses,  av 
L.  Heber  Coee,  Part  I,  Eastern  Canada,  126  sid.  med  foto¬ 
grafier,  ritningar  och  kartor,  Mines  Branch  555,  Ottawa  1923. 

Statens  vattenfallsverk  har  utsändt  årsberättelse  för  1922. 
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SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN. 

Avdelningen  för  Väg=  och  vattenbyggnadskonst  sam¬ 
manträdde  måndagen  den  22  oktober  å  föreningens  lokal  un¬ 
der  ordförandeskap  av  byråchefen  Gärde. 

Efter  protokolljustering  meddelades,  att  från  statens  ombud 
i  den  internationella  vägkongresskommissionen  förste  byråiu- 
genjören  P.  A.  Vaesinger  till  avdelningen  inkommit  en  skri¬ 
velse  med  anhållan  om  avdelningens  uttalande  om  de  önske¬ 
mål  avdelningen  möjligen  kunde  hysa  ifråga  om  ämnen  för  de 
frågor,  som  böra  göras  till  föremål  för  behandling  vid  den 
blivande  femte  internationella  vägkongressen.  Avdelningens 
vägkommitté,  till  vilken  skrivelsen  tidigare  remitterats,  hade 
inkommit  med  förslag  till  svarsskrivelse  upptagande  fem  skilda 
överläggningsämnen,  för  vilka  närmare  redogiorts  i  Teknisk 
tidskrift,  allm.  avd.  nr  43. 

Avdelningen  beslöt  uppdraga  åt  styrelsen  att  avlåta  svars¬ 
skrivelse  i  enlighet  med  vägkommitténs  förslag. 

Från  herr  H.  N.  Paeein  hade  inkommit  en  skrivelse  med 
förslag  att  avdelningen  måtte  giva  styrelsen  i  uppdrag  att  ingå 
till  regeringen  med  anhållan,  att  åtgärder  måtte  vidtagas  för 
avveckling  av  det  missförhållande,  som  låge  däruti  att  Väg-  och 
vattenbyggnadsstyrelsens  distriktstjänstemän  samtidigt  uppe¬ 
hålla  befattningen  som  statens  vattenrättsingenjörer. 

Med  anledning  av  förslaget  uppstod  en  kort  diskussion, 
varefter  avdelningen  beslöt  bordlägga  frågan  till  nästa  samman¬ 
träde  samt  att  uppdraga  åt  styrelsen  att  till  dess  till  avdel¬ 
ningen  inkomma  med  förslag  i  ärendet. 

Därefter  lämnade  herr  ordföranden  en  sammanfattande  redo¬ 
görelse,  för  vad  som  hittills  förekommit  ifråga  om  anställan¬ 
det  vid  länsstyrelserna  av  vägkonsulenter  och  föredrog  i  an¬ 
slutning  härtill  ett  av  avdelningens  styrelse  upprättat  förslag 
till  skrivelse  (refererad  i  T.  T.  häfte  45)  till  chefen  för  kom¬ 
munikationsdepartementet,  vari  framhölls  vikten  av  åtgärd  för 
ställande  till  länsstyrelsens  förfogande  av  erforderliga  penning¬ 
medel  för  deras  förseende  med  sakkunniga  biträden  vid  till¬ 
synen  av  länens  allmänna  vägar. 

Efter  en  kort  diskussion  beslöt  avdelningen  uppdraga  åt 
styrelsen  att  till  kommunikationsministern  avlåta  en  skrivelse 
i  enlighet  med  det  föreliggande  föreslaget. 

Härefter  vidtog  aftonens  föredrag,  därvid  löjtnant  G.  Ek- 
waee  lämnade  en  klar  och  intressant  framställning  av  arbe¬ 
tena  med  Stockholms  stads  f rihamnsbyggnad ,  vilka  arbeten  avdel¬ 
ningens  medlemmar  tidigare  under  dagen  varit  i  tillfälle  bese 
under  ledning  av  byggnadschefen  kapten  E.  BERGER.  Före¬ 
draget,  som  åhördes  med  odelat  intresse,  åtföljdes  av  ut¬ 
märkta  ljusbilder. 

Som  sista  ärende  på  föredragningslistan  följde  slutligen  en 
av  herr  ordföranden  lämnad  redogörelse  i  stora  drag  för  vad 
som  hittills  förekommit  vid  behandlingen  av  frågan  om  ett 
väginstitut  samt  deb  ifrågasatta  statsanslaget  till  K.  automo- 
bilklubbens  väginstitut,  rörande  vilken  sistnämnda  fråga  Sven¬ 
ska  teknologföreningen  av  chefen  för  kommunikationsdeparte¬ 
mentet  anmodats  avgiva  yttrande. 

Efter  en  stunds  livlig  diskussion  enades  man  om  att  frågan 


skulle  upptagas  till  förnyad  behandling  vid  ett  kommande  sam¬ 
manträde. 

Sedvanlig  supé  med  samkväm  avslutade  dagens  program. 

G.  Db. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  JÖNKÖPING 

höll  den  27  oktober  sammanträde  å  Stora  hotellet,  varvid  för¬ 
utom  en  del  föreningsangelägenheter  förekom  föredrag  av  in¬ 
genjör  T.  HueTin  vid  Göteborgs  hamnstyrelse  över  ämnet: 
•t Frän  kajbyggnadsarbetena  vid  Centralhamnen  i  Göteborg ».  Tala¬ 
ren  beskrev  med  hjälp  av  ett  stort  antal  instruktiva  skiopti- 
konbilder  de  olika  konstruktioner  och  arbetsmetoder,  som  kom¬ 
mit  till  användning  vid  byggandet  av  Göteborgs  centralhamn. 
Till  följd  av  de  ovanligt  besvärliga  grundförhållandena  i  Göte¬ 
borgs  hamn  ha  kajbyggnadsarbetena  varit  förenade  med  be¬ 
tydande  svårigheter  och  stora  kostnader.  Talaren  redogjorde 
för  en  hel  del  intressanta  lösningar  av  dylika  svårigheter,  ex¬ 
empelvis  betonggjutning  under  vatten  med  hjälp  av  dykar- 
klocka. 

Det  sakrika  och  väl  framförda  föredraget  mottogs  med  liv¬ 
ligt  bifall.  H.  A.  A. 

SKÅNSKA  INGENJÖRSKLUBBENS 

medlemmar  hade  den  30  oktober  beredts  tillfälle  att  under  led¬ 
ning  av  distriktschefen  B.  O.  Ekman  bese  de  pågående  om¬ 
byggnadsarbetena  vid  centralstationen  i  Malmö.  Till  besöket 
hade  vidare  inbjudits  ledamöter  av  Malmö  stadsfullmäktige, 
hamndirektionen,  Malmö  industriförening,  Södra  Sveriges  bygg- 
nadstekniska  samfund,  Tekniska  föreningen  i  Hälsingborg  och 
Tekniska  föreningen  i  Landskrona. 

Till  ett  antal  av  omkring  ett  par  hundra  samlades  de  in¬ 
bjudna  i  väntsalen  å  centralstationen,  där  de  hälsades  välkomna 
av  distriktschefen  Ekman,  varpå  denne  lämnade  en  kortare  re¬ 
dogörelse  för  ombyggnadsarbetet.  Därefter  företogs  en  van¬ 
dring  genom  stationshuset  och  de  nya  banhallarna,  där  visser¬ 
ligen  ännu  mycket  återstår  att  utföra,  innan  arbetet  fullbordats, 
men  där  man  fick  det  intrycket,  att  stationsbyggnaden  en  gång 
färdig  blir  både  ståtlig  och  praktisk  till  sina  anordningar. 

Klockan  sju  eftermiddagen  sammanträdde  Skånska  ingenjörs- 
klubben  i  Stadt  Hamburgs  festvåning.  Sedan  vilande  förslaget 
till  ändring  av  tredje  paragrafen  i  klubbens  stadgar,  rörande 
inval,  behandlats  och  bordlagts,  höll  distriktschefen  Ekman 
ett  längre,  med  skioptikoubilder  belyst  föredrag,  om  statsban- 
gärdens  utveckling  och  ombyggnad^ 

Föredragshållaren  avtackades  med  livliga  applåder  av  de  till 
ett  par  hundratal  uppgående  närvarande,  bland  vilka  märktes 
medlemmar  ur  de  förut  nämnda  sammanslutningarna. 

Vid  den  supé  som  följde  på  sammanträdet  betonade  stads¬ 
fullmäktiges  ordf.  hr  NieS  PERSSON,  att  ingenjörskonsten  hade 
det  mest  betydelsefulla  samband  med  det  moderna  samhälls¬ 
livet  och  att  klubben  härvidlag  spelade  en  roll  som  icke  finge 
underskattas. 

TEKNISKA  FÖRENINGEN  I  GÄVLE 

sammanträdde  den  3  november  under  civilingenjör  Arvid 
Björks  ordförandeskap.  Sedan  en  del  föreningsangelägen¬ 
heter  behandlats  talade  stadsarkitekten  Gunnar  WettereinG 
»Om  moderna  stadsplaner »  belyst  med  talrika  skioptikonbilder. 

E.  N.  -j 


SAMMANTRÄDEN 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN 
Avdelningen  för  Mekanik  sammanträder  å  föreningens  lokal, 
Brunkebergstorg  20,  tisdagen  d.  1 1  dec.  1923,  kl.  7  e.  m.  —  Ärenden: 
1.  Val  av  justeringsmän.  —  2.  Inträdesanmälningar  och  inval.  — 
3.  Inkomna  skrivelser.  —  4.  Val  av  redaktör  för  »Mekanik»  un¬ 
der  1924.  —  5.  » Nägra  flygtekniska  utvecklingstendenser  under 
de  senaste  ären* ,  förediag  av  civilingenjör.  Tord  Ångström. 
Förevisning  av  flygfilm.  —  6.  Julsupé  med  samkvänn  Pris  kr.  8:  5° 
(god  julmat,  öl,  brännvin,  kaffe  och  glögg  m.  m.).  Anmälan  till 
supén  torde  i  god  tid  insändas  till  klubbmästaren  ing.  Aug  Jans¬ 
son  (adress  Högbergsgatan  37  B,  tel.  kontoret  15206,  bostaden 
233  28).  —  Obs.  Vid  samkvämet  kommer  illusionisten,  miningenjör 
Torsten  Törngren,  att  bidraga  till  underhållningen,  dessutom  före 
kommer  kinematografbilder  m.  m.,  m.  m. 
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INNEHÅLL:  Industriell  standardisering,  av  Mr  C.  le  Maistre.  —  Förbränningsmotorerna  å  fiskeriutställningen  i  Boulogne  =  sur= 
mer  1923.  —  Emanuel  Swedenborgs  Om  järnet.  —  Notiser.  —  Sammanträden. 


INDUSTRIELL  STANDARDISERING.1 


På  inbjudan  av  Svenska  industriens  standardiseringskommission  höll 
Mr  C.  le  Maistre,  generalsekreterare  i  British  Engineering  Stan¬ 
dards  Association  den  26  okt.  här  i  Stockholm  följande  föredrag. 

Jag  har  haft  tillfälle  att  inom  flera  olika  länder  få  fram¬ 
lägga  en  del  erfarenheter  berörande  industriell  stan¬ 
dardisering,  och  jag  känner  det  som  en  ära  att  hava  blivit 
inbjuden  till  Stockholm  i  samma  ändamål.  Ordföranden  i 
British  Engineering  Standards  Association,  SirARCHiBALD 
Denny,  och  samma  organisations  verkställande  utskott  hava 
med  glädje  givit  mig  tillstånd  att  resa  till  Sverige  för  att 
tala  i  denna  viktiga  fråga,  vilken  bör  tillmätas  så  stor  be¬ 
tydelse,  att  ingen  nation,  som  vill  räkna  sig  som  ett  indu¬ 
striland,  varken  kan  eller  har  råd  att  åsidosätta  ifråga- 
\  arande  angelägenhet.  Skulle  mina  meddelanden  i  någon 
mån  kunna  bidraga  till  att  hjälpa  fram  denna  fråga  här  i 
Sverige,  har  min  resa  gagnat  en  god  sak. 

I  det  fall  att  någon  av  de  närvarande  efter  mitt  anfö¬ 
rande  vill  framställa  frågor,  som  jag  måhända  icke  får 
tillfälle  annat  än  ytligt  beröra,  skall  jag  med  nöje  söka 
lämna  närmare  upplysningar.  Jag  vågar  dock  hoppas,  att 
standardiseringsrörelsen  här  i  landet  skall  utveckla  sig 
hastigt  och  åstadkomma  ett  tankeutbyte  mellan  intresse¬ 
rade  parter,  så  att  standardiseringens  oerhörda  betydelse 
allt  mer  måste  komma  till  full  rätt  och  erkännas  vara  en 
rörelse  av  största  ekonomiska  innebörd  icke  endast  för 
staten,  fabrikanter,  inspektörer  och  konsulterande  ingenjö¬ 
rer,  utan  också  för  andra  parter  framför  allt  konsumen¬ 
terna. 

Jag  vill  emellertid  icke  ingå  på  de  principer  efter  vilka 
det  svenska  standardiseringsarbetet  är  organiserat,  därtill 
är  jag  för  litet  förtrogen  med  de  industriella  förhållandena 
här  i  landet.  Jag  har  mig  emellertid  bekant,  att  i  Sverige, 
som  ju  i  vissa  avseenden  är  ett  litet  land,  industrien  icke 
är  organiserad  efter  samma  principer,  som  inom  de  stora 
länderna.  Sverige  är  dock  stort  på  andra  områden,  exem¬ 
pelvis  genom  sin  insats  inom  vetenskap  och  teknik  och 
särskilt  har  Sverige  fäst  uppmärksamheten  vid  sig  genom 
vattenkraftens  och  elektricitetens  utveckling  under  sena¬ 
ste  år.  Svenska  firmor  hava  överallt  ett  mycket  godt  an¬ 
seende  och  själv  har  jag  glädjen  att  bland  mina  vänner 
räkna  många  duktiga  svenska  ingenjörer.  Ett  stort  land 
med  en  vidsträckt  marknad  kan  och  bör  standardisera 
mera  efter  nationella  principer  än  ett  litet  land,  vilket  i 
större  utsträckning  nödgas  orientera  sig  utåt  och  anpassa 
sig  efter  förhållandena  på  olika  exportfält. 

Det  är  mig  naturligtvis  icke  möjligt  att  nu  beröra  an¬ 
nat  än  principerna  för  industriell  standardisering.  Jag  vill 
emellertid  redan  nu  betona  att  denna  rörelse  har  att  över¬ 
vinna  stora  svårigheter,  men  att  densamma  kan  räkna  med 
stort  erkännande,  sedan  den  brutit  igenom. 

I  och  för  bedömande  av  standardiseringens  betydelse  vill 
jag  påpeka  vad  som  på  detta  område  företagits  i  en  del 
andra  länder.  I  England  torde  det  kontinuerliga  standar- 

1  Underrubrikerna  insatta  av  red. 


diseringsarbetet  först  hava  upptagits.  År  1901  upprätta¬ 
des  nämligen  därstädes  den  första  standardiseringsorga- 
nisationen  av  fem  av  landets  ledande  vetenskapliga  insti¬ 
tutioner.  Detta  arbete  har  nu  vuxit  ut  högst  väsentligt 
och  är  mycket  uppskattat  inom  hela  brittiska  imperiet.  I 
Amerika  bildades  år  1917  en  stor  gemensam  standardise- 
ringsinstitution,  American  Engineering  Standards  Commit- 
tee,  och  denna  torde,  på  grund  av  landets  enorma  industri 
och  stora  naturtillgångar,  växa  ut  till  en  betydelsefull  orga¬ 
nisation.  Tysklands  N.  D.  I.  (Normenausschuss  der  Deut- 
schen  Industrie),  vilken  institution  för  många  av  de  när¬ 
varande  torde  vara  välbekant,  grundades  efter  kriget  och 
har  utfört  ett  synnerligen  värdefullt  arbete  för  den  tyska 
industrien.  Denna  organisation  har  vuxit  ut  ofantligt  och 
gripit  omkrig  sig  på  alla  områden,  ett  det  bästa  bevis  för 
det  djupa  intresse,  som  standardiseringsarbetet  röner  inom 
Tyskland.  I  många  andra  industriländer  har  man  även 
upptagit  denna  fråga  och  i  sådana  nationer,  där  standar¬ 
diseringsarbetet  icke  påbörjats  ådrager  sig  denna  angelä¬ 
genhet  dock  numera  ingenjörernas  och  industrimännens 
uppmärksamhet  i  allt  större  utsträckning. 

Det  är  intressant  att  se,  att  standardiseringsfrågan  i  en 
del  länder  betraktas  främst  som  en  vetenskaplig  eller  rent 
teknisk  fråga  skild  från  alla  industriella  och  kommersiella 
synpunkter,  under  det  den  i  andra  länder  i  huvudsak  an¬ 
ses  som  en  industriell  rörelse  av  största  ekonomiska  be¬ 
tydelse,  avseende  att  införa  reformer  på  ett  för  industrien 
i  sin  helhet  så  litet  störande  sätt  som  möjligt.  Det  är  även 
av  intresse  att  bemärka  att  på  den  europeiska  kontinenten 
koncentreras  standardiseringsrörelsen  i  första  hand  till 
standard  för  industriella  element  och  detaljer,  under  det 
att  i  de  anglo-sachsiska  länderna  standardiseringen  1  för¬ 
sta  hand  tager  fasta  på  materialfrågan. 

Det  finnes  emellertid  icke  minsta  tvivel  om,  att  om  indu¬ 
strien  i  ett  land  skall  kunna  utvecklas  och  gå  framåt, 
måste  resp.  företag  alltjämt  förbättra  sina  tillverknings¬ 
metoder  likaväl  som  sin  utrustning  och  taga  fasta  på  indu¬ 
striell  standardisering.  Gamla  principer  i  tillverkningen 
måste  avlösas  av  nya  och  den  industriella  standardise¬ 
ringen  måste  vila  på  sunda  principer  understödda  av  om¬ 
sorgsfulla  tekniska  och  vetenskapliga  forskningar. 

Efter  dessa  korta  inledningsord  ber  jag  få  övergå  till 
de  mera  allmänna  principer,  som  böra  ligga  till  grund  för 
standardiseringsarbetet. 

Allmänna  principer  för  standardiseringsarbetet. 

Standardisering  i  dess  vidaste  betydelse  kan  sägas  inne¬ 
bära  införandet  av  ekonomiska  tillverkningsmetoder  inom 
industrien  ej  i  första  hand  enbart  med  tanke  på  de  resp. 
företagens  förtjänst  och  möjlighet  till  stora  utdelningar, 
utan  fastmer  för  att  uppnå  fördelar  för  det  stora  breda 
konsumentintresset. 

Man  hör  ofta  den  invändningen  göras  mot  standardise¬ 
ring,  att  nydaning  och  utveckling  skulle  stäckas  eller  för¬ 
hindras,  och  att  när  en  standard  en  gång  är  fastställd,  det 
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icke  finnes  någon  möjlighet  till  modifieringar  eller  för¬ 
ändringar,  även  om  nya  metoder  de  gamla  överlägsna 
skulle  hava  framkommit.  Denna  förmodan  är  emellertid 
ingalunda  riktig,  så  länge  industriell  standardisering  ut- 
föres  efter  praktiska  och  sunda  principer.  Industrien  får 
nämligen  icke  fastlåsas  vid  status  quo  även  om  man  måste 
söka  åstadkomma  reglering  och  stabilisering. 

Själva  ordet  »standardisering»  synes  mig  icke  lyckligt 
valt,  ty  detta  begrepp  hänsyftar  lätt  på  något  oföränder¬ 
ligt,  något  för  alla  tider  fastslaget.  Sådana  standard  fin¬ 
nas  visserligen,  exempelvis  standard  för  mått,  vikt,  tid, 
elektriska  enheter  m.  m.  Industriell  standardisering  är 
emellertid  något  helt  annat  och  avser  att  fastställa  detal¬ 
jer,  specifikationer  m.  m.  med  hänsyn  till  tidens  fordringar 
och  krav  såsom  ett  rättesnöre  vid  uppköp  och  leverans¬ 
avtal. 

Några  andra  av  den  industriella  standardiseringens  hu¬ 
vuduppgifter  äro  att  borteliminera  material-  och  tidsför¬ 
luster,  vilka  knappast  kunna  undvikas  vid  tillverkning  av 
en  mångfald  nära  överensstämmande  storlekar  och  kvali¬ 
teter  för  samma  ändamål,  att  fastställa  dimensioner  för 
sådana  ersättnings-  och  reservdelar,  där  utbytbarhet  är 
nödvändig  eller  ändamålsenlig  och  att  fastställa  standard 
för  en  industriell  produkts  utförande  i  och  för  åstadkom¬ 
mande  av  jämförbarhet.  En  annan  viktig  uppgift  för  den 
industriella  standardiseringen  är  fastställande  av  defini¬ 
tioner  å  materialkvaliteter  i  och  för  möjliggörandet  av 
enhetliga  provningsmetoder.  Standardisering  åsyftar  snabb 
och  ekonomisk  produktion  till  fördel  för  såväl  producenter 
som  konsumenter  m.  fl. 

Genom  reserv-  och  ersättningsdelars  utbytbarhet  med¬ 
för  standardiseringen  för  köparen  den  stora  fördelen  av  en 
öppen  marknad.  Enhetliga  specifikationer  minska  en  hel 
del  fabrikationsomkostnader,  vilka  i  sista  hand  måste  bä¬ 
ras  av  köparen.  Jag  behöver  endast  erinra  om  det  för¬ 
hållandet  att  utgifterna  för  ritningar  och  kostnadsförslag 
ofta  bliva  mycket  kännbara  på  grund  av  betydelselösa  och 
obehövliga  variationer  i  specifikationer  o.  d.  Genom  stan¬ 
dardisering  kunna  dylika  omkostnader  mycket  ofta  und¬ 
vikas,  utan  att  inkräkta  på  den  konsulterande  ingenjörens 
område  eller  på  leveransens  kvalitet. 

En  annan  fråga,  som  tillhör  standardiseringsområdet 
är  utarbetandet  av  enhetlig  och  ändamålsenlig  nomenkla¬ 
tur.  Noggranna  och  tillförlitliga  definitioner  och  termer 
i  de  kommersiella  transaktionerna  äro  ofta  av  stor  vikt  och 
det  är  av  icke  ringa  betydelse,  att  köparen  och  säljaren 
använda  samma  uttryck  för  samma  sak.  Härigenom  kunna 
missförstånd  förorsakande  stora  obehag  och  omkostnader 
undvikas  och  ett  snabbt,  tillförlitligt  utbyte  mellan  produ¬ 
center  och  konsumenter  åstadkommas,  även  om  dessa  be¬ 
finna  sig  fjärran  från  varandra.  Jag  vill  här  framhålla, 
att  även  om  man  fastställer  vissa  standard  för  detaljer  el¬ 
ler  specifikationer,  berövas  köparen  därigenom  icke  möj¬ 
lighet  att  kunna  beställa  en  artikel  på  det  sätt  han  helst 
önskar,  även  om  utföringssättet  icke  skulle  överensstäm¬ 
ma  med  standard  eller  upptagas  i  någon  specifikation. 
Köparen  måste  dock  vid  ett  sådant  tillfälle  finna  sig  i  att 
betala  ett  högre  pris  än  för  standardiserad  vara,  och  det 
är  säkerligen  klokt,  att  så  även  är  fallet. 

Industriell  standardisering  skall  förenkla  och  förenhet¬ 


liga  industriens  behov  i  största  möjliga  utsträckning.  Man 
får  dock  härvid  icke  stirra  sig  blind  på  att  uppnå  idealet, 
även  om  man  skulle  kunna  påvisa,  huru  detta  skulle  te  sig. 
Man  måste  nämligen  taga  hänsyn  till  vedertaget  bruk  och 
förefintliga  industriella  resurser  och  utrustningar,  så  att 
icke  onödiga  ekonomiska  uppoffringar  behöva  göras.  En 
av  huvudfordringarna  på  standardiserade  industriproduk¬ 
ter  är  nämligen,  att  dessa  i  tillverkningen  ställa  sig  ekono-  i 
miskt  och  kvalitativt  överlägsna.  Denna  synpunkt  måste 
ställas  i  förgrunden,  och  man  får  därför  ibland  nöja  sig 
med  att  fastställa  standard  och  specifikationer,  som  kan¬ 
ske  icke  äro  fullt  idealiska,  men  som  representera  det  bä¬ 
sta  och  lämpligaste  som  under  förevarande  förhållanden 
står  att  uppnå. 

Givetvis  måste  dock  en  standard  eller  en  specifikation, 
som  fastställes,  erbjuda  en  viss  stabilisering  på  området 
för  att  industrien  över  huvud  taget  skall  mottaga  den¬ 
samma  med  förtroende  och  icke  riskera  att  snart  ånyo  be¬ 
höva  övergiva  densamma  för  någonting  nytt.  Fastställda 
standard  skola  därför  representera  ett  jämviktsläge,  så  att 
en  eventuell  revision  först  kan  motiveras  av  nya  erfaren¬ 
heter,  samlade  under  tillräckligt  lång  tidsperiod.  Det  ålig¬ 
ger  naturligtvis  varje  standardiseringsorganisation  att  se 
till  att  fastställda  standard  eller  specifikationer  utarbetas 
så  omsorgsfullt,  att  befogade  förslag  till  ändringar  bliva 
svåra  att  framställa.  Genomföres  standardisering  enligt 
dessa  principer  kan  resultatet  aldrig  bliva  ett  industriens 
förstelnande,  tvärtom  kommer  standardiseringen  att  be¬ 
främja  verkliga  förbättringar  och  industriens  utveckling. 
Jag  vill  även  framhålla,  att  vid  standardiseringsarbeten 
måste  man  taga  hänsyn  till  psykologiska  faktorer  likaväl 
som  till  tekniska,  ja  i  den  utsträckning,  enligt  mitt  för¬ 
menande,  att  om  de  senare  sättas  till  i  böra  de  förra  sät¬ 
tas  till  4.  De  tekniska  momenten  äro  i  allmänhet  så  väl 
kända  och  erkända,  att  denna  del  av  problemet  kan  sägas 
vila  på  absoluta  fakta.  De  medverkande  psykologiska  mo¬ 
menten  återigen  äro  för  oss  för  närvarande  ganska  främ¬ 
mande,  varför  rent  individuella  uppfattningar  ej  få  förbi¬ 
ses  även  om  ibland  sådana  framkomma  som  synas  ha  myc¬ 
ket  litet  med  varandra  att  göra.  Standardisering  är  en 
vetenskap  helt  för  sig,  och  man  bör  icke  förundra  sig  över 
om  dess  principer  endast  kunna  utveckla  sig  relativt  lång¬ 
samt.  Då  emellertid  standardiseringens  stora  betydelse 
icke  längre  torde  underkännas  har  denna  rörelse  numera 
en  bättre  jordmån  att  kunna  utveckla  sig  i. 

För  att  en  standard  eller  en  specifikation  skall  hava 
stadigvarande  värde  för  industrien  måste  den  vara  sådan, 
att  industrien  själv  önskar  densamma.  Standardiserings- 
förslag  böra  därför  utgå  ifrån  industrien  själv  eller  från 
dem,  som  hava  med  det  industriella  maskineriet  och  den 
industriella  organisationen  att  göra.  De  vetenskapliga  och 
tekniska  experterna  måste  dock  medverka  vid  den  kon¬ 
struktiva  kritiken  för  att  få  resp.  frågor  allsidigt  bedömda, 
innan  beslut  fattas. 

I  länder  där  industrien  är  organiserad  på  så  sätt  att  olika 
industrigrupper,  åtminstone  de  viktigaste,  äga  specialsam¬ 
manslutningar  blir  standardiseringsspörsmålet  relativt  lätt.  I 
Finnas  däremot  icke  dylika  organisationer  måste  inom  de 
resp.  grupper,  som  önska  standardisering,  tekniska  kom¬ 
mittéer  bildas.  (Forts.) 


FÖRBRÄNNINGSMOTORERNA  Å  FISKERI-UTSTÄLLNINGEN 

I  BOULOGNE-SUR-MER  1923. 


Under  veckan  9 — 16  sept.  1923  avhölls  i  den  livliga 
hamnstaden  Boulogne-sur-mer  vid  Engelska  kanalen  en 
imponerande  fiskeriutställning  i  samband  med  en  samtidigt 
därstädes  pågående  internationell  fiskerikongress.  Det  hela 


var  ett  led  i  den  propaganda,  som  även  i  Frankrike  — 
liksom  i  vårt  land  —  numer  bedrives  för  att  öka  fisk¬ 
konsumtionen  och  därigenom  såväl  höja  fiskarebefolkningens 
utkomstmöjligheter  som  förbättra  i  stort  sett  landets  själv- 
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försörjning.  Utställningen  och  kongressen  hade  förlagts 
till  Boulogne,  såsom  varande  Frankrikes  förnämsta  fiske¬ 
hamn  och  som  sådan  mest  berättigad  att  övertaga  utställ¬ 
ningens  och  kongressens  organiserande. 

Enl.  programmet  skulle  utställningen  vara  internationell 
och  sammankopplas  med  en  internationell  tävlan  mellan 
motordrivna  fiskebåtar.  Utställningen  skulle  omfatta  alla 
de  industrigrenar,  som  hade  intresse  för  fiskeribedriften, 
och  resultatet  i  det  avseendet  blev  över  förväntan.  Där 
utställdes  nämligen  icke  blott  fiskeprodukter  och  fiskeredskap, 
motorer,  båtar  och  hjälpapparater,  utan  praktiskt  taget  allt, 
vad  människan  kan  lekamligen  behöva,  såsom  viner,  kon¬ 
server,  parfymer,  orientaliska  mattor,  köksutensilier,  lek¬ 
saker,  kläder  etc.  i  det  oändliga.  Jag  skall  emellertid 
uppehålla  mig  endast  vid  de  utställda  förbränningsmoto¬ 
rerna,  och  kommer  icke  att  beröra  ens  motorbåtarna,  eme¬ 
dan  de  senare,  som  alla  voro  äldre,  av  den  för  Nord-Frank- 
rike  karakteristiska  typen,  icke  hade  något  av  intresse  att 
uppvisa. 


allvarligare  olycksfall  eller  andra  olägenheter  av  dessa  mera 
ömtåliga  motorers  eller  de  lättantändliga  brännoljornas  an¬ 
vändande  å  fiskefartyg,  varför,  då  snabbgående  förgasare¬ 
motorer  onekligen  taga  betydligt  mindre  utrymme  än  de 
klumpiga  glödkulemotorerna,  man  fortfarande  ansåge  de 
förra  mycket  lämpliga  även  för  last-  och  arbetsbåtar. 

I  anslutning  till  denna  åsikt  fanns  ett  flertal  typer  för¬ 
gasaremotorer  utställda  i  Boulogne,  och  då  åtskilliga  av 
dem  uppvisande  intressanta  detaljer,  skall  jag  här  lämna 
en  summarisk  redogörelse  för  de  mera  bemärkta. 

» A beille » -tnolorn,  tillverkare  Ateliers  Vz‘e  A.  de  Mesmay 
i  Saint-Quentin,  Frankrike. 

Tillverkas  i  storlekar  från  4  hkr  upp  till  32  hkr,  med 
1,  2  och  3  cyl.  För  storlekarna  4  hkr  (en-cylindrig)  och 
20  hkr  (fyr-cyl.)  cyl.  diam.  92  mm  och  slaglängden  140  mm; 
för  16  hkr  (två-cyl.)  och  32  hkr  (fyr-cyl.)  cyl.  diam.  112 
mm  och  slagl.  150  mm.  Varvantalet  för  alla  storlekarna 
normalt  800  pr  min. 


Fig.  1. 

Den  internationella  prägeln  av  motorutställningen  var 
ganska  obetydlig,  men  dock  för  Sveriges  vidkommande 
odelat  lysande.  Bland  de  rätt  så  talrika  motormärkena 
återfunnos  nämligen  endast  franska  fabrikat  med  undantag 
av  ett  engelskt,  ett  belgiskt  och  icke  mindre  än  tre  svenska 
märken  (ytterligare  en  svensk  motor  företeddes  i  form  av 
ritningar  och  tabelier).  Sveriges  internationellt  erkända 
rangplats  med  hänsyn  till  förbränningsmotorer  för  isynner¬ 
het  fiskebåtar  eller  mindre  lastfartyg  förnekade  sig  sålunda 
icke  heller  här,  vilket  än  mer  förhöjdes  av  det  impone¬ 
rande  och  smakfulla  sätt,  varpå  de  svenska  motorerna  fram¬ 
trädde  på  utställningen.  Visserligen  utställdes  alla  de  tre 
svenska  motormärkena  av  deras  resp.  franska  agenter,  men 
deras  ursprungsort  Sverige  återfanns  tydligt  på  namnplå¬ 
tarna.  Sagda  svenska  märken  voro  de  här  hemma  välkända 
Bolinders,  Munktells  och  Skatidiaverken,  varjämte  Atlas  Diesel 
representerades  av  en  del  ritningar  och  planscher. 

De  utställda  motorerna  voro  alla  explosionsmotorer,  om 
man  dit  räknar  även  Deutzs  efter  Brons  principer  byggda 
högtrycksmotorer,  och  voro  såväl  förgasaremolorer  för  lättare 
bränsle  som  tändkule motorer  företrädda.  Den  hos  oss  vunna 
mer  än  tjuguåriga  erfarenheten  av  speciellt  motorer  för 
fiskebåtar  har  visserligen  tydligt  givit  vid  handen,  att  för¬ 
gasaremotorer  icke  äro  lämpliga  för  dylika  fartyg,  huvud¬ 
sakligen  på  grund  av  det  för  sådana  motorer  erforderliga 
lättare  bränslets  eldfarlighet,  och  även  på  grund  av  sådana 
motorers  större  krav  på  god  skötsel,  varför  det  numer  torde 
vara  uteslutet  att  påträffa  något  svenskt  fiskefartyg  utrus¬ 
tat  med  förgasaremotor.  Erfarenheten  inom  den  franska 
fiskeflottan  tyckes  däremot  ännu  icke  ha  stadgat  sig  i  detta 
hänseende,  och  förgasaremotorer  för  lampolja  eller  t.  o.  m. 
bensin  förekomma  därstädes  i  rätt  så  stort  antal.  Det 
påstods  att  man  icke  hade  sig  bekant  värken  några 


Fig.  2. 

Fig.  1  är  en  vy  av  den  största  typen.  Motorn  arbetar 
i  fyrtakt,  har  T -format  cylinderhuvud  med  »stående» 
ventiler,  alla  cylindrarna  gjutna  var  för  sig  och  försedda 
med  var  sin  kylmantel  av  gjutjärn.  Ventilerna  drivas  av 
tvenne  kamaxlar,  lagrade  i  vevhuset  å  var  sin  sida  om 
vevaxeln.  Som  tändmagnet  användes  märket  Lavalette  och 
som  förgasare  Legrand  för  fotogen  och  Solex  för  bensin, 
därvid  de  smärre  storlekarna  vanligen,  utrustas  enbart  för 
bensin  och  de  större  för  bensin  och  fotogen.  Vevaxel 
och  kamaxel  äro  lagrade  mellan  varje  vevsläng.  Storlekar 
med  två  cyl.  och  däröver  ha  trycksmörjning  till  ramlager, 
vevtappar  och  kolvtappar,  därvid  smörjoljepumpen  tager 
oljan  från  sumpen  i  vevhuset  och  trycker  densamma  genom 
en  kopp,  som  omsluter  gastilloppsröret  från  förgasaren, 
varigenom  dels  oljan  avkyles  och  dels  laddningen  förvär¬ 
mes.  En  indikator  å  sagda  kopp  anger  genom  att  visa 
rödt,  om  smörjoljan  skulle  lämna  koppen  med  högre  temp. 
än  30°C,  vilket  anses  vara  den  högsta  lämpliga  temperaturen 
å  smörjoljan,  varmed  denna  bör  framkomma  till  smörj¬ 
ställena.  De  större  typerna  startas  medelst  tryckluft  från 
en  av  motoraxeln  genom  kedjeväxel  driven  kompressor.  En 
regulator  urkopplar  automatiskt  kompressorns  drivkedja, 
sedan  trycket  nått  20  atm.,  och  inkopplar  den  ånyo,  när 
trycket  faller.  Tryckluften  samlas  i  en  flaska  och  ledes 
därifrån  till  en  cylinder  anbragt  rätt  över  vevaxeln  vid 
motorns  förände,  den  horisontala  utbyggnaden  till  vänster 
å  fig.  1.  I  denna  cyl.  rör  sig  en  kolv,  som  uppbär 
en  koppling,  vilken  vid  tryckluftens  påsläppande  för  start 
kopplar  in  den  i  övrigt  på  känt  sätt  anordnade  länkked¬ 
jan,  som  är  innesluten  i  det  till  vänster  i  fig.  synliga  ver¬ 
tikala  huset.  Tryckluftventilen  till  startcylindern  kan  på¬ 
verkas  medelst  en  tryckknapp,  som  å  bilden  synes  ome¬ 
delbart  framför  startcylindern.  Högst  upp  å  det  vertikala 
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huset,  riktad  akteröver,  synes  å  bilden  belysningsdynamon 
av  Lavalettes  fabrikat. 

Enl.  uppgift  skola  åtskilliga  franska  fiskefartyg  vara  ut¬ 
rustade  med  »Abeille» -motorer,  liksom  ock  franska  flottan 
lär  vara  ägare  till  ett  flertal. 

»Bettus-Loire* -motoren,  tillverkare  Ateliers  &  Chantiers 
de  lä  Loire ,  Paris,  utställdes  i  ett  flertal  exemplar  från  5 
hkr  upp  till  45  hkr.  Motorn  arbetar  i  fyrtakt  och  har 
»stående»  ventiler  och  "|  formigt  cylinderhuvud.  Cyl.- 
diam.  och  slaglängd  110  mm  resp.  140  mm  för  de  mindre 
storlekarna,  130  mm  resp.  180  mm  för  mellanstorlekarna 
och  150  mm  resp.  180  mm  för  de  största  upp  till  72 


ytterligare  några  fyrtaktsförgasaremotorer  för  bensin  eller 
lampolja,  men  då  de  gemenligen  voro  av  ganska  tillkrång¬ 
lade  konstruktioner,  som  icke  vittnade  om  någon  större 
erfarenhet  hos  resp.  tillverkare,  lämnar  jag  dem  åsido  och 
övergår  till  råoljemotorerna. 


Fig.  3- 


Fig.  4. 


hkr.  Varvantalet  är  lågt,  eller  normalt  600  pr  min.  för 
alla  storlekar.  Köres  med  såväl  bensin  som  lampfotogen, 
därvid  användes  i  båda  fallen  .Sb/<?;r-förgasare  och  Lava- 
A//<?-magnet.  En  fyr-cylindrisk  motor  av  storleken  23  hkr 
illustreras  av  fig  2.  Fyrcylindriga  motorer  byggas  med 
cylindrarna  två  och  två  i  block;  det  icke-löstagbara  cy¬ 
linderlocket  är  kullrigt,  och  i  midten  därav  sitter  tändstiftet, 
inneslutet  i  ett  vattentätt  hölje,  varifrån  ledningskablarna 
löpa  likaledes  vattentätt  inkapslade  i  ett  rör  till  den  vatten¬ 
tätt  inkapslade  magneten,  som  synes  till  vänster  i  fig.  2. 
Tilloppsröret  från  förgasaren  går  genom  en  mantel  kring  av¬ 
gasröret,  varigenom  vinnes,  att  laddningen  inkommer  i  för¬ 
värmt  skick.  Smörjningen  sker  med  tryck  förmedelst  en  i  vev¬ 
huset  inbyggd  kolvpump,  och  kylningen  med  hjälp  av  en  kolv¬ 
pump,  anbragt  vid  vevaxelns  främre  ände  symmetriskt  med 
en  länspump  för  fartyget.  —  Startningen  sker  med  hand¬ 
vev  för  de  smärre  typerna  och  med  tryckluft  för  de  större, 
men  fanns  ej  utställd  någon  därför  avsedd  luftkompressor. 
Igångsättningen  kan  ske  omedelbart  med  fotogen  utan 
behov  av  bensin,  vilket  åstadkommes  genom  upphettandet 
på  elektrisk  väg  av  blandningsrummet  i  fotogenförgasaren. 
Samma  upphettningsanordning  kan  tillgripas,  om  under 
långsam  gång  motorn  skulle  avkylas  så  mycket,  att  tänd- 
ningarna  äventyrades.  Regulatorn  möjliggör  det  förut 
nämnda  normala  varvantalets  nedbringande  ända  till  c:a 
180  varv  under  vidmakthållande  av  driftsäkerheten  genom 
god  förgasning  och  tändning. 

Bränsleförbrukningen  uppgives  vara  för  motorer  om  20 
hkr  och  däröver  275  gr  lampfotogen  pr  hkrtimme  och 
smörjoljeförbrukningen  12  gr  för  hkrtim.  De  utställda 
motorerna  gjorde  ett  mycket  väderhäftigt  intryck  och  upp¬ 
visade  ett  vackert  och  omsorgsfullt  verkstadsarbete. 

Förutom  nu  beskrivna  tvenne  märken  funnos  visserligen 


Främst  bland  dessa  motorer  märktes  icke  minst  genom 
monterns  dominerande  läge  och  stora  dimensioner  den 
svenska  »Bolinder»,  representerad  av  bolagets  franska  agen¬ 
ter  Compagnie  Bolinder ,  Paris.  Denna  motor  är  emellertid 
så  väl  känd  i  Sverige,  att  det  ej  finns  anledning  att  här 
upptaga  utrymme  med  en  beskrivning  av  densamma. 

Även  »Skandiamotorn» »  var  representerad  av  sina  fran¬ 
ska  agenter:  Etablissements  Moerck  et  Roumet,  Paris,  samt 
uppvisade  för  oss  svenskar  intet  nytt  utöver,  vad  vi  här 
förut  känna  till.  Samma  var  förhållandet  med  den  tredje 
svenska  motorn  »Munktells»,  utställd  av  den  franska  repre¬ 
sentanten  Etablissements  de  Mathiel  Naval  ö-5  Industriel, 
Paris. 

Firman  Delaunay-Belleville,  St.  Denis,  utställde  en  av 
dem  byggd  2-cyl.  råoljemotor  efter  den  danska  typen 
» Tuxham »  visad  i  fig  3.  Denna  motor,  som  åtnjuter  stort 
anseende  i  sitt  hemland,  Danmark,  är  kraftigt  och  enkelt 
utförd,  men  skiljer  sig  endast  föga  från  de  vanliga  svenska 
motorkonstruktionerna.  Bränslepumparna  drivas  genom  ställ¬ 
bara  nockar  å  en  vertikal  axel,  påverkad  av  en  centrifugal- 
regulator.  Vatteninsprutningen  är  anordnad  enl.  det  hos 
oss  numer  nästan  alldeles  övergivna  systemet  med  endast 
ett  dropprör  från  kylmanteln.  Bränslemunstycket  riktar 
strålen  snedt  nedifrån  upp  mot  tändkulans  ena  vägg  och 
är  försett  med  reglerbar  nålventil.  Alla  rörliga  delar 
smörjas  under  tryck  medelst  pumpar  sammanförda  i  mul¬ 
tipelpumphus,  ett  för  varje  cylinder.  Omkastningen  sker 
medelst  koppling  eller  ställbara  propellerblad.  Tre-  och 
fyr-cyl.  motorer  lära  förses  med  direkt  omkastning  medelst 
tryckluft,  men  någon  sådan  motor  fanns  ej  utställd,  var¬ 
för  jag  ej  kan  redogöra  för  systemet. 

Compagnie  Francaise  Thomson- Houston,  Paris,  utställde 
tvenne  stycken  encylindriska  tvåtakts  glödkulemotorer  om 
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resp.  7  och  18  hkr,  den  mindre  för  6oo  varv/min.,  den 
större  för  450  varv.  Den  större  motorn  var  komplett  med 
manöverapparat  och  backslag,  allt  hopbyggt  på  ett  starkt 
koncentrerat  sätt,  som  framgår  av  fig.  4.  Vatteninsprut- 
ning  användes  vid  de  större  motorerna,  därvid  vattnet 
genom  ett  vid  cylindrarnas  toppstycke  radiellt  anbragt 
munstycke  indrives  medelst  en  pump,  påverkad  av  samma 
regulator  som  bränslepumpen.  Pumparnas  slaglängd  reg¬ 
leras  av  ett  kilformigt  mellanstycke,  som  för  hand  eller 
med  en  automatisk  axelregulator  inskjutes  mellan  pump- 
plungen  och  excenterstången.  Överströmningsluften  från 
vevhuset  kan  regleras  genom  en  kikkran  medelst  en  hand¬ 
ratt,  som  synes  till  vänster  å  fig.  strax  nedanför  handspa¬ 
ken  till  backkopplingen.  Den  undre  ratten  påverkar  pump¬ 
regulatorn.  Igångsättning  föregås  av  upphettning  med 
blosslampa,  som  vanligt  vid  glödkulemotorer. 

iDeutz*  -motorn  utställdes  av  den  belgiske  represen¬ 
tanten  Valcke  Fré res,  Ostende,  och  omfattade  en  tre-cyl. 
motor  om  60  hkr.  Motorn  var  enl.  den  tyska  moder¬ 
firmans  kända  typ  med  förexplosionskammare  och  » solid  »- 
insprutning,  arbetar  i  fyrtakt,  startar  med  tryckluft,  som 
alstras  i  en  av  vevaxelns  förände  driven  luftkompressor. 
Bränslepumparna,  som  arbeta  endast  mot  det  låga  insug- 
ningstrycket  i  motorcylindern,  drivas  av  kammar  å  en 
mellanaxel,  genom  vilkens  förvridning  pumparnas  slaglängd 
ändras,  (utföres  såväl  för  hand  som  autom.  genom  axel¬ 
regulator).  Dessutom  kan  bränsleinsprutningen  regleras 
genom  ett  ställbart  anslag  å  den  vipparm,  som  öppnar 
bränsleventilen,  och  vilken  arm  utgör  en  förlängning  av 
den  vipparm,  som  påverkar  luftinsugningsventilen.  Enl. 
uppgift  skulle  motorns  bränsleförbrukning  vara  endast  220 
gr  per  hkrtim.  men  föreföll  det,  som  om  de  därför  verk¬ 
ställda  proven  varit  något  bristfälliga,  emedan  man  skulle 
ha  inskränkt  sig  till  att  endast  uppmäta  bränsleåtgången, 
medan  motorn  arbetade  med  fullast  och  därvid  enl.  tillver- 
.  karnas  uppgift  utvecklade  60  hkr.  Någon  utbromsning  ägde 
ej  rum  under  provet,  enl.  vad  som  uppgavs ! 

S:e  A;me  des  Etablissements  Leflaive,  Paris,  utställde  en  gan¬ 
ska  intressant  motor  kallad  » Chale'assierer> ,  en  40  hkrs 
två-cyl.  tvåtaktsmotor  med  glödkula.  Bränslepumparnas 
reglering  med  frislag  mycket  lik  Bolindermotorns,  men 
anordning  för  direkt  omkastning  saknades  och  ersattes 
medelst  back-koppling;  bränslemunstycket  anbragt  på  ku¬ 
lans  topp  och  riktat  rätt  ned  mot  kolven;  start  efter  upp¬ 
värmning.  med  blosslampa.  Överströmningsluften  reglera¬ 
des  för  hand  medelst  ett  spjäll,  oberoende  för  vardera 
cyl.  Det  nya  hos  denna  motor  var  egentligen  anordnin¬ 
garna  för  motorns  drivande  med  sådana  fetter,  som  vid 
normal  temperatur  äro  i  fast  form  och  bli  flytande  först  vid 
viss  uppvärmning.  Som  bekant  lider  Frankrike  av  samma 
brist  på  inhemsk  bergolja  som  exempelvis  vårt  land,  medan 
däremot  dess  stora  kolonier  i  de  tropiska  länderna  lämpa 
sig  utmärkt  för  framställning  av  vegetabiliska  fetter,  vari¬ 
bland  främst  palmolja.  Denna  »olja»  är  i  vårt  klimat  en 
smutsbrun  degig  massa,  som  blir  flytande  först  vid  +3  5°  C 
och  som  därför  kan  användas  som  motorbränsle  endast 
efter  uppvärmning  till  nyssnämnda  temp.  Fördenskull  in¬ 
lägges  fettet  i  en  kopp,  anbragt  ovanför  ljuddämparen  och 
genomgången  av  ett  grenrör  från  avgasröret,  som  medelst 


en  vridventil  kan  ställas  i  kommunikation  med  sagda  gren¬ 
rör,  så  att  en  större  eller  mindre  mängd  av  avgaserna 
bringas  att  genomlöpa  koppen  och  därvid  förläna  fettet 
den  till  smältning  erforderliga  temperaturstegringen.  Mo¬ 
torn  arbetade  å  utställningen  med  palmolja  jämnt  och  lugnt 
och  med  nästan  omärkliga  avloppsgaser.  Enl.  uppgift  hade 
motorn  vid  bromsprov  visaten  palmoljeförbrukning  av  260 
gr  pr  hkrtim.  mot  240  gr  vid  drift  med  »gasolja». 


Fig-  5- 


Största  uppmärksamheten  ådrog  sig  den  av  Etablissements 
Ballot,  Paris,  utställda  *Ballot»- motorn.  Tyvärr  lyckades 
jag  ej  erhålla  någon  bättre  avbildning  av  denna  till  synes 
efter  helt  självständiga  linjer  byggda  franska  originalmotor 
än.  fig.  5.  De  utställda  exemplaren  voro  en  2-cyl.  30  hkr 
motor  direktkopplad  till  en  elektrisk  generator  med  500  varv/ 
min.,  en  2-cyl.  40  hkr  pumpmotor  om  400  varv/min.  samt  en 
fyreylindrisk  160  hkrs  fartygsmotor,  kombinerad  med  propel¬ 
ler  med  vridbara  blad.  Motorn,  som  arbetar  i  tvåtakt,  är  helt 
inbyggd,  så  att  inga  andra  rörliga  delar  synas  än  de  spakar, 
medelst  vilka  bränslepumparna  kunna  påverkas  för  hand. 
Bränslepumparna  drivas  av  kammar  å  vevaxelns  förlängning 
(se  utbyggnaden  till  vänster  å  fig.  5),  vilka  av  en  i  samma 
kåpa  inbyggd  axelregulator  kunna  omställas  för  föränd¬ 
ring  av  pumpens  slaglängd  allt  efter  behovet.  Överström¬ 
ningsluften  kan  regleras  medelst  ett  handreglerat  spjäll, 
och  smörjningen  är  helt  automatisk  medelst  den  oljepump, 
som  synes  till  vänster  å  fig.  ovanför  utbyggnaden  för  re¬ 
gulatorn.  Glödkulan  är  av  osedvanlig  storlek  med  bränsle¬ 
munstycket  anbragt  i  kulans  hals.  Yatteninsprutning  sak¬ 
nas.  Direkt  omkastbara  motorer  (med  tryckluft)  lära  även 
byggas  av  Ballot-firman,  men  intet  sådant  exemplar  fanns 
utställt.  Motorn  kördes  under  utställningen  med  en  in¬ 
hemsk  oljeblandning,  kallad  »Dieselbränsle»  (från  Raffine- 
rie  de  Corps  Gras  •»Aiglon»)  med  eg.  v.  0,905,  visk.  7,5  och 
10  000  cal.  samt  arbetade  mycket  lugnt  och  rökfritt.  Den  full¬ 
ständiga  inkapslingen  förlänade  motorn  ett  mycket  tillta¬ 
lande  yttre  utseende  och  hindrade  icke  de  rörliga  delar- 
pas  tillsyn,  enär  rymliga  inspektionsluckor  voro  anordnade. 

Gustaf  Selh. 


EMANUEL  SWEDENBORGS  OM  JÄRNET. 


Recension  av  den  svenska  översättningen  av  hans  arbete  de  Ferro. 


Att  Emanuel  SWEDENBORGS  otvivelaktigt  största  livsverk 
ändtligen  i  fullständig  form  blivit  från  latinet  översatt  till  hans 
modersmål  ha  Sveriges  bergsmän  och  övriga  landsmän  fram¬ 
förallt  att  tacka  Svenska  Vetenskapsakademiens  store  minera¬ 


log  professor  Hjalmar  Sjögren.  Men  ej  blott  honom  utan 
även  alla  hans  hängivna  medarbetare  äro  vi  den  största  tack¬ 
samhet  skyldiga,  vilket  sida  för  sida  framgår  vid  genomläsan¬ 
det  av  det  nu  utkomna  verket,  även  om  man  ej  är  satt  i  till- 
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fälle  jämföra  översättningen  med  det  latinska  originalet,  av 
vilket  senare  torde  finnas  endast  ett  fåtal  exemplar  kvar  i 
vårt  land1. 

En  bergsmans  slutintryck  torde  efter  genomläsandet  av  ver¬ 
ket  kunna  sammanfattas  i:  vilken  skada  att  denne,  sin  tids 
störste  bergsman,  sen  slog  sig  på  religionssvärmeri. 

Det  är  oss  väl  bekant,  vilket  välsignelsebringande  inflytande 
SwedenborGS  arbete  hade  på  Sveriges  bergshandtering,  och 
huru  detta  ökades  genom  de  impulser,  som  av  detsamma  väcktes 
hos  hans  lärjunge  —  kan  man  säga  —  Sveriges  andre  store 
bergsman  Sven  Rinman  i  hansmångsidigabergsmannagärning. 

SwedenborGS  stora  verk  har  ej  varit  glömt  men  föga  i  sin 
helhet  allmänt  så  känt,  som  sig  bort,  vilket  det  nu  kan  bli 
tack  vare  Sjögrens  och  hans  medhjälpares  energi  och  oför- 
trutna  arbete  samt  förlagsfirmans  offervillighet.  Heder  åt  de 
männen! 

Ledsamt  nog  saknas  i  företalet  namnen  på  de  latinare,  som 
haft  förtroendet  översätta  verkets  text  till  flytande  svenska, 
och  anmärkes  där  endast,  att  mycket  arbete  av  andra  behövts 
för  att  sedan  få  in  rätta  bergsmannauttryck  —  nå  det  första 
arbetet  var  nog  det  värsta,  och  mot  det  senare  kanske  kan  in¬ 
vändas,  att  det  ej  överallt  är  i  stil  med  1730-talets  svenska 
bergsmannaspråk  och  dess  termer2. 

När  Swedenborg  skrev  de  Ferro,  tillämnade  han  sitt  verk 
ett  vida  större  omfång,  än  det  fick,  ty  han  talar  i  företalet  om 
beskrivandet  av  samtliga  (då  kända)  metallers  egenskaper  och 
framställning.  Däri  fäller  han  ock  några  ypperliga  yttranden 
om  yrkeshemlighetsmakare  och  s.  k.  sakkunnige,  vilka  omdö¬ 
men  nog  gälla  ännu  i  den  dag  som  i  dag  är.  Över  alkemister 
uttalar  han  där  och  flerstädes  sitt  förakt,  över  kemisternas 
arbeten  åter  sin  beundran. 

Arbetet  är  indelat  i  »Böcker»  och  »Paragrafer». 

Första  boken: 

Första  bokens  168  första  sidor  ägnas  uteslutande  de  sven¬ 
ska  järnframställningssätten.  §  1.  rosthögar,  rost-  och  mas¬ 
ugnar  och  förfaringssätten  vid  dem;  §  2.  färsksmide  i  tyskhär¬ 
dar;  §  3.  den  gamla  myrjärnssmältningen;  §  4.  sjömalmssmält- 
ningen;  §  5.  osmundsjärnsberedningen  på  SwedenborGS  tid; 
§  6.  tackjärnsblåsningen  i  Dannemora;  §  7.  vallonmetoden  så¬ 
dan  den  utövades  i  Dannemora.  Härefter  följa  14  paragrafer 
om  utländska  förhållanden.  §  22.  beskriver  försök  att  spara 
träkol  i  masugn  genom  uppsättande  av  även  ved  och  torv, 
§  23.  om  japaners,  kinesers  och  malajers  järn-  och  stålbered- 
ningsmetoder.  §  24.  omtalar  sätten  att  färska  tackjärn  till  stål; 
§  25.  Reaumurs  m.  fl.  sätt  att  mjukgöra  hårdt  tackjärngods 
(dvs.  omvandla  vitt  tackjärn  till  grått);  §  26.  järns  och  isyn¬ 
nerhet  stålets  mjukgörande  m.  m;  §  27.  om  skär.  och  valsverk. 

För  oss  svenskar  bjuda  paragraferna  1 — 7,  22  och  27  oveder¬ 
sägligen  största  intresset. 

§  1.  Vid  beskrivandet  av  malmernas  röstning  påpekar  S.  att 
dubbelrostning  den  tiden  aldrig  användes  i  Sverige,  huru  sva¬ 
velrika  malmerna  än  voro,  men  anför  han,  att  man  väl  visste 
att  kolåtgången  blev  mindre,  om  de  uppsattes  välrostade. 

Vad  masugnarna  angå  kan  man  säga,  att  reglerna  för  god 
grund  ännu  gälla,  om  ock  S.  i  likhet  med  den  tidens  veten¬ 
skapsmän  ansåg  deras  riktighet  bero  på  att  värme  och  köld 
voro  två  mot  varandra  stridande  fluida.  Att  fuktighet  vid  bäl- 
garna  då  (med  kall  bläster)  måste  inverka  synnerligen  oför¬ 
månligt  förstå  vi. 

Masugnarna  byggdes  med  kolossalt  tjocka  yttermurar,  ofta 
fortsatta  upptill  i  mulltimmer,  vilket  byggnadssätt  pågick  ända 
fram  på  1820 — 30-talen,  men  redan  på  S:s  tid  hade  de  svenska 
masugnspiporna  cirkelrund  genomskärningsarea,  därvid  i  ut¬ 
veckling  långt  framför  utlandets  med  fyrkantig3.  Dock  hade 
vi  ej  än  kommit  ifrån  de  rektangulära  ställena,  S.  i  så  mycket 
före  sin  tid,  insåg  fördelen  av  cirkelrunda  eller  ovala  sådana, 
men  säger  om  möjligheten  att  införa  nyheter  i  masugnskon- 
struktionen:  masmästarnas  konservatism  låter  dem  ej  avvika 
»en  nagels  bredd  från  vad  de  en  gång  lärt  av  fader  eller  annan 
mästare».  Ja,  jag  gamle  bergsman  måste  skratta,  våra  heder- 

1  Ett  från  Riksbiblioteket  lånat  exemplar  har  legat  till  grund  för 
recensentens  anmärkningar.  Bergshögskolan  har  ett  ändra. 

2  Jämför  t.  e.  Sven  Rinmans  Bergverkslexikons  språk  och  termer. 

*  Den  fyrkantiga  formen  låg  på  S:s  tid  för  Sverige  redan  »50  å  100 

år»  tillbaka  i  tiden. 


liga  masmästare  äro  lika  än  i  det  och  lika  konservativa,  som 
som  de  voro  ej  blott  på  SwedenborGS  tid,  utan  som  de  säkert 
också  voro  på  Sturarnas  och  som  en  gång  »hedningablästrarnes» 
viktiga  smältare  voro.  Men  karlakarlar  äro  och  voro  de! 

De  svenska  masugnarna  voro  på  SwedenborGS  tid  ännu  helt 
små,  de  högsta  18  å  26  fot  (=  5,4  å  7,8  m  höga)  och  med  >/, 
å  »/  så  stor  bukdiameter.  Swedenborg  förordade,  så  som 
sedan  blev  regel,  bukens  läge  nedanför  midtelhöjden.  Hans 
reflexioner  om  pipmåttens  inverkan  på  svavlets  och  phlogistons 
avskiljande  äro  roliga  att  läsa  och  tillhöra  den  tidens  kemiska 
begrepp,  likasom  hans  åsikter  om  vida  eller  trånga  ställens  in¬ 
verkan.  Kanonmasugnarna  byggdes  dock  med  ställen  att 
rymma  godset  för  en  hel  kanon,  som  t.  e.  Finspongs  ännu 
1820.  Masugnarnas  förr  använda  läderbälgar  voro  på  S:s  tid 
ersatta  med  träbälgar.1  2  tättor  liggande  bredvid  varann  i 
samma  formöppuing  användes  och  detta  var  bruket  ännu  50 
år  senare  på  Sven  Rinmans  tid,  ehuru  man  då  lärt  styra 
blästern  genom  att  ändra  formplåtens  lutning.  S.  utdömer 
rund  formöppning  såsom  minskande  blästerns  genomslående 
kraft.  Tättorna  fingo  ej  insticka  för  långt,  ty  då  »skulle  luften 
inkomma  mera  vattenhaltig  och  fuktig». 

Angående  fyllning  och  påblåsning  samt  blåsningen  säger  S., 
att  den  tidens  masugnar  rymde  12  till  18  lästerkol  å  12  tr 
(=  12  å  18  gr  20  hl).  Rinman  säger  50  år  senare  de  större 
rymma  14  de  mindre  12  (egendomligt  nog).  Den  med  enbart 
kol  fyllda  och  eldsatta  pipan  fick  först  stå  dämd  8  å  14  dagar 
dock  med  litet  malm  lagd  på  översta  sättningen  för  att,  som 
masinästarna  på  S:s  tid  sade,  »de  uppsatta  kolen  skola  under¬ 
hållas  av  något  näringsämne».  S:s  observationer  vid  masugns- 
påblåsningar  visa  hans  skarpa  blick,  och  funderingarna  om 
phlogiston-,  svavel-  och  salpeterångorna  äro  belysande  för  den 
tidens  kemi. 

Kolsättningarnas  storlek  voro  20  hl  och  till  fullmalmuing 
kom  man  på  12  å  14  dagar  (på  S.  Rinmans  tid  på  18  å  21).  j 
S.  varnar  mot  för  snabb  påblåsning  såsom  »medförande  köld 
och  fuktighets  innestängande  i  murarna».  Efter  fullmalmning 
gjordes  12  å  18  sättningar  per  dygn.  Mursättning  började 
man  med  8:de  dygnet,  men  den  svavelhaltiga  malmen  borde 
placeras  långt  ifrån  den  kalkiga.  På  ett  annat  ställe  säges,  att 
limmen  —  bränd  eller  rå  —  placerades  midt  i  uppsättnings- 
målet.  Således  väl  svavelmalmerna  på  muren.  S:s  tecken  för 
hårdsatt  och  nödsatt  gång  gälla  än  i  dag  och  bevisa  kanske 
bäst  av  allt  i  hela  verket  hans  skarpa  iakttagelseförmåga.  Om 
kok  inträffade  blott  en  gång  i  dygnet  ansågs  gången  utmärkt 
god.  På  sidan  64  har  han  en  egen  förklaring  till  slagglagrets 
nytta.  2  till  5  utslag  per  dygn  gjordes.  Dygnsproduktionen 
höll  sig  mellan  i‘/4  å  41/,  ton,  kolåtgången  till  94  å  300  hl 
per  ton  tackjärn.  Nedblåsningens  buller  beskrives  med  Vir- 
gilii  vers  om  Etnas  buller. 

På  S:s  tid  funnos  79  masugnar  i  Kopparbergs,  '57  i  Väst¬ 
manlands,  177  i  Örebro  +  Värmlands  +  Västergötlands  län, 
24  i  Uppland,  6  i  Gästrik-Hälsingland,  2  »m.  fl.»  i  Söderman¬ 
land  och  17  i  Östergötland.  För  dem  i  Småland,  Västerbotten 
och  Finland  redogöres  ej. 

§  2.  Tysksmidesmetoderna  behandlas  i  denna.  De  voro  den 
tiden  de  färskningsmetoder,  som  användes  överallt  i  landet  utom 
i  Roslagen,  där  De  Geerarna  infört  vallonmetoden  som  de  också 
gjort  vid  ett  par  bruk  i  Östergötland.  Vid  ett  par  Sörmlands- 
bruk  användes  kanske  ock  vallon,  där  några  andra  holländare 
infört  det  så  kallade  »franska  smidet». 

I  tysksmidet  använde  den  tidens  smeder  olika  »ställmått» 
för  olika  sorters  och  olika  »satt»  tackjärn.  Swedenborg  fin¬ 
ner  tydligen  mycket  roligt  att  var  smed  hade  sina  mått  och 
principer,  dem  han  hemlighöll  för  kamraterna,  precis  som  än 
våra  lancashiresmeder.  Vad  som  menades  med  rödbräckt  och 
kallbräckt  järn  visste  man  sedan  länge,  men  S.  säger,  att  man 
i  härden  blandade  rödbräckt  tackjärn  med  kallbräckt  för  att 
få  godartat  smidesjärn  av  det  förra,  och  det  strider  något  mot 
våra  begrepp,  åtminstone  får  då  ej  det  senare  vara  allt  för  kall¬ 
bräckt.  (Sid.  100.)  På  sid.  101  har  S.  en  utmärkt  skarp  be¬ 
skrivning  på  vad  man  kan  iakttaga  genom  en  blick  in  genom 
härdens  forma.  Mångenstädes  äro  hans  uttryck  mycket  poe¬ 
tiska,  så  då  han  talar  om  svårigheten  att  inbringa  i  smältan 
rusor,  som  fastnat  vid  härdväggarna:  »om  ena  parten  är  kall 

1  Varigenom  bandhundarna,  som  skulle  hindra  tjuvar  stjäla  lädret, 
inbesparades. 
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och  den  andra  varm,  så  vilja  kontrahenterna  ej  kyssa  varandra». 
Mycket  intressanta  uppgifter  förekomma  i  denna  paragraf,  men 
får  jag  nöja  mig  med  att  påpeka  den  roliga  förklaringen  om 
slaggens  i  härden  inverkan,  och  att  ingen  smed  fick  använda 
till  färskning  och  utsmidning  mer  än  i  storstig  kol  per  skep- 
pund  stångjärn.  S.  omtalar  en  mästersmed  som  ej  behövde 
mer  än  il/6  läst.  »Om  smälta  utsmides  på  vått  städ  uppstå 
skarpa  smällar,  så  stort  är  nämligen  motståndet  mellan  värme 
och  köld,  eld  och  vatten».  Man  kände  väl  till  slaggens  bety¬ 
delse  vid  vällningeu  för  hindrandet  av  järnets  »brännande». 
Produktionen  höll  sig  vid  omkring  13  skeppund  per  härd,  och 
man  räknade  med  23  %  avbränning  från  tackjärn  till  stångjärn. 
SwEDENBORGS  beskrivningar  på  tecknen  till  kall-  eller  röd- 
bräcka  hos  stångjärnet  gälla  lika  godt  än  för  lancashirejärn. 

$  3.  Om  myrmalmen  och  dess  beredande  till  smidigt  järn 
direkt  är  till  allra  största  delen  taget  från  L.  G.  SCHUETEES  av 
Aef  Grabe  nyligen  på  medryckande  och  utmärkt  förklarande 
sätt  föredragna  och  offentliggjorda  beskrivning,  dock,  så  som 
recensenten  tyckt  sig  finna,  tillökad  med  erfarenheter  S.  sam¬ 
lat  från  även  andra  håll.  I  början  av  kapitlet  förefinnes  det 
en  felöversättning  å  rad  8,  att  malmen  huvudsakligen  förefin¬ 
nes  »på  platser  som  vetta  mot  norr»  där  det  borde  stått  ligga 
i  norra  Sverige.  Å  nästa  sida  står  riktigt  å  rad  8  att  myrar, 
som  vetta  mot  södersol  med  någon  lutning  i  terrängen  äro  bäst, 
vilket  som  vi  veta  just  är  förhållandet  med  de  svenska  myr- 
malmsfyndigheterna,  helt  naturligt  förresten  då  i  dem  det  fram¬ 
sipprande  järnhaltiga  vattnet  bäst  oxideras  av  luftsyret  i  sol- 
skensvärme  och  solljus.  Observeras  bör  för  övrigt,  att  S.  väl 
hade  reda  på  skillnaden  i  myrmalmens  bränning  för  vattens 
bortdrivande  och  bergmalmernas  röstning  för  deras  befriande 
från  S  och  As,  vilket  väl,  om  arbetet  översatts  av  en  metallurg, 
skulle  blivit  iakttaget.  Så  t.  e.  använder  S.  ordet  calcinato- 
rum  i  stycket  om  Grangärdeförsöket.  Aduratur  är  ju  =  brännes. 

§  4.  Om  sjömalmerna  och  deras  smältande  torde  innehålla 
dels  rön  av  Swedenborg  själv  och  dels  från  tjänstemännen  i 
Bergskollegium  för  de  södra  landsdelarna.  Han  säger  här  »icke 
blott  i  Ångermanland  och  Dalarna  eller  i  allmänhet  i  nordliga 
trakter,  utan  även  i  Småland  och  mångenstädes  i  Östergötland 
på  platser,  som  ligga  mera  till  för  södersol,  plägar  sjöarnas 
botten  svälla  av  rikedom  på  detta  slags  järn».  Längre  ned: 
»I  Småland  och  närliggande  landskap  förekommer  så  riklig 
tillgång  på  denna  malm,  att  flera  ugnar  av  masugnstyp  kunna 
därmed  fullt  drivas;  här  älskar  Mars  sjöarnas  botten».  Han 
beskriver  malmernas  utseende,  förekomstsätt,  återväxande  och 
lämplighet  samt  huru  de  upptogos  och  behandlades.  Masug¬ 
narnas  höjd  var  c:a  7,5  m. 

§  5.  Om  osmundjärnet  enligt  PETER  Saxhoem.  Med  några 
få  reflexioner  av  S.  själv. 

§  6.  Vallonmetoden  i  Dannemora — Roslagen.  Här  omtalar 
S.  att  Dannemoramalmen  gav  i  genomsnitt  60  %  tackjärn,  att 
den  »ehuru  fri  från  skadlig  svavelhalt  rostades  skarpare  än 
annan  svensk  bergmalm»  (sid.  154).  För  oss  nutida  svenska  bergs¬ 
män  obegripligt  vad  svavelrenheten  angår.  Ingenstädes  i  Danne¬ 
mora  användes  på  S:s  tid  mulltimmer  utan  voro  masugnarna 
helt  av  sten,  med  pipor  av  sandsten.  De  rymde  320  hl  kol. 
Vid  full  gång  drevos  18  sättningar  å  20  hl  kol  och  884  <8  malm. 
Tackjärnet  göts  som  nu  i  gösar,  5,5  å  6,5  m  långa  och  av 
C;a  3  200  8  viktualievikt.  Efter  nedblåsningen  förekom  aldrig 
någon  klot  i  ställena  här,  som  eljest  i  de  svenska  masugnarna. 
Detta  förklarades  av  S.  bero  på  Dannemoramalmernas  frihet 
från  S,  As  och  bergart.  Veckoproduktionen  =  189  Dannemora- 
skeppund  =  126  bergslagsskeppund.  Tackjärnet  angives  böra 
vara  fingnistrigt,  dvs.  »råare  än  tysktackjärnet». 

§  7.  Om  vallonsmidet  i  Roslagen  ger  en  utmärkt  inblick 
i,  huru  konservativt  detta  världens  mest  aristokratiska  smide 
ända  till  nuvarande  tider  bedrivits.  De  franska  termerna  an¬ 
vändas  till  största  delen  än  i  dag  ehuru  något  rospiggiserade. 

£§  8,  p,  10  och  11  innehålla  dels  egna,  dels  andras  rön  från 
franska,  belgiska,  italienska  och  spanska  järndistrikten,  bättre 
kända  numera  från  samtida  utländska  beskrivningar. 

§  12.  Om  Englands  järntillverkning  (observationer  av  S.  själv) 
är  mycket  intressant,  men  medgiver  ej  det  mig  meddelade  redan 
överskridna  tidskriftsutrymmet  dess  behandlande  här,  utan  får 
jag  endast  hänvisa  på  att  S.  omtalar,  att  prins  RUPRECHT  av 
Pfaltz,  redan  då,  sökt  använda  stenkol  i  masugn  men  fått  för 
rödbräckt  järn.  Apropos  måtten  på  lancashirehärdarna  (sid.  190) 
så  kan  jag  ej  underlåta  påtala,  att  överallt  i  översättningen 


SwEDENBORGS  digitos  översatts  med  finger;  »x  alnar  och  y 
finger»,  »x  fot  och  y  finger»  i  stället  för  med  alnar  och  tum, 
fot  och  tum.  Läsandet  av  översättningens  oupphörligt  åter¬ 
kommande  finger  och  finger  i  måtten  kan  skaffa  en  gammal 
tekniker  en  nervchock.  Om  där  åtminstone  stode  i  pluralis 
tummar!  Likasa  talas  på  sid.  19 1  om  järnkubens  »svettning»  i 
stället  för  svetsning,  översättningsfel.  Rolig  är  S.  slutreflexion, 
att  vid  försök  att  använda  koks  »blir  Mars  vred  och  svårhand- 
terlig  av  svavelelden». 

§  13.  Om  järnhandteringen  i  Amerika  är  avfattad  efter  hör¬ 
sägner  men  intressant.  Masugnarna  där  hade  25  fots  =  7,5  m 
höjd,  då  lika  med  Englands. 

§  J4  utgör  beskrivningar  —  likaledes  efter  hörsägen  —  av 
Sibiriens,  Moskaudepartementens  och  Karelens  masugnar  och 
järnverk  och  igenkänner  man  däri  flera  ännu  i  gång  varan- 
des  namn. 

$  15.  Här  visar  S.,  att  norrmännen  byggde  sina  järnverk  efter 
svenska  mönster. 

$  /6.  Om  malmsmidet  i  Schlesien,  efter  tryckt  skrift,  av  föga 
intresse,  likaväl  som 

§  17.  Om  Sachsens  järntillverkning  med  masugnar  från  24 
ned  till  p  fots  höjdmått.  Den  sistnämnda  med  cirkelrund  pip¬ 
genomskärning,  som  de  svenskas. 

§  18.  Om  masugnar  och  härdar  i  Harz. 

§19.  Bjuder  då  vida  mera  intresse  genom  sin  beskrivning 
av  Österrikes  ståltillverkning  i  Eisenersz  och  Vordenberg,  där, 
som  vi  veta,  den  tidens  finaste  stål  tillverkades.  Man  erhöll 
i  ugnarna  där  t.  e.,  alldeles  som  på  1400-talet  i  de  små  låga 
svenska  masugnarna,  dels  flytande  tackjärn,  som  sedan  i  härd 
nedfäiskades  till  stal  dels  en  stålsmälta,  som  vid  utslagen  ut- 
bröts  ur  masugnsstället. 

§  20.  Här  omtalar  S.  att  det  synnerligen  svavelrika  tackjär¬ 
net  i  Salzburgdistriktet  före  färskandet  renades  alldeles  som 
koppar  i  raffineringshärd. 

§  21.  Utdrag  ur  Agricoeas  De  re  Metallica. 

§  22.  Intressanta  svenska  försök  att  i  masugnsprocessen  spara 
kol  genom  uppsättande  av  ved  eller  av  torvkol. 

§  23.  Om  indiers  och  japaners  järnberedning. 

§  24.  Om  det  vid  Trollbo  (Turbo?)  under  Wikmanshyttan  an¬ 
vända  sättet,  att  av  Bispbergs  tackjärn  bereda  utmärkt  stål. 
Små  tackjärnsstycken  nedfärskades  endast  till  stålpunkten,  stå¬ 
let  välldes  i  samma  härd  och  uträcktes,  avhöggs,  knippades, 
omvälldes  så  i  en  annan  härd  och  detta  upprepade  gånger  tills 
finaste  produkt  erhölls.  Sen  talas  om  Qvarnbacka  bunkstål- 
smide,  Vedevags  brännstålmetod,  tysksmedernas  uppfiskande 
ur  härden  av  stålglänsande  rusor,  hur  dalkarlarna  gjorde  stål 
av  myrmalm,  Reaumurs  beskrivningar  på  franska  stålbered- 
ningssätt,  Salzburgersättet  av  3-faldig  omsmältning  i  räckhärd, 
stålberedning  av  tackjärn  enligt  Agricoea  m.  m.  Intressant  och 
innehållsrikt  kapitel. 

§  25  innehåller  beskrivning  på  Reaumurs  uppfinning  av  adu- 
ceringsmetoden.  Obs!  Tackjärnets  grafit  ansågs  av  1700-talets 
vetenskapsmän,  som  en  »saltartad  materia»,  så  ock  av  S.  Rin- 
MAN.  Reaumurs  uppfinning  gjordes,  då  han  genom  upphet¬ 
tande  av  vitt  tackjärn  i  crocus  martis,  sökte  få  det  omvandlat 
i  grått  men  i  stället  fick  stål.  Således  snarlikt  uppfinnandet 
av  bessemermetoden,  beroende  på  en  slump. 

§  26.  Dels  alkemistiska,  dels  vetenskapliga  rön,  dels  de  gamla 
smedernas  sätthärdningsmetoder. 

§  27.  Om  Vedevågs  vals-  och  skärverk,  det  första  verkliga 
valsverket  i  .Sverige  och  om  Poehems  skärverk  vid  Kloster. 

Andra  boken: 

§  1.  Om  magnetens  dragning  å  järn-  och  järnlegeringar. 
Roligt. 

§  2.  Om  järnmalmers  provning  i  degel,  dels  praktiska,  dels 
alkemistiska  sätt. 

§  3.  Järn-  och  järnmalms  provande  på  Au  och  Ag. 

$  4.  Om  sätten  att  prova  tackjärns-  och  smidesjärns  kvalitet. 
(Sid.  312  läs  förtunnas  i  stället  för  valsas.)  I  detta  kapitel  för¬ 
klarar  S.,  att  smidesjärnets  kallbräcka  orsakas  av  »att  det  är 
helt  berövat  allt  sammanhållande  svavel  och  metalliskt  lim». 
Här  förklarar  han  ock  huru  smidesjärn  övergår  till  stål  vid 
stålbränning.  Blåsorna  i  »biåsstålet»  tror  han  bero  på  inne¬ 
slutet  svavel  (slaggen  tänkte  han  ej  på).  Vikttillökningen  vid 
bränningen  omtalas,  men  S.  förstod  ej,  att  den  berodde  på 
upptaget  kol. 
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£  5.  Anföres  att  Reaumur  ansåg,  att  stål  endast  består  av 

järn  som  upptagit  svavel  och  salter. 

§  6.  Olika  slag  av  järnmineral.  När  S.  här  talar  om  svensk 
malm,  som  ger  90  procent  tackjärn,  menar  han  säkert  gammal 
svensk  centner  å  120  skålpund.  Nederst  på  sidan  335  star  om 
Taberg  i  Östergötland,  skall  vara  Vånga  i  Östergötland  och 
Taberg  i  Småland,  fastän  S.  verkligen  skrev  Ostrogotiaj  mon¬ 
tern  Taberg.  Ja,  kanske  Jönköping  den  tiden  beboddes  av 

östgötar.  . 

Grängesbergs  fyndigheter  beskrivas  härligt.  Beskrivningarna 
på  de  utländska  malmerna  äro  kanske  mera  intressanta  för 
mineraloger  än  för  svenska  metallurger.  Så  ock 

j  7. 

Tredje  Boken : 

§§  1,  2  och  3.  Om  stål-  och  järnfil  spån  som  läkemedel 
m.  m.  Ja,  Gud  ske  lov  för  läkarevetenskapens  framsteg. 

§  4,  Om  glas  färgande  med  järnpreparat. 

§  5.  Om  huru  rödfärg  bereddes  vid  Dylta  och  Andrarum. 

§§  5  och  6  av  mindre  intresse. 

§§  7,  8,  9,  10  och  11  om  svettdrivande,  lösande  och  astringe- 
rande  järnpreparat.  Sucken  ovan  upprepas! 

§  12.  Om  naturligt  och  konstgjort  Porlavatten. 

§§  13—16  av  föga  intresse  för  metallurger. 

y  Oin  järnets  specifika  vikt  och  ökningen  av  denna,  järns 
upplösande  i  syror,  kemiska  experiment  med  järn,  järnets  lege¬ 
ring  med  andra  metaller,  om  järn-  och  järnvitriol  i  käll-,  flod- 
och  sjövatten,  talar,  som  allt  i  boken,  om  SwedenborGS  va¬ 
kenhet,  skarpblick  och  stora  tekniska  intresse. 

Till  sist  vill  recensenten  uttala  ett  från  hjärtat  gående  tack 
till  firman  Wahlström  &  Widstrand,  som,  givet  med  säkra  upp¬ 
offringar,  införlivat  denna  översättning  till  modersmålet  med 
Sveriges  bergslitteratur.  O-  a. 


NOTISER 


Signalsystem  för  järnvägskorsningar  med  landsväg.  — 

Principen  för  ingenjör  A.  WESTFEETS  i  dagarna  framförda 
system  är  att  vägfarande  skola  på  ett  effektivt  och  pålitligt 
sätt  varnas  för  kommande  tåg  vid  järnvägskorsning  med  lands¬ 
väg  i  samma  plan,  utan  att  vare  sig  bil,  vagn  eller  åkande 
taga  skada.  Detta  sker  på  så  sätt  att  vid  vänstra  sidan  av 
landsvägen,  25  m  på  ömse  sidor  om  järnvägsspåret,  anordnas 
ett  stativ,  som  på  21/*  m  höjd  över  marken  uppbär  en  4—5  m 
lång  arm,  som  när  tåg  är  i  annalkande  automatiskt  tvingas 
ned  i  vågrätt  läge  över  landsvägen  och  går  tillbaka  i  sitt 
lodräta  läge  när  tåget  passerar  vägövergången.  Å  armen  är 
en  tavla  anbragt  med  påskrift  i  stora  bokstäver  »Stopp»  eller 
»Tåg  kommer».  Tavlan  belyses  av  vitt  sken  från  en  agalykta. 
Från  samma  lykta  strålar  rödt  sken  framåt  vägen.  Från  armen 
nedhänga  kedjor  eller  järntenar,  vilka  sia  mot  bilens  vindruta 
om  bilföraren  av  trötthet  eller  vårdslöshet  icke  skulle  obser¬ 
vera  den  fällda  armen.  Armen  ligger  nämligen  så  högt  över 
vägen  att  den  ej  kan  bliva  påkörd  av  fordonet.  Tiden  efter 
det  armarna  fällts  till  dess  ett  snälltag  med  90  ktn.s  hastighet 


uppnått  vägövergången  har  beräknats  till  30  sek.  Skulle  ar¬ 
men  gå  ned  strax  bakom  bilen  eller  hästskjutsen,  hinner  for¬ 
donet  passera  järnvägsspåret  15—20  sek.  innan  tåget  är  framme 
även  om  fordonets  fart  ej  är  större  än  en  promenerande 

människas. 

Mekanismen,  som  åstadkommer  »armarnas»  nedfällande,  står 
i  direkt  förbindelse  med  det  framrusande  tåget  och  består  dels 
av  en  hydraulisk  anordning  och  dels  av  en  elektrisk  utlös- 
ningsanordning,  som  står  i  förbindelse  med  den  förstnämnda. 

Då  tåget  befinner  sig  700 — 1  000  m  från  vägövergången 


utlöses  genom  en  elektrisk  ledning  en  kolv  å  den  hydrauliska 
apparaten,  som  genom  starka  wire  drager  ned  armarna.  Ett 
elektriskt  batteri,  som  överför  strömmen  till  huvudapparaten 
är  placerat  å  lokomotivet,  vadan  detsamma  alltid  står  under 
lokomotivförarens  kontroll.  Härigenom  erfordras  ett  färre 
antal  batterier  än  om  ett  batteri  skulle  vara  placerat  vid  varje 
korsning.  När  tåget  går  förbi  den  hydrauliska  apparaten,  som 
är  placerad  vid  järnvägsspåret  i  närheten  av  vägövergången, 
överföres  en  del  av  tågets  rörelseenergi  till  och  magasineras 
uti  apparaten  och  samtidigt  gå  armarna  upp.  Sålunda  laddar 
det  förbigående  tåget  apparaten  för  det  efterkommande.  An¬ 
förda  utlösning  kan  även  ske  på  annat  sätt,  t.  e.  genom  räls¬ 
kontakter.  Skulle  av  någon  oförutsedd  anledning  armarna  icke 
gå  ned  när  tåget  befinner  sig  på  700 — 1  000  m  avstånd  från 
vägkorsningen,  visas  för  tågföraren  en  röd  signal,  som  står  i 
direkt  förbindelse  med  armarna  och  skall  då,  enligt  reglemen¬ 
tet,  tågföraren  stanna  tåget  omedelbart  före  vägövergången. 

Vid  dubbelspåriga  järnvägar  hållas  armarna  automatiskt 
nere  så  länge  något  tåg  befinner  sig  på  kortare  avstånd  från 
järnvägsövergången  än  700 — 1  000  m  i  riktning  mot  vägen. 
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Avdelningen  för  Husbyggnadskonst  kallas  till  ordinarie  sam¬ 
manträde  med  Julfest  å  föreningens  lokal,  Brunkebergstorg  20, 
måndagen  den  10  december  1923  kl.  8  e.  m.  —  Ärenden:  1.  Bil¬ 
der  frän  festligheterna  vid  franske  presidentens  mottagande  i 
Biskra  1922 ,  föredrag  av  konstnären  greve  Louis  Sparre.  — 

2.  Julfest.  Program :  Theatro  de  Piccoli  (direktion  Curt  Björklund). 
Ärland  och  Phigge:  a.  Den  tjänande  brodern.  Drama  i  en  akt. 

b.  Den  oförtjänte  brodern.  Drama  i  en  akt  och  två  scener.  — 

c.  Huggsexa  i  S.  Marco.  Stort  sorgspel  i  en  akt.  Regi:  Göran 
Pauli.  Dekorationerna  av  Codde  och  Dadda.  Kostymerna  från 
Kungl.  Theaterns  atelier.  d.  Nachspiel.  Med  sång,  musik  och  nöjes¬ 
fält.  Alla  tänkbara  attraktioner. 

Avdelningen  för  Mekanik  sammanträder  å  föreningens  lokal, 
Brunkebergstorg  20,  tisdagen  d.  1 1  dec.  1923,  kl.  7  e.  m.  ■ —  Ärenden: 

I.  Val  av  justeringsmän.  —  2.  Inträdesanmälningar  och  inval.  — 

3.  Inkomna  skrivelser.  —  4.  Val  av  redaktör  för  »Mekanik»  un¬ 
der  1924.  —  5.  » Nägra  jlygtekniska  utvecklingstendenser  under 
de  senaste  åren*,  föredrag  av  civilingenjör  Tord  Ångström. 
Förevisning  av  flygfilm.  —  6.  Julsupé  med  samkväm.  Pris  kr.  8:  50 
(god  julmat,  öl,  brännvin,  kaffe  och  glögg  m.  m.).  Anmälan  till 
supén  torde  i  god  tid  insändas  till  klubbmästaren  ing.  Aug.  Jans¬ 
son  (adress  Högbergsgatan  37  B,  tel.  kontoret  15206,  bostaden 
233  28).  —  Obs.  Vid  samkvämet  kommer  illusionisten,  miningenjör 
Torsten  Törngren,  att  bidraga  till  underhållningen,  dessutom  före¬ 
kommer  kinematografbilder  m.  m.,  m.  m. 

Avdelningen  för  Kemi  och  bergsvetenskap  sammanträder  å 
föreningens  lokal,  Brunkebergstorg  20,  fredagen  den  14  december 
1923,  kl.  7,30  e.  m.  precis.  —  Ärenden :  1.  Protokollsjustering. 

—  2.  Inval.  —  3.  Inkomna  skrivelser.  —  4.  Revisionsberättelse  över 
8:e  allmänna  svenska  kemistmötets  räkenskaper.  —  5.  Kort  åter¬ 
blick  med  anledning  av  avdelningens  33-åriga  tillvaro ,  anförande 
av  civilingenjör  A.  D.  E  11g ar.  —  6.  Kl.  8,15  e.  m.  Något  om 
konstgjorda  dimmor,  deras  framställning  och  användning  samt  i 
samband  därmed  några  ord  rörande  Gejser-olyckan  i  Danmark, 
föredrag  med  skioptikonbilder  och  filmförevisning  av  civilingenjör 
Vidar  Jernberg.  —  Julsamkväm.  Filmförevisning,  sång,  musik, 
Lucia  och  julklappar. 

Avdelningen  för  Elektroteknik  sammanträder  å  föreningens 
lokal,  Brunkebergstorg  20,  lördagen  den  15  december  1923  kl. 
7,45  e.  m.  precis  till  fulfest  med  ett  särskilt  för  damer  arrange¬ 
rat  program.  —  Ärenden;  i.  Protokollsjustering.  —  2.  Inval.  — 
3.  Inkomna  skrivelser.  —  4.  Birkare^ulatorn  och  dess  betydelse 
för  hemmens  elektrifiering,  föredrag  med  demonstrationer  av  ing. 
Arvid  Westerberg. 

Efter  sammanträdet  supé  till  pris  av  kr.  9:  —  för  dam  och  9:  75 
för  herre,  inkluderande  smörgåsbord,  snaps,  pilsner,  julmat,  efter¬ 
rätt  med  vin,  kaffe  samt  glögg.  Efter  supén  samkväm  med  dans, 
sång,  musik,  rundradio  (event.  dansmusik  från  Savoy  Ilotel,  Lon¬ 
don),  trolleri,  julklappar  m.  m.  Medlemmarna  uppmanas  att  med¬ 
taga  sina  damer  samt  julklappar  med  rim.  Föranmälan  om  deltagan¬ 
de  damer  önskvärd  per  tel.  85  69  under  kontorstid.  Klädsel  smoking. 

Avdelningen  för  Väg-  och  vattenbyggnadskonst  samman¬ 
träder  å  föreningens  lokal,  Brunkebergstorg  20,  måndagen  den  17 
december  1923  kl.  7,30  e.  m.  —  Ärenden:  1.  Protokollsjustering. 

—  2.  Inval.  —  3.  Inkomna  skrivelser.  —  4.  Naturen  som  väg- 
och  vattenbyggare ,  ett  geologiskt  kåseri  med  ljusbilder  av  byrådir. 

J.  W.  Sandström.  —  Julsamkväm  med  diverse  överraskningar. 
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INNEHÅLL:  Några  yttre  betingelser  för  effektivt  arbete  i  kolgruvor,  av  Helge  Lundholm.  —  Industriell  standardisering.  — 
Edvard  Jäderin  •{*.  —  Notiser.  —  Tekniska  föreningar.  —  Sammanträden. 


NÄGRA  YTTRE  BETINGELSER  FÖR  EFFEKTIVT  ARBETE  I  KOLGRUVOR. 

Av  Helge  Lundholm. 


The  National  Institute  of  Industrial  Psychology  i  Lon¬ 
don  har  under  de  senare  åren  utfört  en  serie  experimen¬ 
tella  arbetspsykologiska  undersökningar  rörande  betingelser 
för  effektivt  arbete  i  engelska  kolgruvor.  Experimentato- 
rerna,  E.  Farmer,  S.  Adams  och  A.  Stephenson  ha  i  insti¬ 
tutets  organ  publicerat  en  följd  av  trenne  artiklar  över  de 
hittills  erhållna  resultaten,  den  första  i  oktober  1922,  den 
andra  i  januari  1923  och  den  tredje  i  april  samma  år. 

Arbetet  i  kolgruvorna  utgör  ett  tacksamt  fält  för  sådana 
studier  på  grund  därav,  att  det  ännu  i  så  stor  utsträckning 
utnyttjar  mänsklig  handkraft.  Härav  följer  även,  att  bety¬ 
delsen  av  förbättringar  i  arbetsmetoderna  här  är  jämförelse¬ 
vis  stor,  då  70  %  av  alla  omkostnader  utgå  i  form  av 
arbetslöner.  En  besparing  av  1  %  i  dessa  löner  blir  alltså 
en  besparing  av  0,7  %  av  hela  omkostnaderna,  under  det 
i  andra  industrier  där  arbetslönerna  endast  utgöra  en 
ringare  del  av  totalkostnaderna  en  sådan  besparing  stundom 
blir  försvinnande  liten.  —  Å  andra  sidan  ligga  vansklig¬ 
heterna  i  det  vetenskapliga  studiet  av  gruvarbetet  i  öppen 
dag  och  har  sin  rot  i  specifika  arbetsbetingelser. 

Det  arbete  vilket  studierna  i  vårt  fall  voro  inriktade  på 
är  grupparbete.  Gruppen  består  dels  av  kolbrytare  dels  av 
koldragare.  De  förra  ha  såsom  namnet  anger  till  uppgift 
att  lösbryta  kol  från  schaktets  väggar,  men  få  även  vid  be¬ 
hov  lägga  spår,  anordna  landningsplattor  för  transport¬ 
vagnarna,  passa  in  stöttor,  undanröja  och  stuva  ofyndigt 
berg  etc.  Dragarna  transportera  kol  från  arbetsplatsen  till 
vågarna,  där  den  vidare  transporten  övertages  av  andra 
arbetslag,  men  hjälpa  även  stundom  till  med  kolbrytning, 
då  icke  tillräcklig  mängd  kol  finnes  för  att  fylla  en  vagn, 
samt  med  skyfflingen  av  kol  i  vagnarna.  Somliga  arbets¬ 
grupper  bestå  av  två  brytare  och  en  dragare,  andra  av  tre 
brytare  och  en  dragare,  andra  av  fyra  brytare  och  en  dra¬ 
gare,  andra  slutligen  av  fyra  brytare  och  två  dragare,  osv. 
Som  arbetsprocessen  alltså  varken  är  likartad  eller  repeti¬ 
tiv  för  varje  individ,  är  det  mycket  svårt  att  avgöra  den 
personliga  insatsen  i  arbetet.  Härtill  komma  variabla  icke 
personliga  faktorer.  Även  om  viktsmängden  kol  pr  vecka 
från  varje  arbetsplats  kan  kontrolleras,  modifieras  denna 
vid  olika  tillfällen  av  sådana  förhållanden  som  olika  hård¬ 
het  hos  det  bearbetade  berget,  tillfälliga  fel  å  transport¬ 
medlen  m.  m. 

Klart  medvetna  om  dessa  svårigheter  började  de  engel¬ 
ska  forskarna  sitt  arbete.  Deras  studium  gällde  endast  kol- 
brytarna  samt  rörde  sig  huvudsakligen  kring  frågorna  om 
effektiv  arbetsrytm  och  effektiv  belysning  av  arbetsplatsen. 

Vid  den  preliminära  granskningen  av  arbetsprocessen 
framgick  följande:  De  bästa  arbetarna  använde  ett  rela¬ 
tivt  långsamt  tempo  vid  slag  med  hackan,  då  de  arbetade 
i  kolen,  men  ett  något  hastigare  då  de  arbetade  i  det  hår¬ 
dare  ofyndiga  berget.  Slagens  hastighet  tenderade  att  ökas 
med  ökning  i  kolens  hårdhet.  Allmänt  talat  tycktes  alltså 
slagfrekvensen  stå  i  en  direkt  relation  till  materialets  hård¬ 
het.  Detta  förklarades  delvis  därav,  att  vid  det  hårdare 


materialet  hackans  tillbakastudsning  utnyttjades.  I  det 
mjukare  ville  hackan  gärna  fastna,  och  den  långsamma 
rytmen  gav  arbetaren  tid  att  åter  frigöra  sitt  verktyg. 
Vidare  observerades  det  att  en  ansenlig  kraftmängd  för¬ 
slösades  för  att  stanna  hackans  rörelse  i  uppsvinget  och 
återge  den  rörelsemoment  för  nedslaget.  Till  slut  fann 
man,  att,  av  en  eller  annan  anledning,  vissa  hackor  före¬ 
drogos  vid  arbete  i  hårdt  och  andra  i  mjukt  material. 

En  sammanställning  av  dessa  iakttagelser  resulterade  i 
att  följande  förändringar  i  arbetsmetod  föreslogos  och 
försöktes:  För  att  råda  bot  för  kraftförlusten  vid  hejdan¬ 
det  av  uppsvinget,  tränades  arbetarna  att  svinga  hackan  i 
en  enda  fortlöpande  bana.  För  att  förklara  arbetarnas  för¬ 
kärlek  för  olika  hackor  i  olika  fall,  vägdes  alla  hackorna, 
och  det  befanns,  att  ett  stort  antal,  beroende  på  upprepad 
slipning,  minskat  i  vikt  ända  ned  till  70  %  av  den  ur¬ 
sprungliga.  Som  en  lättare  hacka  lämpar  sig  bättre  för 
de  hastiga  slagen,  genomfördes  den  principen,  att  de  mest 
slipade  verktygen  alltid  användes  vid  arbete  i  hårdare  kol 
och  i  ofyndigt  berg  under  det  att  de  andra,  tyngre,  använ¬ 
des  vid  de  mjukare  materialen,  där  slagfrekvensen  var 
mindre.  En  ytterligare  förändring  bestod  i  införandet  av 
en  för  alla  gemensam  jämn  arbetsrytm,  vilken  bestämdes 
av  de  bättre  arbetarna.  Stora  grupper  tränades  i  denna 
rytm  genom  att  de  fingo  följa  en  metronom.  Efter  en  viss 
tid  av  träning  borttogs  metronomen  och  det  befanns  att  i 
nästan  alla  fall  den  inlärda  rytmen  bibehölls. 

Det  erbjöd  stora  svårigheter  att  få  bestämda  jämförelse¬ 
data  över  förändringar  i  arbetsprodukten  före  och  efter  de 
modifierade  arbetsbetingelserna.  Följande  fyra  arbetsgrup¬ 
per  ha  dock  givit  ett  material  som  synes  ganska  beteck¬ 
nande: 

Grupp  A. 

Medelvikt  av  kol  pr  man  och  skift  före  träningen  un¬ 
der  en  arbetsperiod  av  tio  veckor:  2503  kg. 

Medelvikt  av  kol  pr  man  och  skift  under  och  efter  trä¬ 
ningen  under  en  lika  lång  arbetsperiod:  2764  kg, 

vilket  är  lika  med  en  ökning  pr  man  och  skift  av  261  kg 
eller  en  ökning  i  arbetsprodukt  av  10,4  %. 

Grupp  B. 

Medelvikt  av  kol  pr  man  och  skift  före  träningen  under 
en  arbetsperiod  av  sex  veckor:  2353  kg. 

Medelvikt  av  kol  pr  man  och  skift  under  och  efter  trä¬ 
ningen  under  en  arbetsperiod  av  fyra  veckor:  2503  kg, 
vilket  är  lika  med  en  ökning  pr  man  och  skift  av  150  kg 
eller  en  ökning  i  arbetsprodukt  av  6,4  %. 

Vid  grupp  A  observerades  det  att  det  kol  som  hackades 
under  och  efter  träningen  var  hårdare  än  det  före  den¬ 
samma.  Om  icke  så  hade  varit  hade  måhända  experimen¬ 
tet  resulterat  i  en  ännu  större  ökning  av  arbetsprodukten. 
Till  arbetarna  i  båda  grupperna  hade  avlöning  garante¬ 
rats  under  hela  träningstiden  oberoende  av  arbetsresulta- 
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tet,  vilket  måhända  ledt  till  en  minskning  i  arbetsivern. 
Då  i  grupp  A  denna  lönegaranti  borttogs  och  kolbrytarna 
ånyo  betalades  efter  den  vikt  kol  de  hackat  ur,  ökades  ar¬ 
betsprodukten  med  20,4  %.  Arbetsprodukten  under  själva 
träningsperioderna  är  vid  båda  grupperna  inberäknad  i  de 
kalkylerade  medelvärdena,  vilket  även  bidrager  till  att 
göra  ökningarna  mindre,  då  ju  förändringarna  i  rörelse¬ 
vanor  etc.  icke  omedelbart  kunna  tänkas  vara  ekonomiska, 
ökningen  i  arbetsprodukt  är  visserligen  ej  överväldigande, 
men  det  måste  ihågkommas  att  endast  en  liten  del  av 
arbetarens  tid  upptages  av  arbete  med  hackan,  och  följ¬ 
aktligen  kan  en  förbättrad  arbetsmetod  här  endast  i  mot¬ 
svarande  grad  visa  sig  i  slutresultatet. 

Grupp  C. 

Medel  vikt  av  kol  pr  man  och  skift  före  träningen  under 
en  arbetsperiod  av  fyrtiofem  veckor:  2489  kg. 

Medelvikt  av  kol  pr  man  och  skift  under  och  efter  trä¬ 
ningen  under  en  arbetsperiod  av  trettiofyra  veckor: 
2  865  kg, 

vilket  är  lika  med  en  ökning  pr  man  och  skift  av  376  kg 

eller  en  ökning  i  arbetsprodukt  av  15,1 

Grupp  D. 

Medelvikt  av  kol  pr  man  och  skift  före  träningen  un¬ 
der  en  arbetsperiod  av  tretton  veckor:  2205  kg. 

Medelvikt  av  kol  pr  man  och  skift  under  och  efter  trä¬ 
ningen  under  en  arbetsperiod  av  tjuguåtta  veckor: 
2  662  kg, 

vilket  är  lika  med  en  ökning  pr  man  och  skift  av  457  kg 

eller  en  ökning  i  arbetsprodukt  av  20,73  %■ 

(I  originalartikeln  har  här  en  felräkning  insmugit  sig  i 
det  att  nämnda  ökning  uppgives  vara  endast  16,13  %.) 

För  de  tvenne  sista  grupperna,  där  observationstiden 
sträckte  sig  över  en  betydligt  längre  tidrymd  än  i  de  tidi¬ 
gare  fallen,  utarbetades  kurvor  visande  medelvärdena  pr 
vecka.  I  dessa  kurvor  kan  man  avläsa  den  gradvisa  steg¬ 
ringen  i  arbetsprodukten  allteftersom  träningen  fortskrider. 

Ovanstående  resultat  äro  tillräckligt  slående  för  att  visa 
möjligheten  av  att  träna  gruvarbetare  i  en  förmånlig  ar¬ 
betsmetod.  Arbetarna  i  alla  grupperna  voro  erfarna  i  sitt 
yrke  och  deras  rörelsevanor  tämligen  stabila,  varför  inlä¬ 
randet  av  nya  metoder  var  svårare  än  fallet  förmodligen 
skulle  ha  varit  med  nybörjare.  Träningen  av  sådana  torde 
med  all  sannolikhet  kunna  försiggå  på  betydligt  kortare  tid. 

Det  är  av  intresse  att  notera  den  allmänna  effekten  av  de 
nya  metoderna  på  arbetarna.  De  förklarade  sig  med  myc¬ 
ket  få  undantag  nöjda  med  förändringarna,  vilket  framgår 
av  följande  stickprov  av  deras  uttalanden:  Jag  kan  nu 
använda  min  kroppsvikt  då  jag  hackar  kol.  Rörelsen  är 
lättare.  Jag  har  mera  styrka  i  de  långsamma  slagen  och 
bättre  sikte.  Vi  reda  oss  bättre  men  kunna  icke  säga  var¬ 
för,  utom  att  vi  känna  att  vi  arbeta  jämnare.  Vi  känna 
oss  också  nöjdare.  —  Ytterligare  bevis  för  den  allmänna 
belåtenheten  hos  arbetarna  är  att  från  dem  själva  fram- 
kommo  förfrågningar  huruvida  icke  praktiska  förändrin¬ 
gar  kunde  göras  i  andra  grenar  av  arbetet,  t.  e.  vid  hand¬ 
borrning  etc.  Även  tröttheten  av  arbetet  minskades  märk¬ 
bart. 

Under  arbetet  med  de  beskrivna  experimenten  hade  un¬ 
dersökarna  starkt  frapperats  av  nödvändigheten  av  förbätt¬ 
rade  belysningsförhållanden  i  gruvorna.  De  ytterst  livliga 
efterbilder  som  uppkommo  så  snart  man  några  ögonblick 
betraktat  en  av  lamporna,  voro  synnerligen  besvärande  och 
nedsatte  både  synskärpa  och  fixeringsförmåga.  Nämnda 
förhållande  hade  även  påpekats  av  The  Minors  Lamp  Com- 
mittee  och  The  Minors  Nystagmus  Committee,  vilka  fram¬ 
hållit  önskvärdheten  av  att  i  gruvor  anordna  en  belys¬ 
ning,  som,  så  nära  det  läte  sig  göra,  överensstämde  med 


det  diffusa  ljuset  i  ett  öppet  schakt.  Förslagsvis  hade  man 
försökt  förse  arbetarna  med  en  å  huvudet  fästad  elektrisk 
lampa,  men  denna  skyddade  endast  sin  egen  bärare  från 
direkta  strålar  men  icke  arbetaren  vid  hans  sida.  Vidare 
upplyste  den  alltför  otillräckligt  marken  framför  arbetarens 
fötter. 

De  standardlampor  vilka  användes  i  gruvorna  placera¬ 
des  i  regel  av  arbetaren  sålunda  att  de  voro  synnerligen  i 
ändamålsenliga  då  denne  höll  på  med  själva  brytandet  av  j 
kolen,  men  så  snart  han  vände  sig  om  för  att  skyffla  kol  i 
vagnarna  skeno  de  honom  rakt  i  ögonen.  Då  arbetarna  ut¬ 
frågades  angående  effekten  härav  på  deras  synförmåga  ; 
gåvos  svar  av  följande  art:  Det  syns  liksom  en  bubbla  på  | 
kolytan.  —  Det  är  som  en  hinna  på  mina  ögon.  —  Jag 
kan  se  liksom  små  ormar.  —  Allting  ser  suddigt  ut,  när 
jag  vänder  mig  bort  från  ljuset. 

Nu  föreföll  det  antagligt  att  denna  besvärande  effekt 
av  lamporna  borde  minskas  om  dessa  i  stället  för  direkt 
ljus  utstrålade  diffust  sådant.  För  att  utröna  den  relativa 
betydelsen  av  beskrivna  efterbilder  vid  direkt  och  diffust 
ljus  företogs  på  det  psykologiska  laboratoriet  vid  Man¬ 
chesters  universitet  följande  undersökning. 

Ett  antal  försökspersoner  instruerades  att  skarpt  fixera  | 
en  punkt  framför  sig.  Därunder  utsattes  deras  ögon  för  j 
ljus  från  en  av  de  vanliga  i  gruvorna  använda  lamporna.  | 
Dessa  lampor  flyttades  för  varje  försök  längs  en  halv¬ 
krets,  i  vars  centrum  försökspersonens  huvud  befann  sig, 
så  att  dennes  ögon  vid  de  olika  tillfällena  träffades  av  ljus 
under  olika  infallsvinkel.  Stimuleringen  försiggick  var 
gång  under  tvenne  sekunder.  Lämpligheten  av  denna  tid 
hade  i  en  preliminär  undersökning  konstaterats.  Lampans 
avstånd  från  ögonen  var  alltid  konstant  och  53  cm.  För 
varje  infallsvinkel  fingo  nu  försökspersonerna  räkna  an¬ 
talet  efterbilder,  varjämte  den  totala  tiden  för  dessas  var¬ 
aktighet  noterades.  Försökspersonerna  voro  alla  utvalda 
och  personer,  vilka  hade  en  klar  erfarenhet  av  efterbilderna. 
Försöken  upprepades  en  andra  gång  med  en  lampa  av 
samma  slag  men  vilkens  glas  etsats  med  fluorvätesyra.  Re¬ 
sultaten  av  dessa  experiment  gåvo  för  varje  försöksperson 
tvenne  par  av  kurvor  av  nedan  reproducerad  art.  Den 
återgivna  kurvan  erhölls  för  en  gruvarbetare  med  21  års 
yrkeserfarenhet. 


Å  denna  är  längs  abskissan  avsatt  de  olika  infallsvink¬ 
larna  hos  ljuset.  60V  betyder  sextio  grader  vänster,  30// 
trettio  grader  höger  osv.  Ordinatan  N  betyder  för  kur¬ 
vorna  o  och  b  antal  iakttagna  efterbilder,  ordinatan  T  för 
kurvorna  ai  och  bi  varaktigheten  i  sekunder  av  alla  efter¬ 
bilderna.  Kurvorna  a  och  b  beteckna  medelantalet  efter¬ 
bilder  vid  fem  olika  avläsningar,  kurvorna  01  och  b  1  me¬ 
delvaraktigheten  av  alla  efterbilderna  vid  dessa  fem  av- 
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läsningar,  a  och  a  i  äro  kurvorna  för  direkt  ljus,  b  och  b  i 
för  diffust. 

Det  framgår  av  dessa  kurvor  tydligt  att  både  antalet 
efterbilder  och  dessas  varaktighet  är  störst  vid  O-läget, 
dvs.  då  ljuset  faller  rakt  in  i  ögonen.  Vid  infall  i  vinkel 
avtaga  de  bägge,  allteftersom  infallsvinkeln  ökas,  tills  de 
vid  90  grader  äro  synnerligen  små.  Vidare  framgår  av 
kurvorna  att  både  antal  och  varaktighet  av  efterbilderna 
äro  betydligt  mycket  större  vid  stimulering  med  direkt  än 
med  diffust  ljus.  Betydelsen  av  dessa  fakta  ligger  i  öp¬ 
pen  dag,  då  vi  erinra  oss  att  en  gruvarbetare  då  han 
skyfflar  kol  i  vagnarna  passerar  midt  framför  sin  lampa 
cirka  fyrtio  gånger  i  minuten. 

I  de  relaterade  experimenten  befann  sig  lampan  alltid 
på  ögonens  höjdnivå.  En  ny  serie  experiment  företogs 
i  vilken  en  jämförelse  gjordes  mellan  efterbildernas  antal 
och  varaktighet  i  de  trenne  olika  fall  då  lampan  befinner 
sig  A:  på  ögonens  höjdnivå,  B:  en  fot  ovanför  ögonens  höjd 
och  C:  en  fot  nedanför  ögonens  höjd.  Sammanställningen 
av  resultaten  här  gav  för  varje  försöksperson  en  tabell  av 
nedan  återgiven  art.  A,  B  och  C  beteckna  de  olika  fallen, 
90F,  60V  etc.  infallsvinklarna,  N  antalet  efterbilder,  T  ti¬ 
den  för  deras  varaktighet. 


tal  sådana  anmälde  sig  också,  vilka  samtyckte  att  använda 
en  lampa,  som  var  sex  gånger  ljuskraftigare  än  den  vanliga 
och  cirka  fem  gånger  så  tung.  En  kalkyl  av  arbetspresta¬ 
tionen  under  denna  tid  gjordes,  dvs.  man  mätte  den  vikts¬ 
mängd  kol  som  bragts  i  dagen  samt  den  viktsmängd  ofyn¬ 
digt  berg  man  särskilt  därifrån.  Dessa  kvantiteter  jäm¬ 
fördes  med  motsvarande  under  tiden  innan  den  nya  lam¬ 
pan  användes.  De  jämförda  arbetsperioderna  voro  båda  av 
åtta  veckors  längd.  Följande  siffror  erhöllos: 

Medelvikt  av  kol  pr  man  och  skift  innan  den  stora  lam¬ 
pan  användes:  2510  g. 

Medelvikt  av  kol  pr  man  och  skift  under  användandet 
av  den  stora  lampan:  2875  kg, 

vilket  är  lika  med  en  ökning  pr  man  och  skift  av  365  kg 
eller  en  ökning  i  arbetsprodukt  av  14,6  %. 

Frånskilt  ofyndigt  berg  innan  användandet  av  den  stora 
lampan:  16256  kg. 

Frånskilt  ofyndigt  berg  under  användandet  av  den  stora 
lampan:  12700  kg, 

vilket  är  lika  med  en  reduktion  i  mängden  av  ofyndigt 
berg  av  3  556  kg  (21,87  %)• 

Sistnämnda  siffror  äro  i  båda  fallen  kalkylerade  från 
ekvivalenta  viktsmängder  kol. 
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Av  dessa  tabeller  framgår  att  läget  en  fot  över  ögonens 
höjd  är  det  optimala  läget,  i  det  att  både  antal  och  var¬ 
aktighet  av  efterbilderna  där  ha  ett  minimum. 

Det  är  naturligt  att  i  experimenten  med  diffust  ljus 
lampornas  ljusintensitet  minskades  genom  etsningen.  Denna 
minskning  i  ljusstyrka  mättes  och  vis5.de  sig  uppgå  till 
28  %  av  den  ursprungliga.  Det  befanns  då  vara  av  intresse 
att  finna  ut  i  vilken  mån  denna  minskning  modifierade  för¬ 
sökspersonens  synskärpa.  Trettio  gruvarbetare  utvaldes 
och  deras  synskärpa  prövades  först  med  den  vanliga  lam¬ 
pan  och  sedan  med  den  etsade.  I  femton  fall  var  syn¬ 
skärpan  faktiskt  bättre  med  den  matta  cylindern,  i  nio  fall 
var  den  densamma  för  båda  lamporna  och  endast  i  fyra 
fall  var  den  bättre  för  de  vanliga  lamporna.  Detta  är  ett 
anmärkningsvärdt  faktum,  emedan  det  tycks  visa  att  syn¬ 
skärpa  och  belysningsintensitet  under  de  i  experimentet 
förhanden  varande  betingelserna  icke  äro  direkt  propor¬ 
tionella  såsom  man  vore  frestad  att  antaga.  Det  bör  näm¬ 
nas  att  vid  experimentet  var  lampan  alltid  dold  för  för¬ 
sökspersonen,  så  att  han  icke  visste,  vilken  som  vid  de  olika 
avläsningarna  användts.  Efter  provet  frågades  männen, 
vilket  ljus  de  hade  tyckt  bäst  om,  och  i  nästan  alla  fallen 
visade  det  sig,  att  det  från  den  matta  lampan  föredragits. 

I  samband  med  dessa  experiment  studerades  lamporna 
omsorgsfullt,  och  det  befanns  att  en  viss  ställning  av  den 
halvmånformiga  glödaren  i  förhållande  till  den  yta  som 
skulle  belysas  var  bättre  än  andra,  emedan  denna  sida  av 
glödaren  utstrålade  ett  intensivare  ljussegment. 

Jämte  nu  beskrivna  experiment  i  laboratoriet  företogos 
i  gruvorna  undersökningar  angående  ökad  belysnings  be¬ 
tydelse  för  arbetseffektiviteten.  Svårigheten  i  att  öka  be¬ 
lysningen  ligger  huvudsakligen  däri,  att  arbetarna  bli  nöd¬ 
sakade  att  bära  en  betydligt  större  och  tyngre  lampa,  vil¬ 
ket  de  äro  benägna  att  göra  invändningar  emot.  Önsk¬ 
värdheten  därav  är  emellertid  påtaglig  då  vi  få  uppgivet  att 
på  vissa  platser  i  gruvan  arbetas  vid  en  belysning,  mindre 
än  tolv  hundradels  lux.  Frivilliga  efterfrågades  och  ett  an- 


Man  återgick  nu  till  de  gamla  lamporna  under  en  ny 
åttaveckors  period  och  sammanställde  de  nya  resultaten 
med  de  närmast  föregående.  Följande  resultat  erhölls: 

Medelvikt  av  kol  pr  man  och  skift  under  användandet 
av  den  stora  lampan:  2875  kg. 

Medelvikt  av  kol  pr  man  och  skift  sedan  man  återgått  till 
den  gamla  lampan:  2611  kg, 

vilket  är  lika  med  en  minskning  pr  man  och  skift  av 
264  kg 

eller  en  minskning  i  arbetsprodukt  av  9,2  %. 

Frånskilt  ofyndigt  berg  under  användandet  av  den  stora 
lampan:  12700  kg. 

Frånskilt  ofyndigt  berg  efter  återgången  till  den  gamla 
lampan:  18746  kg, 

vilket  är  lika  med  en  ökning  i  mängden  av  ofyndigt 
berg  av  6046  kg  (47,6  %). 

Nästa  steg  i  undersökningen  var  att  kombinera  större 
ljusstyrka  med  diffust  ljus.  En  grupp  arbetare  förseddes 
var  och  en  med  två  av  de  gamla  lamporna  i  stället  för  en. 
Dessa  lampor  voro  etsade  med  fluorvätesyra.  Därvid  för¬ 
lorade  de  såsom  redan  nämnts  28  %  av  sin  styrka  vardera. 
Som  varje  lampa  före  etsningen  hade  en  belysningseffekt 
av  11,9  lux  blev  alltså  belysningstillskottet  vid  fördubb¬ 
lingen  5,2  lux. 

De  resultat  som  erhöllos  av  dessa  nya  förändringar 
voro  följande: 

Medelvikt  av  kol  pr  man  och  skift  under  de  gamla  be- 
lysningsförhållandena,  under  en  arbetsperiod  av  sju  vec¬ 
kor:  2  140  kg. 

Medelvikt  av  kol  pr  man  och  skift  under  de  nya  belys- 
ningsförhållandena,  under  en  arbetsperiod  av  sex  veckor: 
2  235  kg, 

vilket  är  lika  med  en  ökning  pr  man  och  skift  av  95  kg 

eller  en  ökning  i  arbetsprodukt  av  4,4  %. 

ökningen  i  arbetsresultat  är  här  kanske  mindre  bety¬ 
delsefullt,  än  den  entusiasm,  som  mötte  de  gjorda  föränd¬ 
ringarna  från  arbetarnas  sida.  Belåtenheten  var  så  allmän 
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med  det  diffusa  ljuset,  att  man  utrustade  trehundra  lam¬ 
por  med  matta  glas  och  fördelade  bland  arbetarna.  Några 
nya  mätningar  av  arbetsresultat  härefter  ha  ännu  icke 
företagits,  men  arbetarnas  åsikt  om  de  ändrade  belysnings- 
förhållandena  har  noterats  och  illustreras  enstämmigt  av 
uttalanden  sådana  som  de  följande,  detta  i  trots  av  att  lam¬ 
pornas  etsning  medförde  en  nedsättning  i  belysningsstyrka: 
Den  (lampan)  är  bättre  för  ögonen.  (Praktiskt  taget  varje 
arbetare  gjorde  denna  anmärkning.)  Den  är  bra  —  om  jag 


ej  tyckte  om  den  skulle  jag  ej  säga  det.  Alltsedan  jag 
användt  de  nya  glasen  ha  mina  ögon  ej  besvärat  mig  då 
jag  kommit  upp  ur  schaktet  efter  arbetet. 

De  ovan  beskrivna  experimenten  äro  exempel  på  en  typ 
av  arbetspsykologiska  undersökningar,  vilka  i  utlandet  be¬ 
drivits  i  samband  med  en  massa  olika  industrier.  Resulta¬ 
ten  visa  tillfyllest  dels  den  ekonomiska  betydelsen  av  så¬ 
dan  forskning,  dels  dess  betydelse  för  arbetarnas  allmänna 
välbefinnande  och  komfort  under  arbetet. 


Standardiseringsarbetet  i  England. 

I  England  stiftades  British  Engineering  Standards  As¬ 
sociation,  gemenligen  kallad  B.  E.  S.  A.,  av  den  numera 
avlidne,  kanske  här  föga  kände  Sir  John  Wolfe  Barry, 
ingen jörsvetenskapens  grand  old  man  i  England.  År  1897 
framlade  han  en  del  standardfrågor  inför  lord  Salisbury 
och  genom  den  diskussion,  som  följde  vid  denna  konferens, 
kom  Sir  John  att  inse  nödvändigheten  av  standardise- 
ringsarbetets  snara  upptagande  i  England.  Även  en  av 
vårt  lands  främsta  stålköpmän,  den  framstående  ingenjö¬ 
ren  Mr  H.  J.  Skelton,  intresserade  sig  mycket  för  stan- 
dardiseringsspörsmålet  och  påyrkade  genom  tidningen 
Times  år  1895  standardisering  av  stålprofiler.  År  1900 
hade  intresset  för  standardisering  gripit  omkring  sig  så 
mycket  inom  den  engelska  industrien,  att  Sir  John  detta 
år  med  framgång  kunde  framlägga  denna  fråga  inför  The 
Council  of  the  Institution  of  Civil  Engineers. 

Från  en  blygsam  början  har  standardiseringsarbetet  i 
England  numera  vuxit  ut  till  en  utomordentligt  stor  in¬ 
dustriell  organisation,  vilken  står  i  intim  kontakt  med  snart 
sagt  samtliga  branscher  inom  engelska  industrigrupper. 
Det  är  synnerligen  fördelaktigt,  att  på  sätt  som  i  England 
hava  allt  standardiseringsarbete  förenat  inom  en  enda  in¬ 
stitution.  Olika  industribranscher  hava  nämligen  ofta  frå¬ 
gor,  som  beröra  mer  än  den  egna  gruppen,  och  vid  sådana 
tillfällen  är  det  lättare  att  utarbeta  standard,  som  tillfreds¬ 
ställa  alla  de  olika  intressena,  samtidigt  som  man  förebyg¬ 
ger,  att  den  ena  industriella  branschen  inkräktar  på  andras 
områden.  Tid  och  omkostnader  kunna  även  sparas  och 
fastställda  standard  bliva  så  omfattande  som  möjligt. 

Jag  vill  framhålla,  att  B.  E.  S.  A.  icke  själv  tager  ini¬ 
tiativ  till  standardförslag,  utan  upptager  vår  kommission 
endast  dylika  frågor,  sedan  dess  verkställande  kommitté 
genom  en  fullt  representativ  organisation  försäkrats  om 
att  alla  i  saken  intresserade  parter  enat  sig  om  de  förslag 
som  framläggas  för  fastställelse  inom  B.  E.  S.  A.  För¬ 
slagsställarna  måste  även  framlägga  bevis  för  att  före¬ 
slagna  standardförslag  eller  specifikationer  kunna  anses 
komma  att  fylla  ett  känt  behov.  Det  är  vår  »Magna  Charta» 
och  vår  rörelses  grundsten,  att  både  producenter  och  kon¬ 
sumenter  från  början  äro  rådfrågade.  Från  industrien  in¬ 
går  till  B.  E.  S.  A.  så  många  framställningar  om  standard¬ 
förslag,  att  denna  vår  organisation  är  överhopad  med  ar¬ 
bete.  Bland  de  industrier,  som  för  närvarande  bedriva 
standardiseringsarbeten  inom  England,  vill  jag  nämna; 
stålindustrien,  skeppsbyggnads-,  maskin-,  brobyggnads-, 
cementindustrierna,  textilindustrien,  kemiska-  och  bygg¬ 
nadsmaterialindustrierna  m.  fl.  Och  några  få  bland  de 
artiklar,  som  hittills  varit  föremål  för  standardisering  helt 
eller  delvis  äro:  järnvägsmaterial  olika  slag,  lokomotiv,  rör, 
rörflänsar,  vägbyggnadsmaterial,  gjutjärn,  elektriskt  ma¬ 
skineri  och  elektriska  apparater  inkl.  kablar  för  telegraf 
och  telefon,  trådlös  telegrafi,  automobil-  och  flygmaterial, 
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icke  järnhaltiga  legeringar,  kul-  och  rullager,  rörgängor 
och  toleranser  för  axlar  och  hål  för  den  allmänna  maskin¬ 
industrien. 

I  England  räknar  man  för  närvarande  400  olika  stan¬ 
dardkommittéer  i  vilka  cirka  2  000  av  B.  E.  S.  A.  oavlö¬ 
nade  medarbetare  deltaga.  De  direkta  kostnaderna  för 
arbetet  uppgå  till  16  å  18  000  pund  ster.  pr  år  (cirka  300  000 
kronor)  men  dessa  bokförda  belopp  representera  naturligt¬ 
vis  icke  på  långt  när  det  totala  belopp,  som  industrien 
verkligen  anslår  till  denna  stora  nationella  rörelse.  Av 
de  2  000  personer,  vilka  deltaga  S  standardiseringsarbeten 
äro  400  å  500  teknici  i  statens  jänst  och  cirka  1  500  in¬ 
genjörer  i  den  enskilda  industrien.  Dessa  medarbetare 
komma  från  landets  alla  delar  för  att  deltaga  i  våra  sam¬ 
manträden.  Om  kostnaderna  härför  jämte  kostnaderna  för 
det  ofantligt  stora  antal  ritningar,  blåkopior,  dokument, 
promemorior  m.  m.,  som  utarbetas  för  ifrågavarande  sam¬ 
manträden  inom  olika  firmor  (det  avhålles  cirka  500 
sammanträden  årligen)  värdesättas  skulle  kostnaderna  för 
B.  E.  S.  A:s  standardiseringsarbeten  uppgå  till  40000 
pund  ster.  pr  år  eller  i  svenska  pengar  cirka  800  000  kronor. 
Denna  summa  måste  det  oaktat  anses  synnerligen  lågt 
räknad. 

De  omkostnader  som  uppstå  för  B.  E.  S.  A.  täckas  ge¬ 
nom  bidrag,  som  erhållas  från  staten,  kommunerna  och 
olika  industriella  företag.  Engelska  regeringen  har  allt¬ 
ifrån  början  finansiellt  understödt  standardiseringsrörel- 
sen.  Indiska  regeringen  och  Kolonialregeringen  lämna 
även  anslag,  likaså  Overseas  Dominions.  Särskilt  nu,  då 
statsbudgeten  är  hårdt  belastad,  anses  det  vara  av  största 
vikt  att  fördelaktiga  och  billiga  inköp  kunna  verkställas 
för  statens  räkning.  Den  engelska  standardorganisationen 
utnyttjas  också  för  sådana  ändamål  av  en  del  statsförvalt- 
ningsgrenar,  vilka  uppdraga  åt  B.  E.  S.  A.  att  utarbeta 
de  specifikationer,  som  skola  gälla  vid  inköp  för  statens 
behov.  På  senaste  tiden  har  vår  organisation  sålunda  va¬ 
rit  sysselsatt  med  specifikationer  för  elektriska  artiklar 
och  för  standardiseringsarbeten  inom  flygväsendet. 

På  detta  sätt  kan  hittills  gällande  och  nära  överensstäm¬ 
mande  detaljer  och  specifikationer  sammanföras  till  större 
enheter,  vilka  man  samtidigt  söker  bringa  i  överensstäm¬ 
melse  med  det  gängse  bruket  inom  den  allmänna  handeln. 
Härigenom  uppnå  såväl  konsumenter  som  fabrikanter  och 
i  sista  hand  även  alla  skattebetalare  förmåner  genom  den 
industriella  standardiseringen.  Givetvis  måste  vissa  stats- 
förvaltningsgrenar  i  särskilda  fall  sätta  extra  höga  ford¬ 
ringar  på  kvaliteten  hos  vissa  industrivaror,  men  i  sådana 
fall  är  det  i  allmänhet  ändamålsenligt  att  utarbeta  sär¬ 
skilda  standard  för  dylika  specifikationer  utanför  de  mera 
normala  standard  som  äro  avsedda  för  det  stora  allmänna 
behovet.  Genom  de  färre  enheter,  som  härigenom  upp¬ 
komma  möjliggöres  för  fabrikanterna  att  uppnå  masstill¬ 
verkning,  varigenom  produktionskostnaderna  sjunka,  vilket 
blir  till  allas  fördel. 
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Besparingar  genom  standardisering. 

Det  är  mycket  svårt,  för  att  icke  säga  omöjligt,  att  i 
exakta  siffror  angiva  de  besparingar,  som  genom  standar¬ 
disering  uppnås,  men  om  man  bland  de  talrika  exemplen 
väljer  stålprofiler,  som  först  av  alla  artiklar  blevo  föremål 
för  systematiskt  standardiseringsarbete  i  England  kan  det 
framhållas,  att  B.  E.  S.  A:s  ingripande  åstadkom  en  be¬ 
sparing  av  5  sh.  pr  ton  i  rena  tillverkningskostnader.  För 
ifrågavarande  stålprofilers  produktion  motsvarar  detta  i 
rundt  tal  i  million  pund,  c:a  18  millioner  kronor,  pr  år. 
Profilernas  antal  reducerades  samtidigt  från  ett  antal  av 
175  till  1 1 3  nummer.  Redan  1914  voro  95  %  av  alla  de 
stålprofiler,  som  tillverkades  i  England  utförda  efter  British 
Standard  profiler  och  dessa  profiler  kunna  numera  köpas 
från  alla  stålverk  inom  hela  landet.  Specifikationerna  för 
spårvägsräls  hava  reducerat  antalet  profiler  från  17  till  5- 

Beträffande  cementindustrien,  är  numera  praktiskt  ta¬ 
get  hela  landets  tillverkning  lagd  efter  British  Standard 
specifikationer.  Genom  standardiseringen  av  cement  har 
den  engelska  cementindustrien  genomgått  en  utomordentligt 
storartad  utveckling  och  intar  nu  efter  genomförd  standar¬ 
disering  en  dominerande  plats  inom  den  samfällda  engelska 
storindustrien. 

En  omständighet  som  bidragit  till  standardiseringsrö- 
relsens  framgång  i  England  är,  att  de  olika  industribran¬ 
scherna  äro  väl  organiserade.  Där  specialsammanslut¬ 
ningar  icke  funnits  har  standardiseringsrörelsen  åstadkom¬ 
mit  sådana,  och  det  är  numera  möjligt  att  utan  större 
svårighet  på  ett  enkelt  och  bekvämt  sätt  kunna  avlyssna 
de  särskilda  industrigruppernas  krav  innan  en  standard 
fastställes.  Beträffande  den  engelska  maskinindustrien  är 
densamma  så  vidtomfattande  att  olika  organisationer  er¬ 
fordras  för  flera  olika  intressegrupper.  Det  synes  mig 
dock  som  om  i  ett  mindre  land  en  enstaka  organisation 
kan  representera  denna  bransch  mera  fullständigt.  Stan- 
dardiseringsarbetet  inom  den  engelska  maskinindustrien  är 
därför  förenat  med  större  arbete  än  inom  andra  industrier. 
Den  engelska  elektroindustrien  exempelvis  har  på  ett  syn¬ 
nerligen  fördelaktigt  sätt  lyckats  organisera  sig  för  stan- 
dardiseringsarbetet  så  att  denna  standardiseringsorganisa- 
tion  kan  ingå  på  varje  frågas  alla  detaljer  och  utarbeta 
alla  förslag  inom  sig  själv,  innan  dessa  underställas  huvud¬ 
kommissionens  godkännande  för  erhållande  av  det  engel¬ 
ska  standardmärket.  Automobil-  och  luftfartsindustrien 
äro  organiserade  på  ett  lika  fördelaktigt  sätt  som  elektro¬ 
industrien. 

Alla  de  standard  och  specifikationer,  som  fastställas  av 
B.  E.  S.  A.  äro  grundade  på  fabrikanternas  önskemål,  re¬ 
presenterad  av  deras  resp.  organisation.  Det  utarbetade 
förslaget,  som  underställes  B.  E.  S.  A:s  prövning  är  nog¬ 
grant  undersökt  av  teoretiskt  bildade  fackmän  jämte  andra 
intressenter.  Man  följer  i  England  gärna  Abraham  Lin- 
COLNS demokratiska  princip:  »Government  of  the  people, 
by  the  people,  for  the  people». 

Ehuru  den  engelska  standardiseringshuvudkommissionen 
erhåller  både  ekonomisk  och  teknisk  hjälp  av  regeringen, 
står  detta  arbete  dock  icke  i  sin  helhet  under  statens  kon- 
•  troll.  Standardiseringen  erkänner  icke  någon  annan  aukto¬ 
ritet  än  den  allmänna  opinionen,  varför  fastställda  stan¬ 
dard  och  specifikationer  icke  kunna  påtvingas  industrien, 
utan  antagas  endast  på  den  grund  att  desamma  av  natur¬ 
liga  skäl  bliva  populära  och  komma  till  användning. 

Den  engelska  standardiseringsorganisationens  arbete  är 
icke  inriktat  på  att  lämna  ekonomisk  förtjänst  för  B.  E.  S. 
A.  Allt  dess  arbete  är  avsett  att  vara  eller  bliva  till  gagn 
för  den  engelska  industrien  och  det  är  endast  de  rena 
omkostnaderna,  som  man  vill  hava  täckta.  Jag  måste  med¬ 
ge,  att  man  icke  ens  i  England  ännu  är  fullt  medveten  om 
den  industriella  standardiseringens  verkligen  stora  kom¬ 


mersiella  betydelse  även  om  det  huvudsakligaste  motstån¬ 
det  är  borta  och  man  numera  erkänner  den  industriella 
standardiseringen  vara  en  viktig  faktor  inom  produktionen. 
Standardiseringsorganisationens  arbetssätt  att  samman¬ 
föra  producenter  och  konsumenter  i  diskussioner  för  att 
söka  uppnå  ömsesidig  förståelse  och  förtroende  är  av  stor 
betydelse  för  själva  saken.  För  den  utomstående  kan  det 
kanske  vara  svårt  att  fatta,  att  ett  vänskapligt  förhållande 
mellan  köpare,  fabrikanter  och  kontrollanter  befrämjar  pro¬ 
duktionen  och  handeln  i  utomordentligt  hög  grad.  Den 
industriella  standardiseringen  blir  en  för  alla  parter  ge¬ 
mensam  angelägenhet,  genom  vilken  man  kan  uppnå  för¬ 
måner  för  alla  och  därmed  även  för  nationen  i  sin  helhet. 

Jag  skulle  vilja  närmare  beröra  forskningsfrågans  för¬ 
hållande  till  standardiseringsarbetet.  Experimentella  forsk¬ 
ningar  och  försök  visa  sig  ofta  vara  nödvändiga  för  ut¬ 
rönande  av  sådana  omständigheter  och  förhållanden  som 
skola  läggas  till  grund  innan  standard  och  specifikationer 
kunna  fastställas.  Vår  engelska  standardorganisation  ut¬ 
för  emellertid  själv  icke  dylika  forskningsarbeten,  utan 
samarbetar  i  stället  med  Research  Department  of  the 
Government  samt  med  National  Physical  Laboratory.  Den 
senare  institutionen  är  samtidigt  den  engelska  standard¬ 
organisationens  provningsanstalt  och  B.  E.  S.  A:s  aukto¬ 
ritet  i  frågor  rörande  mekaniska  och  elektriska  provningar. 
National  Physical  Laboratory  är  för  närvarande  den  enda 
institution,  som  i  tveksamma  fall  kan  uttala  sig  om  huru¬ 
vida  en  viss  del  är  i  överensstämmelse  med  en  bestämd 
British  Standard  specifikation.  Det  skulle  emellertid  vara 
av  stor  betydelse,  om  man  i  England  erhölle  en  provnings¬ 
anstalt  efter  mönster  av  Chicago  Underwriters’  Bureau, 
vilken  inom  sitt  land,  såsom  torde  vara  bekant,  åtnjuter 
både  fabrikanternas  och  konsumenternas  fulla  förtroende. 

Internationellt  samarbete  på  standardiseringsområdet. 

Beträffande  det  internationella  samarbetet  på  standardi¬ 
seringsområdet  måste  jag  beklaga,  att  den  internationella 
politiska  situationen  är  så  svår,  som  den  för  närvarande 
är.  Det  mellanfolkliga  samarbetet  i  tekniska  och  indu¬ 
striella  frågor  har  på  grund  av  tidsläget  tillbakasatts,  men 
man  får  hoppas,  att  det  nuvarande  skedet  endast  är  av 
övergående  natur  och  att  mera  lugna  förhallanden  ännu 
en  gång  skola  komma  att  bli  förhärskande.  De  mest  sta¬ 
bila  momenten  i  nuvarande  tid  torde  vara  att  söka  inom 
industrien  som  sådan.  Politici  komma  och  politici  gå,  men 
industrien  arbetar  målmedvetet  på  sin  egen  utveckling  och 
förkovran  och  på  ett  allt  större  underkuvande  av  natur¬ 
krafterna  till  mänsklighetens  bästa.  Systematisering  i  detta 
stora,  betydelsefulla  arbete  måste  naturligtvis  kunna  giva 
fruktbringande  resultat. 

Ehuru  internationellt  samarbete  inom  industriell  stan¬ 
dardisering  för  närvarande  möter  många  svårigheter,  får 
man  därför  icke  tro  att  icke  någonting  göres  i  den  vägen. 
Ett  ganska  omfattande  samarbete  pågår  mellan  olika  län¬ 
ders  standardiseringsorganisationer,  vari  även  Sverige  del¬ 
tager.  Internationell  överensstämmelse  kan  givetvis  icke 
alltid,  kanske  icke  heller  ofta,  nås  och  där  det  kan  vara 
möjligt  uppresa  sig  gärna  svårigheter  som  gör  att  dylika 
arbeten  icke  kunna  forceras.  De  ganska  olikartade  förhål¬ 
landena  inom  olika  länders  industrier  göra,  att  de  standard 
som  fastställas  måste  utarbetas  efter  olika  principer  i  olika 
industriländer.  I  en  del  fall  föreligga  sådana  fundamentala 
skillnader,  att  det  icke  ens  vore  någon  idé  att  söka  åstad¬ 
komma  internationell  överensstämmelse.  Ett  exempel  på 
divergerande  standard  för  ett  och  samma  ändamål  svåra 
att  sammanföra  är  tum-  och  metersystemen.  Det  finnes 
dock  åskilliga  områden,  på  vilka  internationell  överens¬ 
kommelse  bör  kunna  uppnås  och  inom  de  olika  standardise- 
ringsorganisationerna  söker  man  arbeta  med  detta  mål 
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för  ögonen.  Orienterande  periodiska  informationer  och 
särskilda  meddelanden  utväxlas  sålunda  mellan  alla  de  na¬ 
tioner  inom  vilka  standardiseringsarbeten  bedrivas. 

Storbritannien  är  ett  mycket  konservativt  land  och  man 
iir  där  icke  så  rörlig  och  pigg  på  nya  idéer,  men  jag  tror 
knappast  att  detta  kan  anses  såsom  ett  fel.  Det  är  natur¬ 
ligtvis  en  fara  att  komma  efter  i  konkurrensen  och  detta 
förstår  säkerligen  ingen  bättre  än  engelsmannen.  Det  har 
sagts,  att  den  engelska  standardiseringsorganisationens 
verksamhet  icke  har  tillräckligt  offentlig  karaktär,  men 
jag  hyser  den  uppfattningen,  att  detta  påstående  måste 
bero  på  missförstånd.  B.  E.  S.  A.  arbetar  uteslutande  för 
samtliga  olika  industribranschers  bästa  och  vi  anse  att  fa¬ 
brikanterna  och  industriidkarna,  som  komma  till  de  olika 
resp.  sammanträden,  uttala  sig  mera  öppet  om  sina  svå¬ 
righeter  och  sina  betänkligheter,  då  de  veta  att  samman¬ 
trädenas  protokoll  icke  komma  att  offentliggöras.  Man  får 
emellertid  icke  av  B.  E.  S.  A:s  arbetssätt  draga  den  slut¬ 
satsen  att  England  icke  önskar  deltaga  i  det  internatio¬ 
nella  samarbetet  för  standardisering,  ehuru  vi  i  England 
anse  det  omöjligt  att  i  pressen  publicera  alla  standard¬ 
förslag. 

B.  E.  S.  A:s  verkställande  kommitté  har  för  princip  att 
icke  göra  intrång  på  arbeten  inom  fackkommittéerna, 
vilka  åtnjuta  ett  absolut  förtroende.  Frågan  om  interna¬ 
tionellt  samarbete  från  Englands  sida  blir  sålunda  beroende 
på  huruvida  den  industribransch  det  gäller  önskar  ett  dy¬ 
likt  internationellt  samarbete.  Detta  är  emellertid  i  all¬ 
mänhet  fallet.  Så  länge  man  dock  icke  slutfört  utred¬ 
ningar  med  hänsyn  till  landets  egna  intressen  synes  det 
oss  i  England  olämpligt  att  vidtaga  några  speciella  åt¬ 
gärder  utåt. 

Det  är  mycket  svårt  att  uttala  sig  om  när  det  är  möjligt 
att  uppnå  internationell  standardisering.  Man  får  nämli¬ 
gen  icke  glömma,  att  man  under  sökandet  av  överenskom¬ 
melse  på  internationell  basis  mycket  snart  stöter  på  svå¬ 
righeter  med  anledning  av  de  två  olika  måttsystemen  tum 
och  millimeter,  samt  svårigheter  grundade  på  olika  klima¬ 
tiska  förhållanden,  behov,  rasolikheter  o.  d.  För  främjan¬ 
det  av  det  internationella  samarbetet  har  den  engelska 
standardorganisationen  emellertid  i  princip  beslutat  att  på 
alla  specifikationer  skola  dimensionerna  åtföljas  av  upp¬ 
gifter  även  enligt  det  metriska  systemet. 

Internationell  standardisering  torde  emellertid  bliva 
mindre  svår  då  det  gäller  nyare  industrier  eller  nomen¬ 
klaturfrågor  (termer  och  definitioner).  En  internationell 
överenskommelse  beträffande  standard  för  exempelvis  flyg¬ 
väsendet  måste  anses  vara  av  största  betydelse  på  grund 
av  den  internationella  luftfartens  ständiga  utveckling.  Man 
kan  kanske  icke  genast  komma  så  långt,  att  internationella 
luftfartsspecifikationer  i  alla  avseenden  kunna  faststäl¬ 
las,  men  det  finnes  mycket  viktiga  frågor,  där  en  interna¬ 
tionell  överenskommelse  kunde  uppnås  utan  alltför  stor 
svårighet,  exempelvis  beträffande  utbytbarheten  hos  vik¬ 
tigare  ersättningsdelar,  gemensam  nomenklatur  och  lik¬ 
artade  definitioner.  Otvivelaktigt  skulle  dylika  förhållan¬ 
den  i  stor  utsträckning  bidraga  till  handelsflygväsendets 
utveckling  och  internationalisering.  Samma  är  förhållan¬ 
det  inom  radiotelegrafi.  På  detta  område  torde  internatio¬ 
nell  standardisering  av  termer  och  definitioner  samt  sym¬ 
boler  m.  m.  icke  vara  svår.  De  största  stötestenarna  uppstå 
icke  vid  lösandet  av  de  rent  tekniska  frågorna,  utan  fast¬ 
mer  rörande  angelägenheter  av  industriell  och  kommersiell 
natur. 

Denna  erfarenhet  fick  även  internationella  elektriska 
kommittén  (I.  E.  C.)  göra,  då  den  började  bearbeta  om¬ 
rådet  för  standardisering  av  effektbeloppen  hos  elektri¬ 
ska  maskiner.  Avsikten  härmed  var  att  få  fastställd  en 
rättvis  internationell  metod  för  att  kunna  jämföra  elektri¬ 


ska  leveransanbud  från  olika  länder.  De  svårigheter,  som 
mötte  på  detta  område  ha  varit  så  stora,  att  något  resul¬ 
tat  hittills  icke  kunnat  uppnås,  vilket  enligt  mitt  förme¬ 
nande  torde  bero  på  stora  principiella  divergenser  inom 
olika  nationer. 

För  min  del  vill  jag  framhålla,  att  ur  internationell  syn¬ 
punkt  måste  den  amerikanska  automobilindustriens  stan¬ 
dardisering  tillmätas  alldeles  särskilt  stor  betydelse.  Det 
säges  att  denna  standardisering  har  åstadkommit  en  bespa¬ 
ring  av  15  %  av  den  årliga  automobilproduktionens  värde, 
vilket  år  1922  beräknas  uppgå  till  5  000  millioner  dollar, 
dvs.  18  milliarder  svenska  kronor.  15  %  härå  utgör  så¬ 
lunda  750  millioner  dollar  eller  c:a  3  milliarder  svenska 
kronors  besparing  år  1922.  Society  of  Automotive  Engi- 
neers  har  utgivit  omkring  300  standard,  som  äro  antagna 
av  den  amerikanska  automobilindustrien. 

Jag  är  optimist  och  tror  att  den  tid  skall  komma,  då 
alla  skola  vara  mera  vidtsynta  än  nu  och  erkänna  att  den 
internationella  handelsutvecklingen  kräver  internationell 
överenskommelse  inom  industrien.  Denna  måste  nämligen 
befrämja  affärslivet  och  i  stor  utsträckning  undanröja 
många  tråkigheter  och  oekonomiska  förhållanden. 

‘Emellertid  måste  industrien  själv  önska  åstadkomman¬ 
det  av  internationella  överenskommelser  innan  man  kan 
hoppas  på  verklig  framgång.  Standardiseringsorganisatio- 
nerna  inom  de  resp.  länderna  skola  utgöra  koordinerande 
centrum  för  standardiseringsarbetet  genom  vilket  när  be¬ 
hovet  gör  sig  gällande  internationella  diskussioner  uppta¬ 
gas.  Ett  sådant  samarbete  förefinnes  redan  inom  det  elek- 
trotekniska  området.  De  olika  ländernas  nationella  elektri¬ 
ska  standardiseringsorganisationer  sammanföra  de  resp. 
nationernas  önskemål,  varefter  de  nationella  institutio¬ 
nerna  samarbeta  under  ett  internationellt  organ.  Det  vore 
naturligtvis  önskvärdt  om  även  på  andra  standardiserings- 
gebit  en  internationell  överenskommelse  kunde  träffas  me¬ 
dan  ännu  de  nationella  synpunkterna  äro  flytande  och  smi¬ 
digare  kunna  antaga  en  internationell  anpassning. 

I  varje  land  måste  standardiseringsorganisationen  er¬ 
kännas  såsom  en  fullt  oberoende  och  opartisk  institution. 
Om  detta  är  fallet  och  organisationen  ifråga  samtidigt  på 
ett  lojalt  sätt  understödjes  av  alla  dem,  som  hava  eller 
borde  hava  intresse  av  dess  verksamhet,  däribland  givetvis 
även  av  staten,  kommer  landets  standardiseringsorganisa- 
tion  att  vinna  allt  större  erkännande  såsom  den  rätta  in¬ 
stansen  för  ordnandet  av  varjehanda  frågor  på  området 
både  av  teknisk  och  industriell  natur.  En  dylik  standar- 
diseringsorganisations  verksamhet  blir  till  stort  gagn  för 
alla  parter  och  sålunda  även  för  landets  hela  näringsliv. 

Jag  ber  till  slut  få  framhålla,  att  ordet  »standardise¬ 
ring»  måste  anses  som  ett  synnerligen  oegentligt  uttryck 
för  vad  man  därmed  avser.  Uttrycket  ger  lätt  anledning 
till  missförstånd.  Jag  skulle  föredraga  benämningen  »uni- 
fication»  (förenhetligande),  alldenstund  detta  begrepp  an¬ 
ger  en  vidare  syn  på  frågan  och  öppnar  en  helt  ny  idé¬ 
värld,  framhållande  nödvändigheten  av  sammanförandet 
av  industrimän  m.  fl.  i  och  för  förenkling  och  ekonomise- 
ring  inom  den  industriella  produktionen.  En  sådan  rörelse 
torde  ingen  huru  mycket  han  än  anstränger  sin  fantasi 
kunna  kalla  för  ett  hämmande  av  utvecklingen,  vilket 
många  fruktar  som  ett  resultat  av  standardisering.  Tvärt 
om  är  den  ifrågavarande  rörelsen  den  mest  demokratiska 
och  kooperativa  åtgärd  industrien  kan  företaga  för  be¬ 
främjandet  av  sin  egen  utveckling.  Ifrågavarande  arbete 
fordrar  emellertid  mycket  tålamod,  stor  vidsynthet,  myc¬ 
ket  god  vilja,  intresse  och  optimism  för  att  icke  säga 
idealism.  Lyckligtvis  synas  dessa  egenskaper  i  hög  grad 
ägas  av  dem,  som  på  ett  osjälviskt  sätt  i  olika  delar  av 
världen  nu  deltaga  i  den  industriella  standardiseringen. 
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EDVARD  JÄDERIN  t- 

Den  24  november  avled  efter  en  kort  sjukdom  f.  d. 
professorn  i  geodesi  vid  Tekniska  högskolan,  filosofie  he¬ 
dersdoktorn  Edvard  Jäderin.  Född  i  Stockholm  år  1852 
ägnade  han  sig  tidigt  åt  den  astronomiska  vetenskapen 
och  övertog  år  1877  lärarplatsen  i  geodesi  vid  Tekniska 
högskolan.  I  denna  befattning  verkade  han  såsom  lektor 
från  år  1878  och  såsom  professor  från  år  19 ri,  till  dess 
han  efter  uppnådd  pensionsålder  lämnade  densamma  år 
1917.  Vad  han  under  dessa  40  år  uträttat  för  främjande 
av  den  svenska  ingenjörsutbildningen  torde  vara  onödigt 
att  skildra  för  denna  tidskrifts  läsare,  av  vilka  de  flesta 
hava  haft  fördelen  att  åtnjuta  hans  undervisning.  Hans 
klara  och  medryckande  framställningskonst,  hans  förmåga 
att  väcka  intresse  för  sitt  ämne  gjorde  hans  undervisnings- 
timmar  till  högtidsstunder.  Den  utveckling  geodesien  under 
hans  ledning  genomgick  vid  Tekniska  högskolan  från  ett 
ganska  förbisett  biämne  fram  till  den  centrala  plats  inom 
lärokursen  för  väg-  och  vattenbyggare,  det  nu  med  rätta 
intager,  är  Jäderin’s  verk,  och  vi  som  nu  fortsätta  hans 
verk  på  detta  område  tänka  med  beundran  och  vördnad 
tillbaka  på  allt  vad  som  lyckats  honom  att  med  saktmod 
men  målmedvetenhet  utföra  till  sin  vetenskaps  utveckling. 

Jäderin’s  insatser  till  geodesiens  utveckling  voro  av  det 
värde,  att  de  snabbt  spridde  sig  över  hela  den  civiliserade 
världen,  till  fromma  för  vetenskapen  och  till  ära  för  sin 
upphovsman.  Den  största  av  hans  upptäckter  var  den 
efter  honom  uppkallade  nya  metoden  för  mätning  av 
geodetiska  baser.  Varhelst  i  världen  dessa  grundläggande 
mätningar  nu  utföras  så  sker  det  efter  »Jäderins  metod». 
Talrika  äro  de  tillfällen,  då  Jäderin  av  främmande  länders 
regeringar  tillkallades  för  att  instruera  deras  främste  geo- 
deter  i  den  nya  och  epokgörande  metodens  detaljer. 

När  nobelpristagaren  Guillaume  i  Stockholm  höll  sin 
nobel  föreläsning  om  den  uppfinning,  för  vilken  han  pris¬ 
belönats,  visade  han  på  den  vita  duken  ett  brev  från 
Jäderin  från  den  tid  då  Guillaume  var  sysselsatt  med 
sin  uppfinning  men  misströstade  om  att  lyckas.  I  brevet 
intalar  Jäderin  honom  hopp  och  tillförsikt  och  övertalar 
honom  att  fortsätta  med  sina  undersökningar,  vilkas  stora 
betydelse  för  geodesien  Jäderin  betonade.  Guillaume 
fortsatte  och  kom  fram  till  den  märkvärdiga  och  för  geo¬ 
desien  oskattbara  metallegeringen  invar. 

Knappt  ett  år  före  sin  död  invaldes  Jäderin  i  Svenska 
vetenskapsakademien.  Sedan  länge  världsberömd,  kanske 
näst  Arrhenius  utomlands  mest  känd  av  alla  svenska 
naturvetenskapsmän,  fick  han  här  hemma  till  sin  sena 
ålderdom  vänta  på  det  officiella  erkännande  som  invalet 


i  akademien  innebär.  Och  akademien  som  så  länge  dröjt 
att  med  sig  införliva  den  frejdade  vetenskapsmannen  fick 
blott  en  kort  tid  draga  nytta  av  honom. 

Ehuru  vetenskapen  var  Jäderin’s  käraste  sysselsättning, 
var  han  dock  outtröttligt  verksam  även  på  de  många  andra 
områden,  där  hans  klara  förstånd,  djupa  samvetsgrannhet 
och  stora  arbetsförmåga  togos  i  anspråk.  Folkbildnings¬ 
rörelsen  och  livförsäkringsväsendet  hade  i  honom  en  av 
sina  främste  märkesmän. 

Men  det  största  tomrummet  lämnar  Jäderin  efter  sig 
i  sina  vänners  hjärtan,  och  hans  vänner  voro  alla  som 
haft  glädjen  att  lära  känna  honom.  Enk  F—tn. 


NOTISER 


Ingenjörsvetenskapsakademlens  bränsleutredning.  — 

Med  tillhjälp  av  statsanslag  bedriver  Ingenjörsvetenskapsaka- 
demien  som  bekant  utredningsarbeten  rörande  möjligheterna 
att  spara  bränsle  såväl  vid  industriella  anläggningar  som 
inom  hushållen. 

De  synpunkter  beträffande  hushållens  bränslefråga,  som  hit¬ 
tills  gjort  sig  gällande,  och  de  besparingsåtgärder,  som  låta 
sig  utan  svårighet  utföras,  ha  framlagts  i 
en  liten  broschyr  d Elda  icke  för  kråkorna! » 

I  kapitlet  om  bränslen  lämnas  t.  e.  en 
del  uppgifter  över  värdet  av  våra  vanli¬ 
gaste  bränslen,  varjämte  den  rådande  för¬ 
virringen  i  sättet  att  mäta  upp  ved  på¬ 
talas.  En  kort  redogörelse  för  förbrän¬ 
ningens  grundsatser  tages  sedan  som  ut¬ 
gångspunkt  för  en  diskussion  av  kakel¬ 
ugnen  och  kokspisen  samt  deras  rätta  an¬ 
ordning  och  handhavande.  Särskilt  fäster 
man  sig  vid,  att  man  genom  en  så  enkel  åtgärd  som  att  förkorta 
spisens  eldstad  till  cirka  28  cm  och  elda  med  ved  av  20  å  25 
cm  längd,  sparar  icke  mindre  än  15  %  av  veden.  Vidare  visas 
huru  de  värmemängder,  som  från  spisen  gå  upp  i  skorstenen 
till  kråkorna,  kunna  tillvaratagas  och  nyttiggöras  med  enkla 
medel.  Även  kaminen  omnämnes  i  korthet,  varjämte  förfat¬ 
taren  framhåller  betydelsen  av  att  bygga  skorstenarna  förnuftigt, 
så  att  de  kunna  draga  ut,  som  de  skola. 

Följer  man  broschyrens  råd  och  anvisningar  vid  sin  privata 
bränslehushållning,  efter  att  förut  ha  skött  den  saken  som 
folk  i  allmänhet,  så  är  kostnaden  för  broschyren,  75  öre,  amor¬ 
terad  på  några  dagar.  Detta  är  det  bästa  betyg  man  kan  ge 
boken  och  ett  godt  sådant. 


Titanmuttern.  —  Ingenjör  N.  H.  Westerbergs  lösmut¬ 
ter  har  nu  under  angivna  namn  förts  i  marknaden  av  Rylan- 
der  &  Asplunds  maskinförsäljnings  a. -b.  Lösmuttern  består 
(se  fig.)  av  två  delar,  A  och  B,  för¬ 
enade  med  varandra  genom  en 
gängning  av  annan  stigning  än  gäng- 
ningen  för  bulteu.  Vid  hopskruv- 
ningen  åtdragas  först  båda  delarna 
gemensamt  mot  underlaget  C.  Där¬ 
efter  flyttas  nyckeln  till  den  övre 
delen  A,  som  kraftigt  dragés  en¬ 
samt  åt  samma  håll,  som  förut  de 
båda  delarna  gemensamt.  Vid  lås¬ 
ning  mot  underlag  erfordras  endast 
en  nyckel,  vid  låsning  direkt  å  bulten  erfordras  två  nycklar. 
I  sistnämnda  fallet  måste  nämligen  undermuttern  B  hållas  i 
sitt  läge,  då  övermuttern  A  vrides  för  låsning.  På  båda  de¬ 
larna  finnes  ett  inställningsmärke.  Då  dessa  stå  midt  för  var¬ 
andra  äro  delarna  inställda  för  att  gemensamt  röras  på  bulten, 
således  för  att  åtdragas  eller  lossas.  Äro  märkena  förställda  i 
förhållande  till  varandra  å  en  åtdragen  mutter,  så  anger  detta 
att  muttern  är  låst,  samtidigt  som  avståndet  mellan  märkena 
är  ett  uttryck  för  graden  av  låsningen.  Övermuttern  bör  åt¬ 
dragas  kraftigast  möjligt  och  ungefärligen  120°.  Något  abso¬ 
lut  gradtal  kan  icke  uppgivas  då  åtdragningen  är  beroende  på 
huru  bulten  passar  till  muttern,  om  muttern  är  mycket  an- 
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vänd  och  nött  etc.  —  Övermuttern  är  efter  låsningen  den  del, 
som  upptager  trycket  från  bulten.  Genom  de  olika  gängstig¬ 
ningarna  erhålles  en  kraftig  kilverkan  under  lång  rörelseväg, 
och  således  stort  friktionsarbete. 

Muttern  tillverkas  av  stål  i  normal  sexkant,  med  Whitworth- 
gängor  och  en  totalhöjd  av  c:a  1,5  gånger  bultdiametern. 

Ytterligare  en  mästarekurs  för  automobilreparatörer, 

omfattande  oktober — novemberkursernas  program,  avhålles  å 
Handtverksinstitutet  14 — 26  januari  1924.  Kursavgift  75  kr. 
Närmare  upplysningar  erhållas  från  Handtverksinstitutet,  Ny- 
torgsgatan  17,  Stockholm,  (tel.  24584  &  24386),  som  även  till¬ 
handahåller  blanketter  för  och  vidarebefordrar  ansökningar 
om  Kommerskollegii  reseunderstöd  till  kursen,  vilka  under¬ 
stöd  dock  utdelas  i  mycket  begränsad  utsträckning.  Vid  hän¬ 
vändelse  till  institutet  skall  angivas,  huruvida  vederbörande 
är  mästare,  verkmästare  eller  arbetare. 

Järnverksföreningens  statistik  utvisar  för  månaderna 
augusti — oktober  1923  i  jämförelse  med  motsvarande  månader 
1922  ökade  tillverkningssiffror  för  samtliga  produkter,  ehuru 
desamma  fortfarande  understiga  vad  som  före  kriget  var  nor¬ 
malt.  Dessa  ökningar  äro  givetvis  en  följd  av  den  under  det 
långa  driftstilleståndet  återhållna  produktionen,  vilken  under 
den  därefter  gångna  tiden  till  största  delen  avsett  under  lockou¬ 
ten  hopsamlade  order. 

Järnexporten  utvisar  under  perioden  ökning,  särskilt  vad 
beträffar  tackjärn,  varemot  malmexporten  minskat.  Importen 
av  järn  företer  likaledes  ökning  och  överstiger,  om  tackjärnet 
frånses,  i  betydande  grad  exporten. 

Ordertillgången  har  sedan  augusti  avsevärdt  nedgått  och  en 
härav  följande  minskning  av  den  senaste  tidsperiodens  pro¬ 
duktion  är  utan  tvivel  förestående.  Härtill  bidraga  de  höga 
tillverkningskostnaderna,  som  försvåra  anpassningen  till  det 
rådande  prisläget. 

Götaverken  bildar  pensionskassa.  —  Vid  ordinarie  bo¬ 
lagsstämma  i  tisdags  beslöt  A.-b.  Götaverken  att  för  bildande 
av  en  pensionskassa  för  Götaverkens  tjänstemän  och  befäl  dels 
anslå  ett  belopp  av  500  000  kronor  en  gång  för  alla,  dels  till 
kassan  utbetala  den  Götaverken  tillhörande  tjänstemannafon¬ 
den  kronor  300000,  dels  till  kassan  för  varje  ansluten  med¬ 
lem  inbetala  en  årlig  avgift  av  samma  belopp  som  medlemmen 
själv  inbetalar,  dock  högst  6  %  per  man  och  3  %  för  kvinna 
av  den  pensionsförsäkrade  lönen. 

Härmed  har  pensionsfrångan  för  bolagets  tjänstemän  av 
olika  grader  samt  verkmästare  och  förmän,  inälles  197  perso¬ 
ner,  ordnats  under  ekonomiskt  betryggande  former. 

Polskt  tidskriftsjubileum.  —  Teknisk  revy  i  Warschau, 
Polens  äldsta  tekniska  tidskrift,  kommer  att  i  januari  1924  fira 
sitt  femtioårsjubileum  bl.  a.  genom  en  utställning  av  inhemsk 
och  utländsk  periodisk  teknisk  litteratur.  Teknisk  tidskrift 
kommer  enligt  anmodan  att  medverka  härvid. 

Platsförmedling,  se  annonssidan  XVIII. 

Reseunderstöd  åt  idkare  av  handtverk  och  annan 
mindre  industri.  Kommerskollegium  har  bedt  oss  med¬ 
dela,  att  i  mån  av  tillgång  å  anslag  ett  mindre  antal  rese¬ 
understöd  åt  idkare  av  handtverk  och  annan  mindre  industri 
(handtverkare)  kommar  att  utdelas.  Ansökningar  om  dylika 
reseunderstöd  skola  vara  till  kollegium  inkomna  före  utgången 
av  januari  månad  1924,  dock  att  ansökningar  om  reseunderstöd 
för  genomgående  av  sådana  yrkeskurser,  vilka  taga  sin  bör¬ 
jan  under  januari  månad  1924  skola  vara  till  kollegium  in¬ 
givna  före  utgången  av  innevarande  år.  Reseunderstöd  be¬ 
viljas  för  kortare  studieresor  inom  landet  samt  för  genomgå¬ 
ende  av  kortare  yrkeskurser.  Ansökning,  i  vilken  sökandens 
yrke  och  postadress  böra  tydligt  angivas,  skall  innehålla 
uppgift  om  studieändamålet,  den  tid  resan  är  avsedd  att  om¬ 
fatta  samt  sättet  för  studiernas  bedrivande,  eventuellt  uppgift 
å  den  yrkeskurs,  i  vilken  sökanden  önskar  deltaga.  Vid 
ansökningen  skola  fogas  åldersbetyg,  betyg  över  åtnjuten  skol- 
och  yrkesundervisning  samt  intyg  om  självständig  verksamhet 
inom  yrket  och  om  yrkesskicklighet. 
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Ordinarie  stSmma  hölls  å  föreningens  lokal  den  28  nov. 
under  ordförandeskap  av  borgarrådet  Meurling.  Till  leda¬ 
möter  invaldes  major  Sven  Ephraim  Alin,  Lidingö-Brevik; 
direktör  Sigurd  Hammarstrand,  Göteborg;  arkitekt  Carl 
Adolf  Nissen,  Stockholm,  och  civilingenjör  Harald  Oscar 
Westling,  Karlstad.  Till  ledamöter  av  1924  års  valkommitté  ut- 
sågos  av  ordföranden  direktör  Robert  Dahlander  (sammank.) 
och  civilingenjör  AxEL  Björkman  samt  av  stämman  över¬ 
ingenjör  J.  KÖRNER,  kapten  L.  HELLSTEDT,  civilingenjör  A.  D. 
Ellgar,  docent  A.  Grabe  och  arkitekt  G.  Holmdahl.  Till 
ceremonimästare  omvaldes  civilingenjör  K.  A.  Wessblad  och 
till  vice  ceremonimästare  civilingenjör  Erik  K:son  Lunde- 
BERG.  Av  styrelsen  framlagt  förslag  till  föreningens  budget 
för  år  1924  godkändes  efter  anföranden  av  civilingenjör  Nils 
Ljungzell  och  föreningens  ordförande,  distriktschef  C.  A. 
Schultz. 

Härefter  följde  ett  med  synnerligt  intresse  mottaget  före¬ 
drag  av  generaldirektör  A.  Granholm  om  -»Förbättrade  sj'ö- 
fartsförbindelser  mellan  Sverige  och  Finland »,  redogörelse  för  den 
samma  dag  till  regeringen  inlämnade  utredningen  av  svensk¬ 
finska  trafikkommissionen.  Föredraget  och  referat  av  den  föl¬ 
jande  diskussionen  torde  inflyta  i  tidskriften.  —  Bland  de  när¬ 
varande  märktes  statsråden  Wohlin  och  Lubeck,  kommen¬ 
dör  H.  Ericson  och  kommendörkapten  Björn  von  Sydow. 

Fmn. 
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sammanträdde  den  25  oktober  under  direktör  Arthur  Hult- 
qvists  ordförandeskap.  Överingenjör  Axel  Ekwall,  Stock¬ 
holm,  höll  ett  med  skioptikonbilder  illustrerat  föredrag  om 
» Suorva- dammen ,  ett  högfj'ällsbygge  ovan  polcirkeln» . 

Efter  att  inledningsvis  ha  berört  statens  vattenkraftpolitik, 
särskilt  för  Norrland,  övergick  talaren  till  den  under  de  se¬ 
naste  åren  utförda  regleringen  av  fjällsjön  Suorvajaure,  var¬ 
igenom  Luleälvs  lågvattenmängd  kunde  ökas  från  30  till  160 
m3/sek.  och  ej  mindre  än  700000  hkr  kunde  utvinnas.  Sjöns 
regleringshöjd  uppgår  till  16  m,  och  då  sjön  är  7  mil  lång 
och  0,5  mil  bred,  vinues  ett  ofantligt  vattenmagasin.  Inrättan¬ 
det  av  detta  möjliggöres  genom  fjällnaturen.  Inga  odlingar 
eller  bebyggda  orter  beröras  av  vattenvaiiationerna.  Genom 
hittills  av  Vattenfallsstyrelsen  utförda  arbeten  bar  lågvatten¬ 
mängden  ökats  till  100  m3/sek. 

Ursprungligen  hade  man  tänkt  utföra  en  jorddamm  efter 
amerikanskt  mönster,  men  det  visade  sig  att  varken  lera  eller 
grus  funnos  att  tillgå  i  trakten.  Ett  alternativ  med  stendamm 
visade  sig  för  dyrt  och  riskabelt.  Man  beslöt  sig  då  för  en 
halvdammkonstruktion  av  armerad  betong.  En  mängd  intres¬ 
santa  problem  mötte  vid  såväl  konstruktionen  som  utföran¬ 
det.  Så  t.  e.  måste  gruset  göras  genom  krossning  av  sten. 
Transporterna  voro  även  synnerligen  svåra.  Man  använde  sig 
i  början  av  roddbåtar,  men  övergick  till  ångbåtar,  hästfordon, 
bilar  och  traktorer.  Vid  inspektionerna  begagnade  sig  talaren 
av  flygmaskin,  varigenom  resetiden  från  närmaste  järnvägs¬ 
station,  Porjus,  nedbringades  från  1  dygn  till  45  min. 

Efter  föredraget  vidtog  sedvanligt  samkväm.  Bw. 
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Avdelningen  för  Väg-  och  vattenbyggnadskonst  samman¬ 
träder  å  föreningens  lokal,  Brunkebergstorg  20,  måndagen  den  17 
december  1923  kl.  7,30  e.  m.  —  Ärenden:  1.  Protokollsjustering. 
—  2.  Inval.  —  3.  Inkomna  skrivelser.  —  4.  Naturen  som  väg- 
och  vattenbyggare ,  ett  geologiskt  kåseri  med  ljusbilder  av  byrådir. 
J.  W.  Sandström.  —  Julsamkväm  med  diverse  överraskningar. 
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TEKNISK-INDUSTRIELL  FORSKNING  INOM  BRITTISKA  IMPERIET. 

Av  byrådirektör  S.  E.  Österberg. 


Det  engelska  imperiets  ekonomiska  politik  har  på  se¬ 
naste  tiden  tilldragit  sig  mer  än  vanligt  intresse  i  sam¬ 
band  med  den  diskussion,  som  ägt  rum  vid  den  nyligen  av¬ 
slutade  Imperial  Economic  Conference  rörande  de  handels¬ 
politiska  relationerna  mellan  imperiets  olika  delar,  samt 
genom  den  i  dagarna  avslutade  engelska  valkampanjen 
angående  protektionism  eller  frihandel.  Även  de  vidtagna 
engelska  åtgärderna  av  näringspolitisk  art,  syftande  till  att 
under  de  utomordentligt  ogynnsamma  förhållandena  hålla 
den  engelska  industrien  uppe,  hava  från  olika  håll  ägnats 
särskild  uppmärksamhet  och  föranledt  livlig  diskussion  om 
åtgärdernas  lämplighet.  Medan  detta  ägt  rum  och  till¬ 
dragit  sig  hela  världens  intresse,  har  mera  i  det  tysta  inom 
det  brittiska  världsväldet  på  ett  annat  område  ett  energiskt 
arbete  pågått,  syftande  till  främjande  och  utveckling  av 
brittiskt  näringsliv.  Det  är  det  tekniskt-vetenskapliga  forsk¬ 
ningsarbetet  i  mera  fast  organiserad  form. 

På  senare  år  har  ju  bland  de  närmast  intresserade  den 
mera  bredt  lagda  tekniskt-industriella  forskningen  kommit 
att  tillmätas  en  allt  större  betydelse  och  man  har  även 
kunnat  förmärka  att  förståelsen  härför  så  småningom  börjat 
tränga  ut  i  allt  vidare  kretsar.  I  själva  verket  utgör  dylik 
forskning  en  av  de  viktigaste  faktorerna  för  ett  lands  in¬ 
dustriella  framåtskridande  och  välstånd  i  allmänhet. 

I  England  fick  man  blicken  öppnad  för  dessa  förhål¬ 
landen  under  kriget,  då  bristerna  i  landets  industriella  och 
tekniskt-vetenskapliga  utrustning  skarpt  trädde  i  dagen. 
Det  var  då  som  man  bildade  The  Department  of  Scien- 
tific  and  Industrial  Research,  ett  slags  clearings-  och  för- 
lagsinstitution  för  dylik  forskning  inom  skilda  industrigrenar. 
Betydande  penningmedel  ställdes  till  förfogande  såväl  från 
det  allmännas  sida  som  från  enskilt  håll  och  ett  helt  sy¬ 
stem  av  speciella  forskningsinstitutioner  uppväxte  snart  under 
närmaste  inbördes  samverkan  och  i  intim  kontakt  med 
Department  of  Scientific  and  Industrial  Research.  Det 
arbete,  som  sålunda  utförts  i  England  under  och  efter 
kriget  för  höjande  av  den  engelska  industriens  tekniska 
nivå  och  för  stärkande  produktionstekniskt  sett  av  Englands 
ställning  i  industriellt  avseende,  har  varit  och  är  alltjämt 
av  utomordentlig  betydelse  för  Englands  ekonomiska  liv 
i  allmänhet. 

Vid  sidan  av  detta  nyare  tekniskt-vetenskapliga  forsk¬ 
ningsarbete  i  England  har  det  redan  på  1880-talet  bildade 
Imperial  Institute  fortsatt  och  utvidgat  sina  forskningsar¬ 
beten.  Detta  institut  är  frukten  av  ekonomiska  uppoff¬ 
ringar  från  hela  det  brittiska  imperiets  olika  delar.  Syftet 
är  att  vinna  en  samlad  bild  av  det  brittiska  rikets  resurser 
i  råvaror  och  andra  produkter  samt  att  främja  ett  rationellt 
tillvaratagande  av  förefintliga  tillgångar.  Institutet  har 
en  omfattande  permanent  utställning  över  de  olika  domi- 
niernas  och  koloniernas  naturtillgångar,  äger  ett  särskilt 
»Department  for  Scientific  and  Technical  Research»  och 


en  »Technical  Information  Bureau«  samt  utövar  ett  vid¬ 
lyftigt  forsknings-  och  upplysningsarbete  rörande  förekom¬ 
sten  och  tillvaratagandet  av  brittiska  råvaror  och  andra 
naturtillgångar.  I  viss  mån  har  institutets  arbete  härvid 
även  kommit  att  omfatta  främmande  länders  motsvarande 
tillgångar.  För  industrimännen  och  teknikern  äro  institu¬ 
tets  publikationer  —  Bulletin  och  monografier  —  välkända 
som  en  god  källa  för  kunskap  om  hithörande  frågor.  För 
det  brittiska  imperiets  vidkommande  spelar  Imperial  In¬ 
stitute  —  oavsett  de  rent  tekniskt-vetenskapliga  resultaten 
av  institutets  arbeten  —  en  säkerligen  icke  obetydlig  roll 
som  en  länk  i  kedjan  till  världsrikets  sammanhållning  och 
för  växelverken  mellan  imperiets  olika  delar. 

Om  sålunda  i  moderlandet  starka  krafter  äro  verksamma 
för  näringslivets  förkovran  genom  forskningsarbete,  håller 
man  även  på  flera  håll  i  de  transoceana  delarna  av  im¬ 
periet  en  vaken  uppmärksamhet  riktad  på  hithörande  frågor. 
Det  föreligger  nyligen  tvenne  publikationer,  den  ena  från 
Australien  och  den  andra  från  Canada,  som  härutinnan 
lämna  otvetydiga  bevis. 

I  Australien  har  »The  Institute  of  Science  and  Industry» 
utgivit  en  liten  broschyr,  benämnd  »The  Co-operative 
Development  of  Australia’s  Natural  Resources»,  vilken  är 
avsedd  att  närmare  klargöra  det  angivna  forskningsinstitu¬ 
tets  arbetsuppgifter  i  syfte  att  underlätta  en  samverkan 
mellan  olika  i  Australien  förefintliga  institutioner  i  deras 
forskningsarbete.  Av  broschyren  erhåller  man  en  samlad 
bild  av  den  livliga  uppmärksamhet,  som  i  Australien  för 
närvarande  ägnas  dessa  problem,  och  av  det  omfattande 
arbete,  som  på  skilda  håll  nedlägges  för  utforskande  och 
tillgodogörande  av  landets  naturtillgångar  och  industriella 
resurser.  Det  är  bekant,  att  den  australiska  näringspoli¬ 
tiken  på  senare  år  inriktat  sig  på  en  markerad  strävan 
att  höja  och  utveckla  den  inhemska  produktionen  och  hur 
man  i  detta  syfte  slagit  in  på  en  tull-  och  handelspolitik 
av  skarpt  protektionistisk  färg.  Ett  särskilt  statsorgan  — 
The  Tariff  Board  —  är  satt  att  handhava  de  tull-  och 
näringspolitiska  spörsmålen  och  detta  organ  har  därvid 
tillagts  befogenheter,  som  göra  att  detsamma  intager  en 
positivt  ledande  ställning  i  förhållande  till  näringslivets 
utveckling.  Sett  mot  bakgrunden  därav  framstår  det  ar¬ 
bete,  som  utövas  av  »The  Institute  of  Science  and  Indu¬ 
stry»  och  övriga  forskningsinstitutioner,  samt  särskilt  det 
förstnämnda  institutets  strävan  till  samarbete  och  enhetlig¬ 
het  i  det  tekniskt-vetenskapliga  forskningsarbetet,  som  ett 
led  i  en  stark  och  målmedveten  näringspolitik,  syftande 
till  utnyttjande  av  egna  resurser  och  höjande  av  produk¬ 
tiviteten  inom  skilda  näringsgrenar. 

I  Canada  har  under  detta  år  en  konferens  anordnats 
av  »The  Canadian  Manufacturers’  Association»  med  samt¬ 
liga  de  ledande  organisationerna  och  institutionerna  i  detta 
land,  som  utöva  teknisk-vetenskaplig  och  teknisk-industriell 
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forskning.  Syftet  var  att  erhålla  en  överblick  över  vad 
som  på  detta  område  uträttades  på  skilda  håll  och  att  tå 
en  vägledning  för  ytterligare  arbete  av  största  möjliga 
enhetlighet  och  effektivitet.  I  Canada  liksom  i  Engiand 
blevo  bristerna  i  den  industriella  beredskapen  blottade 
under  kriget  och  man  bildade  då  »The  Honorary  Advi- 
sory  Council  for  Scientific  and  Industrial  Research».  Vid 
den  nyssnämnda  konferensen  lämnade  ordföranden  i  Ad- 
visory  Council  en  redogörelse  för  det  arbete,  som  blivit 
utfört  av  rådet.  Det  framgår  därav,  att  rådet  lämnat  di¬ 
rekt  understöd  för  utförande  av  särskilda  forskningsarbeten 
med  tillhopa  160000  dollars,  att  stipendier  utdelats  till 
för  tekniskt-vetenskapligt  arbete  särskilt  lämpade  studenter 
och  yngre  vetenskapsmän,  vilka  placerats  ut  på  olika  uni¬ 
versitet,  samt  att  rådet  med  sig  adjungerat  i  torm  av  tolv 
särskilda  kommittéer  över  ett  hundratal  av  Canadas  främsta 
kemister  och  fysiker.  Emellertid  krävas  enligt  rådets  me¬ 
ning  ytterligare  åtgärder  för  forskningsarbetets  befrämjande 
och  det  har  därlör  föreslagits  inrättande  av  ett  »National 
Research  Institute»,  grundat  på  bidrag  såväl  från  det  all¬ 
männa  som  från  näringslivet. 


Konferensens  förhandlingar  i  övrigt  finnas  tryckta  och 
utgivna  av  Canadensiska  industriförbundet.  Av  den  lilla 
publikationen  —  »Conterence  on  Scientific  and  Industrial 
Research»,  Toronto  1923  —  lår  man  ett  livligt  intryck  av 
det  intresse  och  den  livaktighet,  som  från  skilda  håll  före¬ 
finnes  i  Canada  ifråga  om  teknisk-vetenskaplig  forskning. 

I  England  liksom  annorstädes  har  denna  särskilt  orga¬ 
niserade  tekniskt-vetenskaphga  lorskning  till  en  början  icke 
mötts  av  odelad  förståelse  bland  de  industriella  löretagarna. 
Den  har  likvisst  trängt  sig  fram  och  dess  betydelse  som 
en  av  de  viktigaste  faktorerna  till  näringslivets  höjande 
och  framåtskridande  har  efter  hand  blivit  allt  mera  erkänd. 
Under  den  stormflod  av  näringspolitiska  åtgärder,  som  för 
närvarande  väller  fram  från  olika  staters  sida  såsom  ett 
medel  att  stärka  resp.  länders  näringsliv,  framstår  såsom 
en  last  punkt  det  mera  i  det  tysta  fortgående  arbetet  av 
tekniskt-vetenskaplig  art  för  höjande  av  produktiviteten 
och  för  rationellt  tillvaratagande  av  råvarutillgångarna. 
Inom  det  brittiska  imperiet  synes  man  numera  vara  fullt 
på  det  klara  med  hur  betydelselullt  detta  arbete  i  själva 
verket  är. 


MASKINELL 

Vid  Svenska  teknologföreningens  sammanträde  den  16  oktober  i 
samband  med  den  stora  vägkonferensen  upptogs  frågan  om  Regel¬ 
bunden  automobiltrafik  och  maskinell  vägtrafik  till  diskussion  med 
inledningsanföranden  av  överstelöjtnant  Fr.  Enblom  och  kontors¬ 
chefen  fil.  lic.  Lars  Akselsson.1  Inledningsanförandena  utgjorde 
i  huvudsak  en  sammanfattning  av  ett  kungl.  kommittébetänkande  i 
frågan  för  vilket  kontorschefen L.  Akselsson  här  redogör.  Diskus¬ 
sionen  kommer  att  återgivas  i  ett  följande  nummer  av  tidskriften. 

De  sakkunniga,  som  arbetat  under  ordförandeskap  av 
landshövdingen  numera  statsrådet  Malm,  avgåvo  vid  mid¬ 
sommartiden  sitt  betänkande,  som  sedan  även  blivit  tryckt 
och  kan  erhållas  i  bokhandeln. 

Uppränningen  till  kommittén  gavs  i  en  riksdagens  be¬ 
gäran  om  en  allmän  utredning  av  förutsättningarna  och 
lämpligaste  sättet  för  anordnande  av  regelbunden  automo¬ 
biltrafik  inom  landet,  och  syftet  torde  därvid  ha  varit  att 
erhålla  en  orienterande  överblick  över  de  möjligheter,  som 
förefinnas  att  genom  fasta  automobillin jer  skaffa  ett  höge¬ 
ligen  önskvärt  komplement  till  vårt  kommunikationsväsen¬ 
de,  och  måhända  även  ge  en  ersättning  för  järnvägar,  som 
på  grund  av  kapitalknappheten  icke  kunna  komma  till 
stånd,  och  som  även  om  de  bleve  byggda  ofta  icke  kunna 
trafikeras  utan  årlig  förlust.  I  synnerhet  för  Norrlands 
vidkommande  äro  dessa  frågor  av  den  största  nationaleko¬ 
nomiska  betydelse.  Redan  i  ett  tidigare  skede  hade  också, 
på  initiativ  av  landshövding  Malm,  startats  en  kommitté¬ 
utredning  angående  möjligheterna  av  maskinell  vägtrafik 
i  de  nordliga  länen,  och  denna  utredning,  som  även  är  in¬ 
arbetad  i  föreliggande  betänkande,  inriktades  särskilt  på 
vinter-  och  traktortrafikspörsmålen. 

Utredningen  är  uppdelad  på  tre  delar:  tekniska ,  ekono¬ 
miska  samt  administrativa  utredningar. 

Tekniska  utredningar. 

Kommittén  utgår  från  att  det  är  ekonomiskt  otänkbart 
att  inom  en  nära  framtid  ombygga  varje  väg,  där  automo¬ 
billin  jetrafik  behöves,  till  en  för  trafiken  önskvärd  standard. 
De  vägar  som  i  första  hand  böra  komma  i  fråga  för  om¬ 
byggnads-  och  förstärkningsarbeten  äro  ju  de  tyngst  tra- 
fikbelastade  huvudstråkvägarna,  men  linjetrafik  behövs 
ofta  icke  å  dessa,  utan  främst  såsom  trafikleder  till  mera 
avsides  liggande  bygder.  Om  man  önskar  ett  snabbt  till¬ 
godogörande  av  de  möjligheter  som  linjetrafiken  erbjuder, 

1  Referat  av  sammanträdet,  se  T.  T.  nr  43,  1923,  sid.  339. 
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lärer  det  därför  vara  nödvändigt  att  söka  utnyttja  vägarna 
i  det  skick,  vari  de  befinna  sig  eller  vari  de  med  måttliga 
kostnader  kunna  försättas,  dvs.  motorfordonen  måste  an¬ 
passas  efter  vägens  bärkraft,  så  att  för  varje  väg  använ¬ 
das  endast  så  lätta  fordon  som  vägen  kan  tåla. 

För  att  erhålla  en  någorlunda  preciserad  uppfattning  om 
vad  våra  vägar  kunna  tåla  har  kommittén  verkställt  en 
serie  vägundersökningar.  Under  ett  helt  år  ha  fortlöpande 
observationer  verkställts  på  ett  antal  vägar  utvalda  dels  i 
Stockholmstrakten,  dels  på  västkusten  och  dels  i  Norrbot¬ 
ten,  varvid  utvalet  skett  så  att  på  vart  av  dessa  ställen  ut¬ 
valts  flera  vägar  med  olika  beskaffenhet  och  olika  tung 
och  tät  trafik.  Undersökningsinstrumenten  ha  innefattat 
utförliga  uppgifter  om  vägens  beskaffenhet,  trafikens  stor¬ 
lek  och  tyngd  (uppskattad  genom  trafikräkningar  vissa 
dagar  pr  månad),  vägunderhållet  och  kostnaderna  därför 
samt  trafikens  inverkan  på  vägen,  iakttagen  vid  de  fort¬ 
löpande  observationerna.  Dessa  vägstudier,  vilka  utförligt 
refereras  i  betänkandet,  ha  närmast  syftat  att  giva  ledning 
för  de  vägundersökningar  som  behöva  verkställas  i  varje 
särskilt  fall  där  en  automobilroute  planeras,  och  ehuru 
kommittén  betonar,  att  det  varit  omöjligt  att  på  den  korta 
tiden  av  ett  år  nå  fram  till  verkligt  definitiva  resultat,  har 
man  sökt  draga  även  mera  allmänna  slutsatser. 

Som  grundval  för  bedömande  av  möjligheten  att  ut¬ 
nyttja  våra  befintliga  vägar  för  automobiltrafik  ansluter  sig 
sålunda  kommittén  i  huvudsak  till  den  i  kungörelsen  den 
29  augusti  1921  angivna  grupperingen  efter  högsta  hjul¬ 
tryck  och  sammanfattar  på  följande  sätt  det  högsta  hjul¬ 
tryck  som  bör  medgivas  å  befintliga  vägar  av  olika  slag: 

1.  Å  väl  avdikad  väg  med  kraftigt  minst  0,4  m  tjockt 

bärlager  av  sten  eller  grovt  grus  samt  fullgodt  slitlager, 
vilket,  om  det  utgöres  av  makadam,  bör  vara  0,13  m 
tjockt  och  vältat  .  2  500  kg. 

2.  Å  väl  avdikad  väg  med  minst  0,1  m  tjockt  vältat  slit¬ 

lager  av  makadam  eller  stridt  grus  vilande  på  minst  0,20 
m  tjockt  bärlager  av  sten  eller  grovt  grus  eller  på  gammal 
vägbana  av  god  beskaffenhet  med  c:a  0,3  m  mäktig¬ 
het  .  1  800  kg. 

Å  gammal  av  grus  bestående  väl  avdikad  väg  med  minst 
0,4  m  tjockt  bärlager  av  grovt  grus  och  väl  underhållet 
slitlager  av  stridt  grus .  1  800  kg. 
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3.  Å  vanlig  gammal  grusad  väl  underhållen  och  avdikad 

väg  med  en  sammanlagd  tjocklek  å  slit-  och  bärlagret 
av  minst  0,3  m  .  1  200  kg. 

4.  A  enklare  väg,  ödebygdsväg  samt  nyanlagd  eller 

mindre  väl  underhållen  grusad  väg  .  600  kg. 

Med  största  eftertryck  framhålles  vikten  av  ett  rationellt 
underhåll  för  att  öka  möjligheten  att  utnyttja  befintliga 
vägar,  och  kommittén  lämnar  i  detta  sammanhang  en  rad 
anvisningar  angående  underhållets  utförande.  Vidare  givas 
anvisningar  om  förstärkningsåtgärder  för  att  höja  vägens 
bärförmåga.  Användningen  av  olika  slag  av  ytbeläggning 
belyses  ekonomiskt. 

I  en  särskild  avdelning  rörande  vägars  byggande  upp¬ 
ställes  förslag  till  normer  för  vägkonstruktioner  för  olika 
hjultryck  samt  kostnadsberäkningar  för  olika  vägtyper.  I 
detta  sammanhang  behandlas  även  vägbredd  samt  stig¬ 
ningar  och  kurvor.  Beträffande  vägbredden  har  vid  ob¬ 
servationerna  exempelvis  framkommit  att  6  m  bredd  är 
väl  tillräcklig  för  en  trafikintensitet  av  350  000  bruttoton 
(fordon  -f-  last)  pr  år  och  torde  vara  tillräcklig  för  vä¬ 
sentligt  större  trafik  och  4,5  m  bredd  anses  lämplig  för 
upp  till  100000  ton  pr  år. 

Till  de  olika  gradationerna  av  vägstyrka  korrespondera 
olika  biltyper,  som  schematiskt  kunna  sammanställas  på 
ungefär  följande  sätt: 

hjultryck  2  500  kg:  22  platsers  bussar  och  3V2  tons  last¬ 
biler  samt  tvåaxliga  släpvagnar  för  15  personer  eller  3 
tons  last; 

hjultryck  1  800  kg:  22  platsers  bussar  och  21/2  tons  last¬ 
biler  samt  tvåaxliga  släpvagnar  för  15  personer  eller  2 
tons  last; 

hjultryck  1  200  kg:  15  platsers  bussar  och  1V2  tons  last¬ 
biler  samt  enaxliga  godssläpvagnar  för  1  ton  och  möjligen 
lätta  tvåaxliga  personsläpvagnar  för  c:a  10  platser; 

hjultryck  600  kg:  vanliga  4  å  6-sitsiga  personbiler  och 
lastbiler  med  högst  1  tons  lastdryghet.  . 

Kommittén  framhåller  särskilt  betydelsen  för  ekonomisk 
drift  av  att  använda  släpvagnar,  vilket  hittills  skett  i  myc¬ 
ket  liten  utsträckning  i  vårt  land.  Om  en  bilroutes  gods¬ 
trafik  är  liten,  bör  den  kunna  besörjas  medelst  godssläp¬ 
vagnar,  kopplade  till  bussarna.  För  större  godstrafik,  vil¬ 
kens  upparbetande  ju  är  nationalekonomiskt  betydelsefullt, 
bör  man  utgå  från  användning  av  lastbiler  med  släpvag¬ 
nar,  körda  i  från  persontrafiken  särskilda  turer.  För  större 
godstransporter  kunna  möjligen  fyrhjulsdrivna  biler  vara 
fördelaktiga. 

En  särskild  utredning  har  ägnats  åt  vint  er  trafik  proble¬ 
met  i  Norrland.  Kommittén  omnämner  de  olika  slag  av 
specialfordon  som  konstruerats  för  framkomlighet  även  vid 
svåra  snöförhållanden  (t.  ex.  postverkets  bekanta  konstruk¬ 
tion)  men  framhåller  att  vägen  blir  verkligt  öppnad  för 
allmän  trafik  med  automobiler  även  vintertid,  först  då  man 
lyckas  ordna  vinterväghållningen  så  att  vanliga  icke  spe¬ 
cialutrustade  biler  kunna  användas.  Ett  mycket  lyckat  för¬ 
sök  i  sådan  riktning  har  kommittén  verkställt  under  sist- 
förflutna  vinter  å  vägen  Kalix — Vitvattnet  där  man  med 
Tejen-  och  Gammelstads  plog,  framförda  med  en  vanlig  2 
tons  lastbil,  lyckades  trots  betydande  snömassor  hålla  vägen 
upplogad  och  farbar  över  vintern  även  för  vanliga  biler. 
Denna  försöksdrift  synes  kommittén  utgöra  ett  avgörande 
bevis  för  att  vintertrafik  med  biler  även  i  övre  Norrland 
är  möjlig  med  ganska  enkla  hjälpmedel  och  utan  oöver¬ 
komliga  kostnader. 

Användningen  av  traktorer  har  studerats  och  även  prö¬ 
vats  vid  av  kommittén  själv  anställda  försök,  med  hänsyn 
tagen  dels  till  vintertrafikmöjligheterna  och  dels  till  möj¬ 
ligheten  av  väsentligt  lägre  transportkostnader  än  med 
lastbiler.  Resultatet  är  emellertid  skäligen  negativt.  Vin¬ 
tertrafiken  synes  nämligen  med  större  fördel  och  bättre 


ekonomi  kunna  lösas  genom  plogning  med  lastbiler,  såsom 
nyss  nämnts,  och  en  radikal  ncdpressning  av  godstrans¬ 
portkostnaderna  synes  knappast  möjlig  med  traktorer,  åt¬ 
minstone  inte  vid  de  trafikförhållanden  som  en  reguljär 
bilroute  uppvisar.  Kommittén  betecknar  emellertid  sina  un¬ 
dersökningar  på  denna  punkt  såsom  icke  tillräckligt  full¬ 
ständiga  och  framhåller  önskvärdheten  av  ytterligare  un¬ 
dersökningar. 

De  nationalekonomiskt  betydelsefulla  problemen  om  sprit¬ 
bränsle  och  elektrisk  drift  hava  jämväl  behandlats  i  be¬ 
tänkandet. 

Ekonomiska  utredningar. 

Kärnpunkten  i  fråga  om  automobillin jetrafikens  använd¬ 
barhet  som  ett  led  i  kommunikationsväsendet  är  ju  egent¬ 
ligen  den  ekonomiska  frågan,  till  vilka  priser  det  är  möj¬ 
ligt  att  å  linjer  med  olika  vagnstorlek  befordra  resande 
och  gods.  Kommittén  har  gjort  översiktliga  sammanställ¬ 
ningar  av  driftkostnaderna  för  motor-  och  släpvagnar  av 
olika  storlek,  sammanställda  på  sådant  sätt  att  beräknings¬ 
grunderna  omedelbart  framgå  och  att  omräkning  lätt  kan 
utföras  vid  ändrade  prislägen  eller  eljest  ändrade  utgångs- 
antaganden.  Dessa  kostnadstablåer  som  således  borde 
kunna  vara  användbara  för  allehanda  slag  av  överslags¬ 
beräkningar  kunna  här  icke  återgivas  annat  än  i  kort  sam¬ 
mandrag. 

I  tab.  I  anges  driftkostnaderna  för  automobiler  uppde¬ 
lade  på: 

A.  V agnkostnader  direkt  hänförliga  till  varje  vagn  men 
i  huvudsak  oberoende  av  den  körda  sträckan;  hit  föras 
ränta  å  kapitalet,  garagekostnad,  försäkring  och  automo- 
bilskatt; 

B.  Chaufförkostnaden  eller  avlöning  till  bemanningen. 

C.  Körkostnader ,  proportionella  mot  antalet  körda  mil; 
hit  räknas  kostnad  för  bensin,  olja,  ringar,  reparationer, 
avskrivningar  och  diverse. 

Dessutom  har  man  eventuellt  att  räkna  med  allmänna 
omkostnader,  såsom  förvaltningskostnader  m.  m.,  vilka 
dock  ej  inneslutits  i  tabellerna. 


Om  2  dubbelturer  pr  dygn  av  22  platsers  bussar  köras 
på  en  4  mils  sträcka  och  för  körningens  utförande  erfor¬ 
dras,  inklusive  reserv,  3  vagnar  och  3  chaufförer,  skulle 


alltså  årskostnaden  bli 

Vagnkostnad  3X3030  .  9090  kr. 

Chaufförkostnad  3X3000 .  9000  » 

Körkostnad  5480  milX5,27  .  30780  » 


Summa  48  870  kr. 

Totalkostnaden  pr  körd  mil  blir  alltså  48870:5840  = 
8,37  kr.  Om  två  släpvagnar  å  15  platser  insättas  i  mån  av 
behov  och  bli  körda  sammanlagt  3  000  mil  under  året  ökas 


kostnaderna  med 

Vagnkostnad  2X1620  .  3240  kr. 

Körkostnad  3000  X  2,19 .  6570  » 


Tab.  I.  Qrundtal  för  driftkostnader. 


1 

ton 

»Vs 

ton 

2V2 

ton 

3V2 

ton 

6  pl. 

15  pk 

22  pl. 

För  motorvagn ,  kr. 
A.  Pr  vagn  och  år... 

I  73i 

I  876 

»  956 

2  167 

»  955 

2  740 

3  030 

B.  Pr  chaufför  och  är 

3  00 

3  000 

3  000 

3  000 

3  000 

2  000 

3  000 

C.  Pr  körd  mil  _ 

3>°° 

3.5° 

4,öo 

5.68 

2,74 

4.°5 

5.27 

Merkostnad  för  släp- 

vagny  kr. 

A.  Pr  vagn  och  år ... 

— 

500 

655 

720 

— 

1  425 

1  620 

C.  Per  körd  mil 

1,15 

1,86 

2,33 

— 

1 ,82 

2,19 

Summa  ökning  9810  kr. 
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I  varje  särskilt  fall  erforderliga  kostnadsberäkningar 
kunna  alltså  lätt  verkställas  ur  denna  tablå.  För  mera 
generella  beräkningar  över  totalkostnaden  A-f-B-j-C  pr 
körd  mil  erfordras  antaganden  om  huru  många  mil  varje 
vagn  och  varje  chaufför  kör  pr  år.  För  vagnarnas  års- 
körning  göres  nedan  i  tabell  II  3  olika  antaganden  nämli¬ 
gen  2,  3  och  5  tusen  mil  pr  år;  för  chaufförer  antagas 
3000  mil  (=  10  mil  vardera  av  300  arbetsdagar  å  8  tim¬ 
mar),  dock  att  vid  vagnkörning  om  blott  2  000  mil  även 
chaufförernas  prestation  antages  begränsad  till  samma  be¬ 
lopp. 

Tab.  II.  Totalkostnad  A  +  B  +  C  uträknad  pr  körd  mil, 

kronor. 


I 

*7, 

27, 

37, 

6 

15 

22 

ton 

ton 

ton 

ton 

..i 

pl. 

pl. 

1:0  utan  släpvagn 

Arskörning  2  000  mil . 

5  >37 

5  >94 

7,°8 

8,26 

5>22 

6,92 

8,28 

3  000  »  . 

4.58 

5>*3 

6,25 

7  >40 

4.39 

5  >96 

7>28 

>  5  000  »  . 

4  >35 

4,88 

5  >99 

7, 11 

4>*3 

5,60 

6,88 

2:0  tned  släpvagn 

Arskörning  2  000  mil . 

— 

7  >34 

9>27 

10,95 

9  >45 

11,28 

»  3  OOO  »  . 

— 

6>4S 

B  ,33 

9  >97 

8,26 

IO, 01 

»  5  OOO  »  . 

— 

6,13 

vo 

00 

9>58 

— 

7  >7J 

9  >49 

Enligt  dessa  siffror  skulle  t.  e.  för  en  3V2  tons  bil 
totalkostnaden  variera  —  beroende  på  körningens  intensi¬ 
tet  —  mellan  7,08  och  5,99  kr.  pr  mil. 

Divideras  siffrorna  i  tab.  II  med  medelkvantiteten  av 
den  nyttiga  lasten  under  körningen  framkommer  man  till 
självkostnaden  pr  personkm  och  tonkrn  som  ger  upplys¬ 
ning  om  den  ekonomiska  prestationsförmågan  av  bilrouter 
med  olika  tung  vagnmateriell.  Göres  det  antagandet  att  i 
medeltal  under  all  körning  halva  lastförmågan  resp.  plats¬ 
utrymmet  är  utnyttjat,  får  man: 


Tab.  III.  Självkostnad,  öre  pr  tonkrn  och  pr  personkm. 


1 

i7. 

27* 

37, 

6 

i5 

22 

ton 

ton 

ton 

ton 

Pk 

pl. 

Pk 

i,-o  utan  släpvagn 

Arskörning  2  000  mil . 

108 

79 

57 

47 

17 

9 

8 

»  3  OOO  »  . 

92 

68 

50 

42 

14 

8 

7 

»  C OOO  »  . 

87 

65 

48 

4i 

14 

8 

6 

2:0  med  släpvagn 

Arskörning  2  000  mil . 

59 

41 

34 

— 

8 

6 

3  OOO  »  . 

— 

52 

37 

31 

— 

7 

5 

»  5  OOO  »  . 

— 

49 

35 

3° 

— 

6 

5 

För  en  6-sitsig  bil  räknas  vid  de  gjorda  antagandena 
med  en  självkostnad  av  14  å  17  öre  pr  personkm  och  för 
busstrafiken  med  från  8  å  9  öre  och  ända  ned  till  5  öre 
pr  personkm,  sistnämnda  dock  blott  med  stora  bussar  med 
släpvagnar.  I  godstrafik  ger  en  1  tons  bil  en  transport¬ 
kostnad  av  omkring  1  kr.  pr  tonkrn,  en  21/i  tons  bil  50  å 
60  öre  och  en  3 Va  tons  40  å  50  öre  och  vid  användning  av 
släpvagn  till  de  större  lastbilerna  kan  man  beräknas  komma 
ned  till  mellan  30  och  40  öre  pr  tonkrn. 

Tablån  ger  upplysning  om  i  huru  hög  grad  den  ekono¬ 
miska  effekten  stärkes  genom  användning  av  släpvagnar 
och  tunga  biler.  En  självfallen  förutsättning  är  dock  städse 
att  tillräckligt  stor  trafik  finnes;  eljest  bli  naturligtvis  de 
mindre  bilerna  att  föredraga. 

Självkostnadstablån  tab.  III  ger  också  en  värdefull  upp¬ 
lysning  om  billinjernas  förmåga  i  jämförelse  med  järn¬ 
vägarna  att  tillfredsställa  trafikbehoven  till  antagliga  pri¬ 
ser.  Statens  järnvägars  persontaxa  för  TII  klass  ligger 
för  kortare  distanser  vid  omkr.  6  öre  pr  personkm  och  det 


är  härav  tydligt  att  bilrouterna  i  persontrafik  kunna  er¬ 
bjuda  priser  som  icke  alltför  mycket  avvika  från  nuva¬ 
rande  statsbanetaxa.  Väsentligt  större  är  givetvis  deras 
konkurrensförmåga  gentemot  det  stora  antalet  järnvägar 
med  högre  taxa;  då  järnvägen  t.  e.  sasom  i  något  fall 
förekommer,  håller  ett  pris  av  13  öre  pr  personkm,  är  ju 
bussens  konkurrensförmåga  mycket  stor. 

Som  exempel  på  godsfrakter  anföres  följande  ur  S.  J. 
taxa  för  omkring  50  km  avstånd  (öre  pr  tonkrn) : 


tariff  1  (dyrare  styckegods)  .  5°  öre 

3  (billigare  »  )  .  3°  * 

4  (vagnslast  t.  e.  socker)  .  25  » 

8  (  »  »  spannmål)  .  15  » 

12  (  »  »  tegel,  cement)  .  7  » 


Bilerna  kunna  således  i  bästa  fall  erbjuda  prisen  pr 
tonkrn  som  äro  jämförbara  med  järnvägarnas  högsta  stycke¬ 
godstariffer,  men  för  vagnslaster  av  grövre  gods  erbjuda 
järnvägarna  tonkm-priser  som  äro  blott  en  bråkdel  av  det 
å  bil  möjliga.  I  många  fall  sker  emellertid  en  utjämning 
till  bilernas  favör  genom  att  dessa  kunna  köra  godset  »fran 
dörr  till  dörr»  och  därmed  inbespara  de  extra  körslorna  till 
och  från  järnvägsstation.  Problemet  om  konkurrensen  mel¬ 
lan  järnvägar  och  biler  är  ju  emellertid  mera  komplicerat 
än  att  kunna  helt  uttömmas  enbart  genom  dessa  siffer- 
beräkningar.  Kommittén  har  gjort  en  del  belysande  ut¬ 
redningar  därav  som  dock  i  detta  referat  måste  förbigås. 

Administrativa  och  organisatoriska  utredningar. 

I  den  nya  motorfordonförordningen  som  träder  i  kraft 
på  nyåret  stadgas  att  länsstyrelse  vid  prövning  av  ansökan 
om  linjetrafik  skall  taga  hänsyn  till  »behövligheten  och 
lämpligheten»  av  den  trafik  varom  ansökan  föreligger. 
Härigenom  ha  länsstyrelserna  ett  ytterst  viktigt  hjälpme¬ 
del  i  sin  hand  att  reglera  linjetrafiken  och  de  kunna  där¬ 
igenom  förhindra  en  allt  för  långt  driven  och  skadlig  kon¬ 
kurrens  mellan  olika  bilrouter  och  även  mellan  dessa  och 
järnvägar.  Ett  riktigt  handhavande  av  detta  hjälpmedel 
är  helt  säkert  vanskligt,  men  kan  också  göra  stor  nytta 
för  att  främja  uppkomsten  av  sådan  linjetrafik  som  är 
från  allmän  synpunkt  önskvärd  och  som  håller  måtten  föl¬ 
en  välordnad  trafikled.  Kommittén  behandlar  tämligen  ut¬ 
förligt  de  frågeställningar  som  i  detta  sammanhang  upp¬ 
träda. 

E11  särskild  fråga  är  huruvida  staten  bör  direkt  under¬ 
stödja  —  genom  subventioner  eller  rent  av  genom  stats- 
drift  —  uppkomsten  av  linjetrafik  med  automobiler  för 
sådana  landsändar  som  äro  illa  lottade  i  kommunikations- 
avseende.  Kommittén  ställer  sig  principiellt  på  den  stånd¬ 
punkten,  att  linjetrafik  liksom  annan  landsvägstrafik  i 
stort  sett  bör  få  utvecklas  av  egen  kraft  såsom  en  själv¬ 
ständig  ekonomisk  verksamhet,  och  att  det  är  ekonomiskt 
riktigt  att  icke  i  regel  vidtaga  positiva  ekcuiomiska  åtgär¬ 
der  från  det  allmännas  sida  till  linjetrafikens  upparbetan¬ 
de.  I  ett  avseende  gör  kommittén  dock  ett  undantag  från 
denna  sin  ståndpunkt  och  föreslår  uppdrag  åt  järnvägs¬ 
styrelsen  att  utreda  å  vilka  sträckor  i  Norrland,  där  privat 
initiativ  ej  kan  påräknas,  automobillin jer  lämpligen  böra 
igångsättas  av  staten.  Kommittén  är  alltså  icke  främ¬ 
mande  för  tanken  att  statens  kolonisationsbanor  i  Norr¬ 
land  kompletteras  med  ett  nät  av  bilrouter. 

I  övrigt  har  kommittén,  vilkens  uppdrag  huvudsakligen 
varit  av  rent  utredande  art,  föreslagit  att  länsstyrelserna 
bemyndigas  att  vid  beredning  av  ärenden  rörande  linje¬ 
trafik  på  det  allmännas  bekostnad  anlita  sakkunnigt  bi¬ 
träde,  att  kostnaderna  för  vägundersökning  må  kunna  i 
särskilda  fall  helt  eller  delvis  bestridas  av  allmänna  me¬ 
del,  samt  att  särskilda  anslag  för  sådan  vinterväghållning 
som  möjliggör  automobiltrafik  må  på  ansökan  anordnas 
av  bilskattemedel. 
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Om  kommitténs  arbete  i  dess  helhet  torde  kunna  sägas 
att  det  syftat  att  skapa  en  grundval  för  de  omdömen  som 
krävas  för  att  den  kommande  utvecklingen  må  kunna  rätt 
länkas,  och  kommittén  har  för  detta  syfte  sökt  att  klar¬ 
lägga  synpunkterna  och  penetrera  problemen,  såväl  de  rent 
tekniska  —  som  främst  beröra  vägfrågan  —  som  också  de 
ekonomiska  och  adminstrativa.  Bilrouterna  ha  ju  växt  upp 
i  vårt  land  först  under  de  allra  sista  åren  och  man  står 
nu  helt  säkert  blott  i  början  av  utvecklingen.  Man  borde 


kunna  hoppas,  att  ur  det  nuvarande  tillståndet,  som  är  långt 
ifrån  fullkomligt,  och  även  kanske  låtit  en  del  avigsidor 
framträda  i  allt  för  bjärt  belysning,  skall  kunna  växa 
fram  en  bättre  utveckling.  Och  framförallt  måste  man 
därvid  hoppas  att  större  linjetrafikföretag  med  tillräck¬ 
lig  kapacitet  och  standard  skola  uppstå  såsom  bärande 
trafikleder  i  de  många  orter  av  vårt  vidsträckta  land  som 
ännu  sakna  drägliga  kommunikationer, 
ju  (Forts.) 


STÖRSTA  ISTJOCKLEK  I  STILLASTÅENDE  VATTEN  I  OLIKA  TRAKTER  AV  SVERIGE. 


Av  kapten  W.  v.  Qreyerz. 


Vid  ordnandet  av  landsbygdens  brandskyddsväsen  spela 
öppna  brandbassänger  en  betydelsefull  roll,  och  då  det  med 
hänsyn  till  deras  rätta  dimensionering  synes  angeläget  att 
erhålla  en  åtminstone  tillnärmelsevis  riktig  uppfattning  av 
den  största  istjocklek,  som  måste  påräknas  i  olika  delar  av 
landet,  har  ett  försök  gjorts  att  bestämma  densamma  med 
stöd  av  tillgängligt  observationsmaterial. 

Sedan  år  19  ii  har  Statens  meteorologisk-hydro- 
grafiska  anstalt  i  sina  årsböcker  publicerat  resul¬ 
taten  av  mätningar  av  istjockleken  i  rinnande  vat¬ 
ten  vid  122  stationer  över  hela  landet.  T.  o.  m. 
år  1921,  dvs.  för  11  år,  äro  dessa  mätningsresul- 
tat  tillgängliga.  Men  endast  från  1  av  stationerna 
föreligga  fullständiga,  samtliga  åren  omfattande 
iakttagelser;  vid  övriga  stationer  äro  observatio¬ 
nerna  mer  eller  mindre  ofullständiga,  såsom  fram¬ 
går  av  nedanstående  tabell  över  antalet  stationer 
med  olika  antal  observationsår: 

Antal  observa-) 


tionsår  / 


3  4  5  6  7  8  9  10  11  S:a 


Antal  stationer }  30  1 1  31  7  13  10  5  10  2  2  1  122 

Trots  sitt  ofullständiga  skick  äro  de  föreliggande 
uppgifterna  dock  av  stort  värde  för  den  före¬ 
liggande  frågans  besvarande. 

Det  förfarande,  som  vid  observationsmaterialets 
bearbetning  kommit  till  användning,  har  varit  följande. 

Den  största  vid  varje  station  uppmätta  istjockleken  jämte 
antalet  observationsår  antecknades  å  en  karta  vid  platsen 
för  stationen.  Vid  den  överblick  av  observationsmateria¬ 
let,  som  därigenom  erhölls,  visade  det  sig,  att  vid  vissa 
stationer  en  avsevärdt  större  istjocklek  hade  iakttagits  än 
vad  i  allmänhet  var  fallet  inom  trakten  ifråga;  det  antogs 
därför,  att  vid  dessa  stationer  mätningen  av  istjockleken 
skett  i  mer  eller  mindre  stillastående  i  st.  f.  i  rinnande 
vatten.  Då  det  i  föreliggande  fall  just  gällde  att  söka 
bestämma  istjockleken  i  stillastående  vatten,  inlades  på  kar¬ 
tan,  så  godt  sig  göra  lät,  kurvor  för  lika  istjocklek  på  så¬ 
dant  sätt,  att  istjockleken  vid  de  stationer,  där  mätningen 
tydligen  skett  i  rinnande  vatten,  antogs  ökad  med  en  eller 
annan  decimeter  för  vinnande  av  bättre  överensstämmelse 
med  de  ovannämnda  extrema  värdena.  En  del  av  kurvorna 
syntes  därvid  bliva  rätt  väl  bestämda,  särskilt  kurvorna 
för  50,  70  och  100  cm  istjocklek,  men  övriga  kurvor, 
synnerligast  för  småländska  höglandet  och  övre  Norrland, 
voro  omöjliga  att  ens  någorlunda  tillfredsställande  kon¬ 
struera. 

Då  istjockleken  emellertid  är  beroende  av  luftens  vinter¬ 
temperatur,  gjordes  en  jämförelse  mellan  de  försöksvis  upp¬ 
ritade  kurvorna  för  lika  istjocklek  och  de  av  H.  E.  Ham- 
berg  i  »Medeltal  och  extremer  av  lufttemperaturen  i  Sverige, 
! 85 6 — 1907*  (Bihang  till  »Meteorologiska  iakttagelser  i 
Sverige»,  vol.  49,  1907)  publicerade  kartorna  över  medel¬ 


temperaturen  under  olika  månader,  varvid  det  visade  sig, 
att  en  slående  överensstämmelse  rådde  mellan  de  ovan¬ 
nämnda  kurvorna  och  isotermerna  för  januari  månad. 

Dessa  jämte  mellanliggande  halvgradsisotermer  uppritades 
därför  på  kartan,  varefter  det  vägda  medeltalet  av  observa¬ 
tionerna  mellan  resp.  halvgradsisotermer  beräknades  på  så 
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Fig.  1. 

sätt,  att  åt  de  observationer,  som  angåvo  maximivärden 
för  flera  år,  gavs  i  motsvarande  grad  större  betydelse  än 
åt  dem,  som  voro  resultatet  av  en  kortvarigare  serie.  De 
sålunda  beräknade,  mot  varje  hel  grad  svarande  medel¬ 
talen  av  största  istjockleken  avsattes  därpå  å  ett  diagram 
(fig,  ij  med  luftens  medeltemperatur  under  januari  månad 
såsom  abskissa  och  istjockleken  såsom  ordinata.  Därpå 
bestämdes  den  sålunda  erhållna  punktgruppens  tyngdpunkt 
ävensom  den  genom  tyngdpunkten  gående  axeln  för  punkt¬ 
gruppens  minsta  tröghetsmoment,  varvid  olika  vikt  tillädes 
de  olika  punkterna  med  hänsyn  till  antalet  observationsar. 
Denna  linje  (streckad  å  diagrammet)  kan  anses  represen¬ 
tera  det  mot  olika  medellufttemperaturer  under  januari  månad 
svarande  medelvärdet  för  största  istjockleken  i  ruinande  vatten. 

Vidare  avsattes  å  diagrammet  de  absolut  största  iakt¬ 
tagna  värdena  å  istjockleken  mellan  resp.  halvgradsisoter¬ 
mer,  och  de  högst  belägna  av  de  sålunda  avsatta  punk¬ 
terna  sammanbundos  med  en  rät  linje  (heldragen  å  dia¬ 
grammet),  vilken  alltså  kan  anses  representera  den  mot  olika 
medellufttemperaturer  under  januari  månad  svarande  största 
förekommande  istjockleken  i  stillastående  vatten} 

1  Det  förtjänar  anmärkas,  att  de  båda  nämnda  linjerna  skära  ab- 
skissaxeln  vid  en  temperatur  av  resp.  c:a  4-  6°  och  -f  8°,  vilket  — 
om  en  så  osäker  extrapolering  tillåtes  —  skulle  betyda,  att  först  i  län¬ 
der,  som  ligga  så  långt  söderut,  att  medeltemperaturen  under  januari 
månad  icke  understiger  den  sistnämnda,  någon  isbildning  i  stillastå¬ 
ende  vatten  icke  kan  väntas  förekomma.  (Under  isotermen  för  +  4' 
ligga  östra  Storbritannien,  nordöstra  Frankrike,  nordligaste  Italien  och 


•  Ce/s 
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Med  stöd  av  det  sålunda  erhållna  sambandet  mellan 
medeltemperaturen  och  istjockleken  samt  Hambergs  ovan¬ 
nämnda  isotermkarta  upprättades  slutligen  vidstående  karta 
över  största  istjocklek  i  stillastående  vatten  (fig.  2),  varå  kur¬ 
vor  för  lika  istjocklek  angivas  för  var  io:de  centimeter. 

Av  kartan  framgår,  att  kring  Skånes  kuster  största  is¬ 
tjockleken  icke  kan  väntas  överstiga  50  cm,  men  att  den 
inom  småländska  höglandet  kan  överstiga  60  cm.  Ett  kallt 
område  med  ända  till  1,0  m  största  istjocklek  är  beläget 
i  övre  Dalarne  och  Härjedalen  på  läsidan  om  de  norska 
högfjällen,  under  det  att  närheten  till  Atlanten  midt  för 
Trondhjemsfjorden  ger  sig  tillkänna  genom  en  något  mil¬ 
dare  zon  i  västra  och  mellersta  Jämtland.  Därpå  tilltar 
största  istjockleken  åter  mot  norr,  synnerligast  i  det  inre 
av  Lappland,  där  den  beräknas  kunna  uppgå  till  över  1,2  m. 
I  kustlandet  medför  närheten  till  havet  överallt  en  bety- 
tande  minskning  av  istjockleken. 

Det  säger  sig  självt,  att  de  å  kartan  angivna  generella 
maximivärdena  kunna  rätt  mycket  underskridas,  beroende 
på  de  lokala  förhållandena,  t.  e.  om  platsen  är  högt  be¬ 
lägen  i  förhållande  till  den  omgivande  terrängen,  skog- 
bevuxen  osv. 

Om  vattnet  befinner  sig  i  rörelse,  blir  istjockleken  mindre, 
varom'  diagrammet  å  fig.  /  som  nämnt  ger  en  föreställ¬ 
ning.  Med  kartans  och  diagrammets  tillhjälp  kan  därför 
största  istjockleken  i  sakta  rinnande  vatten  bedömas. 

Slutligen  förtjänar  påpekas,  att  istjockleken  är  beroende 
även  av  andra  faktorer  än  lufttemperaturen,  t.  e.  av  neder¬ 
börden,  i  det  att  snöis  bildas  ovanpå  vattenisen.  De  upp¬ 
gifter  över  största  istjockleken,  som  ligga  till  grund  för 
den  verkställda  undersökningen,  torde  emellertid  avse  to¬ 
tala  istjockleken  och  sålunda  innefatta  jämväl  snöisen. 

Man  bör  därför  vid  konstruktion  av  brandbassänger  och 
intag  från  smärre  sjöar  med  stillastående  vatten  vara  på 
säkra  sidan,  om  man  räknar  med  de  på  kartan  angivna 
värdena. 

norra  Balkan;  under  -f  8°  hela  Storbritannien  och  Frankrike,  nord¬ 
östra  Spanien,  norra  Italien  och  Balkan  utom  Grekland.) 

Detta  förhållande  —  att  undantagsvis  även  ganska  tjock  is  kan 
förekomma  inom  vissa  områden  med  högre  medeltemperatur  under 
januari  månad  än  o°  —  kan  förklaras  därav,  att  temperaturen  som¬ 
liga  dagar  och  framförallt  nätter  nedgår  åtskilligt  under  fryspunkten 
samt  att  den  is,  som  därvid  bildas,  endast  jämförelsevis  långsamt 
smälter  under  de  varmare  dagarna. 

Förf.  har  emellertid  icke  varit  i  tillfälle  att  se  några  uppgifter  över 
minimitemperatur  och  istjocklek  i  dessa  sydligare  länder  och  därför  icke 
kunnat  kontrollera  riktigheten  av  ovanstående. 


Vid  observationsmaterialets  bearbetning  hava  civilingen¬ 
jören  V.  Jansa  samt  fröknarna  A.  Helleberg  och  I.  La- 


Fig.  2. 


gergréen  vid  Vattenbyggnadsbyrån  varit  behjälpliga,  var¬ 
jämte  förf.  står  i  tacksamhetsskuld  till  förste  statsmeteoro¬ 
logen,  fil.  dr  B.  Rolf  för  värdefulla  upplysningar. 


DEUTSCHER  BETON-VEREIN  FIRAR  25-ÅRSJUBILEUM. 


Deutscher  Beton-Verein  kan  i  år  se  tillbaka  på  en  25- 
årig  tillvaro.  Föreningen  stiftades  i  Berlin  den  5:te  dec. 
år  1898.  Dess  förste  ordförande  var  Hartvig  Huser, 
Obercassel-Siegkreis.  Han  avled  emellertid  redan  i  jan. 
1899  och  i  hans  ställe  övertog  Herr  Geh.  Kommerzienrat, 
Dr  Ing.  e.  h.  Eugen  Dyckerhoff,  Biebrich,  ledningen  av 
föreningens  öden.  Vid  det  allmänna  sammanträdet  år  1911 
nedlade  denne  förtroendeposten  som  föreningens  ordfö¬ 
rande  och  efterträddes  av  Dr  Ing.  e.  h.  Alfred  Huser, 
Obercassel-Siegkreis,  vilken  fortfarande  är  föreningens  ord¬ 
förande. 

Deutscher  Beton-Verein  har  synnerligen  framgångsrikt 
befordrat  utvecklingen  av  betong-  och  järnbetongbyggnads- 
konsten  i  Tyskland.  När  föreningen  stiftades  låg  denna 
konst  i  Tyskland  i  sin  linda.  Motståndet  mot  det  nya 
byggnadsmaterialet  var  starkt  och  detta  motstånd  måste 
först  brytas.  Det  skedde  därigenom,  att  normer  uppgjor¬ 
des  för  arbeten  av  betong  och  armerad  betong,  vilka  nor¬ 
mer  även  erhöllo  myndigheternas  godkännande.  »Die 
Leitsätze  fur  die  Vorbereitung,  Ausfiihrung  und  Priifung 


von  Eisenbetonbauten»  av  år  1904  och  »Die  Leitsätze 
fiir  die  Vorbereitung,  Ausfiihrung  und  Priifung  von  Bauten 
aus  Stampfbeton»  av  år  1905  jämnade  vägen.  De  blevo 
även  föregångare  till  de  officiella  betong-  och  järnbetong- 
bestämmelserna.  Därmed  erhölls  en  fast  grund  att  bygga 
vidare  på  och  i  Deutscher  Ausschuss  fiir  Eisenbeton  ska¬ 
pades  en  opartisk  sammanslutning,  som  tog  hand  om  den 
vetenskapliga  undersökningen  av  betongen  och  den  arme¬ 
rade  betongen  jämte  bearbetningen  av  de  officiella  betong¬ 
normerna.  I  detta  utskott  har  alltjämt  Deutscher  Beton- 
Verein  varit  tongivande.  Ett  femtiotal  publikationer  över 
utförda  betongprov,  utgivna  på  Wilhelm  Ernst  &  Sohns 
förlag  i  Berlin  vittna  om  de  arbeten,  som  utförts  av  ut¬ 
skottet. 

Oberoende  härav  har  Deutscher  Beton-Verein  skapat 
organ  för  att  utforska  och  framja  det  av  föreningen  löre- 
trädda  byggnadssättet.  Till  dessa  höra  bl  a.  statistiken 
över  byggnadsras,  skiljedomsförfarande  och  förteckningen 
över  sakkunniga  samt  de  på  nyssnämnda  statistik  grundade 
anvisningarna  för  utförandet  av  arbeten  av  betong  och  ar- 
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merad  betong.  Ett  stort  antal  publikationer  har  under 
årens  lopp  utgivits  av  trycket.  De  behandla  ej  blott  be¬ 
tong-  och  järnbetong,  utan  även  cementarbeten  och  betong¬ 
tegel.  Liksom  Irågan  om  betongs  provning  i  allmänhet 
har  även  trågan  om  cementrörs  provning  behandlats  och 
besvarats.  De  av  Deutscher  Beton-Verein  utgivna  »Leit- 
sätze  fur  die  Verlegung  von  Zementrohren »  och  »Leitsätze 
fur  die  Priifung  von  Zementrohren»  jämte  tabell  över  den 
minsta  belastning,  som  rören  skola  kunna  bära,  äro  re¬ 
sultaten  av  dessa  undersökningar. 

En  allsidig  och  systematisk  undersökning  av  betong  och 
järnbetongbyggnadskonsten  har  alltid  legat  Deutscher  Be¬ 
ton-Verein  varmt  om  hjärtat.  Därutöver  har  den  varit  re¬ 
presenterad  i  många  officiella  och  fackvetenskapliga  ut¬ 
skott  tör  utredning  av  frågor,  som  pä  något  sätt  stå  i  sam¬ 
band  med  detta  byggnadssätt.  Föreningen  har  även  ägnat 
sin  uppmärksamhet  åt  utbildningen  vid  tekniska  högskolor 
och  andra  tekniska  läroanstalter  för  att  utöver  den  teore¬ 
tiska  utbildningen  även  kunna  bjuda  de  unga  krafter,  åt 
vilka  betongbyggnadskonsten  i  framtiden  skall  anförtros, 
erforderliga  praktiska  kunskaper.  För  sina  medlemmar  ut¬ 
giver  föreningen  var  i4:de  dag  en  egen  litteraturöversikt, 
omfattande  det  senaste  inom  betongbyggnadsfacket,  som 
utkommit  i  in-  och  utlandet. 

Av  mycket  stor  betydelse  har  föreningens  årliga  all¬ 
männa  sammanträden  varit.  Förhandlingarna  äro  bevarade 


i  årsberättelser,  vilka  utgöra  en  källa  för  nya  forskningar, 
byggnadskonstruktioner  o.  d.  De  vid  sammanträdena  med 
skioptikonbilder  demonstrerade  arbetena  har  föreningen 
även  i  många  fall  under  byggnad  eller  färdiga  kunnat  visa 
för  sina  medlemmar  och  gäster.  Detta  har  skett  på  de 
s.  k.  YVanderverzammlungen,  som  avhållits  vart  annat  år. 
Likaledes  har  föreningen  framträdt  tillsammans  med  sina 
medlemmar  på  tyska  byggnadsutställningar,  speciellt  år 
1902  i  Diisseldorf  och  1913  i  Leipzig. 

Ur  Deutscher  Beton  Verein  hava  framgått  »Beton-  und 
Tiefbau-Arbeitgeber  Verband  fiir  Deutschland»  och  »Beton- 
und  Tiefbau  Wirtschaftsverband  fiir  Deutschland».  Den 
förra  föreningen  behandlar  sociala  och  arbetsgivarefrågor, 
den  senare  ekonomiska  frågor.  De  tre  föreningarna  sam¬ 
verka  endräktigt  för  betongens  och  den  armerade  betongens 
framgång  och  för  sina  medlemmars  bästa.  Deutscher  Beton- 
Verein  kan  med  stolthet  och  tillfredsställelse  se  tillbaka 
på  de  förflutna  25  årens  arbete.  Detta  har  möjliggjorts 
tack  vare  medlemmarnas  medverkan,  hängivenhet  och  offer¬ 
vilja  och  har  krönts  med  framgång  under  samverkan  av 
myndigheter,  tekniska  högskolor,  materialprovningsanstalter 
och  många  vänner  och  gynnare.  Man  må  hoppas,  att 
Deutscher  Beton-Verein  även  under  nuvarande  svära  tider 
må  vara  i  stånd  att  fortsätta  sitt  verk  till  fromma  för  be¬ 
tongbyggnadskonsten  och  den  bakom  föreningen  stående 
byggnadsindustrien.  W.  Pclry. 


FRÅGAN  OM  KLASSINDELNING  AV  CEMENT. 


År  1907  tillsatte  Svenska  teknologföreningens  avdelning 
för  Väg-  och  vattenbyggnadskonst  en  kommitté  för  utar¬ 
betande  bl.  a.  av  svenska  kvalitetsbestämmelser  för  cement. 
Utvecklingen  av  dessa  bestämmelser  har  i  stort  sett  varit 
lika  som  för  teknologföreningens  betongbestämmelser.  Förste 
byråingenjör  N.  Royen  har  i  denna  tidskrift,  häfte  43, 
1923,  beskrivit  utvecklingen  av  betongbestämmelserna  och 
lämnat  en  redogörelse  för  tillkomsten  av  1923  års  förslag 
till  dels  normalbestämmelser  för  leverans  och  provning  av 
cement  (»cementbestämmelserna»),  dels  normalbestämmel¬ 
ser  för  byggnadsverk  av  betong  och  armerad  betong  (»be¬ 
tongbestämmelserna»),  avsedda  att  faststallas  av  de  tek¬ 
niska  ämbetsverken  att  gälla  tillsvidare  för  utförandet  och 
kontrollerandet  av  byggnadsverk,  som  utföras  av  ovannämnda 
ämbetsverk  för  deras  räkning  eller  under  deras  kontroll. 
Ämbetsverkens  betongdelegerade,  vilka  framlagt  förslagen 
till  bestämmelser  efter  överarbetning  av  k.  betongbronämn- 
dens  förslag,  hava  klart  insett,  att  nya  spörsmål  kunna 
uppkomma,  som  erfordra  en  fortgående  revidering  av  nor¬ 
malbestämmelserna,  och  hava  därför  hemställt  till  ämbets¬ 
verken  att  granskning  och  revision  av  normalbestämmelserna, 
sedan  de  fastställts,  bör  ske  första  gången  år  1926  genom  om¬ 
bud  från  ämbetsverken.  Betongdelegerade  hava  ansett,  att 
någon  väsentlig  ändring  i  nu  gällande  cementnormer  för 
vanligt  portlandcement  icke  nu  kunnat  föreslås,  dels  emedan 
detta  icke  ingått  i  betongdelegerades  uppdrag  från  ämbets¬ 
verken  och  betongbronämnden  icke  föreslagit  sådana  ändrin¬ 
gar,  dels  emedan  en  väsentlig  revision  av  cementnormerna 
skulle  erfordra  långvariga  utredningar  och  provningar  samt 
ytterligare  väsentligt  fördröja  utarbetandet  av  de  slutgiltiga 
byggnadsbestämmelserna.  Tidsförlusten  har  härvid  varit 
huvudsakligen  avgörande,  emedan  normalbestämmelserna 
äro  i  högsta  grad  behövliga.  Behovet  är  mycket  större  nu 
än  vid  betongbronämndens  tillsättande  för  c:a  6  år  sedan. 

Producentsynpunkter. 

Svenska  cementförsäljnings  a. -b.  Cementa  har  den  6  nov. 
1923  till  kommunikationsdepartementet  ingått  med  en  skri¬ 


velse,  däri  Cementa  framhåller  att  sedan  år  1910,  då  nu 
gällande  cementnormer  antogos,  den  tekniska  utvecklingen 
medfört  att  den  allra  största  delen  av  det  portlandcement, 
som  numera  framställes,  äger  väsentligt  högre  hållfasthet, 
än  som  i  sagda  normer  föreskrives,  ävensom  att  det  för 
förbrukarna  av  cement  vid  ett  flertal  användningar  blivit 
av  särskild  betydelse  att  kunna  erhålla  cement  av  mycket 
hög  hållfasthet.  Vidare  framhålles,  att  Cementas  cement¬ 
fabriker  på  grund  av  betongteknikens  utveckling  äro  be¬ 
tänkta  på  att  tillhandahålla  marknaden  cement  under  ga¬ 
ranti  för  väsentligt  högre  hållfastheter  än  enligt  gällande 
normer.  En  utredning  angående  sambandet  mellan  ce- 
mentets  tryckhållfasthet,  den  vid  betongberedningen  erfor¬ 
derliga  cementmängden  samt  den  erhållna  betongens  tryck¬ 
hållfasthet  har  utförts  av  professor  H.  Kreugek  för  Ce¬ 
mentas  räkning  och  har  bilagts  Cementas  skrivelse.1 

Det  är  enligt  Cementas  mening  högeligen  önskvärdt,  att 
det  av  dess  cementfabriker  påtänkta  införandet  av  högre 
cementklasser  kunde  genomföras  i  samband  med  faststäl¬ 
landet  av  de  nya  genom  statsmyndigheternas  försorg  ut¬ 
arbetade  normerna. 

Med  stöd  av  ovanstående  hemställer  Cementa  om  ut¬ 
redning  genom  sakkunniga  angående  införande  i  cement¬ 
normerna  av  bestämmelser  rörande  cement  även  av  högre 
kvalitetsklasser  än  den  hittills  i  cementnormerna  angivna. 

Klassindelning  av  cement. 

Frågan  om  klassindelning  av  cement  är  jämförelsevis 
ny.  En  del  erfarenhetsmaterial  och  vetenskapliga  undersök¬ 
ningsresultat  föreligga  emellertid  redan,  dock  icke  i  tillräck¬ 
lig  omfattning  för  frågans  slutliga  bedömande.  Statens  prov- 
ningsanstalt  har  utarbetat  en  statistik  för  att  belysa  cement¬ 
produktionens  kvalitativa  utveckling  och  framhåller  i  sitt 
meddelande  nr  15  en  del  synpunkter  beträffande  olika  ce¬ 
mentkvaliteter.  Meddelande  nr  16  innehåller  några  resultat 
av  utförda  undersökningar  av  en  del  på  senare  åren  i  mark- 

1  (Utredningen  är  införd  i  tidskr.  »Byggmästaren»,  h.  21,  nov.  1923.) 
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naden  införda  utländska  högvärdiga  cementfabrikat  bl.  a. 
av  det  franska  märket  »ciment  tondu»  och  provningsan- 
staltens  förste  avdelningsingenjör  R.  V.  Frost  framhåller 
häri  behovet  av  klassindelning  av  cement,  i  likhet  med 
vad  som  förekommer  beträffande  järn.  På  grund  härav 
har  Svenska  betongföreningen  upptagit  frågan  och  utar¬ 
betat  ett  preliminärt  förslag  till  klassindelning  av  cement. 

Av  utförda  undersökningar  framgår  att  cementtekniken 
utvecklats  därhän  att  man  f.  n.  kan  erhålla  cement,  som 
dels  hastigt  uppnår  stor  hållfasthet  och  dels  uppnår  en 
hittills  ovanligt  hög  slutlig  hållfasthet.  Förekomsten  av 
det  franska  »ciment  fondu»  sporrar  cementfabrikanterna 
att  försöka  framställa  ett  portlandcement,  som  är  om  möj¬ 
ligt  lika  hastigt  hårdnande  (icke  att  förväxla  med  »hastigt 
bindande»)  som  det  franska  cementet.  Av  svenska  cement¬ 
sorter  finnes  åtminstone  ett  fabrikat,  som  redan  efter  2 
dygn  uppnår  den  tryckhållfasthet,  som  enligt  normerna 
fordras  efter  28  dygn  och  efter  28  dygn  uppnår  en  håll¬ 
fasthet,  som  är  mer  än  dubbelt  så  stor,  som  den  norm- 
enligt  fordrade.  Av  övriga  cementfabrikat  ligga  de  flesta 
betydligt  över  nu  gällande  normers  fordringar  i  vanliga 
fall,  ehuru  det  ibland  inträffar  att  till  provningsanstalten 
inkomma  cementprov,  som  icke  eller  nätt  och  jämnt  upp¬ 
fylla  normernas  fordringar. 

Om  man  vill  i  praktiken  använda  sig  av  de  bättre  ce¬ 
mentkvaliteternas  egenskaper,  måste  det  i  såväl  producen¬ 
tens  som  konsumentens  intresse  vara  fixerat  vilka  fordrin¬ 
gar,  som  kunna  uppställas  och  garanteras.  Härmed  sam¬ 
manhänger  bl.  a.  storleken  av  tillåtna  påkänningar  i  be¬ 
tongbestämmelserna. 

Bland  de  fördelar,  som  stå  att  vinna  med  dylika  spe¬ 
cialcement,  är  att  man  vid  användandet  av  desamma  kan 
betydligt  reducera  tiden  för  ett  arbetes  färdigställande,  att 
man  kan  spara  formkostnader,  att  mindre  dimensioner 
kunna  erhållas,  att  uppvärmningskostnaderna  kunna  min¬ 
skas,  när  arbetena  måste  utföras  vintertid  m.  m.,  varjämte 
det  torde  bliva  möjligt  att  i  vissa  fall  betydligt  reducera 
cementåtgången.  Ovannämnda  fördelar  komma  dock  att 
få  mindre  praktisk  betydelse  om  specialcementen  ställa 
sig  alltför  dyra  i  pris. 

Statens  provningsanstalt  har  fått  Cementas  skrivelse  på 
remiss  och  har  huvudsakligen  på  ovan  anförda  skäl  ansett 
en  klassindelning  av  cement  önskvärd  samt  ifrågasätter, 
huruvida  det  icke  vore  lämpligt  att  snarast  möjligt  utar¬ 
beta  och  till  de  nu  föreslagna  cement-  och  betongbestäm¬ 
melserna  bifoga  provisoriska  bestämmelser,  »tilläggsbestäm¬ 
melser». 

En  rationell  klassindelning  fordrar  samarbete  mellan  alla 
intresserade  parter  i  och  för  verkställandet  av  en  del  tek- 
niskt-ekonomiska  utredningar,  ty  det  gäller  att  noga  av¬ 
väga  gränsvärdena  för  de  olika  klasserna  både  med  hän¬ 
syn  till  det  högvärdiga  cementets  användningssätt,  erfor¬ 
derlig  tillverkningsmängd,  produktionsmöjligheter  och  pro¬ 
duktionskostnader  samt  avsättningsmöjligheter  för  dylika 
kvalitetscement,  varjämte  det  måste  genom  materialprov¬ 
ningar  utrönas  olika  egenskaper  hos  cement  och  betong 
med  hänsyn  till  de  olika  cementklasserna. 

Såväl  för  cement  som  betong  har  man  hittills  mycket 
ensidigt  studerat  tryckhållfastheten  och  ej  vederbörligen 
beaktat  draghållfastheten  och  den  därmed  sammanhängande 
skjuvhållfastheten  samt  krympningen,  ehuru  dessa  egenska¬ 
per  ej  äro  direkt  beroende  av  tryckhållfastheten  och  ej 
alltid  ändra  sig  i  samband  med  denna.  Drag-  och  skjuv¬ 
hållfastheten  jämte  krympningen  äro  dock  oftast  av  avgö¬ 
rande  betydelse  för  speciellt  betongkonstruktioner  med 
järninlägg  med  hänsyn  till  sprickbildning  och  järnets  för- 
rostning  samt  över  huvud  taget  konstruktionens  livslängd 
och  förmåga  att  uppbära  belastning.  I  normer  för  hög- 
värdigt  cement  och  betong  kan  därför  ifrågasättas  att  in¬ 


föra  bestämmelser  för  dessa  egenskaper.  Om  så  sker  full¬ 
följes  på  ett  lyckligt  sätt  det  åt  betongbronämnden  en  gång 
lämnade  uppdraget,  nämligen  att  utröna  lämpligheten  av 
och  villkoren  för  användande  av  armerad  betong  vid  upp¬ 
förande  av  broar.  En  blivande  utredning  torde  även  kunna 
omfatta,  i  vilken  utsträckning  ett  högvärdigt  cement  må 
kunna  utdrygas  med  mindrevärdigt  cement,  kalk,  stenmjöl 
eller  dyl.  vid  förefallande  behov. 

Om  utredningen  och  provningarna  omedelbart  igång¬ 
sättas,  borde  desamma  jämte  erfarenhet  om  verkningssättet 
av  tilläggsbestämmelserna  kunna  föreligga  vid  ämbetsver¬ 
kens  revision  av  normalbestämmelserna  senast  år  1926. 

För  utarbetandet  av  eventuella  provisoriska  bestämmel¬ 
ser  för  byggnadsverk  vid  användandet  av  högvärdigt  ce¬ 
ment,  torde  endast  en  del  cement-  och  betongprovningar 
av  mindre  omfattning  behöva  verkställas. 

R.  R:son  Schlyter. 


NOTISER 


Reseunderstöd  åt  teoretiskt  och  praktiskt  bildade  tek¬ 
niker.  Kommerskollegium  har  bett  oss  meddela,  att  några 
få  väl  kvalificerade  teoretiskt  och  praktiskt  bildade  tekniker, 
vilka  icke  ägna  sig  åt  bergshanteringen  ävensom  personer,  som 
önska  i  främmande  länder  förvärva  ökad  insikt  och  skicklig¬ 
het  i  vad  till  bergshanteringen  hörer,  kunna  erhålla  reseunder¬ 
stöd  för  studier  utomlands.  Ansökningar  om  dylika  reseun¬ 
derstöd  skola  vara  till  kollegium  inkomna  senast  den  15  jan. 
1924. 

Ansökning,  i  vilken  sökandens  yrke  och  adress  skola  full¬ 
ständigt  angivas,  skall  innehålla  en  såvitt  möjligt  fullständig 
plan  förstudieresan,  innefattande  redogörelse  bet>äffande  ända¬ 
målet  med  och  den  beräknade  tiden  för  den  tilltänkta  vistelsen 
utomlands,  ävensom  uppgift  å  de  orter,  dit  sökanden  ämnar 
begiva  sig,  samt  de  industriella  verk  och  inrättningar,  han  där 
ämnar  besöka.  Ansökning  skall  dessutom  innehålla  uppgift 
om  önskat  understödsbelopp  samt  vara  åtföljd  av  åldersbevis 
samt  betyg  angående  insikter  och  praktisk  verksamhet. 

Platsförmedling  se  annonssidan  XIV. 
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höll  den  24  november  sitt  ordinarie  novembermöte,  då  bl.  a. 
val  av  styrelse  jämte  revisorer  skall  äga  rum.  Till  följd  av 
hittillsvarande  ordförandens,  trafikchefen  Fr.  Hagelbäck,  av¬ 
flyttning  från  orten  skulle  efterträdare  till  honom  utses  och 
valdes  härtill  enhälligt  vice  ordf.  lektor  A.  Thurdin.  Övriga 
styrelseledamöter  återvaldes  likaledes  och  som  ny  ingick  ing. 
E.  von  Post. 

Styrelsen  består  nu  av  följande:  ordförande  lektor  A.  Thur¬ 
din;  vice  ordf.  trafikchefen  baron  G.  S.  Leijonhufvud  ;  sek¬ 
reterare  ingenjör  P.  Melander;  vice  sekr.  linjeingenjör  M. 
Wahlström;  skattmästare  ingenjör  P.  O.  Björner  och  som 
klubbmästare  ingenjör  E.  VON  POST.  Ersättare  blevo  ingenjör 
W.  Jobson  och  disponent  P.  H.  Hedberg. 

Till  revisorer  återvaldes  ingenjör  O.  ParmenT  och  nyvaldes 
ingenjör  O.  KjERRULF  efter  ingenjör  J.  HéRnod,  som  undan¬ 
bad  sig  återval.  Till  ersättare  utsågs  major  C.  Falck. 

I  föreningen  invaldes  tre  nya  medlemmar  och  dessutom  be¬ 
slöts  att  till  hedersledamot  kalla  avgående  ordföranden  och  att 
till  honom  avsända  ett  hälsningstelegrani. 

Lektorn  vid  Tekniska  läroverket  H.  Bohlin  höll  därvid  ett 
föredrag  om  Röntgenstrålar  och  berörde  dessutom  dessa  strå¬ 
lars  föregångare:  katodstrålarna.  Medelst  apparater  från  Tek¬ 
niska  läroverket  kunde  föredraganden  mycket  lyckligt  demon¬ 
strera  de  olika  slagen  av  strålar  och  berörde  i  sitt  föredrag 
speciellt  deras  betydelse  för  kristallografien.  Ett  område  som 
isynnerhet  studerats  av  lektor  Bohlin. 

Efter  föredraget  följde  supé  och  som  vanligt  ett  gemytligt 
nachspiel.  P.  M—  r. 
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FÖRBRÄNNINGSMOTORERNA  Å  SJÖFARTSUTSTÄLLNINGEN  I  LONDON 

SEPTEMBER  1923. 


Sjöfartsutställningen  1923  i  London  hölls  i  utställnings- 
palatset  Olympia  under  tiden  1  —  22  september,  samt 
omfattade  dels  en  allmän  grupp  av  olika  till  skeppsbyggeriet 
hörande  mekaniska  anordningar  och  hjälpapparater,  dels 
en  specialgrupp  för  förbränningsmotorer  och  motorbåtar. 
Det  synes  ha  varit  ledningens  förhoppning  att  till  sist¬ 
nämnda  grupp  erhålla  anslutning  från  tillverkare  av  såväl 
större  dieselmotorer  som  mindre  explosionsmotorer,  men 
hade  detta  misslyckats  så  till  vida,  som  av  de  större  mo¬ 
torerna  återfanns  intet  förutom  en  modell  av  den  danska 
firman  Burmeister  &  Wains  numera  världsbekanta  fyrtakts- 
dieselmotor  för  fartygsdrift.  Trots  att  England  under  de 
senaste  åren  ostridigt  kommit  att  intaga  ett  mycket  fram¬ 
stående  rum  som  tillverkare  av  dieselmotorer  för  fartygs¬ 
drift,  fanns  icke  ett  enda  prov  på  någon  sådan  engelsk 
motor  utställd,  utan  var  motoravdelningen  med  nyss  nämnda 
undantag  begränsad  till  explosionsmotorer.  Av  sådana 
fanns  däremot  en  särdeles  rikhaltig  samling  av  en  mång¬ 
fald  skilda  typer,  såväl  fyrtakts-  som  tvåtaktsmotorer,  mo¬ 
torer  för  bensin,  lampfotpgen  och  råolja,  motorer  med 


åtskilja  transportmotorerna  för  land-,  luft-  och  sjötrafik. 
Om  än  å  nämnda  tre  utställningar  det  allra  modernaste 
icke  fanns  exponerat,  så  representerade  de  dock  var  för 
sig  ett  godt  genomsnitt,  av  vad  som  för  närvarande  är 
praxis  inom  motorindustrien,  och  kunna  således  lämna  en 
ledning  för  en  jämförelse.  Den  fyrcylindriska,  i  fyrtakt 
arbetande  »rad»  motorn  är  grundtypen  för  alla  tre  slagen, 
medan  avvikelserna  därifrån  måste  anses  som  speciella  ut¬ 
vecklingar  och  således  falla  utanför  den  generella  jäm¬ 
förelsen.  Utgående  härifrån  skulle  jag  vilja  som  karakteris¬ 
tiska  kännetecken  för  de  tre  typerna  av  motorer  framhålla 
nedanstående : 

Båtmotorer,  cylindrarna  i  tvenne  block,  vart  och  ett  upp¬ 
tagande  två  cylindrar;  cylinder  — !-form  med  stående,  tvång- 
styrda  ventiler;  cylinderhuvudet  i  ett  helt  stycke  med  cy¬ 
lindern  (således  icke  lösbart);  1  st.  tändstift  för  var  cylin¬ 
der  samt  en  gemensam  magnetapp.  för  alla  cyl.;  förhållan¬ 
det  slaglängd  till  cyl.  diam  omkring  1,2:1;  förgasaren  läm¬ 
pad  för  drift  med  tyngre  olja  såsom  lampolja  (fotogen); 
start  med  kedjeutväxlad  handvev;  smörjning  komb.  tryck- 


Eig.  L 


Fig.  2. 


elektrisk  tändning  och  sådana  med  glödkuletändning  etc. 
Av  de  utställda  motorerna  voro  flera,  som  uppvisade  in¬ 
tressanta  anordningar,  vilka  ännu  icke  vunnit  insteg  bland 
de  svensk-byggda  märkena,  och  som  därför  torde  vara 
värda  att  här  närmare  beskrivas. 

Det  kan  dock  ej  bli  tal  om  annat  än  en  axplockning 
av  de  mera  märkliga  maskinerna,  alldenstund  utställnin¬ 
gen  var  så  omfattande,  att  en  detaljerad  skildring  av  alla 
eller  ett  flertal  där  förekommande  typer  skulle  fylla  voly¬ 
mer. 

Den  gångna  sommarens  internationella  automobilutställ- 
ning,  internationella  luftfartsutställning  och  internationella 
sjöfartsutställning  ha  givit  goda  tillfällen  att  jämföra  de 
utvecklingslinjer,  som  i  yttre  avseende  och  i  stora  drag 


och  stänk-  med  huvudvikten  på  stänksmörjning;  kylning 
med  av  en  kolvpump  cirkulerat  vatten. 

Autoviobilmotorer,  alla  cylindrarna  i  ett  enda  block; 
hängande  topp-ventiler,  styrda  medelst  hävstänger  av  en 
vid  sidan  av  cylindertoppen  lagrad  kamaxel;  löstagbart  cyl. 
huvud;  2  st.  tändstift  för  cyl.,  det  ena  anslutet  till  en 
magnetapp.,  det  andra  till  ackumulatorbatteri;  slaglängds- 
förhållandet  ungef.  1,5:1;  förgasare  för  endast  lätta  bränslen 
såsom  bensin;  start  medelst  elektromotor ;  smörjning  komb. 
tryck-  och  stänk-  med  huvudvikten  på  trycksmörjningen ; 
kylning  med  av  en  centrifugalpump  cirkulerat  vatten. 

Flygmaskinsmotoret :  var  cylinder  för  sig;  hängande  topp¬ 
ventiler  styrda  direkt  av  den  ovan  cylindertoppen  lagrade 
kamaxelns  nockar  utan  mellan  varande  hävarmar;  lösbara 
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cylinderhuvuden;  dubbla  ventiler  för  avlopp  och  för  in¬ 
lopp;  2  st.  tändstift  för  cyl.,  anslutna  till  var  sin  magnet- 
app.;  slaglängdsförhållande  ungef.  1,4:1;  förgasare  för  en¬ 
dast  lättare  bränsle  (bensin);  start  medelst  tryckluft  eller 
direkt  för  hand;  smörjning  tryck-;  kylning  antingen  luft 
eller  vatten  medelst  rotationspump. 

Ovanstående  utgör  visserligen  ingen  uttömmande  jäm¬ 
förelse  mellan  de  tre  motortyperna,  men  innehåller  dock 
en  uppställning  av  de  mera  i  ögonfallande  olikheterna 
dem  emellan. 

Bland  förgasaremotorer  märktes  i  synnerhet: 

»  Glemiifer» -motorn,  tillverkare  Glennifer  Motors  Ld,  Glas¬ 
gow,  visas  i  fig.  1  delvis  skuren  i  längdriktn.  och  i  fig.  2  i 
tvärgenomskärning.  Motorn,  som  bygges  i  enheter  från  1 
cyl.  upp  till  6  cyl.  med  diam  152  mm  och  slaglängd  203 
mm  samt  resp.  effekt  1 2  hkr  och  7  5  hkr  (för  fotogen),  ar¬ 
betar  i  fyrtakt  och  har  sitt  mest  i  ögonfallande  drag  i  de 
snedt  ställda  ventilerna  (se  fig.  2).  Denna  ställning  har  valts 


flottörkammaren)  och  röret  M,  som  dels  hindrar  ventilen 
D  att  öppna  sig,  dels  framkallar  en  livlig  framströmning 
av  bränsle  genom  munstycket  G  och  dels  slutligen  brin¬ 
gar  brännoljan  att  förgasas  i  röret  M  trots  den  ännu 
ganska  låga  temperaturen  därstädes.  Sedan  motorn  hunnit 
bli  varm,  och  effekten  skall  ökas,  öppnas  spjället  C,  tills 
trycket  i  röret  L  blivit  tillräckligt  att  medge  ventilens  D 
öppnande,  då  luftströmmen  genom  L  blir  mindre  hastig, 
samt  den  genom  röret  M  uppstigande  överrika  blandnin¬ 
gen  lämpligt  utspädes  med  tillsatsluft  genom  ventilen  D. 

Kopplingen  för  omkastning  av  propelleraxelns  rörelse¬ 
riktning  uppvisar  även  mycket  av  intresse.  Det  väsentli¬ 
gaste  kännemärket  för  densamma  är,  att  de  fyra  koniska 


för  att  få  en  god  form  hos  kompressionsrummet  samt  en 
mera  rätlinig  väg  för  tillopps-  och  avloppsgaserna.  Bland 
andra  karakteristiska  detaljer  märkes  smörjningen,  som 
verkställes  automatiskt  av  svänghjulet,  vilket  löper  i  olja 
och  genom  adhesionskraften  lyfter  denna  till  några  fickor 
anbragta  i  det-  helt  slutna  vevhuset  in  till  svänghjulet.  Här¬ 
ifrån  faller  oljan  av  sin  egen  tyngd  genom  fördelningsrör 
till  ramlagren,  varifrån  överflödsoljan  flyter  ned  i  tråg  un¬ 
der  vevtapparna  och  genom  stänk  smörjer  vevlager,  kolv- 
tapp  och  kolv.  Smörjningssättet  påminner  således  om  det 
vid  vissa  typer  av  den  svenska  »Albin »-motorn  tilläm¬ 
pade.  En  annan  intressant  detalj  är  fotogenförgasaren, 
som  visas  i  genomskärning  fig.  3.  Denna  apparat  är  grun¬ 
dad  på  principen,  att  brännoljans  förgasningstemperatur  är 
en  funktion  av  trycket.  Ytterluften  inkommer  genom  det 
av  spjället  C  reglerande  röret  längst  upp  till  vänster  och 
tillföres  blandningskammaren  /  antingen  direkt  genom  den 
fjäderbelastade  ventilen  D  eller  indirekt  genom  den  ned¬ 
gående  kanalen  A,  som  slutar  omkring  bränslemunstycket 
G,  varifrån  den  med  bränsle  rikt  laddade  blandningen  upp¬ 
stiger  genom  det  centrala  röret  M  till  blandningskamma¬ 
ren  /  och  därifrån  till  cylindern.  Röret  M  omspolas  av 
motorns  avloppsgaser,  som  inkomma  genom  N  och  utgå 
genom  O.  En  kanal  E  förbinder  flottörkammarens  övre 
parti  med  kanalen  L,  så  att  trycket  i  den  senare  fort¬ 
plantas  till  flottörkammaren.  Vid  start  användes  antingen 
först  bensin,  tills  motorn  blivit  varm,  eller  upphettas  för¬ 
gasaren  utvändigt  medelst  lampa,  varunder  spjället  C  är 
endast  obetydligt  öppet,  så  att  friskluften  starkt  strypes, 
och  ett  avsevärdt  undertryck  uppstår  i  kanalen  L  (och 


kugghjul,  vilka  på  känt  sätt  bilda  kopplingens  rörelse 
omkastande  element,  alltid  äro  i  ingrepp  med  varandra 
och  medelst  förskjutning  av  en  dubbelkonisk  mellandel 
bringas  att  antingen  sammankoppla  propelleraxeln  och  ma¬ 
skinaxeln  till  ett  med  densamma  ensriktat  roterande  helt 
eller  att  kasta  om  propelleraxelns  vridningsriktning,  varvid 
i  båda  fallen  den  tärning,  som  åstadkommer  mellandelens 
växelvisa  förskjutning,  påverkas  av  ett  snedskuret  spår  på 
sådant  sätt,  att,  sedan  förskjutningen  åt  ena  eller  andra 
hållet  väl  påbörjats,  slutföres  förskjutningen  automatiskt 
genom  det  sneda  spårets  skruvgängeverkan  på  tärningen. 
Inkopplad  för  vare  sig  fram-  eller  backgång  strävar  anord¬ 
ningen  sålunda  att  bibehålla  denna  inkoppling  och  utövar 
alltså  ingen  som  helst  belastning  på  manöverorganen.  Kopp¬ 
lingen  visas  i  fig.  4  delvis  i  genomskärning. 

•»SileTit  Re  c  ord»  motorn,  tillverkad  av  the  Record  Enginee- 
ring  Co.,  Ltd ,  Tutbury.  Denna  i  tvåtakt  arbetande,  för 
bensin  eller  fotogen  avsedda  motor  uppvisar  mycket  sär¬ 
egna  drag.  Varje  cylinder  är  sammansatt  av  ett  undre, 
nedtill  slutet  parti  tjänande  som  spolpump,  och  ett  övre 
parti,  vilket,  utgörande  det  egentliga  arbetsrummet,  är  upp¬ 
delat  i  tvenne  jämsides  belägna  cylindriska  kamrar,  som 
upptill  kommunicera  genom  det  för  båda  kamrarna  gemen¬ 
samma  kompressionsrummet.  Kolven  uppvisar  en  likartad 
egendomlig  form  och  utgöres  således  av  ett  nedre  skiv- 
formigt  parti,  arbetande  i  spolcylinderrummet,  och  tvenne 
från  detta  parti  uppstigande  cylindrar,  som  arbeta  i  var 
sin  av  arbetsrummets  båda  kamrar.  Förbindelsen  mellan 
förgasaren,  spolpumpen  och  arbetsrummet  förmedlas  av 
en  excenterdriven,  fram  och  åter  rörlig  rundslid,  anbragt 
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snedt  uppåt  ä  cylinderns  ena  sida.  Vevhuset  är  öppet 
eller  tillslutet  endast  som  skydd  mot  kringstänkande  smörj¬ 
olja.  Fig.  5  visar  en  genomskärning  av  motorn,  där  A 
betecknar  den  skivformiga  pumpkolven  och  B  de  två  cy¬ 
lindriska  arbetskolvkropparna  i  var  sitt  arbetsrum,  kommu- 


ginella  tvåtaktsmotorn  »The  Harmonic  Six».  Fig.  6  visar 
schematiskt  en  genomskärning  av  denna  motor  vinkelrätt 
mot  vevaxeln  och  fig.  7  en  likn.  skärning  parallellt  med 
sagda  axel,  medan  fig.  8  är  en  vy  av  motorns  huvud¬ 
delar  med  avlyfta  cylinderblock. 


nicerande  genom  kompressionsrummet  F.  Rundsliden  är 
betecknad  med  E ,  och  kan  ställa  pumprummet  direkt  i 
förbindelse  med  endast  det  vänstra  arbetsrummet  genom 
portarna  //,  medan  endast  det  högra  arbetsrummet  kan  ge¬ 
nom  portarna  G  ställas  i  direkt  förbindelse  med  avloppet. 

Motorn  arbetar  så,  att  laddningen  från  den  icke  visade 
förgasaren  insläppes  genom  rundsliden  E  i  pumpcylindern, 
när  kolven  A  —  B ,  B  går  nedåt,  för  att  vid  kolvens  uppåt¬ 
gående  förkomprimeras  och  insläppas  förmedelst  rundsliden 
E  genom  portarna  H  i  vänstra  arbetsrummet,  utdrivande 
förbränningsgaserna  genom  högra  arbetsrummets  portar  G. 
När  under  kolvarnas  B  B  uppåtgående  portarna  G  och 
H  stängts,  fyller  laddningen  bägge  arbetsrummen  och  kom¬ 
primeras  i  det  gemensamma  rummet  F '  tills  den  antändes 
medelst  tändstiftet,  då  båda  kolvarna  B  drivas  nedåt.  Mot 
slutet  av  slaget  öppnas  först  portarna  G ,  och  gaserna 
strömma  ur  högra  arbetsrummet,  varefter  portarna  //öppnas 
och  spolningen  utföres,  som  redan  nämnts.  Tillverkarna 
motivera  konstruktionen  med,  att  renspolningen  blir  avse- 
värdt  bättre  än  hos  vanliga  tvåtaktare,  och  som  följd  därav 


Fig.  8. 


medeltrycket  högre  och  fullt  jämförbart  med  en  fyrtakta- 
res,  varför  smärre  dimensioner  kunna  väljas  för  en  viss 
effekt.  Såsom  tvåtaktare  saknar  motorn  ventiler  och  kam¬ 
axel,  varigenom  bl.  a.  gången  blir  mycket  tyst  och  behag¬ 
lig,  vilket  jag  varit  i  tillfälle  att  bekräfta. 

Slack  &>  Barr,  Ltd,  Kegworth,  utställde  den  mycket  ori- 


Motorn  har  tre  cylindrar  i  ett  block,  varje  cyl.  bestå¬ 
ende  av  ett  arbetsrum  och  en  därunder  varande  spolpump, 
varvid  kolven  är  i  ett  gemensamt  stycke  för  båda  dessa 
cylinderrum,  så  att  (enligt  fig.  6)  delen  A  bildar  arbets- 
kolven,  och  delen  B  spolpumpskolven.  Vevstake  saknas, 
och  i  stället  är  vevaxeln  F  påverkad  av  ett  i  kolven  A— B 
fram  och  åter  glidande  lagerblock  /.  Från 
förgasaren  fördelas  laddningen  av  en  roteran¬ 
de  rundslid  C  till  de  olika  spolcylindrarna  D, 
varest  den  förkomprimeras  vid  kolvens  A — B 
nedåtgående  och  drives  över  i  en  receiver  E, 
gemensam  för  alla  tre  arbetscylindrarna.  När 
mot  slutet  av  ett  föregående  expansionsslag 
avloppsportarna  K  öppnas  och  utsläppa  för¬ 
bränningsgaserna,  öppnas  av  övertrycket  i  re- 
ceivern  E  den  fjäderbelastade  toppventilen  H  Fig.  10. 
och  insläpper  färsk  laddning,  som  driver  de 
avgående  gaserna  framför  sig  ut  genom  avloppet  K.  Spol¬ 
ningen  sker  alltså  liniärt  uppifrån  nedåt  och  blir  därige¬ 
nom  bättre  än  vid  vanliga  tvåtaktsmotorer  med  spolning 
nedifrån  uppåt  genom  inloppsporten. 

Tändstiften  insättas  genom  det  i  fig.  6  synliga  gängade 
hålet  till  höger  i  rummet  G.  Motorn  utföres  tillsvidare 
endast  som  trecylindrisk  med  ett  arbetscylinderrum  av 
3  X  830  cm3  och  uppges  utveckla  6  hkr  vid  950  v.  och 
drift  med  bensin.  Tack  vare  den  egenartade  vevrörelsen 
blir  motorn  mycket  enkel  och  kräver  blott  obetydligt  smörj¬ 
olja.  Gången  är  mycket  tyst  och  behaglig. 

Av  utställda  motorer  för  råoljor  eller  andra  tyngre  oljor 
vill  jag  uppehålla  mig  endast  vid  tre  märken,  ehuru  jag 
måste  förutskicka,  att  även  i  övrigt  denna  för  isynnerhet 
svenska  motortillverkare  betydelsefulla  klass  var  mycket 
väl  representerad.  Bl.  a.  återfunnos  där  de  välkända  sven¬ 
ska  märkena  Bolinders  och  Skatidiaverke?i,  vilka  dock  icke 
torde  tarva  någon  närmare  redogörelse  här. 

Största  nyheten  inom  denna  grupp,  vars  alla  märken 
arbetade  efter  tvåtaktsprincipen,  uppvisade  utan  tvivel  J. 
Samuel  White  &  Co.  Ltd' s  »Super  Semi-Diesel»  som  visas 
i  fig.  9.  Denna  motors  yttre  uppvisar  visserligen  intet  sär¬ 
eget  förutom  den  luftpump,  som,  driven  direkt  fran  vev¬ 
axeln,  synes  längst  till  vänster  i  figuren.  Denna  luftpump 
har  till  uppgift,  att,  sedan  arbetscylindern  på  känt  sätt 
renspolats  med  den  från  vevhuset  kommande  luften,  och 
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avloppsportarna  stängts,  inpressa  ytterligare  luft  i  arbetscy- 
lindern  som  ersättning  för  den  under  spolningen  förlorade. 
Den  härigenom  ökade  luftmängden  ökar  den  mängd  brän- 
olja,  som  kan  fullständigt  förbrännas  i  motorn,  och  följ¬ 
aktligen  bliva  medeltrycket  och  effektutvecklingen  stegrade 


Fig.  ii. 


kommer  glidningsrörelsen  mellan  tapp  och  lagerbussning 
att  ersättas  av  en  vickande  rörelse  mellan  eggen  och  stöd¬ 
ytan,  och  således  friktionen  och  därav  smörjningsbehovet 
mellan  sagda  delar  att  bli  minimal.  Konstruktionen  är 
naturligtvis  tillämplig  endast  vid  enkelt-verkande  maskiner, 
där  tapptrycket  ständigt  är  riktat  åt  ett  och  samma  häll, 
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Fig.  12. 


över,  vad  som  vid  lufttillförsel  enbart  från  vevhuset  kan 
bli  möjligt.  Vid  sakta  fart  (=  minskad  belastning)  av¬ 
stängas  luftpumpens  sugöppningar  med  hjälp  av  handveven 
B ,  medan  mängden  av  spolluft  från  vevhuset  kan  regleras 
genom  den  av  regulatorn  påverkade  spjällventilaxeln  A. 
Bränsleinsprutningen  sker  från  tändkulans  topp,  varvid 
bränslestrålen  med  hjälp  av  ratten  C  kan  riktas  antingen 
snédt  mot  den  glödande  kulväggen  vid  start  eller  ringa 
belastning  eller  rätt  ned  mot  kolven,  när  belastningen 
ökas,  och  kulan  på  grund  därav  tenderar  att  bli  för  het. 
Denna  anordning,  som  i  sin  princip  numer  tillämpas  av 
många  tillverkare  av  tändkulemotorer,  däribland  flera  sven¬ 
ska  verkstäder,  medför  bl.  a.  den  fördelen,  att  motorn 
dels  kan  arbeta  med  full  last  utan  behov  av  vatteninsprut- 
ning  och  dels  med  mycket  ringa  belastning  eller  tomgång 
utan  att  kulan  behöver  upphettas  utifrån  med  lampa. 

»Kromhout» -motorn  är  en  gammal  välkänd  konkurrent 
till  de  svenska  råoljemotorerna,  och  behöver  därför  här 
icke  närmare  beskrivas.  Emellertid  förekom  vid  denna 
motor  en  säregen  kolvtappskonstruktion,  som  möjligen  har 
framtiden  för  sig,  om  den  än  tillsvidare  har  varit  allt  för 
kort  tid  i  bruk  för  att  ha  hunnit  bevisa,  vad  den  duger 
till.  Konstruktionen  visas  i  fig.  io  och  kännetecknas  i 
huvudsak  därav,  att  kolvtappen  är  i  genomskärning  oval 
eller  äggformad  i  stället  för  cirkulär,  och  vilar  med  en 
egg  eller  rundad  kant  mot  en  stödyta  i  vevstakshuvudet  i 
stället  för  att  inneslutas  i  en  lagerbussning.  Härigenom 


samt  löser  på  ett  genialiskt  sätt  den  alltid  bekymmer¬ 
samma  frågan  om  kolvtappens  smörjning. 

»Gardner» -motorn,  tillverkad  av  Norris ,  Henly  &  Gard- 
ners  Ltd,  London,  är  även  en  i  flera  avseenden  intressant 
råoljemotor,  som  i  flera  exemplar  representerades  å  utställ¬ 
ningen.  »Gardner» -motorn  bygges  i  storlekar  från  ii  hkr 
till  140  hkr,  den  sistnämnda  storleken  4-cyl.  med  292 
mm  diam  och  318  mm  slaglängd  samt  320  v/min.  Fig. 
1 1  åskådliggör  sagda  maskin,  vilken  är  direkt  omkastbar 
medelst  tryckluft,  frambragt  i  den  till  höger  å  fig.  synliga 
kompressorn.  Bränslepumparna  drivas  av  den  till  vänster 
synliga  regulatorn  under  förmedling  av  en  kamaxel,  som 
av  regulatorn  omställes,  så  att  pumparnas  slaglängd  varie¬ 
ras  efter  behovet.  Bränslet  insprutas  på  toppen  av  de 
vattenkylda  tändkulorna,  och  kunna  spridaremunstyckena 
omvridas,  så  att  bränslestrålen  träffar  olika  heta  väggpunk¬ 
ter  allt  efter  belastningsändringarna.  Härigenom  undvikes 
vatteninsprutning  vid  forcering  liksom  yttre  uppvärmning 
av  kulan  vid  tomgång.  Luftventilerna  för  start  eller  om¬ 
kastning  påverkas  av  den  å  figuren  synliga  nedersta  kam¬ 
axeln,  som  medelst  en  handspak  villkorligt  vrides,  om  luft 
skall  insläppas  i  cylindrarna,  men  som  automatiskt  åter- 
vrides,  sedan  motorn  startat,  och  innan  bränslepumpen  till 
resp.  cylinder  hinner  spruta  in  bränsle.  Motorn  smörjes 
med  en  egenartat  konstruerad  smörjapparat,  fig.  1 2  som 
utrymmet  ej  tillåter  att  här  beskriva. 

Gustaf  Se Ih. 


MASKINELL 

Diskussion. 

Civilingenjör  E.  P.  Wretlind  ville  först  konstatera  att  ge¬ 
nom  den  kungl.  kommitténs  gedigna  utredning  erhållits  en 
svensk  vägbok  med  synnerligen  värdefulla  faktiska  uppgifter, 
varigenom  lagts  en  god  grund  för  fortsatt  saklig  behandling 
av  hithörande  problem.  Då  kommittébetänkandet  endast  kort 
tid  varit  tillgängligt,  finge  väl  detaljdiskussionen  rörande  det 
rika  studiematerialet  t.  v.  anstå,  men  talaren  önskade  beröra 
några  viktigare  huvudpunkter.  Kommittén  har  framhållit  att 
mycket  stora  kapital  krävas  för  ett  iståndsättande  av  landets 
vägnät.  Tal.  fann  dock  den  uppskattade  siffran  600  mill.  kr., 
om  den  tänktes  fördelad  på  t.  e.  30  år  med  20  mill.  per  år, 
icke  så  avskräckande,  i  betraktande  av  de  stora  intressen  det 
gällde  att  tillgodose.  Vad  som  härvid  i  första  hand  är  av  vikt, 


VÄGTRAFIK. 

(Forts.  fr.  sid.  401.)  _ 

är  att  iståndsätta  infartsvägarna  till  de  större  städerna.  Bl.  a. 
av  förste  ingenjör  Erland  Hedström  gjorda  trafikutrednin¬ 
gar  visa,  att  trafikintensiteten  avtager  mycket  hastigt,  när  man 
avlägsnar  sig  från  städerna.  Så  t.  e.  belöpa  av  12,3  mill.  tonkm 
årstrafik  å  vägarna  i  Dänderydsdistriktet  omkring  10  mill.  tonkm 
å  en  2  mil  lång  vägsträcka.  Om  man,  för  att  få  en  föreställ¬ 
ning  om,  vad  det  närmast  gäller,  antar  att  å  t.  o.  m.  så  mycket 
som  50  platser  i  Sverige  2  mil  vägar  skulle  förses  med  under- 
hållsfri  beläggning  med  ringa  motstånd,  skulle  härför  erfordras 
endast  70  mill.  kr.  Detta  kan  naturligtvis  realiseras  endast  om 
verkställda  försök  visa  att  motsvarande  trafikkostnadsbesparin¬ 
gar  kunna  ernås.  Att  stora  värden  här  stå  att  vinna  inses  lätt, 
om  man  besinnar,  att  inom  Dänderydsdistriktet  för  de  nämnda 
to  mill.  tonkm  skulle  krävas  en  driftkostnadsvinst  av  endast 
5  öre  tonkm  för  att  årsbesparingen  skulle  uppgå  till  500  000 
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kr.  Såsom  ett  beaktansvärdt  studieobjekt  i  detta  sammanhang 
framhöll  tal.  ett  i  England  aktuellt  projekt  avseende  anläg¬ 
gande  av  en  C;a  io  nymil  lång  automobilväg  med  8 — io  m 
vägbana,  avsedd  för  masstrafik  (North- Western  motorway).  Kal¬ 
kylen  för  företaget  baseras  på  att  för  varje  automobil,  som  be¬ 
gagnar  vägen  skall  betalas  en  vägtull  motsvarande  hälften  av, 
vad  automobilens  ägare  spar  genom  att  använda  denna  väg  i 
stället  för  andra  tillgängliga,  för  övrigt  mycket  goda  vägar. 
Man  har  beräknat  att  härigenom  skall  erhållas  full  förräntning 
å  anläggningskostnaden. 

I  avseende  på  automobilrouternas  förhållande  till  järnvä¬ 
garna  skulle  införande  av  dylika  vägavgifter  innebära,  att  sun¬ 
dare  konkurrens  ernåddes.  Blir  automobiltrafik  å  viss  linje 
dock  konkurrenskraftig,  blir  det  ju  nationalekonomiskt  riktigt 
att  järnvägen  resignerar.  Exempel  på  att  så  blivit  fallet  finnes 
från  U.  S.  A. 

Bland  detaljer  i  kommittébetänkaudet,  som  syntes  fordra 
ytterligare  utredning,  ville  tal.  nämna: 

1.  Klassificering  av  vägarna  i  kvalitativt  avseende.  Tal.  an¬ 
såg,  att  i  normala  iall  vägarnas  byggnadssätt  måste  rättas  efter 
trafiken  ej  tvärtom.  Undantag  får  dock  göras  under  excep¬ 
tionella  våtår,  då  även  eljest  goda  vägar  måste  skonas  mot  allt 
för  tung  trafik. 

2.  Vägbredder.  Det  är  av  stor  ekonomisk  betydelse  att  få 
en  standardisering  i  avseende  på  vägbredderna  till  stånd.  Även 
en  ringa  breddminskning  betyder  mycket  i  pengar. 

3.  Detsamma  gäller  beträffande  stigningar  och  kurvor.  Ut¬ 
redningar  om  den  ekonomiska  betydelsen  av  variationer  i  lut¬ 
ningar  och  kurvradier  böra  därför  vidtagas. 

4.  De  å  sid.  50  i  betänkandet  angivna  siffrorna  rörande 
räute-  och  amorteringskostnaderna  för  olika  vägbeläggningar 
fann  tal.  missvisande,  då  i  sammanhang  härmed  ej  tillräckligt 
framhållits  betydelsen  av  resp.  beläggningars  livslängd. 

Generaldirektör  Juhlin  framhöll  vägfrågans  stora  bety¬ 
delse  för  postverket  och  gratulerade  kommittén  till  det  vackra 
arbetsresultat,  som  dess  betänkande  utgör.  En  mycket  värde¬ 
full  uppslagsbok  har  härmed  erhållits.  Tal.  erinrade  om,  att 
postverket  efter  omfattande  försök  med  vintertrafik  i  Norrland, 
i  avsikt  att  i  samband  med  postbefordran  söka  tillgodose  öde- 
marksbefolkningens  kommunikationsbehov,  nått  mycket  goda 
resultat,  som  dock  syntes  vara  föga  beaktade  av  kommittén, 
Postverket  har  f.  n.  omkring  240  billinjer  med  sammanlagt 
nära  10000  km  längd.  I  allmänhet  måste  man  dock  sluta  med 
automobilposttrafiken,  så  snart  avsevärda  snömängder  samlats. 
De  av  kommittén  gjorda  försöken  vid  vintertrafik  i  Norrland 
(Vitvattnet — Kalix)  hava  verkställts  å  väl  plogad  väg.  Tal. 
ansåg,  att  kostnaderna  för  plogningen  normalt  skulle  bliva  av- 
sevärdt  högre  än  kommittén  beräknat.  Å  en  sådan  ödemarks- 
sträcka  som  t.  e.  Jörn — Arvidsjaur  vore  plogning  ej  att  påräkna. 
I  sådana  fall  är  trafik  möjlig  endast  genom  att  använda  trak¬ 
torer  med  låg  hastighet.  Att  vägtrafik  på  vintern  i  Norrland 
kräver  väl  plogade  vägar  vore  dock  sanning  med  modifikation. 
Riktigt  är  att  post-  och  persontrafik  med  traktorer  ej  är  tänk¬ 
bar,  men  med  gods  går  det  bra.  Postverket  använder  för  vin¬ 
tertrafik  en  extra  stark  typ  av  Scania-Vabis-bilar  med  36  hk- 
motor  och  särskild  konstruktion.  Den  är  lätt  att  ommontera 
från  sommar-  till  vintertrafik,  och  man  kan  med  den  komma 
fram  nästan  överallt  vintertid,  även  om  det  ej  är  plogat,  men 
man  får  naturligtvis  då  köra  långsamt.  Man  kan  med  den¬ 
samma  t.  o.  m.  köra  över  diken.  En  svårighet  å  norrlands¬ 
vägarna  är,  att  bönderna  för  att  få  behålla  föret  ej  ploga  bort 
snön,  förrän  de  först  genom  vältning  åstadkommit  en  smal, 
fast  snöbana.  Om  en  bil  får  ned  hjulen  vid  sidan  av  en  så¬ 
dan  bana  är  det  ganska  riskabelt.  Till  en  bil  av  postverkets 
förut  nämnda  typ  kunde  kopplas  snöplog  och  det  hade  visat 
sig  möjligt  att  komma  fram  på  detta  sätt  med  en  hastighet  av 
20 — 25  km  per  tim.  och  samtidigt  ploga  vägen.  Bilen  kan 
även  köras  med  sladd  eller  vägskrapa.  Under  densamma  är 
inmonterad  en  liten  snöplog,  som  tar  bort  den  lösa  snön,  vari¬ 
genom  bilen  går  lättare  och  bensin  sparas.  Även  med  dessa 
bilar  kan  naturligtvis  vid  svåra  snöförhållanden  hända  att  tra¬ 
fiken  får  inställas,  men  detta  dock  ej  emedan  det  är  omöjligt 
att  komma  fram,  utan  på  grund  av  att  det  blir  för  dyrbart. 
T.  o.  m.  backar  med  1  meter  djup  snö  hava  tagits  med  sådana 
bilar,  ehuru  långsamt.  Å  vissa  sträckor  blir  posten  numera, 
tack  vare  att  postbilarna  taga  passagerare,  befordrad  utan  kost¬ 
nad  för  staten. 


Statsrådet  Malm  ville  såsom  ordf.  i  den  k.  kommittén 
tacka  för  det  erkännande,  som  kommit  kommitténs  arbete  till 
del,  vilket  varit  särskilt  glädjande,  då  det  som  här  givits  från 
synnerligen  sakkunnigt  håll.  Då  kommitténs  arbete  ju  var 
det  första  i  sitt  slag,  vore  naturligt,  att  det  ej  kunde  vara  var¬ 
ken  fullständigt  eller  i  alla  avseenden  oantastligt.  En  begräns¬ 
ning  av  arbetet  hade  även  blivit  nödvändig  på  grund  av  den 
»stora  kommitté-döden»  under  våren.  Att  resultatet  dock  blivit 
sådant  det  nu  var,  berodde  till  stor  del  på  det  utmärkta  och 
energiska  arbete,  som  presterats  av  dem  som  svarat  för  detalj¬ 
utredningarna,  särskilt  av  överstelöjtnant  Enblom  och  doktor 
Akselsson,  vilken  sistnämnda  även  tillkommer  förtjänsten  att 
betänkandet  stiliserats,  så  att  det  blivit  njutbart  även  för  icke 
fackmän. 

I  anledning  av  ingenjör  WreTlinds  uttalande  rörande  väg- 
klassificeringen  ville  tal.  framhålla,  att  kommitténs  klassindel¬ 
ning  egentligen  endast  vore  att  betrakta  som  en  skala  vid  be¬ 
dömande  av  en  vägs  bärförmåga. 

Rörande  vägavgifter  för  linjetrafik  hade  kommittén  ej  ansett 
sådana  böra  normalt  ifrågakomma.  All  trafik  å  en  väg  för¬ 
orsakar  ju  underhållskostnader.  Det  synes  i  regel  ej  rättvist 
att  särskilt  beskatta  den  regelbundna  trafiken,  ty  en  objektiv 
grund  för  belastande  av  densamma  med  vägavgifter  framför 
t.  e.  tung  lastbiltrafik  hade  ej  kommittén  kunnat  finna. 

Beträffande  vinterväghållningen  i  Norrland  vore  att  märka 
att  i  stället  för  plogning  användes  vältning  med  s.  k.  »bult» 
(vals  med  c:a  i1/^  m  diam.  samt  3  å4  m  längd)  å  sträckor,  där 
man  vill  undvika  att  skära  ned  vägen  som  en  djup  ränna  — 
således  på  sjöar,  öppna  myrar  osv.  Tal.  beklagade  om  general¬ 
postdirektören  fann  postverkets  experiment  alltför  kortfattat 
omnämnda  i  betänkandet.  Kommittén  hade  dock  med  myc¬ 
ket  intresse  tagit  del  av  dessa  försök,  och  man  hade  all  anled¬ 
ning  önska  postverket  framgång  i  dess  arbete  för  vinterpost¬ 
trafiken  i  Norrland.  Tal.  trodde  dock  att  längre  erfarenhet 
fordrades,  innan  man  kunde  anse  denna  fråga  löst.  Att  märka 
vore  även  att  det  är  en  stor  skillnad  mellan  att  lyckas  fram¬ 
föra  ett  speciellt  för  ändamålet  konstruerat  fordon  å  en  snö- 
fylld  väg  och  att  möjliggöra  vintertrafik  med  vanliga  bilar. 
Det  var  detta  senare  problem,  som  kommittén  funnit  viktigt 
att  söka  lösa.  Det  finnes  i  Norrbotten  3  å  4  mill.  bilar,  som 
större  delen  av  vintern  stå  oanvändbara  på  grund  av  vägför¬ 
hållandena.  Ett  avhjälpande  av  detta  missförhållande  är  i  hög 
grad  angeläget.  Tal.  hoppades  att  de  försök,  som  kommittén  gjort 
för  ändamålet,  skulle  bliva  genom  andra  organ  fullföljda.  Tyd¬ 
ligt  vore  att  det  ej  lönade  sig  att  hålla  alla  Norrlandsvägar 
öppna  för  biltrafik  på  vintern.  Man  fick  begränsa  sig  till  dem, 
som  ligga  skyddade  för  stormar  och  som  samtidigt  hava  till¬ 
räckligt  stor  trafik,  för  att  bära  plogningskostnaderna.  Post¬ 
verkets  och  kommitténs  experiment  komplettera  varandra. 

Generaldirektör  Juhlin  ville  betona,  att  postverkets  bilar 
just  vore  i  stånd  att  genom  plogning  åstadkomma  en  för  van¬ 
lig  biltrafik  framkomlig  och  tillräckligt  bred  väg.  Bemärkas 
borde  också  att  dessa  bilar  även  visat  sig  kunna  upprätthålla 
trafiken  under  källossningsperioderna. 

Kapten  H.  N.  Pallin  erinrade  om,  att  största  delen  av  de 
i  vårt  land  använda  automobilerna,  såväl  som  den  för  deras 
drift  behövliga  bensinen  importeras,  och  att  denna  import  in¬ 
verkar  ogynnsamt  på  vår  handelsbalans.  Järnvägarnas  kolbe¬ 
hov  fylles  visserligen  även  genom  import,  men  detta  vore  i 
varje  fall  t.  v.  ofrånkomligt  för  godstrafiken  på  de  längre  tra¬ 
fiksträckorna.  Det  kunde  ej  heller  vara  fullt  riktigt,  att  en 
järnväg,  som  genom  koncession  kan  anses  ha  tillförsäkrats  ett 
visst  monopol  inom  det  berörda  trafikområdet,  får  sin  konces- 
sionsrätt  utan  vidare  beskuren  av  konkurrerande  omnibuslin- 
jer  med  slappare  kontroll.  Tal.  anförde  även,  att  klassificerin¬ 
gen  av  vägarna  kunde  baseras  på  vägbredden  i  stället  för  på 
vägbanans  bärighet.  Beaktas  bör,  att  byggnadskostnaderna 
för  en  väg  ingalunda  stiga  proportionellt  mot  bredden.  E11 
riklig  bredd  är  av  ofantlig  betydelse  för  trafiken,  särskilt  med 
häusyn  till  hastighet  och  trafiksäkerhet.  Inom  Väg-  och  vatten- 
byggnadsstyrelsen  har  man  visserligen  helt  nyligen  genomfört 
en  standardisering  av  vägbroar  med  olika  bredder  i  alla  före¬ 
kommande  spännvidder.  Men  även  med  användning  av  dessa 
äldre  brobredder  behövde  dock  ej  vägarnas  bredder  därför  an¬ 
ses  fastlåsta  vid  samma  mått. 
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Statsrådet  Malm  framhöll  snöplogningens  stora  betydelse 
för  att  göra  övergångstiden  mellan  vinter-  och  sommartrafik 
(»förfallstiden»)  så  kort  som  möjligt.  Genom  det  att  snön  föres 
ut  mot  och  över  dikena  underlättas  i  hög  grad  vattnets  av¬ 
rinnande  vid  snösmältningen.  För  vissa  vägsträckor  är  önsk- 
värdt  att  snöskärmar  uppsättas. 

Kontorschefen  Akselsson  medgav,  att  frågan  om  konkur¬ 
rensen  med  omnibuslinjer  är  mycket  allvarlig  för  vissa  järn¬ 
vägslinjer,  men  ansåg  ej  de  av  kapten  Pallin  i  detta  samman¬ 
hang  framförda  argumenten  hållbara.  Det  vore  ej  riktigt,  att 
koncessionen  för  en  järnväg  innebure  något  trafikmonopol. 

Kapten  H.  N.  Pallin  ansåg,  att,  då  en  svensk  järnvägs  kon¬ 
cession  i  realiteten  skyddade  den  mot  tillkomsten  av  en  paral¬ 
lellgående  järnväg,  kunde  det  innebära  ett  kringgående  av  kon¬ 
cessionen,  om  i  stället  en  jämsides  löpande  regelbunden  otnni- 
bustrafik  komme  till  stånd,  som  övertoge  en  väsentlig  del  av 
järnvägens  trafik  på  den  berörda  sträckan.  Tal.  trodde  dock, 
att  flera  dylika  omnibuslinjer  tillkommit  utan  erforderliga  eko¬ 
nomiska  förutsättningar,  och  att  trafiken  därför  i  många  fall 
skulle  återgå  till  järnvägarna,  framförallt  enär  man  kunde  an¬ 
taga,  att  dessa  ej  skulle  dröja  med  vidtagande  av  motåtgärder. 

Statsrådet  Liibeck  förklarade  sig  i  viss  mån  hysa  samma 
uppfattning  som  kapten  FALUN  ifråga  om  omnibustrafikens 


konkurrens  med  järnvägarna,  men  ville  erinra  om,  att  fram¬ 
dragande  av  spårvägar  längs  järnvägslinjer  ej  i  regel  ansetts 
innebära  något  intrång  i  järn  vägarnas  koncessionsrätt.  Dådet 
nu  gäller  omnibuslinjer,  vore  ju  skillnaden  ofta  ej  så  stor. 
Dock  måste  erkännas,  att  omnibustrafikens  konkurrens  ej  sällan 
måste  anses  illojal,  så  länge  den  ej  betalar  särskild  ersättning 
för  vägunderhållet.  När  denna  underhållsfråga  ordnats  och 
omnibustrafiken  blir  grundad  på  hållbara  ekonomiska  kalkyler, 
kan  man  nog  från  järuvägshåll  och  även  från  nationalekono¬ 
misk  synpunkt  med  mera  lugn  motse  utvecklingen.  En  viktig 
uppgift  för  omnibuslinjer  längs  järnvägar  kan  vid  tät  bebyg¬ 
gelse  vara  att  å  sträckorna  mellan  järnvägsstationerna  hämta 
upp  passagerare.  Att  förortstrafiken  för  en  stor  bana  kan  vara 
så  betydande,  att  dess  beskärning  inverkar  på  taxan  för  fjärr- 
trafiken  särskilt  näringslivets  godsfrakter,  hade  ju  emellertid 
framhållits  av  Västeråsbanaus  direktör,  och  syntes  denna  om¬ 
ständighet  förtjäna  närmare  undersökas. 

Angående  klassificering  av  vägarna  ansåg  tal.  den  av  kom¬ 
mittén  tillämpade  indelningen  vid  förnuftig  tillämpning  vara 
övervägande  till  nytta.  Klassificeringen  bör  dock  hållas  i  er¬ 
forderlig  mån  rörlig. 

Talaren  ville  på  det  varmaste  instämma  i  de  lovord,  som 
ägnats  den  maskinella  vägkommitténs  arbetsresultat. 

Fmn. 


DE  TEKNISKA  LÄROVERKENS  UNDERVISNINGSPLANER. 


Som  ett  sista  inlägg  i  enquéten  med  ovan  angivna  rubrik  åter¬ 
gives  här  lektor  N.  Otto  Heinertz  uttalande  rörande: 

De  främmande  språken  vid  de  tekniska  läroverken. 

Det  föreligger  naturligtvis  en  väsentlig  skillnad  inom  de 
tekniska  läroverken  beträffande  de  främmande  språkens 
ställning,  om  man  jämför  de  tekniska  gymnasierna  med 
de  tekniska  fackskolorna,  varvid  de  ännu  förefintliga  tek¬ 
niska  elementarskolorna  väl  äro  att  jämställa  med  de  se¬ 
nare.  Å  ena  sidan  en  samling  lärjungar,  som  förutsättas 
redan  vid  sitt  inträde  i  skolan  ha  läst  en  kurs  i  såväl  en¬ 
gelska  som  tyska,  som  motsvarar  realskolexamen,  å  den 
andra  sidan  en  med  hänsyn  till  språkkunskaper  synnerli¬ 
gen  brokig  samling  elever,  av  vilka  några  gjort  en  mer 
eller  mindre  ytlig  bekantskap  med  ettdera  eller  bägge  av 
de  främmande  språken,  men  där  man  för  huvudparten  ej 
kan  förutsätta  några  kunskaper  i  tyska  eller  engelska  alls. 

Vad  då  först  angår  de  tekniska  gymnasierna,  så  är  en¬ 
ligt  mitt  förmenande  den  ordning,  som  hittills  rådt  med 
hänsyn  till  språkundervisningen  enligt  Kungl.  Skolöversty¬ 
relsens  förslag  till  undervisningsplan,  fullt  tillfredsställande. 
Kursplanen,  sådan  den  där  är  angiven,  ger  eleverna  just 
vad  de  behöva:  ett  ordförråd  från  de  tekniska  språkom¬ 
råden,  som  beröra  deras  verksamhet,  och  förmåga  att  fullt 
ut  kunna  skriftligen  behandla  de  främmande  språken  från 
den  sida,  affärsbreven,  som  de  i  allmänhet  kunna  tänkas 
komma  att  taga  befattning  med.  Även  det  hittills  till  för¬ 
fogande  ställda  timantalet  (2  veckotimmar  i  de  två  första 
klasserna,  1  i  den  högsta)  torde  vara  tillräckligt,  även 
om  det  naturligtvis  skulle  vara  till  en  oerhörd  fördel  för 
språkundervisningen,  om  timantalet  även  i  den  högsta  klas¬ 
sen  kunde  utökas  till  2  t.  Erfarenheten  visar  emellertid, 
att  det  låter  sig  göra  att  nå  tillfredsställande  resultat  med 
den  nuvarande  ordningen,  dock  blott  under  en  viktig  för¬ 
utsättning:  att  fordringarna  verkligen  hållas  uppe  vid  inträ¬ 
det  i  gymnasiet.  Med  den  minskning  i  tillströmningen  till 
de  tekniska  gymnasierna,  som  de  sista  åren  låtit  sig  kon¬ 
statera,  skulle  kanske  frestelsen  vara  rätt  stark  att  i  högre 
eller  mindre  grad  dispensera  från  språkfordringarna.  Men 
i  och  med  detsamma  skulle  ett  tillfredsställande  resultat 
för  klassen  i  dess  helhet  vara  otänkbart.  Icke  så  att  för¬ 
stå,  att  det  för  en  begåvad  elev  nödvändigt  skulle  behö¬ 
vas  realskolexamen.  Men  vad  man  rigoröst  måste  hålla 


på  vid  en  event.  dispensering  är,  att  formläran  och  det 
viktigaste  av  syntaxen  noga  inlärts.  Jag  brukade  nämligen 
på  min  tid  genomgå  syntaxen  på  nytt  under  det  första 
året,  men  med  den  inskränkta  tid,  som  stod  till  mitt  för¬ 
fogande  härvid,  var  det  otänkbart,  att  en  med  syntaxen 
fullständigt  obekant  elev  skulle  kunnat  som  något  fullstän¬ 
digt  nytt  inlära  densamma  under  den  snabba  översikt, 
som  framför  allt  avsåg  ett  sammanförande  av  de  från  flera 
olika  skolor  och  antagligen  ännu  flera  lärares  undervisning 
kommande  elevernas  kunskaper  under  de  synpunkter,  som 
jag  sedan  anlade  på  min  undervisning. 

För  gymnasierna  skulle  jag  alltså  vilja  sammanfatta  min 
ståndpunkt  i  följande:  bibehållande  av  nuvarande  förhål¬ 
landen  (med  om  möjligt  en  ökning  av  timantalet  per  vecka 
till  2  i  den  högsta  klassen)  samt,  om  det  befinnes  nöd¬ 
vändigt,  dispensering  blott  med  mycket  stor  urskiljning 
(blott  verkliga  begåvningar!)  och  med  mycket  stor  måtta. 

Från  gymnasierna  i  väsentlig  grad  skilda  förhållanden 
erbjuda  fackskolorna  med  hänsyn  till  de  främmande  språ¬ 
ken.  Från  min  egen  erfarenhet  minns  jag  fall,  där  veder¬ 
börande  redan  vid  inträdet  suttit  inne  med  realskolexa- 
menskunskaper  i  såväl  tyska  som  engelska,  medan  åter 
andra  (och  dessa  utgöra  alltid  huvudparten)  ej  gjort  den 
ringaste  bekantskap  med  främmande  språk.  Mellan  dessa 
båda  ytterligheter  finnas  sedan  olika  stadier  av  språkkun¬ 
skap  representerade  hos  olika  elever.  Självfallet  kan  med 
denna  brokiga  samling  intet  enhetligt  resultat  nås.  Det 
ringa  timantal,  som  är  anslaget  till  vartdera  språket  i  fack¬ 
skolorna,  räcker  för  nybörjarna  ej  till  för  inlärandet  av 
tillräcklig  kunskap,  så  att  de  på  den  korta  tiden  kunna 
nå  tillnärmelsevis  upp  till  de  mera  försigkomnas  nivå.  För 
en  nivellerande  undervisning  är  tiden  alltså  för  knapp, 
bortsett  från  att  vid  en  dylik  den  första  undervisningen 
med  dess  rent  elementära  saker  skulle  representera  för¬ 
spilld  tid  för  de  försigkomna. 

Den  enda  acceptabla  utvägen  ur  denna  dilemma  torde 
enligt  min  mening  vara  den,  som  de  sista  åren  praktise¬ 
rats  och  väl  ännu  praktiseras  vid  Malmö  tekniska  läroverk: 
en  uppdelning  av  eleverna  efter  kunskaperna  i  två  grup¬ 
per,  varvid  de  försigkomna  följa  den  i  överstyrelsens  för¬ 
slag  till  kursplan  gjorda  timindelningen,  så  att  de  följakt-  1 
ligen  ha  ett  timantal  per  vecka  och  termin  av  2,  1,  1,  1 
i  tyska,  o,  2,  1,  1  i  engelska.  Härvid  torde  det  vara  lämp- 
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ligt  att  följa  överstyrelsens  förslag  till  kurser,  så  att  hu¬ 
vudvikten  lägges  på  att  göra  eleverna  förtrogna  med  tek¬ 
nisk  litteratur  och  följaktligen  med  sådana  tekniska  termer 
och  uttryck,  som  de  kunna  påträffa  i  handböcker,  samt 
event.  även  med  affärsbrev  på  det  främmande  språket.  Att 
enligt  överstyrelsens  förslag  även  medhinna  översättning 
från  svenska  till  tyska  resp.  engelska  torde  med  hänsyn 
till  den  knappa  tiden  ej  låta  sig  göra,  åtminstone  med- 
hanns  det  aldrig  i  Malmö. 

Beträffande  de  rena  nybörjarna  i  språk  tillämpades  i 
Malmö  den  principen,  att  det  var  bättre  att  ge  dem  en 
visserligen  liten,  men  dock  verklig  kunskap  i  ett  språk 
än  egentligen  ingenting  i  två,  varför  samtliga  språktim¬ 
mar  togos  i  anspråk  för  ett  enda  språk.  De  fingo  alltså 
en  språkundervisning  per  termin  och  vecka  av  2,  3,  2,  2 
timmar.  Att  det  språk,  som  härvid  valdes,  var  tyska,  be¬ 
höver  väl  ej  utförligare  motiveras.  Det  är  tillräckligt  att 
påpeka,  att  de  handböcker  på  främmande  språk,  som  ele¬ 
verna  kunna  tänkas  komma  att  använda  i  det  praktiska 
livet,  väl  i  allmänhet  äro  tyska.  Efter  genomgång  av  en 
kortare  del  av  en  tysk  elementarbok  fingo  lärjungarna 
övergå  till  rent  tekniska  texter.  Jag  fann  mig  för  min  del 
i  de  flesta  fall  ha  skäl  att  vara  nöjd  med  resultatet.  Ele¬ 
verna  voro  vid  sin  avgång  fullt  i  stånd  att  läsa  och  till¬ 
godogöra  sig  vilken  teknisk  text  som  helst.  Självfallet 
måste  grammatikundervisningen  inskränkas  till  en  jäm¬ 
förelsevis  noggrann  genomgång  av  formläran.  Till  några 
syntaktiska  studier  i  egentlig  mening  räckte  ej  tiden  och 
följaktligen  långt  mindre  än  vid  de  mera  försigkomnas 
avdelning  till  översättning  från  svenska  till  det  främmande 
språket. 

Det  förefaller  mig,  som  om  denna  uppdelning  efter  fack- 
skoleelevernas  språkkunskaper  vid  inträdet  i  skolan  borde 
ha  framtiden  för  sig.  Dels  bereder  den  de  i  språk  försig¬ 
komna  möjlighet  att  i  såväl  tyska  som  engelska  förkovra 
sina  kunskaper,  dels  öppnar  den  för  de  absoluta  nybör¬ 
jarna  en  utväg  att  i  ett  främmande  språk  nå  ett  för  de¬ 
ras  framtida  verksamhet  nyttigt  vetande. 

N.  O  t  lo  Heinertz. 


NOTISER 


Ingenjörsvetenskapsakademien  hade  lördagen  den  8  de¬ 
cember  sin  sista  ordinarie  sammankomst  för  året  nnder  ord¬ 
förandeskap  av  preses,  professor  H.  Pleijel. 

Vid  sammanträdet  beviljades  på  revisorernas  förslag  full 
och  tacksam  ansvarsfrihet  åt  förvaltningsutskottet  för  förvalt¬ 
ningen  av  såväl  stiftelsens  som  akademiens  medel  under  första 
halvåret  1923. 

Verkställande  direktören  lämnade  därefter  en  del  meddelanden 
bland  annat  rörande  förändringar  i  förvaltningsutskottets 
sammansättning  från  och  med  år  1923  beroende  på  nyval  av 
ordf.  och  vice  ord.  i  några  avdelningar.  Sålunda  voro  valda 
till  ordf.  i  avd.  I  professor  T.  Lindmark  och  i  avd.  VII  över¬ 
direktör  A.  WallÉN,  till  vice  ordf.  i  avd.  II  överingenjör  T. 
Holmgren  och  i  avd.  V  överingenjör  A.  Wahlberg.  För 
samarbete  med  akademien  i  frågan  om  ett  tekniskt  museum 
i  Stockholm  hade  av  Sv.  uppfinnareföreningen  utsetts  tre  re¬ 
presentanter:  prof.  C.  Benedicks,  ing.  C.  A.  Hult  och  Chr. 
Sylvan.  Till  ett  blivande  tekniskt  museum  hade  gåvor  över¬ 
lämnats  av  professor  Hj.  von  Feilitzen,  Svenska  tändsticks- 
aktiebolaget,  överingenjör  K.  A.  Sunström,  kyrkoherde  U. 
Timm,  Kumla,  samt  kabinettskammarherre  AUG.  IIerlenius. 
Bland  dessa  gåvor  märkas  så  intressanta  föremål  som  en  Bo- 
linders  ångmaskin  från  år  1866  och  en  John  Ericssons  ca- 
loricmaskin.  Gåvor  hade  lämnats  till  biblioteket  av  ingenjö¬ 
rerna  O.  Falkman,  A.  Odelberg  och  H.  Lundberg,  pro¬ 
fessorerna  P.  Klason,  H.  Schmidt-Nielsen  och  J.  G.  Richert, 
docenten  A.  Odencrants,  Tekniska  föreningen  i  Västerås, 
A.  E.  G.  samt  Dansk  Byplanlaboratorium. 


Till  revisorer  för  räkenskapsåret  */7  1923 — 30/B  1924  omvaldes 
fil.  dr  Axel  Lindblad  och  ingenjören  S.  Nauckhoff,  till 
revisorssuppleanter  direktörerna  B.  Almgren  och  G.  Wallin. 
Överingenjör  T.  Holmgren  beviljades  understöd  för  utförande 
av  utredning  rörande  motorers  användning  vid  tröskning. 

Därefter  hölls  föredrag  av  professor  W.  Palmer  över  av 
honom  med  akademiens  stöd  utförda  undersökningar  avsedda 
att  teoretiskt  utreda  förloppet  vid  metallers  korrosion. 

Professor  Bror  Holmberg  refererade  slutligen  trenne  av¬ 
handlingar:  »Om  svenska  lågtemperaturskifferoljor»  av  Bror 
Holmberg  och  Sten  Kallenberg,  »Skifferbiturnens  förhål¬ 
lande  till  kemiska  reagenser»  av  Bror  HolmbkrgocIi  Hjalmar 
HESSE  samt  »Salpetersyreoxidationer  av  alunskiffrar»  av  Bror 
Holmberg  och  Gustaf  Laurin.  Samtliga  antogos  till  tryck¬ 
ning  i  akademiens  handlingar  liksom  ock  en  av  ingenjören 
Hilding  Bergström  författad  avhandling  »Om  träkols  själv- 
antändning». 


TEKNISKA  FÖRENINGAR 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN 

Avdelningen  för  mekanik  höll  sitt  årsmöte  lördagen  den 
27  oktober  1923. 

Sammanträdet  öppnades  kl.  2  e.  m.  av  ordföranden,  under¬ 
visningsrådet  Fredriksson.  Till  att  jämte  ordf.  justera  da¬ 
gen  protokoll  utsågos  professor  Afzelius  och  civ.  ing.  G. 
Heijkenskjöld.  I  avdelningen  inträdde  genom  anmälan  civ. 
ing.  E.  Harald  Rignell,  T.  A.  Skjöldebrand  och  Sven 
Jacobsson,  samt  invaldes  civ.  ing.  Bernhard  Kihlgren, 
Olof  G.  Hammar,  i:e  byråingenjör  Ragnar  Lindquist,  bergs¬ 
ingenjör  Helmer  Sandberg,  civ.  ing.  Henrik  A.  Tisell, 
Anders  Eriksson-Jons  och  Karl  A.  Wessblad. 

Från  härför  utsedda  kommitterade  hade  förslag  till  yttran¬ 
den  ang.  Sveriges  maskinindustriförenings  standardkommis¬ 
sions  meddelanden  nr  42,  43,  44  och  45  inkommit  och  beslöt 
avdelningen  upptaga  samtliga  dessa  yttranden  som  sina  egna. 
Sammanträdesdagarna  för  år  1924  fastställdes  till  15  jan.,  19 
febr.,  18  mars,  29  april,  23  sept.  och  9  dec.  Datum  för  vår¬ 
sammanträdet  i  maj  och  årsmötet  i  oktober  fastställas  senare. 

Härefter  höll  professor  T.  Lindmark  föredrag  över  ämnet 
Några  synpunkter  rörande  värmeöverföring  i  ångpannor  och  läm¬ 
nade  därvid  en  översikt  över  värmeöverföringens  grunder  samt 
de  undersökningar  ang.  förhållandena  vid  ångpannor,  som 
hitintills  utförts,  därvid  uppehöll  sig  prof.  Lindmark  särskilt 
vid  de  forskningsarbeten,  som  utförts  vid  Kungl.  tekniska  hög¬ 
skolans  ångtekniska  laboratorium,  vilka  undersökningar  lova 
att  bliva  ett  synnerligen  värdefullt  bidrag  till  ångpannepro- 
blemets  lösning.  I  diskussionen  efter  föredraget  berörde  över¬ 
ingenjör  Ljungström  inverkan  å  värmeöverföringen  genom 
strålning  från  i  gaser  svävande  partiklar. 

Nästa  föredrag  hölls  av  civ.  ing.  C.  E-  Svala  från  Finns¬ 
hyttan  ang.  Lavaczeck-turbinen  och  därmed  sammanhängande  tur- 
binproblem,  och  utvecklade  därvid  de  principer  som  legat  till 
grund  för  A. -b.  Finshyttans  konstruktioner  av  vertikala  snabb¬ 
löpande  turbiner.  Efter  föredraget  meddelade  prof.  Hj.  O.  Dahl 
några  resultat  från  ett  av  honom  i  motsvarande  syfte  konstrue¬ 
rat  turbinhjul,  varefter  en  kortare  diskussion  mellan  professor 
Dahl  och  föredragshållaren  vidtog. 

Förmiddagens  förhandlingar  voro  besökta  av  ett  hundratal 
personer. 

Ett  trettiotal  av  avd.  medlemmar  samlades  därefter  till  mid¬ 
dag  i  klubbvåningen  och  hyllades  därunder  särskilt  den  av¬ 
gående  ordföranden  undervisningsrådet  Fredriksson  samt  de 
trenne  närvarande  f.  d.  ordf.  byråchefen  Dahlström,  prof. 
Lindmark  och  prof.  Hj.  O.  Dahl. 

Efter  middagen  fortsattes  förhandlingarna  kl.  7  e.  m.  med 
styrelseval.  Härvid  meddelade  ordf.,  att  följande  ledamöter  av 
styrelsen  enl.  stadgarna  icke  kunde  omväljas,  nämligen  under¬ 
visningsrådet  Fredriksson,  civilingenjör  Vilh.  Nordström 
och  övering.  Jonas  HESSELMAN.  Enl.  valkommitténs  förslag 
valdes  följande  personer  till  styrelse  för  år  1924:  Ordf.  överin¬ 
genjör  J.  Viktor  Blomquist,  v.  ordf.  i:e  maskining.  C.  E. 
Uddenberg,  sekr.  civ.  ing.  Manne  T.  Lindhagen,  civ.  in¬ 
genjörerna  Fr.  Berthelius,  Hans  HylanderJ.AmosKruse, 
övering.  Fr.  Ljungström.  Till  v.  ordf.  föreslogs  även  civ.  ing. 
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Fr.  Berthelius,  voteringen  utföll  emellertid  enl.  ovanstående, 
valet  var  i  övrigt  enhälligt.  Till  klubbmästare  och  v.  klubb¬ 
mästare  för  år  1924  utsagos  enhälligt  ing.  AuG.  Jansson  och 
marining.  C.  C:SON  BÖÖS,  samt  till  representanter  i  föreningens 
styrelse  för  samma  tid  likaledes  övering.  J.  V.  BlomquisT  och 
undervisningsrådet  Nils  Fredriksson. 

Generalsekreteraren  i  den  engelska  standardiseringsorganisa- 
tionen  Mr.  C.  LE  Maistre  höll  därefter  ett  mycket  uppmärksam¬ 
mat  anförande  rörande  några  aktuella  standardiseringsfrågor 
av  ung.  samma  innehåll  som  det  föredrag,  Mr  LE  Maistre 
höll  den  26  okt.  i  Ingenjörsvetenskapsakademien.  I  diskus¬ 
sionen  härefter  yttrade  sig  dipl.  ing.  Edv.  Lundgren,  inspek¬ 
tör  Isaksson  och  föredragshållaren. 

Förutsättningar  för  användning  av  halv-  och  helautomater  inom 
maskinindustrien  var  ämnet  för  det  följande  föredraget  av  civ. 
ing.  E.  Gradelius,  varvid  föredraganden  huvudsakligen  uppe¬ 
höll  sig  vid  de  speciella  omständigheter,  som  försvara  använd¬ 
ningen  av  automater  inom  den  svenska  maskinindustrien,  och 
huru  dessa  hinder  kunna  avlägsnas  eller  reduceras.  Till  sist 
lämnade  ing.  E.  Fornander  ett  meddelande  ang.  en  del  ut¬ 
ländska  åtgärder  för  klassificering  av  stal,  vilket  finnes  infört  i 
Teknisk  tidskrift,  häftet  45.  En  rätt  livlig  diskussion  utspann 
sig  efter  aftonens  föredrag,  i  vilken  undervisningsrådet  Fred¬ 
riksson,  dir.  Kruse,  inspektör  Isaksson,  civ.  ing.  BerThe- 
Lius,  prof.  Afzelius,  övering.  Barr  och  föredragshållaren 
yttrade  sig. 

Sedan  årsmötet  avslutats  vidtog  sedvanlig  supé  ochsamkväm. 
Aftonens  förhandlingar  övervoros  av  ett  sextiotal  medlemmar. 

M.  Ln. 

FLOTTANS  INGENJÖRSFÖRENING 

sammanträdde  den  2  nov.  1923  å  Sjöofficersmässen  i  Karls¬ 
krona.  Ett  par  intressanta  föredrag  höllos  därvid  av  kemisten 
vid  Mariningenjörkåren,  civilingenjör  K.  Schröder  och  ma¬ 
riningenjör  E-  Skog. 

Civilingenjör  K.  Schröder  höll  föredrag  »O/w  skifferolje- 
f rågan  samt  skiffer  oljas  framställning  och  egenskapers . 

Föredragshållaren  påvisade  betydelsen  särskilt  för  Flottan 
att  erhålla  ett  inhemskt  bränsle  och  framhöll  att  vi  i  våra 
skiffrar  hade  en  bränsletillgång  som  torde  räcka  för  lång  tid 
framåt.  Därpå  lämnades  en  kort  historik  över  strävandena 
här  i  landet  att  ur  inhemsk  skiffer  framställa  olja,  och  om¬ 
nämndes  de  försök,  som  på  senare  tid  gjorts,  dels  de  som  följts 
av  skifferoljesakkuuniga,  dels  de  som  utförts  vid  Rockesholm 
och  de  som  utförts  av  A. -b.  Svenska  skifferverken  (vid  Sanna). 
Därpå  omnämndes  den  forskning,  som  under  ledning  av  prof. 
Bror  Holmberg  utförts  av  Ingenjörsvetenskapsakademien. 
Föredragshållaren  gick  därefter  in  på  sammansättningen  hos 
våra  oljeskiffrar,  och  redogjorde  huru  skifferoljan  framställes, 
särskilt  vid  A. -b.  Svenska  skifferverken,  vilka  hade  levererat 
den  olja,  som  kom  till  användning  vid  nedan  nämnda  för¬ 
sök  å  »Sverige».  Redogörelse  lämnades  för  den  där  använda 
oljans  egenskaper.  En  del  bilder  från  A. -b.  Svenska  skiffer¬ 
verkens  anläggningar  visades. 

Härefter  höll  mariningenjör  E.  Skog  föredrag  »Om  försök 
med  skifferbrännolja  å  pansarfartyget  Sverige  aren  1921 — 22 ». 

Inledningsvis  redogjorde  talaren  för  den  å  »Sverige»  instal¬ 
lerade  anläggningen  för  blandad  kol-  och  oljeeldning  enligt 
Kenmode’s  system. 

Försöken  å  »Sverige»  utfördes  med  skifferbrännolja  leve¬ 
rerad  av  A. -b.  Svenska  skifferverken,  Hidingebro.  Det  visade 
sig  vid  försökens  igångsättande,  att  lämpliga  brännare  måste 
utexperimeuteras  och  att  proven  lämpligast  borde  utföras  med 
enbart  oljeeldning. 

Sedan  lämpliga  brännare  erhållits,  gjordes,  med  fartyget  stilla- 
liggande,  proveldning  i  en  panna  under  oavbrutet  42  timmar. 

Brännarna  fungerade  därvid  utan  rengöring  nästan  anmärk- 
ningsfritt.  Driftstörningar  uppträdde  emellertid  i  oljehattarna, 
i  det  att  avsevärda  avsättningar  uppstodo. 

Försök  å  laboratoriet  å  Flottans  varv  i  Karlskrona  visade 
att  avsättningar  uppkommo  redan  vid  vanlig  temperatur,  då 
oljan  utsattes  för  det  tryck,  som  ombord  var  nödvändigt  för 
att  erhålla  god  förbränning.  Vid  laboratoriet  lyckades  man 
dock  på  lämpligt  sätt  behandla  oljan,  så  att  vid  förnyade  för¬ 
sök  ombord  endast  en  avsättning  av  omkring  0,075  %  erhölls. 
Denna  ringa  kvantitet  orsakade  dock  en  del  svårigheter. 

Vid  fortsatta  försök  ombord  bestämdes  bl.  a.  värmeöver- 


gångstal  och  ångförbrukning  i  oljehattarna  under  olika  drift¬ 
förhållanden  samt  uppvärmningshastighetens  inverkan  på  av¬ 
sättningarnas  storlek. 

Till  slut  verkställdes  vid  tvenne  tillfällen  förbränningsförsök 
under  gång,  varvid  enbart  skifferbrännolja  användes.  Några 
driftstörningar  förekommo  ej  och  försöken  slogo  väl  ut  i  be¬ 
traktande  av  de  befintliga  uppvärmningsanordningarnas  olämp¬ 
lighet  för  skifferbrännolja. 

Under  försöken  hade  man  ej  kunnat  iakttaga  någon  skadlig 
inverkan  å  pannorna  av  rökgasernas  halt  av  svavelsyrlighet. 
I  medeltal  hade  man  erhållit  en  pannverkningsgrad  av  c;a  76  %. 

Föredragshållaren  berörde  därefter  de  förändringar,  som  å 
flottans  fartyg  måste  vidtagas,  för  att  eldning  med  enbart 
skifferbrännolja  skall  kunna  införas.  Talaren  ansåg  att  de 
avslutade  försöken  givit  vid  handen,  att  man  i  skifferbränn- 
oljan  hade  ett  bränsle,  som  gjorde  flottan,  i  den  mån  man 
gick  in  för  enbart  oljeeldning,  oberoende  av  utländskt  bränsle. 

Föredraget  illustrerades  med  talrika  skisser  och  grafiska 
framställningar  över  försöken. 

SKÅNSKA  INGENJÖRSKLUBBEN 

hade  den  23  nov.  på  Stadt  Hamburg  ordinarie  månadssam- 
manträde.  Förhandlingarna  leddes  av  klubbens  vice  ordföran¬ 
de,  direktör  H.  G.  Evers. 

Ett  vilande  förslag  till  stadgeändring  avseende  förenklad 
form  för  inval  och  ballottering  avslogs.  Ingenjörsklubbens 
yttrande  hade  begärts  över  av  skolöverstyrelsen  utarbetade  un- 
dervisningsplaner  för  tekniskt  gymnasium,  maskinfackskola 
och  husbyggnadsfackskola,  och  förslag  härtill  hade  avgivits  av 
särskilda  kommitterade.  Frågan  inleddes  av  direktör  H.  G. 
Evers,  vilken  nämnde  att  arbetet  på  frågans  utredning  resul¬ 
terat  i  en  hel  del  förslag  till  förenklingar  och  förbättringar 
därhän,  att  de  olika  fackskolornas  studieplaner  bragts  mera  i 
överensstämmelse  med  de  praktiska  yrkenas  krav.  Kommitte- 
rades  förslag  till  skrivelse  godkändes  och  klubben  beslöt  där¬ 
vid  uttala  sin  tillfredsställelse  med  att  den  och  dess  medlemmar 
satts  i  tillfälle  yttra  sig  över  undervisningsplanerna  för  dessa 
viktiga  läroanstalter. 

Föredrag  hölls  därpå  av  överingenjören  A.  Ekwall,  Stock¬ 
holm,  över  ämnet  » Suorva- dammen,  ett  högfjällsbygge  ovan  pol- 
cirkelns.  Föredraget  har  tidigare  refererats  i  Teknisk  tidskrift. 

På  sammanträdet  följde  supé  och  ett  angenämt  samkväm 
under  sedvanliga  högtidliga  former. 


PERSONALNOTISER 


Bergsingenjör  Harry  Allewin,  nu  anställd  hos  Carl  Setterwall  & 
Co.  a. -b.,  Stockholm. 

* 

Civilingenjör  K.  Hugo  Blomberg,  förut  anställd  vid  Patent-  och 
registreringsverket,  nu  vid  Telegrafstyrelsens  linjebyrå,  konstruktions- 
avdelningen,  Stockholm. 

* 

Civilingenjör  Åke  Kjellberg,  Hälsingborg,  har  vid  universitetet  i 
Frankfurt  a.  M.  avlagt  tyska  statsexamen  för  livsmedelskemister. 

* 

IN  MEMORIAM. 

Överingenjör  Per  Martin  Sundberg  (f.  1867)  avled  i  Stockholm 
den  21  november  1923. 

* 

Civilingenjör  Axel  Emil  Sebastian  Törnebohm  (f.  1850)  avled 

i  Årsta,  Uppsala,  den  10  november  1923. 

* 

Ingenjör  Oscar  Emil  Kjellberg  (f.  1844)  avled  i  Stockholm  den 

6  december  1923. 


SAMMANTRÄDEN 


SVENSKA  TEKNOLOGFÖRENINGEN 

Justering  av  protokoll  från  föreningens  allmänna  sammanträden 
den  5  och  16  okt.  samt  stämma  den  28  nov.  1923  äger  rum  å  för¬ 
eningens  lokal  onsdagen  den  9  jan.  1924  kl.  7,30  e.  m.  inför  sty¬ 
relsen  och  de  av  föreningens  ledamöter,  som  önska  närvara. 
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FOR  1924  HAR  PRISET  NED. 
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FACKAVDELNINGARNA  KOSTA 
UNDER  1924  ENDAST  8  KRONOR. 
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OBS.!  Med  detta  nummer  följer  såsom  bilaga  ett  cirkulär  från  Fried.  Krupp  Akt.- des.  Grusoniverk,  Maqdeburg. 
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TEKNISK  TIDSKRIFT 

—  utkommer  lördagar 

Postadress:  HUMLEGÅRDSGATAN  29,  STOCKHOLM  5 
Telefon:  Huvudredaktion  15257,  Annonsavdelning  och  expedition  145  9^ 

PRENUMERATION  verkställes  genom  postverket  eller  direkt  hos  tidskriftens 
expedition  ;  beträffande  häften  innehållande  speciell  fackavdelning  (se  nedan)  liksom 
vid  prenumeration  från  utlandet  endast  direkt  hos  tidskriften. 


HUVUDREDAKTÖR  (adress  se  ovan) : 

Civilingeniör  Carl  Kleman  (träffas  säkrast  kl.  9—11  f.  m.) 

Fackredaktörer: 

Bergsvetenskap,  Professor  B.  G.  Markman,  Östermalmsgatan  73,  Tel.  31075. 
Elektroteknik,  Civilingeniör  Julius  Körner,  Svedenborgsgatan  2,  Tel.  244  89  eller 
»Luth  6.  Rosén*. 

Kemi,  Docent  Evert  Norlin,  Statens  Provningsanstalt,  Tel.  16634. 

Mekanik,  Docent  H.  F.  Nordström,  Bråvallagatan  10—12,  Tel.  Vasa  /587. 
Skeppsbyggnadskonst,  Civilingeniör  Nils  J.  Ljungzbll,  Malmskillnadsgatan  42, 
Tel.  10177. 

Vag-  och  Vattenbyggnadskonst,  Byråingeniör  Nils  Bolinder,  S:t  Enksplan  6  , 

Teh  83540.  .  .  ,  .  , 

Annonschef  (adress  se  ovan): 

Herr  Ivar  Dahllöf  (träffas  säkrast  kl.  9 — 11  f.  m.) 


Kr.  45:- 


vid  prenumeration 

Prenumerationspriserna  för  1923  äro  Inom  Sverige  För  utlandet 

Teknisk  Tidskrift,  samtliga  häften .  Kr.  35:  — 

Häften  innehållande  någon  av  fackavdelningarna 
Elektroteknik,  Kemi  och  Bergsvetenskap,  Mekanik 
samt  Väg-  och  Vattenbyggnadskonst,  vardera  ut» 

kommande  12  ggr  pr  år  . . . . .  *  10:  “ 

Häften  innehållande  fackavdelning  for  Skeppsbygg» 

nadskonst,  utkommande  8  ggr  pr  år .  * 

1/,  sida .  Kr.  150:—,  5/4  sida .  Kr.  120:  — 

Va  *  .  *  80:-  'I*  *  .  ’ 

,1/8  *  .  *  23:—,  */ 16  *  . •  •  *  12;  — 

Beträffande  förmånsplacering  torde  hänvändelse  göras  direkt  till  tidskriften. 
Annonser  till  närmaste  nummer  emottagas  senast  måndagar  kl.  1 1  mida. 


12:50 
9:  — 


ANNONSPRISER: 


Fjädrande  kuggväxel. 

System  Uggla*Wallgren.  30  hkr.  730/87  varv. 


Kuggväxlar  och  kugpäxelmotorer  av 
beprövat  fabrikat  för  kDlIergångsdrift. 

Till  Mo  £x  Domsjö  A/B:s  Sulfatfabrik  i  Husum  ha  vi 
levererat  12  st.  av  vidstående  kuggväxlar  för  kollergångsdrift. 
De  ha  nu  i  tre  år  varit  i  kontinuerlig  dygnsdrift  utan  att  ge 
anledning  till  störningar  eller  visa  märkbart  slitage. 

HERNÖSANDS  VERKSTADS  &  VARVS  A.-B. 

Elektriska  Avdelningen. 


Bland  alla  sprängämnen ,  som  under  de 
senaste  50  åven  använts  inom  det 
Svenska  Bergsbruket  står 

DYNAMITEN 


alltjämt  oöverträffad 
med  avseende  å 
mångsidig  an= 
vändbarhet, 
effekt  o. 
ekono= 
mi 


NITROGLYCERIN  AKTIEBOLAGET 

STOCKHOLM  15 

tillverkar  och  försäljer: 

NOBELS  EXTRADYNAMIT,  SÄKERHETSSPRÄNGÄMNET  NITR0LIT, 
KRUT  ALLA  SLAG,  GYTT0RPS  JAKTPATRONER,  TÄNDMEDEL  & 
ÖVRIGA  UTENSILIER  FÖR  SPRÄNGNINGSARBETEN _ 


Svedala  Sten-  &  Halmkranar 


för  såväl  transportabel  som  fast  uppställning  med  gjutjärnstativ 
eller  stålstativ  och  utförda  i  nedanstående  storlekar 

Med  gjutjärnsta¬ 
tiv  n:r . 

Med  stålstativ  n:r 
Gapets  största  stor¬ 
lek  cm . 


0 

1 

2 

3118 

2  V, 

3521 

3 

4025 

4 

5022 

5 

6540 

8050 

16X8 

20X13 

31X18 

35X21 

40X25 

50x32 

65X40 

OO 

o 

X 

s 

Eievatorer,  Sorterare  och  andra  anordningar  enl.  önsk. 
Modernaste  konstruktion.  Bästa  material. 
Tusentals  Svedala  Krossar  i  bruk. 

Begär  katalog.  Infordra  offert. 

|  «/b  åbjörn  anderson 

SVEDALA. 


CMRI5TIAN 
BERNER  > 


CHRIJTIAN  , 
^  BERNER  > 


'<3  9  * 
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Sec  ks” 

Pneumatiska  anordningar  för 


kolning,  slaggning  och  avlägs 
nande  av  flygaska. 

Blästereldning  och  anord¬ 
ningar  för  konstgjort  drag. 


CHRISTIAN  BERNER 


Stockholm 


GÖTE BORG 


Malmö. 


A.-B.  KARLSTADS  MEK.  VERKSTAD 

KARLSTAD 


KMW 


MASKIN 

FÖR  TRÄMASSA 


VARMSLIPVERK  OM  1,000  HK.  1,500  m/m  STENDIAM.  1,250  m/m  STENBREDD 
LEVERERAT  TILL  HÖGBROFORSENS  INDUSTRI  A.-B.,  HÄGGENÅS 


SUPERI- 

MASKINER 

AV  MODERNASTE 
KONSTRUKTION 

OBS. 

NYHET 

UPPTAGNINGS- 


II 
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Rylander&Rudolphs  Fabriks-A.-B. 


HENRIKSDAL, 

Telegr.sadr. :  »Rudolph*». 


SVERIGE 

Rikstel.  440  &. 


TILLVERKAR: 

TORRELEMENT  R.  R., 
TELEFONKOL  och  DYNAMO- 
BORSTAR,  lämpliga  for  alla  i 
marknaden  förekommande  appa» 
rater  och  maskiner. 


Begär  offert! 


Begär  offert! 


INDUSTRINS  ANNONSORGAN 

GÖTEBORG. 

MALMÖ. 

FÖR  HANDEL  -  INDUSTRI  -  SJÖFART 

ÄR 

GÖTEBORGS  HANDELS-  o.  SJÖ  FARTS-TIDNING 

ETT  ÖVERLÄGSET  ANNONSORGAN. 

SYDSVENSKA  DAGBLADET 

SNALLPOSTEN 

MALMO 

Södra  Sveriges  uVl£Kee  morgontidning 

Huvudorgan  för  alla  slag  av  annonser. 

NORRKÖPING. 

INDUSTRI*  &  AFFARSPUBLIKEN 
i  Östergötland  läser  den  dagliga  morgontidningen 

•  ■  Huvudkontor: 

Östergötlands  Dagblad  åsls 

holm,  Finspong, 
Valdemarsvik. 

ESKILSTUNA. 

Sörmlands  enda  dagliga  morgontidning  är 

SÖRMLANDSPOSTEN, 

som  också  är  det  erkänt  främsta  nyhetsorganet  och  såsom  sådant 
det  mest  lästa.  Finnes  i  varje  borgerligt  hem  i  Eskilstuna  och 
har  f.  ö.  största  spridning  såväl  bland  stadens  arbetarebefolkning 
som  i  de  kringliggande  många  stadssamhällena. 

KALMAR. 

NORRBOTTEN. 

Vid  annonsering  i  Småland  glöm  ej  att 

Kalmar 

NORRBOTTEN  SsKURIREN 

Nyhets»»  och  Annonstidning  för 

Luleå  stad  och  Norrbottens  län. 

Förmånlig  annonstidning. 

KALMAR  LÄNS  TIDNING 

SUNDSVALL. 

är  en  av  Sveriges  äldsta  tidningar,  grundad  redan  år  1826.  Efter 
sammanslagningen  1918  med  Kalmar  Läns  Tidning  är  den  det 
effektivaste  annonsorganet  för  hela  östra  Småland  med  stor  och 
jämn  spridning  över  hela  Kalmar  län. 

Ett  av  Norrlands  främsta  annonsorgan 

är 

Sundsvalls  Posten 

TRELLEBORG. 

ÖREBRO. 

TRELLEBORGS  TIDNINGEN 

Lämpligaste  annonsorgan 
för  Sydvästra  Skåne. 

ÖREBRO  DAGBLAD 

—  Örebro  läns  enda  moderata  tidning  — 
har  stor  spridning  bland  stadens  och  länets  köpstarka  publik 
och  är  följaktligen  ett  mycket 

effektivt  annonsorgan. 

INFORDRA  OFFERT I 

Lösa  inlägg  medtagas  i  Teknisk  Tidskrift  till  ett  pris  av  kr.  200:  — 
netto  pr  gång  vid  en  maximivikt  av  25  gram  pr  exemplar  av  bilagan. 
Å  dylikt  inlägg  skall  påtryckas  orden  »Medföljer  Teknisk  Tidskrift». 
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Slussventil 


»System  Fischbach» 
med  paralell  tätning  och  auto* 
matisk  tryckutjämning,  för  över* 
hettad  ånga  och  25  atm.  ångtryck. 

—  Begär  specialprospekt.  — 


AKTIEBOLAGET 

SCHÄFFER  &  BUDENBERG 

STOCKHOLM. 

Telefon  384  Telegramadress:  »Manometer» 

Kontor,  Verkstad  <&.  Lager:  Klara  Södra  Kyrkogata  18. 

MASKIN-  &  ÅNGPANNEARMATUR 

av  varje  slag: 

Manometrar  och  Vacuummetrar  i  alla  utföranden 
—  nära  6,000,000  stycken  försålda  — 

Termometrar  med  och  utan  grafisk  framställning. 
Räkneapparater  i  de  mest  olika  utföranden. 

Tachometrar,  Dragmätare,  Dynamometrar,  Kranvågar, 
Indikatorer. 

Kranar,  Ventiler,  Slussventiler,  Säkerhetsventiler,  Re- 
duceringsventiler  för  mättad  och  överhettad  ånga,  samt  för 
gas  och  luft,  Ångvisslor  och  Sirener,  Kondensationsvatten- 
avledare,  Oljeavskiljare,  Regulatorer,  Vattenståndsvisare, 
Säkerhetsapparater  för  ångpannor  etc. 

Ångpumpar  utan  svänghjul,  original  Voit,  Injektorer,  Pu^SO- 
metrar,  Hydrau.iska  Vädurar. 


Egen  verkstad  och  stort  lager  i  Stockholm. 

Nytillverkningar  och  reparationer  av  manometrar 
utföras  på  kort  tid  vid  vår  verkstad  härstädes. 


11  EDI  mn 

GÖTEBORG 

N.  Hamng.  6 
Telefoner: 
15940,  7112 

TELEGRAMADRESS:  A  B  ET  A 

UTNYTTJA  EDER  ELEKTR  ENERGI 

FÖR  VÄRMETEKNISKA  ÄNDAMÅL. 

Vi  leverera  Apparater  för 

INDUSTRIELLA  ÄNDAMÅL 

(eller  elektrifiera  redan  befintliga  apparater). 

ELEKTRISK  UPPVÄRMNING 

av  Kyrkor,  Banker  och  större  lokaler. 

ELEKTRISKA  KÖKSUTRUSTNINGAR 

för  Fartyg,  Hotell,  Industrier  och  Hemmen. 

ELEKTRIFIERING  av  BAGERIER. 

Kostnad  sförslag  gratis.  Tillskriv  oss. 


MALMÖ 

N.  Wallg.  54 
Linjeväljare: 
3597,  5197,  5461, 
5898,  6894 


HH  Spezialwerk  m 

1  Thosfscher  Feu  er  ung  sanlagen  | 

(  förutv.  OTTO  THOST,  G.  m.  b.  H.  | 

Grundat  Grundat  r  : 

j=  1885  _  1885 

=  Zwickau  in  Sachsen 

=  Levererar: 

Förugnar  med  lutande  rost,  fast  inmurade  och 
===  utdragbara. 

Halvgasugnar  med  trapprost,  fast  inmurade  och 
==  utdragbara,  D.  K.  P. 

Omnistrågrosteldstäder,  fast  inmurade  och  ut* 
dragbara. 

Automatiska  eldningsapparater.  = 

Eldstäder  med  underbläster.  Anordningar  för 

forcerat  drag  och  för  dragförstärkning.  = 

Koltransportanläggningar.  ~ 

Bläster  och  transportanläggningar  för  flygaska. 
Kasettlar  för  porslinsindustrin. 

Eldstäder  och  armatur  för  bakugnar. 

Högeldfasta  pansarroster.  System  Thost. 

HH  Eget  gjuteri: 

»Helnrichshiitte»  in  Auerbach  i.  Vogtld. 

Representant  för  Skandinavien 

H  WALTER  THOST  M 

Köpenhamn  —  Hellerup  — 

A.  N.  Hansens  Allé  7 


Telefon:  Hellerup  136. 
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1.  Sverige 

2.  Norge 


3.  Brasilien 

4.  Spanien 


5.  Ryssland 

6.  Frankrike 


7.  Canada 

8.  Peru 


9.  Japan 
10.  Belgien 


11.  Finland 

12.  Mexico 


13.  Norge 


ASEA-FABRIKATEN 


finnas  numera  spridda  över  så  gott  som  alla  trakter  av  jor* 
den,  där  industriell  verksamhet  bedrives. 

Anledningen  till  vårt  fabrikats  världsrykte  är  dess  kvalitativa  överläg* 
senhet,  grundad  på  över  fyra  decenniers  samlade  tekniska  erfarenheter. 


Västerås 

Filialer:  Västerås  (Bergslags filialen),  Stockholm,  Göteborg,  Malmö,  Norrköping, 
Jönköping,  Sundsvall  och  Umeå.  Avdelningskontor:  Östersund  och  Skellefteå. 
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DEfl/  NYA 

omarbetade  och  koncentrerade  upplagan  av 


NORDISK 

FAMILJEBOK 


som  nyligen  börjat  utkomma,  har  överallt  erhållit 
de  amplaste  vitsord  såsom  ett  synnerligen  till¬ 
förlitligt,  vetenskapligt  noggran»,  populärt  av¬ 
fattat,  modernt  redigerat  och  förstklassigt  illu¬ 
strerat  uppslagsverk. 

Här  nedan  några  citat  ur  pressens  enstämmigt  lovordande  uttalanden 
om  första  bandet  av  det  nya  verket: 


Aftonbladet : 

»Om  fortsättningen  håller  vad 
början  lovat,  kommer  denna  en-  ! 
cyklopedi  att  överträffa  allt,  vad 
vi  i  den  vägen  haft  och  ha,  o  h 
stå  sig  gott  i  jämförelse  med  vil-  j 
ket  annat  utländskt  verk  som  helst 
av  denna  art.  Den  är  en  hem¬ 
mets,  familjens  gemensamma 
bok,  som  alla  kunna  fråga  till  råds,  j 
och  där  alla  kunna  få  sitt  vetande 
på  snart  sagt  vilket  kulturområde 
som  helst  utökat  och  fördjupat.» 

Stockholms-Tidningen : 

»Det  nu  föreliggande  första  ban¬ 
det  motsvarar  till  fullo  förvänt¬ 
ningarna.  Det  utgör  ett  utmärkt 
arbete  och  allmänheten  har  alla 
skäl  att  skaffa  sig  denna  för¬ 
träffliga  uppslagsbok.»  —  »I 
fråga  om  illustrationerna  lämnar 
det  föreliggande  bandet  de  före¬ 
gående  upplagorna,  liksom  också 
sina  medtävlare,  långt  bakom  sig.» 

Svenska  Dagbladet: 

»Det  intryck  av  vederhäftighet, 
aktualitet  och  tillgänglighet, 
som  Nordisk  Familjebok  alltid 
givit,  detta  intryck  får  man  även 
här.»  —  »Stort  erkännande  för¬ 
tjänar  illustrationsmaterialet — . » 

Sydsvenska  Dagbladet : 

» - som  helhet  betraktat 

måste  det  utkomna  bandet  få  an-  i 
ses  innebära  en  utomordentligt 
lyckad  start  och  båda  väl  för 
fortsättningen.  Det  är  en  heder 
för  dess  redaktion.»  —  »Hel¬ 
sidesporträtten  av  C.  A.  Agardh, 
C.  J.  L.  Almqvist  och  H.  C  An- 
dersen  verka  i  sitt  raffinerade  ut¬ 
förande  som  fulländade  konst¬ 


verk,  och  det  illustrationsmaterial, 
som  meddelas  exempelvis  under 
titeln  »Amerikas  förenta  stater», 
skulle  förtjäna  att  prisbelönas  i 
en  fotografisk  pristävlan.» 

SociaUDemokraten : 

»Nordisk  Familjebok  är  ej  blott 
ett  konversationslexikon.  Den  är 
också  en  realencyklopedi,  d.  v.  s. 
den  tjänar  studieändamål.»  — 
Vidare  framhåller  Soc.-Dem.,  att 
den  nya  upplagans  pris  är  med 
hänsyn  till  bokens  värde  mycket 
billigt.  Bäst  framgår  detta  vid 
en  jämförelse  med  priset  på  ett 
annat  konversationslexikon,  som 
nyligen  börjat  utkomma. 

Borås  Tidning : 

»Man  har  av  den  nu  påbörjade 
upplagan  gjort  ett  arbete,  som 

står  långt  framför  alla  nyare 
medtävlande  på  den  svenska 
bokmarknaden  och  som  i  flera 
avseenden  saknar  motsvarighet 
även  i  utlandets  encyklopediska 
litteratur.» 

Södra  Dalarnes  Tidning: 

»I  allt  lovar  den  tredje  upplagan 
av  Nordisk  Familjebok  att  bli  ett 
verkligt  standardverk,  fullt  i  nivå 
med  tidens  fordringar  i  detta  av¬ 
seende,  en  heder  för  vårt  land 
och  en  ovärderlig  faktor  till 
vårt  folks  allmänbildning.» 

Blekinge  Läns  Tidning: 
»Stor  uppmärksamhet  har  äg¬ 
nats  arbetarefrågor  av  skilda 
slag  och  företeelser  av  ekonomisk 
eller  social  karaktär  ha  fått  en 
vida  fylligare  behandling  än  förr 
eller  i  något  jämförligt  verk.» 
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NORDISK  FAMILJEBOK 

kommer  att  i  sin  helhet  omfatta  20  band  och  beräknas  utkomma 
under  loppet  av  omkr.  8  år.  Priset  är  20,  23  eller  25  kronor  per 
band,  beroende  på  bandets  beskaffenhet.  Första  bandet  erhålles  nu 
genast.  Bekväma  betalningsvillkor.  Rekvisition  av  verket  kan  ske 
antingen  i  närmaste  bokhandel  eller  direkt  från  förlaget, 

Aktiebolaget  Familjeboken ,  Stockholm. 

Illustrerat  provhäfte 
med  uppgift  på  betal¬ 
ningsvillkor  erhålles 
gratis  på  begäran ;  ifyll 
och  insänd  vidstående 
blankett  till 

A.-B.  FAMILJEBOKEN, 

STOCKHOLM. 


Härmed  rekvireras  illustr.  provhäfte  för 
Nordisk  Familjeboks  nya  upplaga. 

Namn . 

Titel  eller  yrke  . 

Fullst.  adress:  . 


110  KV.  linje  tillhörande  Hydro  Electric  Power  Commission, 

Canada. 

Obs.!  Stolparna 
impregnerade. 

Av  ovanstående 

Isolatorer 

har 

Canadian  PorcelainCo. 

i  dagarna  fått  beställning 

å  30  000  st.  från 

S:ta  Generale  Italiana 
Edison  di  Elettricita 
Milano. 

Ensamförsäljare 

A.-B.  FURNOS 

Beridarebansgatan  17 

STOCKHOLM. 

Tel.  3299,  20190. 
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Krossplattor  av 
utomordentligt  kokillgods 

Våra  stenkrossplattor  äro  starkt  kokillhärdade,  på  samma  gång 
bårda  och  sega,  mycket  varaktiga.  De  tillverkas  av  specialjärnbland- 
ning  och  underkastas  alla  en  omsorgsfull  undersökning,  innan  de  ut¬ 
släppas  från  verkstaden.  Vi  kunna  därför  tryggt  garantera  en  alltid 
fullgod  hållbarhet.  Av  den  i  illustrationen  här  ovan  t.  v.  visade  brott¬ 
ytan  hos  en  krossplatta  framgår  den  starka,  väl  avvägda  kokiilhärd- 
ningen,  som  giver  materialet  de  överlägsna  egenskaper,  vilka  i  de 
mest  lovprisande  ordalag  intygas  av  1000-tals  belåtna  köpare  i  skilda 
länder. 

Ur  samlingen  av  våra  intyg,  som  på  begäran  sändas  gratis  och 
franko,  framgår  med  all  önskvärd  tydlighet,  vilken  idealisk  konstruk¬ 
tion  Svedala  Stenkross  är.  iienom  att  de  för  slitage  mest  utsatta 
rörelseorganen  givits  en  rullande  i  st.  f.  en  gnidande  rörelse  emot 
varandra,  äro  friktion  och  avnötning  nedbringade  till  ett  minimum. 
Alla  siitdeiar  kunna  utan  svårighet  utbytas  (jämför  det  motsatta  för 
hållandet  vid  andra  konstruktioner)  och  stenkrossens  funktion  är  efter 
10  år  dens  imma,  som  då  den  var  ny. 

Lantbrukare,  vägsty relser.  industriella  verk  och  andra,  som  ha 
behov  av  krossmaskiner,  böra  före  köp  noggrant  studera  olika, före¬ 
kommande  typer.  Deras  val  faller  därefter  på  de  såväl  i  inköp  som 
drift  mest  ekonomiska,  nämligen 

Sveda'a  oöverträffade 
Stenkrossar 

AKTIEBOLAGET  ÅB|ÖRN  ANDERSON 

Telegr.:  Gjuteriet.  SVEDALA.  Tel.:  52,  76,  203. 


PALMETT0’ 

PACKNING 


Vävd  Palmetto 
för  kolv* 
stången. 


Mer 

ekonomisk 
än  andra 
packningar, 
därför  att 
den  håller 
längre. 


Oöverträffad,  när  det 
gäller  att  motstå  högt 
tryck,  överhettad  ånga, 
komprimerad  luft. 

Låt  oss  skicka  Eder  ett  gratisprov. 


Fås  hos  alla  maskinförnödenhetsaffärer 
och  hos 

AXEL  S.  STANGENBERG,  Stockholm. 

Tel.  15123. 


NYA  A.  B. 

svenska  MASKINVERKEN  Södertälje. 

é  _ _ a 
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AB.SVENSKA  ELEKTROMAGNETER 

C,  ÅMÅL  J 


v 


Fl  NN  BODA  VARV 


Fartygsnybyggnader 

Fartygsreparationer 


Mekanisk  Verkstad 
Järnkonstruktioner 


Upphalningsslip  -  Två  flytdockor 


Tre  torrdockor 


Telegramadress:  F1NNBODA,  STOCKHOLM. 


il 


l  fi.  John  (rlurt-JImgehofen 


Turbinventilatorer 

tillverkar  i  först* 

Luftforvärmare  och  rör « 
ledningar 

Suganläggningar  för 
rök,  ånga  och  sågspån. 

Värmeanläggningar 

Fläkt >  och  blästeran = 
läggningar  upp  till 
högsta  effekter. 


TYSKL AN  D 

klassigt  utförande 


Tvättmaskiner 


iiiiiimiitiMiimiiiMiimimmmiiiiim 

\  Katalog  kostnads *  = 
=  fritt  på  beg  är  £ 
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aran  = 

IIMIMIIII 


för  varje  effekt,  drift  ar  t 
och  bränsle. 

Rengöringsapparater 
för  putslappar  och 
trassel. 

Skeppsventilatorer 
i  alla  förekommande 
rördiametrar  upp  till 
de  grövsta.  Effektivaste 
va  rmga  Iva  n  is  er  i  ng. 


Ageni  för  utlandet  sökes 
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Postadress 
Stockholm  1 
Norra  Bantorget 
20 


'  SVENSKA 
'AKTIEBOIACETN 

MONOI 

STOCKHOLM . 


Telegr.sadr. 
Mono,  Stockholm 
Telefonnummer 
42,  Norr  333 


EKONOMISERA  EDER  DRIFT. 


Vi  leverera: 

Mono= Apparater ,  enkel»  och  dubbelregi» 
str  er  ande, för  förbrännings»  och  gaskontroll 
vid  varje  industri, 

Sekundärluftregulatorer ,  system  Mono,  för 
förebyggande  av  svart  rök, 
Belastningsutjämnare ,  system  Copes,  för 
mat  arv  att  enreglering. 

Kalorimetrar ,  system  Junker, 

Indikatorer ,  system  Maihak, 
Vattenreningsanläggningar,  system  Kriiger, 
Ång *  6»  Vattenmätare, 

Gas •  &■  Volymmätare , 

Pyrometrar  6»  Termometrar. 


EDRA 

TR  AN  SPOR  TKOS  TNADER 

ARO  FOR  HÖGA  1 

NEDBRINGA  DEM 

MEDELST 

ATLAS 

TRANSPORTANORDNINGAR 

LÅT  VÅRA  EXPERTER 
GÖRA  EDER  ETT  BESÖK 


AKTIEBOLAGET 

A  TLAS  DIESEL 

STOCKHOLM 


Telegram-  &  Telefonadress: 

»Armaturbolaget» 


av  det  bästa  om 

perforerad  plåt  av  järn  och  metall 

finner  Ni  i  vår  nyutkomna 

h  uvudkatalog. 


' ..  NORDISKA 
ARMATUR  I 
FABRIKERNA 


Filialer: 

Lund,  Göteborg,  Stockholm 
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TEXACO  SMÖRJMEDEL 

Texaco  oljor  och  fett  äro  omsorgsfullt^utexperimenterade  för 
att  lämna  praktiskt  resultat  under  alla  förhållanden.  Varje  kva» 
lité  är  ingående  provad  i  otaliga  maskiner  och  anläggningar 
innan  den  utsläppes  i  marknaden  och  fyller  därför  det  speciella 
ändamål  för  vilket  den  tillverkats. 


TEXACO  CYLINDEROLJOR 

En  kvalité  att  motsvara  varje 
olika  tryck»,  temperatur»  och 
hastighetsförhållande  etc. 

TEXACO  MASKINOLJOR 

TEXACO  TURBINOLJOR 

TEXACO  MOTOR»,  DYNAMO» 
OLJOR  och  FETT 

TEXACO  SMÖRJMEDEL  för 
LUFTKOMPRESSORER 

TEXACO  SMÖRJMEDEL  för 
DIESELMOTORER 

TEXACO  FRYSMASKIN» 
OLJOR 

TEXACO  SMÖRJMEDEL  för 
GAS»  och  FOTOGENMO» 
TORER 

TEXACO  GÄNGSKÄR» 
NINGSOLJOR 

TEXACO  VATTENLÖSLIG 
BORROLJA 


TEXACOAUTOMOBILOLJOR 
och  FETT 

i  olika  kvaliteter  passande  varje 
automobilmärke  under  växlande 
årstider.  Säljas  i  praktiska  ori» 
ginalförpackningar  av  skilda  stor» 
lekar  över  hela  landet  i  våra 
bensinstationer,  av  agenter,  färg» 
handlare  m.  fl. 

TEXACO  THUBAN  COM» 
POUND 

Ett  ojämförligt  smörjmedel  för 
differential  och  växellådor  i  au» 
tomobiler  och  traktorer  ävensom 
för  mindre,  snabbgående  kaps» 
lade  växlar. 

TEXACO  CRANE  COM» 
POUND 

är  ett  trögflytande  smörjmedel  av 
ren  mineralkonsistens.  En  Texaco 
specialitet  som,  en  gång  försökt, 
visar  sig  överträffa  alla  andra 
smörjmedel  för  grövre  kung- 
växlar,  wireskedjor,  timmerrull» 
ningsverk,  valsverk,  linbanor  etc. 

TEXACO  KONSISTENSFETT 
för  alla  ändamål  i  olika  kvali» 
teter  och  originalförpackningar. 


Kort  sagt.  Vi  kunna  förse  Eder  med  det  tekniskt  riktiga 
smörjmedlet,  som  kommer  att  minska  kraftåtgången  och  öka 
livslängden  på  alla  Edra  maskinella  anordningar. 

Texaco  smörjmedel  användas  i  ett  oerhört  antal  av  de  mest 
välskötta  företag  såsom  kraftstationer,  verkstäder,  kvarnar,  järn» 
och  spårvägar,  rederier  och  skeppsvarv,  gruvor  etc.  över  hela 
världen. 

Vi  stå  med  nöje  till  Eder  tjänst  och  besvara  gärna  genom 
våra  experter  förfrågningar  angående  olika  smörjningsproblem. 


WAHLUNDS  MINERALOLJE  A.»B. 

NORRKÖPING 


GÖTEBORG 


STOCKHOLM 

MALMÖ 


'TEMCO' 


TEXACO  BENSIN 
TEXACO  FOTOGEN 
TEXACO  BRÄNNOLJA 

KVALITÉN  ÄR  ALLTID  DENSAMMA.  DEN  BÄSTA. 
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PLATSFÖRMEDLING. 

INDUSTRICHEFER! 


Begagnen  Eder  av 


de  fördelar  som  vinnas  genom  att  vid  behov  av  ingenjörer  och  teknisktnnerkantila  tjänstemän  anlita 
Svenska  teknologföreningens  platsförmedling,  Stockholm  16.  Tel.  7  16,  Norr  55  58. 


Ledig  plats. 

Elektroingenjör  med  erfarenhet  inom  radiotekniken  och  några  års  ingenjörs- 
prakiik  erhaller  anställning  hos  elektrisk  firma  i  Sigtuna.  Särskilt  avseende  fästes 
vid  att  personen  är  energisk  och  har  förmåga  att  självst.  sköta  platsen. 

Ansökan  och  betygsavskr.  torde  sändas  till  Teknologföreningens  Platsbyra. 

Platssökande. 


Nr  123.  Väg-  och  vattenbyggare ,  K.  T.  H.  1923,  född  1897,  ogift,  omedelb. 
ledig,  senast  anst.  som  kontrollant  vid  kajbygge  av  armerad  beton,  t4  mån.  elev¬ 
prakt.  önskar  anst.  vid  arm.  betonbyggen,  järnkonstruktioner,  sås.  väg-  o.  vat- 
tenb.  med  självst.  arbetande  el.  bitr.  ställning. 

Nr  124.  Etektriker,  Tekn.  Högsk.  i  Ziirich  1917,  född  1887,  ogift,  omadelb. 
ledig,  sen.  anst.  å  svagströmsavd.  vid  elektr.  firma  i  Sthlm,  önskar  anst.  vid  elektr. 
konstrukt.,  anläggn  cl.  verkstäder  (elektr.  matteknik  —  telefoni  —  telegrafi  äv. 
radio).  Språk :  tyska,  engelska,  franska  o.  något  italienska  (tal  o.  skrift). 


Nr  113.  Mekanist,  K.  T.  H.,  ångteknik  och  förbränningsmotorer,  fil.  mag., 
född  189.1,  ogift,  omedelb.  ledig,  har  under  föregående  år  sysslat  med  utexperimen- 
tering  av  råoljebrännare  till  ångautomobil,  önskar  anställning  vid  mek.  verkstäder 
eller  som  värmetekniker. 

Nr  114.  Väg-  och  vattenbyggare,  K.  T.  H.,  född  1893,  gift,  2  år  vid  Ö.  väg- 
och  vattenbyggn.-distr.,  sysselsättn . :  undersökn.  och  konstr.  för  järnvägs-,  bro- och 
väganläggn.  samt  vattenregleringar,  1  år  anställd  vid  Söd.  Sv.  statsarbeten  i  Göte¬ 
borg  säsom  chef  och  organisatör  av  tekn.  kontrollen  s.imt  som  assistent  åt  arbets¬ 
chefen,  1  år  avd. -ingenjör  vid  statsarbetena  i  Göteborg,  1  */2  ar  och  tillsvidare  vid 
Söd.  Sv.  statsarb.  å  Gottland  som  gruppingenjör  och  chef  för  arb.  med  järnväg, 
väganläggningar,  kanalföretag  samt  anläggn.  av  idrottsplats. 

Nr  115.  k  äg-  och  vattenbyggare,  K.  T.  H.  1922,  född  1896,  ogift,  omedelb. 
ledig.  2  års  elevpraktik  från  :  järnvägsbyggnad,  som  schaktmästare  vid  betongbro- 
bvggnad,  undersökning  och  provning  av  byggnadsmaterial.  Senast  anställd  som 
biträde  å  byggnadstekn.  laboratoriet  vid  K.  T.  H. 

Nr  116.  Mekanist,  K.  T.  H.  r922,  född  1895,  ogift,  omedelb.  ledig,  c:a  8  mån. 
elevpraktik,  anstäiln.  vid  elektr.  firmor  i  Förenta  staterna,  önskar  befattning  vid 
mek.  verkstäder  (driften). 

Nr  11 7.  Elektriker,  K.  T.  H.  1922,  född  1896,  ogift,  ledig  1  mån.  efter  upp¬ 
sägning,  elevpraktik  c:a  2V2  år,  är  f.  n.  anst.  som  otfertingenjör  vid  elektr.  a. -b., 
önskar  befattning  med  självst.  arbetande  eller  bitr.  ställning  vid  elektr.  anläggnin¬ 
gar  med  möjlighet  till  god  praktik. 

Nr  118.  Elektriker,  K.  T.  H.  1920,  Handelshögskolan  i  Stockholm,  född  1896, 
ogift,  omedelb.  ledig,  elevpraktik  (ritkontor,  spårvägar,  installation,  landsbygds- 
elektrifiering)  anställning  som  föreståndare  vid  firma  för  tillverkning  av  hissar,  6 
mån.  i  London  med  anställning  vid  T.  Zweigbergk,  önskar  ledande  eller  självst. 
arbeiande  befattning  vid  elektr.  konstruktioner,  verkstäder,  mek.  verkst.  (affars- 
avd.),  å  affärskontor  el.  dyl. 

Nr  i2o.  Elektriker,  K.  T.  H.  1917,  stud.-exam.  1913,  född  1892,  ogift,  ome¬ 
delb.  ledig,  12  mån.  elevpraktik  vid  elektr  lirmor,  elektr.  verk  och  kraftstationer, 
anställning  som  provrumsingenjör  vid  elektr.  motorfabrik,  besiktningsingenjör  vid 
Stockholms  elektr. -verk,  offertingenjör  vid  elektr.  a. -b.,  önskar  befattning  med 
självständ.  arbete  vid  elektr.  konstruktioner,  anläggningar  eller  verkstäder. 

Nr  i2i.  Elektriker ,  K.  T.  K.  1923,  född  iegg,  ogift,  ledig  för  tiden  7/9  1923 
— 17/(  1924,  10  mån.  elevprakt,  vid  elektr.  verkst  ,  ritkont.,  önskar  befattn.  vid 
elektr.  konstruktioner,  anläggningar  el.  verkstäder. 

Nr  122.  Vag-  och  vattenbyggare ,  K.  T.  H.,  K.  Krigsskolan,  född  1894,  ogift, 
ledig  en  månad  eft.  notis,  tidigare  anställd  som  ritare  i  U.  S.  A.,  bitr.  vid  utredn. 
för  Ingenjörsvetenskapsakademien,  anst.  som  konstruktör  och  ingenjör  vid  ol.  firmor 
i  Tyskland  (järnkonstrukt.).  Studieresor  i  Frankrike  o.  Tyskland.  Självständ.  stud. 
i  metallurgi  o.  organisation,  kurser  i  bokföring  vid  Påhlmans  hand.-inst.,  tysk- 
handelskorr.  vid  Haum^nns  Handelsschule,  Duisburg.  Önskar  anst.  vid  armerad, 
betonbyggen,  järnverk  (byggn.-avd.),  säsom  väg-  o.  vattenbyggare  el.  som  direk- 
törsassistent  e.  d.  vid  ind.  företag  eller  finansinstitut. 


Nr  125.  Mekanist,  K.  T.  H.  1922,  född  1898,  ogift,  omedelb.  ledig,  9  mån. 
elevprakt,  vid  St.  J:s  verkst.  vid  Liljeholmen,  utfört  div.  utredn  vid  K.  Flottans 
varv  under  exercistiden  (5  */2  mån.),  önskar  anst.  vid  mek.  verkst.  såsom  värme¬ 
tekniker  el.  dylikt. 

Nr  126.  Bergsman,  Bergshögskolan,  Sthlm  (som  gruvkarl)  äv.  studerat  hytt¬ 
fack,  exam.  1922,  K.  Krigsskolan,  K.  Artilleri-  och  ingenjörshögskolan,  senast  i 
Tyskland  som  Jernkontorets  stipendiat,  född  1891,  ogift,  omedelb.  ledig,  plats 
önskas  vid  anrikningsverk  el.  som  gruving.,  även  annan  anst  antages  garna. 

Nr  127.  Elektriker,  Tekn.  Gymnasium,  exam.  1923,  språk  o.  handelsinstitut, 
född  1880,  ogift,  omedelb.  ledig,  sen.  anst.  3  år  som  ledate  vid  utvidgning  av 
kraftstation,  arbetat  som  självst.  montör,  önskar  anst.  vid  elektr.  konstrukt.  — 
anläggningar  el.  verkstader. 

Nr  128.  Mekanist ,  C.  T.  I.,  högre  avd.,  exam.  1918,  född  1891,  gift,  omedelb. 
ledig  för  tillf,  atbete  el.  fast  anst.,  har  förut  haft  egen  affärsrörelse  i  Sthlm,  dess¬ 
förinnan  vid  St.  J.  å  verkstacLavd..  önskar  anst.  i  Sthlm  el.  omgivn.  vid  mek. 
verkstad  laffarsavd.  —  ritkont.  —  driften)  el  såsom  dritising.  vid  större  firma  m. 
handh.  av  byggnader  o.  den  maskinella  utrustningen,  el.  å  (brand)försäkr. -bolag 
som  (brand)skaderegleringsman  el.  ackvisitör  o.  försäljare  vid  affärsföretag,  verk- 
stadsingenjör. 

Nr  129.  Väg-  och  valtenbyggare,  K.  T.  H.  1917,  född  1895,  gift,  ledig  jan. 
1924,  f.  n.  anst.  sedan  1  */2  år  vid  Söd.  Sv.  Statsarb.  som  avdelningsing.  o.  ar¬ 
betsledare  för  väg-  o.  brobyggen,  förut  2  år  vid  Vattenbyggnadsbyrån  i  Sthlm 
samt  1  */2  år  som  undering  vid  Sthlms  stads  hamnbyggn.  avd.,  Hammarbyleden. 
Önskar  bef.  vid  stadsingenjörs-  el.  byggnadkontor  el.  som  arbetsledare. 

Nr  130.  Mekanist,  K.  T.  H.,  ångteknik,  1922,  född  1898,  ogift,  omedelb. 
ledig,  senast  anst.  som  ing.  hos  A-B.  för  tillverkning  av  ackumulatorer.  Önskar 
befattn.  med  bitr.  ställn.  vid  mek.  verkstäder  (affarsavd.  —  ritkont.)  el.  såsom 
värmetekniker. 

Nr  131.  Elektriker,  K.  T.  H.,  född  1882,  ogift,  omedelb.  ledig,  sen.  anst.  2 
år  som  verkst.  direktör  i  elektr.  bolag  i  Sthlm,  tidigare  9  års  anst.  vid  A. -B. 
Sthlmstelefon,  2  år  vid  hand-ls-  o.  fabriks  a. -b.  Sthlm. 

Nr  132.  Väg-  och  vattenbyggare,  K.  T.  H.,  1914,  löjtn.  i  K.  V.  V.  K.,  född 
1889,  ogift,  ledig  fr.  15  jan.  1924,  f.  n.  vid  K.  Vattenfabsstyr.,  tidigare  anst  vid 
ärnvägsbyggnad,  vag.  o.  vattenbyggnadsdistrikt  o.  kommunal  tjänst,  önskar  anst. 
med  prakt,  verksamh.  inom  väg-  o.  vattenbyggnadsfacket  med  självst.  arbetande 
el.  bitr.  ställn.,  helst  i  Sthlm. 

Nr  133.  Elektriker,  K.  T.  H:s  i:a  o.  21a  årskurser,  studentexamen,  född  1897, 
ogift,  omedelb.  ledig,  20  mån.  elevprakt.,  önskar  anst.  vid  elektr.  konstruktioner 
—  anläggningar  el.  verkstäder,  å  affarsavd.  1  elektr.  firma. 

Nr  134.  Mekanist,  Tekn.  skolan  1917,  född  1894,  ogift,  omedelb.  ledig,  5  års 
verkstadsprakt.,  3  år  som  verkstadsing.,  däiav  1  år  i  Tyskland,  innehaft  stat:s 
stipendium  för  utnkesvistelse,  önskar  anst.  å  mek.  verkstad. 


Lediga  platser . 

Kungörelser 

l:sta  ritareplatsen  vid  stadsingenjörskontoret  i  Hälsingborg 
förklaras  härmed  till  ansökan  ledig.  Flerårig  praktik  i  mät¬ 
ning  enligt  siffermetoden  och  skicklighet  i  textning  erfordras. 
Ansökningshandlingar  skola  vara  inlämnade  före  den  1  februari 
1924  till  stadsingenjörskontoret  som  meddelar  närmare. 
Hälsingborg  den  19  december  1923. 

BYGGNADSNÄMNDEN. 


Stor,  tysk  glödstrumpfabrik 

söker  förstklassig,  hos  grossister  väl  inarbetad,  representant 
för  Sverige.  Svar  till  »B.  N.  S.  4689»,  Haasenstein  &  Vogler, 
Berlin  W.  35. 


Sliperiingenjör 

fullt  förtrogen  med  tillverkning  av  finare  pappsorter,  speciellt 
s.  k.  »Bending-Board»  (Lined  and  filled  Mannilla)  erhåller 
anställning.  Svar  sändas  ti  il  »A.  B.  K.  1924»,  under  adress 
S.  Gumaelius'  Annonsbyrå,  Stockholm,  f.  v.  b. 


Kungörelser . 

2  Podeustraktorer, 

traktorkälkar  och  släpvagnar  till  salu.  Närmare  beskrivni 
pris  m.  m.  erhålles  efter  hänvändelse  till 

NORRLANDS  STATSARBETEN,  Umeå.  Tel.  723. 


Avvägningsinstrument, 

Bergs  tillverkning,  felfria  med  stativ  och  stång,  vinkeltru 
mor  och  måttband  till  salu. 

NORRLANDS  STATSARBETEN,  Umeå.  Tel.  723. 


Licens 

meddelas  för  utövning  av  svenska  patentet  N:o  50491 
»Startningsanordning  för  växelströmsdynamomaskiner».  Ev 
tuellt  säljes  patentet.  Närmare  upplysningar  å 

AKTIEBOLAGET  DAHLS  PATENTBYRÅ,  Stureg.  4,  Sth 


2  9  DEC.  1928 
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Bok-  och  Ekplank 

väl  lagrad,  prima,  flerårig  torr,  omgående  leverans. 


STOCKAMÖLLANS  AKTIEBOLAG 

Stockamöllan.  Tel  9. 


Teknisk  Tidskrift  bör  ej  saknas  i  Er 
firma:  texten  är  av  värde  för  Er  tek* 
niska  avdelning,  annonserna  för  in= 
köpss  och  försäljningsavdelningarna. 


FJÄDRAR 

Spiral-,  platt- 
o.  fasonfjädrar 

av  alla  slag  och  dimensioner. 

(Ej  grövre  plattfjädrar,  s.  k.  vagnsfjädrar.) 


AKTIEBOLAGET 

SVENSKA  SPIRALFABRIKEN 


STOCKHOLM 

Fridhemsgatan  17  -  Telefon  33801  o.  Norr  5545. 
Telegramadress :  SPIRALFABRIKEN. 


PATENTANSÖKNINQAR. 


Kl.  SO-  N.-r  1259/22.  Sätt  att  framställa  en  asfaltliknande  massa. 
J  Damman,  Essen-Ruhr.  Fr.  25/4  22.  —  Kl.  81.  N;r  4039/21. 
Ivändig  klädsel  med  lock  för  kontektyrlädor  och  dylikt.  K.  Leij- 
trk,  Timmernabben.  Fr.  24/11  21.  —  N:r  4322/21.  Förfarande 
il  anbringande  av  etiketter,  band  och  dylikt  å  askar,  flaskor  etc. 
jute  härför  tjänande  anordning.  Aktiebolaget  Gerh.  Ahrens  Me- 
iniska  Verkstad,  Stockholm.  Fr.  20/1221.  —  Kl  82.  N;r  2833/20. 
(rkkammare.  K.  Ziveifel,  Diesbach.  Schweiz.  Fr.  22/6  20. 

Kl.  2.  N:r  3635/22  Anordning  vid  degältningsmaskiner  med  av 
«  ur  igångsältbara  ältverk.  R.  Scholz,  Mark,  Tyskland.  Fr.  15/12 
|.  —  Kl.  5.  N:r  5375/20.  Undervattensborrapparat.  A.  B.  Saliger, 
]-w  York.  Fr.  12/11  20.  —  Kl  6.  N:r  3667/19.  Förfaringssätt 
|r.  framställning  av  jäst.  Aktieselskabet  Dansk  Gaerings- Industri, 
i5penbamn.  Fr.  8/8  19.  —  Kl  11.  N;r  428/21.  Hålslag.  Aktie- 
Vaget  Galco,  Stockholm.  Fr.  4/221.  —  N:r  2769/22.  Kortregister- 
j  ordning.  C.  H.  Carlson,  Norrviken.  Fr.  26/9  22.  —  Kl.  12. 
ir  2612/22.  Sätt  att  fram-tälla  koloxid.  J.  E.  Leonurz,  Tacubaya, 
lexiko.  Fr.  8/9  22.  —  Kl.  13.  N:r  1388/22.  Anordning  vid  dikt- 
lagsverktyg  för  ångpannetuber  och  dylikt.  P.  Slesazeck,  Berlin- 
iiiuickendoif.  Fr.  5/5  22.  —  Kl.  14.  N:r  3702/20.  Fästanordning 
i'  turbinskovlar,  som  äro  insatta  i  med  utsprång  försedda  spår. 

■  A.  Parsons,  Newcastle-on-Tyne.  Fr.  30/6  20.  —  Kl  20.  N:r 
qo/22.  Drivanordning  för  fällbara  vägbotnmar.  Basler  A/G-, 
•rmals  Telegraphen  Werkstätte  von  G.  Hasler,  Bern.  Fr.  19/4  22. 

•  Kl.  21.  N:r  547/20.  Likströmsmaskin.  C.  O.  Clementz,  Malmö. 
>.  5/2  20.  —  N:r  1308/20.  Kopplingsanordning  för  förstäikning 
1  variabla  elektriska  strömmar  medelst  magnetiska  förstärkare. 
» meral  Electric  Company.  Schenectady.  U.  S.  A.  Fr.  20/2  19.  — 
'.r  779/21.  Elektriskt  framdrivningssystem  för  fartyg.  Interna 

•  mal  General  Electric  C:o,  Inc  ,  New  York.  Fr.  1/3  21.  —  N:r  2909/21. 


civilingeniör  OSCAR  GRAHN 

PATENTBYRÅ 

Speialfackt  ELEKTROTEKNIK 
HAMNGATAN  1  A  (Nnrrmalmstorg) 

S 1 OCKHOLM 

Rlkstelefon :  14906.  Telegramadress!  LICENSE. 


Läs  Teknisk  Tidskrifts  annonser! 
Kanske  Ni  just  där  finner 
vad  Ni  behöver. 


Anordning  vid  reläslutare  med  hjälpkontakter.  Allmänna  Svenska 
Elektriska  Aktiebolaget ,  Västerås.  Fr.  13/8  21.  —  N:r  4008/21. 
Anordning  vid  telefonsystem.  Automatic  Electric  Company ,  Chicago. 
Fr.  22/11  21.  —  N:r  4242/21.  Elektrisk  ugn  för  höga  tempera¬ 
turer.  Westinghouse  Damp  Company,  Bloomfield,  U.  S.  A.  Fr. 
12/12  21.  N:r  1254/22.  Transformatorspole  jämte  sätt  att  framställa 
en  dylik.  The  British  Electric  Transformer  C:o,  Lim.  och  J,  Rott- 
haan,  Hayes,  England.  Fr.  25/4  22  —  N:r  1609/22.  Magnetelek- 
trisk  maskin.  H  Kaupmann,  Dusseldorf.  Fr.  22/5  22.  —  N:r 
2057/22.  Kraftanläggning  för  alstring  av  likström.  Aktiengesellschaft 
Broivn ,  Boveri  &  C:ie,  Baden,  Fr.  7/7  22.  —  N:r  2489/22.  Anord¬ 
ning  för  ljuddåmpning  vid  hastigt  gående  maskiner.  Allmänna 
Svenska  Elektriska  Aktiebolaqet ,  Västerås.  Fr.  28/8  22.  —  N.-r  504/23. 
Elektrisk  lampa.  N.  V.  Philips’  Gloeilumpenf abrieken,  Emdhoven, 
Holland.  Fr.  17/2  23.  —  Kl.  32.  N:r  286/21.  Sätt  att  framställa 
kopparspeglar  på  icke  metalliskt  material  såsom  glas.  Chemische 
Werke  vormals  Auergesellschaft  m.  b.  II.,  Kommanditgesellschaft, 
Berlin.  Fr.  25/1  21.  —  Kl.  34.  N:r  1463/20.  Sängskåp.  A.  E. 
Johansson,  Stockholm.  Fr.  7/4  20.  —  Kl.  35.  N:r  3 5 5^/ 1 9-  Säker- 
hetsblock  med  bromsregulator  och  nedfirningsanordning.  Keller 
cfc  Knappich  GeselUchaft  m.  b.  H.,  Augsburg.  Fr.  31/7  19.  —  N:r 
937/21.  Automatisk  anordning  för  bromsarna  vid  gruvspel  med 
isärkopplingsbara  lintrummor.  Morgårdsliammars  Mekaniska  Werk- 
stads  Aktiebolag,  Morgårdshammar.  Fr.  12/3  21.  — -  Kl.  37.  N:r 
1306/23.  Sätt  att  framställa  den  spiralformnde  ombindningen  vid 
armering  av  profilerade  betongmaster,  balkar  o.  dyl.  K.  Kisse, 
Berlin.  Fr.  28/4  23.  —  Kl.  38.  N:r  2678/22.  Maskin  för  utskär¬ 
ning  av  rännformig  spån  av  plankor.  Firma  van  Dijck-Stumpers, 
Eindhoven,  Holland.  Fr.  14/9  22.  —  N;r  195/23.  Skyddsanordning 
vid  barkjärn.  B.  Elggren,  Limedsforsen.  Fr.  20/1  23.  —  Kl.  40. 


I  PATENTBYRÅER 

MKDLEMMAR  AV 


svenska  Patentom  buds  fö  ren  in  gen 

SAMTLIGA  I  STOCKHOLM 
 föreningen  stiftad  år  iBaa 


A.-B. STOCKHOLMS  PATENTBYRÅ 

—  K.  Y.  Zacco  &  E.  H.  Bruhn  — 
Patentombud:  GUSTAF  ISFÄLT 
Vasagatan  7 

Telefon  3  82  Norr  78  09 

WALDEMAR  BOMAN 

Smålandsgatan  20 

Telefon  74  86 

A.-B.  FREDRIK  L.  ENQUISTS 
PATENTBYRÅ 

—  Filip  Åström  — 

Kungsgatan  7 

Telefon  46  64  Norr  6100 

L.  A.  GROTH  &  Co. 

—  John  Edberg  — 

Malmtorgsgatan  6 

Telefon  39  41 

AU  G.  HAGELIN 

Floragatan  22 

Telefon  31 11 

H.  B.  OHLSSON 

Regeringsgatan  46 

Telefon  28  51 

A.  RUTBÄCK 

Styckjunkaregatan  7 

Telefon  758  29 

C.  TH.  SUNDHOLM 

Jakobsgatan  19 

Telefon  34 

TH.  WAWRINSKYS  PATENTBYRÅ 


—  h.  Alblhn  — 

Birger  Jarlsgatan  16 

Telefon  74  911,  74  912  Ö.  22  48 


XII 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


2  9  DEC.  19  28 


N:r  3460/21.  Anordning  för  uttransportering  av  pulverformigt  uttömningsapparat  för  mjölkningsmaskiner.  Aktiebolaget  Separn 

kondensat  från  en  kondensor.  Finspongs  Metallverks  Aktiebolag ,  Stockholm.  Fr.  12/4  22.  -  N:r  1288/23.  Råttfälla.  S.  J.  Johi 

Stockholm.  Fr.  6/10  21.  —  N:r  1901  22.  Förfaringssätt  för  segrin  g  son,  Brålanda.  Fr.  27/4  23.  —  Kl.  46.  N:r  3067/18.  Omkastnin 

av  zink.  Finspongs  Metallverks  Aktiebolag,  Stockholm.  Fr.  21/6  anordning  för  flercylindriga  förbränningsmotorer.  J.  G.  Grönr 

22.  —  Kl.  42.  N:r  5586/20.  Anordning  vid  med  pitot- och  statiska  Stockholm.  Fr.  1 6/8  18. 

ledningar  försedda  loggar.  Svenska  Aktiebolaget  Logg,  Stockholm.  Under  två  månader  från  den  dag,  då  denna  kungörelse  var 

Fr.  29/11  20.  —  Kl.  45.  N:r  3626/21.  Anordning  vid  billar  för  Post-  och  Inrikes  Tidningar  införd,  äger  envar  att  till  Patent-  < 

rotfruktshackor  och  liknande.  C.  Åkesson  och  J.  S ■  Jönsson,  Trälle-  Registreringsverket  ingiva  eller  i  betalt  brev  insända  skriftliga 

borg.  Fr.  21/19  21.  —  N:r  787/22.  Anordning  för  uppvärmning  vändningar  (i  tvä  exemplar)  mot  ovan  berörda  ansökningar;  < 

och  fuktning  av  jorden  i  växthus  och  drivbänkar.  Cementaktie-  hållas  ansökningshandlingarna  under  nämnda  tid  tillgängliga  vs 

bolaget  Reform,  Stockholm.  Fr.  15/3  22.  —  N:r  1133/22.  Mjölk-  söckendag  emellan  l/t ii— 4  i  ämbetsverkets  bibliotek. 

KONSULTERANDE  INGENIÖRER  m.  fl. 

Allmänna  Ingenjörsbyrån. 

Stockholm  —  Helsingfors  —  London 

Konsulterande  och  byggande  ingenjörsbyrå för 
Väg*  och  Vattenbyggnader 
Arkitekt*  och  Byggnadsarbeten 
Bergstekniska  anläggningar 
Mätningar  och  Stadsplaner 

CIVILING.  OTTO  F.  FISCHER 

Ekonomiska  konstruktioner. 

Kungsgatan  56  IV. 
Telegramadress:  BETONGEKONOMI. 
Telefon  31551,  122  93.  Lidingö  792. 

Nils  Bolinder  civilingenjör,  kapte 
(förutvarande  delägare  i  Brokonstruk* 
tionsbyrån,  Stockholm). 

Broar  av  järn,  sten  och  betong, 

rörliga  broar. 

Industribyggnader  i  järn,  trä  och  betonj 
Kontrollantskap. 

GÄVLE.  Tel.  31. 

A.-B.  Bremer  &  Lundberg 

Karduansmakaregatan  7,  Stockholm 

konsulterande  och  affärsverksamhet 
Spec.  värmeledningsspisen  Malcus. 
Försälja  från  lager  all  slags  armatur 
för  värmeledningar  och  sanitära  in* 
stallationer.  Tel.  5297,  Norr  16710. 

Brokonstruktionsbyrån. 

Kapten  ERNST  NILSSON. 

Broar  av  järn,  sten  och  betong. 
SPECIALITET:  RÖRLIGA  BROAR 

Fabriksbyggnader  i  järn  och  betong  samt  husbygg- 
nadskonstruktioner.  Detaljritningar  till  fasta  och  rör¬ 
liga  broar  samt  järnkonstruktioner  på  kortaste  tid. 
Kontrollantskap  m.  m. 

Kungsgatan  56,  n.  b.  STOCKHOLM. 

Tel.  122  93. 

Sven  Carlson. 

CIVILINGENIÖR 

TRANSPORTANLÄGGNINGAR. 

FALUN. 

Wilhelm  Dahlgren. 

UPPVÄRMNING,  VENTILATION, 
VATTEN-  &  AVLOPPSLEDNINGAR 

M.  M. 

Strömsborg,  Stockholm. 

RIKS  1284.  ALLM.  6150. 

E.  Erikssons  Byggnadsbyrå 

Kungsgatan  58,  Umeå 
—  Rikstelefon  5  42  — 
Byggnadsritningar,  material*  &  arbets* 
beskrivn.,  entrepr.*kontr.,  kostn.*förslag, 
kontrolleringar  m.  m.  Blåkopiering. 

GRUNDUNDERSÖKNINGAP 
GRUND- och  BYGGNADSKONSTRUKTIONE 
Industribyggnader 
Projektering.  Kontrollantskap. 

J.  Lindbergs 

Ingenjörsbyrå  •  Göteborg. 

Karl  Ljungberg. 

PROFESSOR. 

Konsulterande  i  hållfasthetsfrågor. 

Spec.  Byggnadskonstruktioner. 

STOCKHOLM. 

Karlbergsvägen  12. 

Telefon  11207.  Norr  12877. 

Nils  J.  Ljungzell,  Telefon  10177. 
Maskin-  &  skeppsbyggnadsingenjör. 

SPECIALLÄRARE  VID  KUNGL.  TEKN.  HÖGSKOLAN. 

Skeppsvarvs-planering  o.  maskinell  utrustning- 
Moderniseringsförslag.  Plåtslagerimaskiner. 
Stansvagnar.  Slipar.  Bäddar.  Dockportar, 
m.  m.  Besiktningar.  Värderingar. 
Malmskillnadsg.  42,  Stockholm. 

Mellersta  och  Norra  Sverige 
Ångpanneförening. 

Regelbundna  besiktningar. 

Ångpannor,  kokare,  elektr.  anläggningar,  åskledar 
Ångtekn.  &  Elektrotekn.konsulteringsverksamhi 
Driftsekonom.  undersökningar;  om-  och  nybyggnade 
Bränsle-  och  eldningsteknik. 
Eldstadskonstruktioner.  —  Eldarelnstruktion. 
Stockholm  Riks  29  98.  23  74.  Göteborg  36  0' 

^/Vutdn  <£  fån 

'y\  o&coSviÅu,  Tel  369. 

Gruf-  och  Tdlrnksdrild (^rungar. 
TrdRspoitonläggmngdr  och  -mafeml. 
EnTrepreTid der  -  Värderingar  -  Kontroll. 

Carl  Sundelin 

CIVILINGENIÖR 

Vattenkraftanläggningar,  Vattenrättsfrågor, 
Sjöregleringar,  Förvaltningsfrågor, 

Vatten-  o.  Avloppsledningar. 

Förslag,  kontroll  och  arbetsledning. 

Tel.  73053. 

Lilla  Bältgatan  6  Stockholm. 

Fritz  Söderbergh. 

CIVILINGENIÖR. 

Norrtullsgatan  27  B.  Stockholm. 

Tel.  Vasa  140  17. 

• 

Hugo  Theorell. 

CIVILINGENIÖR. 

Konstruktionsbyrå  för  uppvärmnings-  och 
ventilationsanläggningar. 

Sköldungagatan  4.  Stockholm. 
Telefoner:  Riks.  21  58,  Allm.  52  82. 

A.  B.  Ingeniörsfirman 

Unander  &  Jonson. 

Undersökn.,  forslag,  arbetsledn.  o.  kontrollantskap 
Vattenkraftsanläggningar  Järnvägar 
Vattenrättsfrågor  Bangårdar,  Hamnar 

Vattenledningar  &  avlopp  Plananordningar  för 
Industri-  och  villasamhällen. 
A.  T.  203  78.  Klara  N:a  Kyrkogata  26.  Telegr.-adr 

R.  T.  76  64.  Stockholm.  unanson 
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1  Svenska  Konsulterande  Ingenjörers  Förening 

Humlegårdsgatan  29  Stockholm 


Medlemsförteckning  återfinnes  å  omslagets  4:de 
sida  i  första  numret  varje  månad  av  tidskriften. 


DEC.  19  2  3 


TEKNISK  TIDSKRIFT 


— 1 - 1  7  7 

-IB 

f  * 

}  ' 

1  T 

o: 

-H-H- 

— i  - 

i  n 

- J — M  >  1 _ ?.  t  1-U- 


ä 


-F-i  Mlli'  i  -1-t  ■■ h-t-rt-HT 
m  i  r.  i  v-i-r-w-t — ?— r—M 


3  1  1  .u 

i  4  i  5T 


A.W.  PABER  BO  "C AST  EL  C  W. 


PRÄCISIONSsRÄKNESTAVAR 


Alumidok 

Hö^eldfast  te^el  ^ 

MEYERHOFER  34-  SCHARPF  A/B. 

Znvtck. 


Generalagenter:  A/B.  ELEKTRODKONTORET,  Örebro. 


AnzeigenannahmesteHen 

der  »Teknisk  Tidskrift» 

fur  das  gesamte  Deutsche  Reich,  fur  die 
nachfolgerstaaten  der  österreich*Unga* 
rischen  Monarchie,  fiir  die  Schweiz  und 
fur  Holland:  Ala  Vereinigte  An* 
zeigensGesellschaften  Haasenstein& 
Vogler  A.*G.  Daube  &  Co.  m.  b.  H., 
Berlin  S.  W.  19,  Krausenstr.  38/39  und 
alle  ihre  Zweigstellen. 


HALLSTAHAMMARS 

AKTIEBOLAG, 

Post-  &  Järnvägsadress:  Hallstahammar. 
Tel.-adress:  Hallstammar,  Kol  bäck. 
Rikstelefon:  Kol  bäck  20. 

Tillverkar  och  försäljer: 

betonjArn, 

byggnadsjArn, 

MARTIN- VALSJARN. 

SPECIALITETER: 

BULT-  och  NAGEUARN, 
BLANKRULLAT  och  BLANKDRA¬ 
GET  JARN,  STÄL  och  AUTOMAT- 

jArn, 

MASKINRIKT.  AXELAMNEN, 
SVARVADE  och  KOMPRIMERADE 

stAlaxlar. 


Ingeniörsfirma 

SVEN  CARLSON 

FALUN. 


Luftbanor. 

Omlastare. 

Transport¬ 

anläggningar 
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Högspänningskabel  med  3x67 
kvmtn  delade  ledare,  isolerad  med 
papper,  blymantlad  och  trådar¬ 
merad,  avsedd  för  20,000  volts 
driftspänning,  tillverkad  för 
Buenos  Ayres  Västra  Järnvägar 


Namnet  Henley  har  varit  lierat  med 
den  elektriska  industrien  sedan  1837 
och  under  största  delen  av  denna  tid  har 
firman  uteslutande  ägnat  sig  åt  tillverkning 
av  elektriska  kablar.  Henley’s  hava  alltså 
tillverkat  elektriska  kablar  så  länge  dylika 
över  huvud  taget  existerat. 


W.  T.  Henley’s  Telegraph  Works 
*  *  *  Company  Limited  *  *  * 

Blomfield  St.  London  EC.  2.  England 
Generalagenter  I  Sverige: 


BERGMAN  &  BEVING 

| 

Linnégatan  14.  Stockholm  5. 


CENTRAL  TRYCKERI  ET,  STOCKHOLM  1923 
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